Dana Novotna

Tésne pred 2. svetovou valkou zadala Zbrojovka Brno projekt vystavby nového zavodu v Kurimi architektonické kancelari
Klaudy — Lippert z Vidné. Za valky byla stavba rozsirena o dalsi tovarnu pro firmu Kléckner-Flugmotorenbau prestého-
vanou z Hamburku. Soucdasti investice bylo i vybudovani obytnych kolonii pro trvalé zaméstnance i pro sily zaméstnané
v ramci totalntho nasazeni. Generel vyrobniho aredlu je jednim z nejlepsich na nasem vizemi, protoze vyhovel nejen podmin-
kam valecnym, ale i naslednému rozvoji a modernim potrebam dnesni doby. Zajimavé jsou i pristupy k architektonickému
a urbanistickému reseni obytnych souborii navazujicich na tovarnu z doby 1941-1950.

Historické centrum ptivodni poddanské
obce, od roku 1570 méstecka leZici-
ho v Boskovické brazdé severozapad-
n¢ od Brna, tvoii protdhla trojuhelna
naves, kterd je soucasti ulice vyme-
zené na severozapadnim konci area-
lem zamku a jeho spravnich a hospo-
datskych budov. Zamek je v nejvyssim
bod¢ zastavéného uzemi a prostranstvi
pred nim dominuje kostel. Krom¢ za-
stavby okolo hlavni osy s jednou krat-
§i ulickou se osidleni rozvinulo jen
v fadé menSich chalup v fadce mezi
jiznim pasem zastavby a ubocim lesna-
tého masivu Baby. Typickym objektem
byl fadovy pfizemni, pfevazné zemé-
délsky dim. V této podob¢ a velikos-
ti se Kufim zachovala do 19. stoleti,
dalsi rozvoj s sebou pfinesla az pozd-
ni prumyslova revoluce a stavba Zelez-
nice v osmdesatych letech (19. stole-
ti), ovSem zasadni vyznam mé¢la stavba
strojirny na konci 30. let 20. stoleti.
Kufim se tak stava sidlem", jehoz ur-
banisticka struktura je svazana s vel-
kym primyslovym zavodem.

Plochu severné od méstecka si vybi-
rd brnénska Zbrojovka pro stavbu no-
vého zavodu koncem tficatych let.
Zbrojovka se mimo jiné specializova-
la na sériovou vyrobu obrabécich stro-
ju, ptedevsim fréz a soustruhti. Tésné

pred 2. svétovou valkou vyrabéla 280
typt stroji vetné municnich a zbra-
novych, padlo tedy rozhodnuti posta-
vit novy specializovany zavod na vy-
robu obrabécich stroji dislokovany
od matetské tovarny, ale v jeji prijatel-
né blizkosti?. Kufim se ukézala jako
vhodna lokalita, nebot’ byla s Brnem
spojena zeleznici¥ i silnici¥ a méla
i pomérn¢ dobré spojeni na jih, takze
strojirna mohla vyuzivat energii z ro-
sicko-oslavanského reviru®.

Projekt byl patrné v roce 1938 zadan
architektonické kancelati Klaudy-Lip-
pert z Vidn€ specializujici se na stav-
by prumyslovych zavodu.

Oba architekti jiz byli pomérné zna-
mymi ve svém oboru. Vzhledem
k tomu, ze Kufim je jejich jedinou rea-
lizovanou stavbou na naSem tizemi, je
namisté kratké seznameni s jejich pro-
fesnim zivotem — viz ramecek.
Projekt nové budované strojirny v Ku-
fimi se zachoval pouze v podob¢ si-
tuacnich plant a obsahlejsi korespon-
dence®. D4 se piedpokladat, ze prvni
generel byl pofizen jesté pred valkou
(pokud nebyla koncepce jiz ménéna),
a byl jiz tehdy provozné velmi Cis-
ty, jednoduchy s velkym potencidlem
zmén technologie, vyrobniho progra-
mu ¢i velikosti. Hlavnimi funkénimi

osami byly dopravni linie, ty byly ve-
deny po vrstevnici mélkého dna tvalu
tahnouci se od JZ k SV. Zapadnéji po-
lozena byla zelezni¢ni vlecka, asi 500
metrt od ni pfijezdova silnice. Vlecka
se napojovala z jihu od nadrazi, silnice
méla hlavni pfijezd od severu, ale bylo
planovano jeji propojeni na jih k Osla-
vaniim tak, ze mijela Kufim ze zapa-
du a pokracovala na Moravské Knini-
ce. Prostor mezi obéma komunikacemi
byl délen do Ctyf provoznich péasem;
sttedni dvé pole byla vymezena pro
vyrobni haly, pas u vlecky obklopova-
ly provozy skladovacich a technickych
zafizeni a pas u silnice byl rezervovan
pro administrativni budovy a sluzby.
To, ze takto projektovany generel byl
schopen reagovat na jakékoli zmény,
provetily jiz prvni roky valky, kdy bylo
pravdépodobné v roce 1941 nafizeno
vyclenit ¢ast zavodu pro specializova-
nou vyrobu 3 000 obrabécich stroji pro
letectvo a nasledné uvolnit ¢ast generelu
(2 vyrobni haly a 20 ha plochy) pro fir-
mu Klockner — Flugmotorenbau z Ham-
burku. Tovarna na letecké motory se sté-
hovala pted nalety Spojencti a spolu s ni
1 zaméstnanci-specialisté.

Cela tovarna se stavéla tak, aby mohla
zacit vyrabét jiz v dobé vystavby, tak-
ze v roce 1942, kdy byly dokonceny

1) Pii s¢itani v roce 1900 méla Kuiim 1610 obyvatel.

2) Zbrojovka stavéla filialky po celé republice, naptiklad ve Vseting.

3) Zeleznice Brno— Tinov byla oteviena v roce 1885, jeité pred 1.svétovou vélkou byla protaena pres Bysttici nad Pernitejnem do Zd’aru nad Sazavou
apo zabrani Sudet v roce 1938 se stala jedinou trati ve sméru na Prahu, ktera lezela na neobsazeném tizemi; propojeni se pred valkou nepodafilo dostavét.

4) Hlavnim tahem byla silnice Brno — Svitavy, v podobé¢ cisafské silnice mijejici osady, dalsi trasou byla historicka cesta na Tisnov a Predklastefi

prochazejici centrem méstecka.

5) Rosice — Oslavany jsou sice piedevsim uhelnym revirem, ale jiz v letech 1911-1912 byla v Oslavanech firmou AEG Union z Berlina postavena
elektrarna dodavajici energii do Brna a odtud do blizkého okoli, ale i do Vidné; pied 2.svétovou valkou €inil vykon elektrarny 48,9 MW, v roce 1942

doslo k prestavbe a ke zvySeni vykonu.

6) Fond Zbrojovky Brno a.s. v Moravském zemském archivu ( MZA), H 864 obsahuje sice podrobnou vyrobni dokumentaci a z valeénych let detailni
inventafe tovarny a jejiho technického zazemi, ale zadné stavebni a realiza¢ni vykresy, podobné je tomu i v archivu stavebniho Gifadu.
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Kurt Klaudy (narozen 1905 ve Vidni) je synem reditele Zeleznic a gymnazialni léta proZil v Opaveé. Roku 1924 rodina presidlila
do Vidne, kde Kurt studoval soucasné architekturu na technice (v ateliérech S. Theise, M. Ferstla, R. Salingera a F. Mayrede-
ra) a déjiny uméni na univerzité (tématem doktorské prace byla stavba stiedovekych mést). Po ukonceni studii v roce 1929 se
uchazel o praci u Le Corbusiera, F. L. Wrighta ¢i A. Loose; pracoval néjaky cas v ateliéru Adolfa Loose, aniz by se vsak s teh-
dy nemocnym architektem setkal. Jiz v roce 1930 se osamostatnil a se svym prvnim realizovanym projektem — trigeneracni vilou
ve Vidni — se nejen umistil v mezindarodni soutézi na téma ,, rostouci dum “, ale vila byla predstavena nejdiive na videriském vele-
trhu, a poté i na svétové vystavé v Bruselu v roce 1935, coz autorovi zajistilo dostatek publicity a zakdzek. Vychazel sice z prin-
cipii funkcionalismu, ale soucasné pracoval s hmotou architektonickych prvkii a konstrukci jako s vytvarnym prvkem, aby je tak
spojil do funkcniho celku, ktery nazyva ,,vyssi urovni vécnosti* (,, Héhere Sachlichkeit ). Tim priznava prosté vécné funkci po-
trebu estetizace. Chdpal totiz nejen princip funkcnosti konkrétni stavby, ale i touhu jejiho uZivatele po krdase a harmonii. Spojeni
problému technického provedeni, provozniho FeSeni, vytvarného piisobeni a dynamického prerodu stavby nachazi ve stavbach
prumyslovych zavodii a dopravnich staveb, na néz se zahy specializuje. V roce 1934 zaklada s o par rokit mladsim kolegou spo-
lecny ateliér, ktery fungoval az do roku 1945, kdy se cesty obou partnerii rozchazeji, Klaudy pracuje nékolik let v oblasti okolo
Bregenz, Lippert ziistava ve Vidni.

Georg Lippert (1908 Viden — 1992 Viden) studoval také na dvou Skolach, nejdrive architekturu na videnské technice (1927—
1931) a poté, aby preklenul obdobi hospodarské krize, na akademii vytvarnych uméni (1931-1934) v ateliéru C. Holzmeistera.
Prvni vetsi spolecnou praci obou architektii nebyla stavba priumyslova, ale stavba kostela sv. Huberta a sv. Krystofa ve Vidni
a uprava loveckého zamecku u Plovdivu pro tehdejsiho bulharského cara Borise (oboji v letech 1935—1936). V dobé tésné pred
valkou a za valky jiz dostava kancelar vylucné zakazky na projekci primyslovych zavodii a obytnych ctvrti na né navdzanych.
Sem spadda i zakdzka brnénské Zbrojovky.

Po vdlce se Klaudy vénuje néjakou dobu urbanistickym projektiim ve Vorarlbersku, poté se vraci do Vidné a stavi opét priimys-
lové podniky, ale i obytné domy, vénuje se i upravam valkou ponicenych pamatek, stavbam drevenych sériovych domkii a urovni
obytného prostiedi ve vétsich méstech. Jeho pravdépodobné nejvyznamnéjsi stavbou je odbavovaci hala letisté ve Schwechatu
(1955—1960). Na konci 20. stoleti se znovu vraci k tématiim své doktorské prace na univerzite.

Lippert po vdlce projektuje administrativni (Semperit—Zentrum ¢i administrativni budova rakouskych aerolinii) a obcanské

(kostel sv. Frantiska Saleského) budovy ve Vidni, zabyva se i tizemnim rozvojem a regulaci Vidne.

dvé haly, byla vyroba zahajena, pfi-
tom se stavéla dalsi ¢ast z celkem Ses-
ti hal pavodni Zbrojovky, velka hala
firmy Kléckner a jeji zdzemi. Kromé
kmenovych zaméstnancii bylo tfeba
ubytovat a nakrmit stavebni a tovarni
délniky, z nichz ¢ast byla zaméstnana
v ramci totalniho vale¢ného nasaze-
ni. Z archivnich tdaja lze vysledovat
pottebu ubytovani pro 1000 délnikt
na stavbé. V roce 1943 mél zavod pres
4 000 zaméstnancti a v ramci totalniho
nasazeni se Cislo zvysilo az na 15000
lidi, pro velkou ¢ast z nich bylo tieba
postavit ubytovny a dalsi sluzby. Ten-
to problém byl feSen velmi systémove.
Ze zpravy z roku 1941 vyplyva, ze se
projektovala vystavba na 150 ha plo-
chy, a to vlastni zavod, dale obytna
kolonie a vyuéni centrum. OdliSena
byla obytna kolonie pro zaméstnance-
specialisty a ubytovny pro sily ve val-
ce nasazené tak, aby se dalo po valce
prechodna sidlisté odstranit a plochy
vyuzit bud’ pro rozvoj vlastniho zavo-
du ¢i pro jiné Géely nevyjimaje ptivod-
ni vyuziti. Na vlastni zavod a vyucni
centrum jiz byl vypracovan projekt
dvojici Klaudy-Lippert, ale pro obyt-
nou kolonii nebylo dosud nalezeno
definitivni misto a nebyly zadany ani

podminky. Ve zpravé z Cervna 1941
se poprvé objevuje potieba zadat za-
stavovaci plan, a to nejméné dvéma
projektantim. Kromé jiz projektujici
dvojice je ke zpracovani planu vyzvan
architekt Franz Tempes z Prahy a pro
obytnou kolonii jsou stanovena i bez-
pecnostni  kritéria, totiz dostate¢na
vzdalenost od vyrobniho zavodu, kte-
ra by méla zarucit ochranu pred pfi-
padnym bombardovanim.
Dokumentace bohuzel chybi, takze
autor projektu nové obytné kolonie
neni znamy, ale pravdépodobné je to
opét dvojice Klaudy-Lippert”.

Ze situacnich planku (viz obr. 1) vime,
ze obytné kolonie pro vale¢né pracovni
sily byly vymezeny na ¢étyfech stano-
vistich. Nejvétsi z nich byla umisténa
soubézné s tovarnou, zapadné od Ze-
lezni¢ni vlec¢ky a byla od ni oddélena
pomérné Sirokym pruhem zelené. Tato
kolonie méla formu barakového tabo-
ra s kantynou, oSetfovnou a ucnov-
skou $kolou. Zakladem byly pfizemni
dfevené baraky, kterych bylo na kon-
ci valky ¢étrnact, na starSich situacnich
planech se pocitalo asi s 30 domy, né-
které z nich slouzily jako ubytovny,
jiné jako umyvarny. Dalsi, mensi ko-
lonie, byly asi ve vzdalenosti jednoho

kilometru od vyrobniho zavodu, jedna
u zelezni¢ni trati ve sméru na Tisnov
u lesa a druha na tehdej$im vychod-
nim okraji Kufimi mezi silnici a zelez-
nici. Plo$né nejvétsi byla obytna Ctvrt’
pro zaméstnance firmy Kldéckner. Ta
byla umisténa v bezpecné vzdalenos-
ti vychodné od méstecka i od tovar-
ny, na svahu pod Babim lomem. V té
dobé se ji fikalo Novy Hamburk, poz-
déji byla pojmenovana Podlesi. Tvofi-
ly ji Ctyti fady prizemnich dievénych
podsklepenych domt s pomérné velky-
mi byty o dvou a tfech pokojich, domy
mély vétSinou osm bytl; v roce 1944
jiz méla osada celkem 122 bytovych
jednotek. Domi bylo Sestnact a byly
seskupeny do dvou ulic, jejich soucéasti
byly rozsahlé zahrady, které dopliiova-
ly pomérné komfortni bydleni na strani
pod lesem obracené k jihu.

Pokud se vratime zpét k problemati-
ce vlastniho zavodu a vyucniho cent-
ra, mizeme rekonstruovat upravy pu-
vodniho zaméru. Projektanti museli
pozemek pro puvodni zbrojovku roz-
délit, severni, asi tfetinova ¢ast ptipad-
la firmé Kléckner. Generel (viz obr. 2)
se neménil, i kdyz oba zavody byly ad-
ministrativné a provozné oddélené;
zustala vlecka i silnice véetné prosto-

7) Klaudy se otazkou projektovani typovych dievénych domku zabyval i po valce.
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ru pro vyrobni haly a pas pro adminis-
trativu a sluzby. Vyplatilo se tedy pro-
vozni schéma severojiznich funkénich
0s a s nimi rovnobéznych provoznich
z6n. Zménila se velikost hal: pro Zbro-
jovku byly stavény haly o rozmérech
250 x 150 metrt, pro firmu Kldckner
méla hala rozméry 700 x 300 metru,
konstrukci byly zelezobetonové slou-
py nesouci ocelové nosniky zastiesuji-
ci konstrukce, obvodové stény hal byly
vyzdivany z cihel.

Smérem k obsluzné silnici byly situ-
ovany administrativni budovy a sluz-
by; vétsi rozsah mélo zafizeni firmy
Kléckner: sestavalo ze vstupniho ob-
jektu, straznice, administrativni budo-
vy, Skoliciho stfediska a kantyny di-
menzované pro 1500 stravnikt. Vstup
byl z obsluzné komunikace, ktera byla
obklopena dostatkem zasobnich ploch,
takze jesté dnes kapacitné vyhovuje
jako parkovisté. Tato pozice byla pi-
vodné planovana jako vstup do zavo-
du Zbrojovky. Na kratsi severni stranu
celého arealu byly pfesunuty technic-
ké provozy jako cerpadla pohonnych
hmot, kotelna, trafostanice apod. Spod-
ni ¢ast arealu, ktera zlstala Zbrojovce,
dostala vstup v jizni ¢asti mezi posled-
ni a predposledni halou, kam byla po-
stavena provizorni spravni budova. Pro
tuto vyrobu ziejmeé fungovala kantyna
a oSetfovna barakové ¢asti, na kratsi
jizni stranu se obdobn¢ jako na severni
soustfedily sklady, dilny, ale i radiosta-
nice. Budova hasi¢ské zbrojnice byla
za spravni budovou v centru arealu, ko-
telna a trafostanice u vlecky, vodni na-
drz severné od barakového tabora.
Soucasti celého zavodu bylo i hospodar-
ské zazemi se zahradou a chovem zvi-
fat pro kantynu, to se da ptedpokladat
za vleckou severné od barakového tabora.
Zavod se koncem valky stal teréem le-
teckych naletd®, kdy byly tii ze Sesti
hal Zbrojovky zniCeny uplné, dalsi tii
véetné haly tovarny na letecké moto-
ry byly bombardovanim silné naruse-
ny. Vzhledem k tomu, Ze zavod byl za-
fazen do zbrojni vyroby, byl prohlasen
za tzv. trofejni a 80 % zafizeni si od-
vezla Ruda armada”.

Povale¢né obnovovaci prace probihaly
pomérné rychle, rekonstruovany byly
vyrobni haly obou ¢asti, ¢ast barako-
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Obr. 1: Situace rozmisténi vyrobni asti a ubytoven v oblasti Kuiimi, plan pa-
trné 7 roku 1943, uloZen ve stavebnim archivu MU v Kuiimi
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Obr. 2: Schéma generelu vyrobnich zdavodii Zbrojovky Brno a Kléckner-Flug-
motorenbau, uloZeno ve stavebnim archivu M U v Kuitimi

vého tabora za vleckou patrné ziista-
la jako zafizeni staveni$té a ubytovna,
dalsi dvé ptechodné kolonie byly zlik-
vidovany, obytna ¢tvrt” Novy Ham-
burk — Podlesi nebyla zasazena viibec.
Zbrojovka byla znarodnéna v roce 1945
a zavod Kutim byl jiz koncipovan jako
samostatny vyrobni zavod specializo-

vany na strojni vyrobu, do roku 1950
byl spolu s brnénskou Vankovkou sou-
Casti Spojenych tovaren na obrabéci
stroje a od roku 1950 se stal ndrodnim
podnikem TOS Kufim (Tovarna obra-
bécich stroji)'?.

vvvvvv

meéstnavatelem v Kufimi a okoli a mu-

8)  Velky nélet amerického letectva byl uskutecnén 25. 8. 1944.

9)

10) Z publikace Historie a soucasnost TOS Kufim vydané tovarnou roku 2008.

Inventarizace majetku zavodu za valky a po osvobozeni je zpracovana do nejmensich podrobnosti a zachovana.
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sely se fesit otazky trvalého ubytovani
velkého poctu zaméstnanci, protoze
ziizena kyvadlova doprava nefungo-
vala v povale¢ném ptidélovém hospo-
dafstvi plynule.

Problematiku stavby novych obyt-
nych ctvrti jiz nefesila vylucné tovar-
na, ale v roce 1945 nové vzniklé Sta-
vebni bytové druzstvo v Kufimi, které
se k problému postavilo velmi odpo-
védné a nejprve objednalo a zpracova-
lo nékolik zakladnich prizkumi, mezi
néz patfily 1 finanéni propocty. Velmi
zajimavym dobovym materidlem je ne-
datovana Situacni zprava klimatologic-
k4 a komunikaéni dr. Josefa Mrkose!'?,
ktera hodnoti uzemi kotliny Boskovic-
ko-krumlovské brazdy, ve které zavod
a vétSina méstecka lezi, jako uzemi
charakterizované koncentraci studené-
ho vzduchu, mlh a prachovych ¢&astic,
vyssi pidni vlhkosti, a proto jako mis-
to nevhodné pro bydleni. Zv1asté varuje
pted zastavovanim ploch jihovychodné
od méstecka, které jsou trvale zasting-
ny masivem Baby. Navrhuje proto pro
novou obytnou ¢tvrt’ vyuzit svahy, rovi-
nu okolo zavodu ponechat pro podniky
prumyslové, obchodni ¢i zemédélské.
Jako idealni pro bydleni vyhodnocuje
Podlesi a dale navrhuje stavbu nové ko-
lonie v lokalit¢ Zlobice — Pod vodoje-
mem. Na svahu zapadn¢ od tovarny, by
zde podle dr. Mrkose mohla vzniknout
obytna ¢tvrt’ napojena na TOS jako sil-
nou prvovyrobni zakladnu po vzoru
americké Fordovy kolonie. Z odstu-
pu Sedesati let je zajimava i progndza
vyvoje dopravnich systémt. Dr. Mr-
kos povazuje z hospodaiskych divo-
di za nemozné, aby budouci dalnice
(D1) vedla jizn¢ od Brna'? a predpo-
klada severni obchvat, a to trasou, kte-
ra bude zavod mijet a souc¢asné navrhu-
je dokonceni Zeleznicni sité, a to nejen
v tseku Brno — Havlickuv Brod, ale
inovou trasu severni: Kufim — Katefina
— Adamov — Blansko propojenou trasou
Blansko — Kitiny — Vyskov na Zelezni-
ci z Brna do Pferova a dale novou tra-
su jizni z Kufimi na Veverskou Bitysku
a Oslavany propojenou pfes Hrusova-
ny, Zidlochovice a Sokolnice s trasou
Brno — Pierov, ¢imz by se kolem Brna
vytvoril velky zelezni¢ni okruh.

Obr. 3: Skica varianty sidlisté v poloze Pod vodojemem sign. V. Medunou
z roku 1946, detail, uloZena v Moravském zemském archivu ve fondu
Zbrojovky H-864

Na zaklad¢ téchto doporuceni byla ob-
jednana studie obytné étvrti v lokali-
té¢ Pod vodojemem, kterou dle signa-
tury na vykresech vypracoval architekt
Vladimir Meduna (viz obr. 3). Ctvrt
byla koncipovana velkoryse, s umiste-
nim obytnych blokl po vrstevnicich,
s dostate¢nym zazemim obcanské vy-
bavenosti a zelen¢ a navazovala tak
na predvaleéné evropské projekty sid-
list’ velkych primyslovych zavodi.
Soubézné se vsak kalkulovalo se za-
stavbou prostoru mezi mésteCkem a to-
varnou a objednal se projekt prestav-
by a dostavby obytné kolonie Podlesi.
Tento projekt objednala a prestavbu
financovala strojirna. V prvni fazi se
upravovaly dispozice bytl byvalych
zaméstnanctl firmy Kldckner tak, Ze se
byty zmenSovaly a do uspofeného mis-
ta se vkladaly svobodarny, jiz tehdy se
zfejmé nekteré dievéné konstrukce na-
hrazovaly nespalnymi.

Projekt dostavby Podlesi byl v roce
1950 objednan u architektll Antonina
Krasického a Jaroslava Rysky a pred-
chazely mu minimalné¢ dvé varianty
studii, které se zfejm¢ zpracovavaly
v letech 1947-1949.

Pon¢kud pfizemnéjsimi prognézami
se zabyvali rozpoctati bytového druz-
stva, ktefi se snazili spocitat, na kolik
by pfisly stavby domi, které se zdaly
pro zaméstnance idealni: obytné domy

s maximalné ¢tyfmi byty, v nichz bu-
dou malé délnické byty a stfedni byty.
Za maly dé€lnicky byt byl v té dob¢ po-
vazovan byt s kuchyni, ptedsini s pfislu-
Senstvim a pokojem'® o celkové vyméie
50 m?, sttedni byt mél o pokoj vice a vy-
méru 60 m? (pro srovnani: byty v Pod-
lesi byly dvoupokojové a mély vymeéru
asi 56 m?). Po propoctu stavebnich na-
kladu, které v roce 1945 byly v Kufimi
na hodnoté 212 % roku 1938'¥ a dobé
splatnosti 15 let vypocitali najemné,
které by cinilo 33-41% piijmu, coz
tehdy brali jako nerealné, za optimalni
se povazovala hodnota do 20 % piijmu.
Tento propocet byl s nejvyssi pravdépo-
dobnosti zhotoven pro uvazovany sou-
bor Pod vodojemem.

Do planovani nové vystavby vstupu-
je v roce 1949 novy potencialni sta-
vebnik, kterym je Obecné prospés-
ny spolek pro stavbu obytnych domu
pro zaméstnance Spojenych tovaren
na obrabéci stroje, n.p. Spolek ob-
jednava u architekta Frantiska Jilka
z Brna studii nové ctvrti, kterd je si-
tuovana na dosud volné plose mezi
mésteckem a tovarnou. Celé stavenisté
bylo pozdéji provétreno nékolika studi-
emi, autorem jedné z nich byl architekt
Milos Matiovsky.

Z pomérmné velkého poctu navrhi
na stavbu nové obytné ¢tvrti byl na-
konec vybran ten, ktery znamenal nej-

11) MZAH-864-618/V, VIL
12) Pro zéabor kvalitni zeméd¢€lské pady.

13) Kuchyné méla mit 12 m?, ptedsin s ptislusenstvim 15m? a pokoj 23 m?.
14) Pro Prahu platila hodnota 250 % a jednotlivé komodity mély vysi cen: pisek 250 %, kdmen 250 %, dievo 250 %, cihly 170 %, vapno 160 %, cement
158 % a zelezo 123 %, v§e srovnano s urovni cen roku 1938.
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méné investic a byl tedy nejlevngjsi;
do spektra bytovych objektl byly za-
fazeny i vicepodlazni domy s vétSim
poctem byti. Stavélo se na spojnici
mezi mésteckem a strojirnou a polo-
zaviené bloky zde obklopily nové vy-
mezeny prostor namesti a formova-
ly i nékolik ulic zadpadnim smérem,
na okraji obytné zony pak bylo umis-
téno nékolik bytovych ¢tyfdomku. Ar-
chitektura ma civilni charakter a nijak
nevybocuje z produkce povale¢nych
bytovek doprovazejicich pramyslové
zavody v ostatnich méstech republiky.
Specificky charakter mista se vSak po-
dafilo zachovat pomérné citlivym pro-
jektem dostavby Podlesi. Novy navrh
pocital s dotvofenim osady do podoby
svébytné méstské casti piidanim cent-
ralniho shromazd'ovaciho prostoru, in-
frastruktury, obchodnich prostord a dét-
skych hiist. Piedev§sim ale navrhoval
dostavbu osady patnacti ,,finskymi dom-
ky“ — typovymi dvojdomky z monto-
vanych dievénych dilcti zvanymi také
Delta. Ptivodni dvé ulice mély byt pro-
dlouzeny a zahustény piidanim stted-
ni ulice. Tento projekt byl, zfejmé
z finanénich divodi, oklestén o spole-
¢enské prostory a ¢ast vybavenosti, tak-
ze v centru bylo zbudovano détské hfiste
a na koncich jedné z ulic zfizen kramek
a restaurace, ale ve vysledné podob¢ si
cely soubor zachoval specificky raz dany
ptizemni pievazné dfevénou typovou za-
stavbou zaramovanou v zeleni.

Postupnymi proménami prosel i vlast-
ni vyrobni zavod. Zakladem zistaly
velke haly, areal se dostavoval potieb-
nymi drobné&jS$imi provozy. Vyuzival
se pouze prostor mezi silnici a vle¢-

kou. Silnice se stala osou nové vy-
stavby obytné, ale pozd¢ji i technic-
ké zony. Dostatek ploch na vychodé
umoznil velkorysé parkovaci a od-
stavné plochy pfed zavodem. Zapadné
za vleckou zustalo stat nékolik dreve-
nych barakd puvodni kolonie'®, zby-
tek plochy zustal jako rezerva neza-
stavény. Nejvyraznéjsi prostorovou
zménou byla stavba slévarny v sever-
ni Casti arealu v ¢asti vymezené firmé
na letecké motory v roce 1957 a nové
administrativni budovy na misté jiz-
ni vale¢né provizorni budovy v roce
1961. Na jiznim konci zédvodu smeé-
rem k nové ¢tvrti byl dobudovan areal
sluzeb (poliklinika, pfedskolni zafize-
ni, pozdéji i bazén).

Projekt provozni budovy byl zadan
Statnimu projektovému ustavu pro vy-
stavbu mést a vesnic, ateliéru architekta
Armosta Krejsy, vlastnim projektantem
byl Miroslav Spurny. Ten pouzil osvéd-
ceny typ pro lehké primyslové stavby,
totiz ptivodni zlinskou konstrukei, v té
dobé nazyvanou ,,Stavosvit®, jejimz
zakladem byl Zelezobetonovy monoli-
ticky skelet o rozponu 6,15 x 6,15 m,
s kruhovym prifezem sloupu doplné-
ny zdénym obvodovym plastém a die-
vénymi okny typu ,,Central®.

Po administrativnim slucovani do vel-
kych narodnich podnikid se sidlem
mimo Kufim v Sedesatych, sedmde-
satych a osmdesatych letech doslo
po roce 1992 k rozdéleni kufimského
zavodu na dva subjekty — TOS a Slé-
varnu Kufim, ¢imz zavod po provoz-
ni i prostorové strance opét dospél
do stavu roku 1943. Kromé¢ pfislus-
né miry automatizace vyroby doslo

i k pfesunu dopravni obsluznosti z pti-
vodni kolejové na kolovou, ale pro-
vozné dobfe navrzeny generel tan-
demu Klaudy-Lippert umoznil i tuto
zménu, nebot’ je bezesporu jednim
z nejlépe navrzenych na naSem tizemi.
Bohuzel obé obytné ctvrti navazané
na puvodni zaméstnance zavodu byly
v poslednich letech pietvofeny rtiznymi
dostavbami a nastavbami bez nejmen-
§iho pokusu o regulaci do takové miry,
ze nenavratné ztratily svij charakter,
a v pripad¢ Podlesi i jedineCnost. Pa-
nelové sidlisté, nové centralni namés-
ti a kobercova zastavba na jihovychodé
smérem k Brnu setfela stopy ptivodni ar-
chitektonické a urbanistické tvorby, cha-
rakter jednotlivych ¢asti mésta a Kufim
se tak zafadila do mnoziny sidel urova-
nych developerskymi prioritami

Ing. arch. Dana Novotna
Narodni pamatkovy ustav
Uzemni odborné pracovisté v Brné

Poznamka redakce: Smyslem ¢lanku je sezna-
mit ¢tenafe s vyvojem mésta Kufim v prvni po-
loving 20. stoleti. Podobny osud méla v histo-
rii 1 dal§i mésta v Ceskych zemich — napf. horni
mésta ve stiedovéku (Kutna Hora, Jihlava ad.),
ve 20. stoleti Zlin, Zru¢ nad Sazavou, Tiebic,
Litvinov aj. Jedna se o priklady sidel, jejichz
vyvoj/rozvoj byl skokové urychlen piichodem
n¢jaké vyznamné (socio)ekonomické aktivity
(napf. objeveni a tézby nerostnych surovin, lo-
kalizace velkého vyrobniho zavodu ¢i jiného za-
fizeni atd.) doprovazené ristem poctu obyvatel,
coz vyvolavalo velky tlak na urbanizaci Gizemi.
V mnoha ptipadech byla zvolena takova koncep-
ce rozvoje mésta, kterou lze povazovat za nad-
casovou a ktera vyhovuje i dne$nim potfebam.

ENGLISH ABSTRACT

Industrial Heritage of the Town of Kuiim
How the structure of a small agricultural town was influenced by the enterprise of Zbrojovka, and why its general plan
failed to enter the history of industrial architecture, by Dana Novotna

Just before the outbreak of World War II, the enterprise of Zbrojovka Brno placed the order for the design of their new
production plant to the Klaudy-Lippert office of Vienna. During the war, the building was extended by another factory,
Kloéckner Flugmotorenbau, moved from Hamburg. One part of the investment was the construction of dwellings for both the
permanent employees and the forces engaged through the Totaleinsatz labour deployment. The general plan of the produc-
tion premises is one of the best in our territory, complying with the conditions of war and the following development too,
corresponding to the requirements of the modern era. Also interesting is the approach to the architectonic and urban planning
scheme of the attached residential areas dating back to 1941 to 1950.

15) Jeden ¢i dva baraky stoji dodnes.
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