PODUNAJSKY PROSTOR,
JEHO VYMEZOVANI A CHARAKTERISTIKY

Milan Korner

Cléanek navazuje na informaci Podunajska stratégia (U&UR 3/2011). Zabyva se historii tohoto tizemi, strukturou osidlent,
dopravnimi vazbami a zejména vyrazné odlisnymi ekonomicko-socialnimi charakteristikami tohoto tizemi.
Poukazuje na problematic¢nost rozvojovych strategii pro toto velmi rozsahlé a z Fady hledisek velmi rozdilné vizemi.

Dunaj je vyznamnou evropskou fekou,
v jejimZ povodi lezi fada zemi stfed-
ni a jihovychodni Evropy. Zejména ve
sttedoevropské casti jeho toku se roz-
vinulo vyznamné osidleni.

Souvislost sou¢asnych regiond je vsak
na podstatné ¢asti rozsahlého povodi Du-
naje se samotnou fekou velice rozdilna.

Dunaj (Danubius, Donau, Dunav, Du-
narea) prameni ve Schwarzwaldu (Do-
naueschingen, 677 m n. m.) v jihozapad-
nim Némecku a usti do Cerného mote
na vychodé¢ Rumunska, resp. u ukrajin-
ského mésta Izmail. Na své cesté ze-
mémi stiedni a jihovychodni Evropy
je Dunaj casto hrani¢ni fekou. V dobé
Rimské fise z v&tsi &asti tvoril jeji sever-
ni hranici. Na Dunaji byly tabory (cast-
ra) fimskych legii i néktera hlavni més-
ta fimskych provincii. V fad¢ ptipadd
na téchto strategickych mistech pozdé-
ji vznikla vyznamna stfedovéka mésta.
Jsou to zejména: Regensburg (Castra Re-
gia), Passau (Castellum Bodurum), Linz

(Lantia), Wien (Vindobona), Gyor (Ar-
vabona), Budapest (Aquincum), Beo-
grad (Siguidumum), Ruse (Sexaginla
Prista) a Silistra (Durostorum).

Rozvoj stfedovékych mést doprova-
zelo (nékdy i1 predchazelo) zakladani
klastert a biskupstvi.

Klastery: Kremsmiinster (777), Gotweig
(1083), Melk (1089), Klosterneuburg
(1114), Altenburg (1144).

Biskupstvi: Regensburg (739), Passau
(740), Esztergom (1010), Gyor (1099).

Nejvyznamnéj$im méstem na Dunaji
je nepochybné Viden, i kdyz por. 1950
byla popula¢né predstizena Budapesti.

V roce 1800 byla Viden vyrazné nejvét-
§im stiedoevropskym méstem s 247 tis.
obyv. (Berlin 172 tis., Warszawa 100 tis.,
Praha 75 tis., Wroclaw 60 tis., Budapest
54 tis., Koln 50 tis.).

V tehdejsi Evropé mély vice obyvatel jen
London (954 tis.), Istanbul (600 tis.), Pa-
ris (547 tis.), Napoli (350 tis.) a Moskva
(250 tis.). Vice nez 200 tis. obyvatel
mély dale jen St. Petersburg (230 tis.)
a Amsterdam (201 tis.).

V roce 1850 bylo poradi stfedoevrop-
skych mést nasledujici: Wien (444 tis.),
Berlin (419 tis.), Budapest (178 tis.),
Warszawa (160 tis.), Praha (118 tis.)
a Wroctaw (114 tis.). Zadné dalsi stie-
doevropské mésto nemélo vice nez
100 tis. obyv.

V 19. stoleti protékal Dunaj jen tfemi
fiSemi: Némeckem, Rakousko-Uher-
skem a Tureckem.

Pocatkem 20. stol. mélo Rakousko-
Uhersko rozlohu 625,5 tis. km? a zilo
v ném 45,4 mil. obyvatel. Dunaj pro-
tékal timto izemim od Pasova po Bé-
lehrad.

wDanubius fluvius europae maximus, a fontibus et ostia“, vydal v Amsterodamu 1639-1644, Janssonius J.
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Pocet obyvatel (tis.) vybranych mést
na pocatku 20. stol.

Ulm 43
Ingolstadt 21
Regensburg 43
Passau 18
Linz 59
Krems 11
Wien 1769
Bratislava 89
Gyor 28
Komarno 20
Esztergom 18
Budapest 861
Beograd 59
Silistra 12
Braila 51
Constanta 10

Vyvoj poctu obyvatel vyznamnych stie-
doevropskych mést v 1. pol. 20. stol.:
Vroce 1910 méla Viden 2 084 tis., Bra-
tislava 110 tis. a Budapest’ 1 110 tis.
obyvatel.

V roce 1930 mél Linec 109 tis., Viden
1 875 tis., Bratislava 170 tis., Gyor 50
tis. a Budapest’ 1 442 tis. obyv.

V roce 1955 mél Linec 185 tis., Viden
1 766 tis., Bratislava 252 tis., Gyor 66
tis. a Budapest’ 1 848 tis. obyv.

Pocatkem 21. stol. protéka Dunaj devi-
ti zemémi (SRN, Rakousko, Slovensko,
Mad’arsko, Srbsko, Chorvatsko, Rumun-
sko, Bulharsko a Ukrajina) a dotyka se
Moldavie.

Dunaj - Feka splavna
i hranicni

Dunaj s délkou 2 857 km je po Volze
nejdelsi evropskou fekou, splavnou
v délce 2 583 km od némeckého Ulmu
leziciho na zapadni hranici Bavorska.

Pro namoini lod¢ je splavny jen do
Braily. Dunaj ma povodi 817 tis. km?
a pramérny prutok (Gsti do mofe)
6 430 m*/sek.

Na tizemi SRN je délka Dunaje 647 km,
splavnych je 386 km (od Ulmu), pro vétsi
lod¢ od Regensburgu, kde do Dunaje usti
feka Altmiihl splavnéna v ramci kanalu
Mohan — Dunaj (dokoncen v r. 1992).

Dale protéka Rakouskem (350 km), Slo-
venskem (23 km), Mad’arskem (417 km),
Srbskem (519 km), Rumunskem (1 065 km).

Priiplav Dunaj — Cerné mofe (od mésta
Cernavoda do namoiniho pfistavu Con-
stanta) je dlouhy 64 km zkracuje vSak
plavbu 0 400 km (v provozu od r. 1984).

Pro zlepseni plavebnich podminek byly
vybudovény vyznamné stavby Zelezna
vrata (1971) a Gabcikovo (1992).

Slovenska ¢ast Dunaje véetn¢ hranic-
nich usekt s Rakouskem (8 km) a Ma-
d’arskem ma 172 km.

Ve velkém rozsahu (cca 1140 km)
je Dunaj hrani¢ni fekou Mad’arsko +
Slovensko (141 km), Srbsko + Chor-
vatsko (130 km), Srbsko + Rumun-
sko (229 km) a zejména Bulharsko +
Rumunsko (450 km). Posledni usek
od Braily po Cerné mote vede v délce
180 km po hranicich Ukrajiny. Hrani¢-
nimi fekami jsou téZ Drava a Sava.

Prutoky v jednotlivych profilech
(m?sek.):

Ulm (+ Iller) 175
Regensburg 439
Passau (+ Inn) 1471
Bratislava (+ Morava) 2 080
Budapest 2 340
Beograd (+ Sava) 5170
Gsti do Cerného mote 6430

vvvvvv

pritoky nad soutokem v m3/sek):

km m?/sek
Inn 510 854
Drava 749 670
Tisza 966 820
Sava 940 1520
Siret 726 300
Prut 989 150

S vyjimkou Tiszy, Siretu a Prutu je
vétS§ina vyznamnych pfitokd pravo-
strannych, odvodiujicich Alpy, levo-
stranné pritoky odvodiuji Karpaty.

V podstaté¢ na celém tuseku Dunaje
az po soutok s Dravou nejsou pritoky
splavné. Nasledné je to Tisza a Sava,
poté jiz opét neni splavny zadny pii-
tok. Splavné pfitoky Dunaje jsou ze-
jména na jeho stfednim toku:

Dravav délce 150 km je vyuzivana 20 km
do Osijeku, dale nejsou vétsi mésta.

Tisza je splavna v délce 601 km do Dom-
bradu, vyuziti velmi nizké, jedinym vét-
§im méstem je Szeged.

Sava ja splavna v délce 593 km do Si-
saku, cca 75 km pod Zabtehem, na ce-
1ém toku nejsou veétsi mésta.

Mimo tranzitnich cest se dopravni vy-
znam ,,dunajského systému® vzhledem
k témto splavnym pfitokiim uplatiiuje
zejména v Srbsku (rozsah splavnych
usekt cca 2 000 km), ¢asteéné zasahu-
je do Mad’arska a Chorvatska.
Nejvyznamnéjsi navazujici vodni ces-
tou je kanal Mohan — Dunaj, ktery vy-
uziva upravené koryto feky Altmiihl,
levostranny pritok Dunaje v prostoru
Kelheimu (nad Regensburgem). Spo-
le¢né s Rynem vytvaii nejvyznamnéjsi
evropskou vodni cestu (R-M-D).

Dopravni infrastruktura

Pro rozvoj tizemi je mimo velké feky
umoziujici vnitrozemskou vodni do-
pravu téz vyznamna existence zeleznic
a hlavnich silnic (dalnic). Trasy této in-
frastruktury jsou vétSinou vedeny v tido-
li tek, a to jak Dunaje, tak jeho pfitokd.
K vyraznému rozvoji mést v SirSim ko-
ridoru Dunaje doslo v souvislosti s roz-
vojem dopravni infrastruktury a to ze-
jména zelezniCnich trati, které byly
ve velkém rozsahu realizovany v 2. pol.
19. stol. Zelezniéni doprava se stala vy-
raznym generatorem rozvoje prumyslu,
ktery vedl k vytvareni sidelnich aglo-
meraci. Tento vyvoj se vyrazn¢ uplat-
noval do 1. svétové valky. V meziva-
le¢ném obdobi a po 2. svétové valce
se postupné zvySoval vyznam silni¢ni
a nasledné dalnicni sité.

Na uzemi Némecka vede vyznamnéjsi
Zelezniéni trat’ od Ulmu do Ingolstadtu
a Regensburgu. Hlavni trat’ je vsak
vedena v koridoru Ulm — Augsburg —
Miinchen — Linz. V useku Regensburg
— Passau — Linz — Wien — Bratislava —
Budapest jsou na hlavni trati vSechna
velka mésta, i kdyZ trat’ je v n¢kterych
usecich vedena ve vétsi vzdalenos-
ti od Dunaje z terénnich ddvodu. Trat
Niirnberg — Linz — Wien je piestavova-
na na vysokorychlostni parametry.
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Tuto trat’ na némeckém useku kopi-
ruje dalnice A3 (E56). Na rakous-
kém uzemi navazuji dalnice A8 a A25
a od Lince dalnice A1 (E60). Obdobna
situace je v useku Wien — Budapest.
Zelezniéni traté z Bratislavy a Vidng
do Budapesti jsou vedeny samostat-
nymi koridory po obou stranach Du-
naje. Bratislava je napojena na dalni¢-
ni spojeni Wien — Budapest A4 a M1
(E60) dalnicemi A6 a D2.

Mezi Budapesti a Bélehradem je hlav-
ni zelezni¢ni i dalni¢ni spojeni M5
(E75) vedeno mimo dunajsky kori-
dor pfes vyznamnd mésta Kecskemét
a Szeged.

Po pravém biechu Dunaje vede dalnice
M6 (E73) ve sméru na Osijek s bu-
doucim pokra¢ovanim na Sarajevo.
Vychodné od Bélehradu v blizkosti Du-
naje, ktery je hrani¢ni fekou mezi Ru-
munskem a Bulharskem, vyznamnéjsi
dopravni trasy nevedou. Hlavni koridor
vede jizn€ pies Sofii na Istanbul.

Vykony jednotlivych druhit dopravy (v mil. tkm) v r. 2008 [Eurostat]
Sledovany jsou zemé& EU25, kde Dunaj je nejvyznamnéjsi vodni cestou

Rakousko Slovensko Mad’arsko
vodni cesta 2359 1101 2250
zeleznice 21915 9299 9 874
silnice 34313 29 276 35759
p) 58 587 39 676 47 883
podil vodni dopravy 4,0 % 2,8 % 4,7 %
pocet obyw. (tis.) 8315 5397 10 056

Podil dopravy je ve viech zemich nevyznamny (stagnuje, resp. klesa).
V Rakousku stoupa podil Zelezni¢ni dopravy, na Slovensku a v Madarsku podil silni¢ni dopravy.
Na Slovensku vodni doprava obsluhuje jen velmi malou ¢ast uzemi.

Osidleni v dunajském
prostoru

Na Dunaji lezi nékolik hlavnich mést
sttedoevropskych zemi — Wien (Rakous-
ko), Bratislava (Slovensko) a Budapest
(Mad’arsko) a dale Beograd (Srbsko).

Vyznamnd koncentrace mést na Duna-
ji je v useku Linz — Budapest na uze-
mi diivejsiho Rakouska-Uherska. Mezi

Mésta na Dunaji a jejich ekonomicka vykonnost

Lincem a Vidni je né€kolik mensich
mést, zejména nejstarsi rakouské mésto
Krems. Mezi Bratislavou a Budapesti
lezi vyznamné mésto Gydr a dvé slo-
vensko-mad’arska dvojmésti Komarno/
Komarom a Starovo/Esztergom. Vy-
znamné osidleni je pak az na dolnim
toku Dunaje (Galati, Braila) a na pro-
pojovacim kanalu nejvyznamnéj$i ru-
munsky pfistav Constanta.

mésto pocet | zaloZeni region HDP/ blizka pocet HDP/ | vzdalenost
obyv. NUTS 3 obyv. PPS vyznamna obyv. |obyv. PPS (km)
(tis.) (2008) mésta (tis.) (2008)

Donaueschingen 22 889 Schwarzwald- 117 Villingen- 82 117 15
Baar Kreis Schweiningen

Tuttlingen 33 1377 | Tuttlingen 135

Ulm/Neu Ulm | 121+48 | 1165 | Ulm,NeuUlm | 219/118 | Aalen 65 100 55

Donauworth 18 Augsburg 97 Augsburg 263 165 34
Landkreis

Ingolstadt 123 1250 | Ingolstadt 230 Miinchen 1312 213 75

Niirnberg 503 178 92

Regensburg 133 1245 | Regensburg 284 Landshut 63 180 65

Straubing 44 1218 | Straubing 178 Landau a.d. L. 160 25

Deggendorf/ 31+13 - Deggendorf 118

Plattling

Passau 51 1255 | Passau 224

Linz 189 1236 | Linz-Wels 163 Wels 59 163 25

Krems 30 1130 | Waldviertel 82 St. Polten 52 121 32

Wien 1678 1221 | Wien 163

Bratislava 439 1291 Bratisl. kraj 167 Trnava 70 83 45

Gyor 129 1099 | Gyor-Moson- 73
Sopron

Komarno/ 38 1265 | Nitransky kraj, 61 Nové Zamky 42 61 29

Komarom 20 Komarom- 68 Tatabanya 70 68 32
Esztergom

Esztergom/ 32+18 973 Nitransky kraj, 61 Levice 37 61 32

Stirovo Komarom- 68 Budapest 1148 143 45
Esztergom

Budapest 1702 1148 | Budapest 143
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Dunaujvaros 62 - Fejér 60 Szekesfehervar 102 60 55
Baja 40 Bécz-Kiskun 40

Novi Sad 234 1690

Bélehrad 1281 1456

Drobeta- 100 Mekedinti 31

Turnu Severin

Vidin/ 65 Vidin 24

Calafat 18 Dolj 37 Craiova 300 50 85
Ruse/ 159 1388 Ruse 35

Giurgiu 68 Giurgiu 25 Bucuresti 1932 118 81
Silistra 57 1186 Silistra 24

Braila 215 Braila 37

Galati 294 Galati 35

Constanta 304 Constanta 56

Osidleni na pritocich
Dunaje v zemich stredni
Evropy

Mimo poctu obyvatel je uvedena téz
vzdalenost od Dunaje (komunikace
v udoli fek).

Lech

Augsburg (263 tis. obyv., 34 km)

Isar

Landshut (63 tis. obyv., 74 km), Frei-
sing (36 tis. obyv., 127 km), Miinchen
(1 312 tis. obyv., 160 km)

Inn

Rosenheim (57 tis. obyv., 162 km),
Innsbruck (118 tis. obyv., 265 km)
Salzach (ptitok Innu nad Braunau)
Salzburg (149 tis. obyv., 114 km)
Traun

Wels (59 tis. obyv., 25 km)

Morava

Hodonin (32 tis. obyv., 90 km), Ot-
rokovice-Zlin (19+76 tis. obyv., 160
km), Olomouc (103 tis. obyv., 224 km)
Dyje, Svratka

Brno (372 tis. obyv., 130 km)

Vah

Piestany (31 tis. obyv., 123 km), Tren-
¢in (57 tis. obyv., 164 km), Povazska
Bystrica (43 tis. obyv., 207 km), Zilina
(85 tis. obyv., 238 km)

Nitra

Nové Zamky (42 tis. obyv., 31 km),
Nitra (84 tis. obyv., 64 km)

Hron

Zvolen (44 tis. obyv., 156 km), Banska
Bystrica (80 tis. obyv., 177 km)
Drava, Mur

Osijek (120 tis. obyv., 32 km), Graz
(261 tis. obyv., 190 km)

Tisza, Torysa

Szeged (167 tis. obyv., 120 km), Szol-
nok (81 tis. obyv., 70 km), Kosice (234
tis. obyv., 190 km)

Pozn.: v pripadé mést Graz, Szeged,
Szolnok a Kosice je vzdalenost sledo-
vana po silnici.

Velka mésta jsou na pfitocich Dunaje
velmi Casto na jejich stfednim a hor-
nim toku.

Regionalni vazby s udolim Dunaje
jsou spise vyjimkou a maji nizkou in-
tenzitu.

Vymezovani podunajského
prostoru

U Podunajské strategie je uvadén Du-
naj jako vyznamny transportni kori-
dor. Uzemni vymezeni viak této sku-
tecnosti neodpovida, nebot zahrnuje
zemé, kde moznost vyuziti vnitrozem-
ské vodni cesty (po Dunaji a jeho piito-
cich) neexistuje, resp. parametry vodni
cesty a potfeba vyuziti jsou velmi niz-
ké. V zemich, kterymi Dunaj protéka,
ma vodni doprava vyznam jen pro re-
lativné malou Cast uzemi.

Pro fadu regiontl a velkych mést nema
Dunaj vyznamnéjsi Gzemni souvis-
lost. Zna¢na c¢ast regionl zahrnutych
do Strategie ma charakter horskych
oblasti (Alpy, Karpaty, Stara Plani-
na, Dinara, Rodopi). Nizinné oblasti
jsou zejména v Mad’arsku (s presahem
na Slovensko a do Srbska a Chorvat-
ska) a na dolnim toku Dunaje a Prutu.
Znacné problematické je zafazeni zemi
leZicich na hornich tocich (Duna-

je a jeho piitoktl) — Slovinsko, Cer-
na Hora, podstatné ¢asti Chorvatska
a Bosny a Hercegoviny.
Problematické je téz zafazeni Baden-
ska-Wiirttemberska (podstatna ¢ast je
v povodi Ryna), Cech (podstatna &ast
uzemi lezi v povodi Labe) a dvou ukra-
jinskych regiont.

Vymezovani Uizemi ve vazbé na vy-
znamné vodni toky je mozné nékolika
zpusoby. Nejjednodussi je dle povo-
di. To lze povazovat za vyznamné ze-
jména z vodohospodarskych hledisek,
ptipadné z hledisek znecisténi toku.
Vymezujeme-li uzemi z hledisek so-
cialné-ekonomickych, jsou vyznamna
zcela jina kritéria, kterymi jsou zejmé-
na rozloZeni osidleni a dopravni vazby.
Vyznam velké feky se uplatiuje moz-
nosti jejiho vyuZzivani pro vnitrozem-
skou lodni ptfepravu. V konkurenci se
systémy Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy
v fadé pfipadl ztraci vodni doprava
kladti. Nespornou vyhodou je schop-
nost piepravy velkych objemu. Znac-
nym problémem je nekonkurencni
rychlost dodavky.

Nepochybnou roli ma vodni doprava
na fekach a kanalech s vysokou koncen-
traci obyvatel a ekonomickych aktivit,
kde téméf umoziuje ptimou ,,obsluhu‘.
To je napt. Ryn, kde jiz na jeho dolnim
toku je intenzivni osidleni (vyznamna
jsou téz velkd mésta na jeho stfednim
toku) a cely koridor vykazuje vysokou
ekonomickou uroven.

V piipadé Dunaje je situace zasadné od-
li$na. Na dolnim toku, kde vétSinou tvo-
i hranici mezi Bulharskem a Rumun-
skem, vyznamnéj$i mésta (aglomerace)

URBANISMUS A UZEMNi ROZVOJ - ROCNIK XIV - CISLO 5/2011




neexistuji a tyto zemé
véetné jejich izemi pii-
lehlého k Dunaji patii
k ekonomicky nejslab-
$im regionim Evropy.
Na Dunaji je nejvyznam-
néjsi osidleni v useku
od Lince po Bélehrad,
tedy v uzemi, které bylo
soucasti Rakousko-uher-
ské monarchie. Jsou zde
hlavni mésta ¢ty zemi
(Viden, Bratislava, Bu-
dapest, Bélehrad).

Z hlediska ekonomické
vykonnosti vSak jedno-
zna¢n¢ dominuji mes-
ta v Bavorsku vcetné
Ulmu, ktery lezi na hra-
nici. Mésta Ulm, Ingol-
stadt, Regensburg a Pas-

i

Vymezeni Pedunaji v zemich stiedni Evropy
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Vymezeni Podunaji v zemich stiedni Evropy

dvojnasobné¢ primérnou
uroven HDP na obywv.
v EU. Vodni doprava se
vsak na této vykonnosti
vyraznéji nepodili.

Ve vztahu k tzemi CR
je 0doli Dunaje vyraz-
né vymezeno pohranic-
nimi pohofimi (Suma-
va a Novohradské hory)
a navazujicim Uzemim
Weinsberger Wald, kte-
ré oddéluje povodi teky
Thaya/Dyje a Kamp (pfi-
tok pod méstem Krems).
Propojeni je zejména
udolim feky Moravy.
Vzdalenost ~ Ceskych
Budgjovic od Lince je
vice nez 100 km, vzda-
lenost Brna od Vidné je

Regiony NUTS 2 v zemich stredni Evropy
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cca 130 km a od Brati-
slavy cca 150 km.

Za ,soucast dunajské-
ho koridoru Ize povazovat mésta lezi-
ci pfi Cesko-rakouské hranici (Znojmo
a Bfeclav), pro které je vyrazné silngjsi
aglomerace Vidné srovnatelné dostup-
na (o cca 20 km vice) jako aglomerace
Brna.

Znojmo — Viden 90 km
Znojmo — Brno 66 km
Bteclav — Viden 70 km
Bieclav — Brno 50 km

Na jihozépadnim Slovensku Ize do du-
najského prostoru zahrnout krajska
mésta Trnava (vzdalenost od Bratisla-

Regiony NUTS 2 v zemich stiedni Evropy

vy 45 km) a Nitra (vzdalenost od Ko-
marna 70 km).

Za dobrou ¢asovou dostupnost 1ze po-
vazovat 1 hod., tzn. vzdalenost cca
100 km v piipadé, ze existuje spojeni
dalnici ¢i rychlostni silnici.

V ptipadé silnic L. t. (pokud odpovidaji
evropskym standardim hlavnich silnic,
tj. extravilanové vedeni a téméf uplné
vylouceni uroviiovych kfizovatek) se
tato vzdalenost zkracuje na cca 80 km.

Vzdalenost nelze pocitat od nejblizsi-
ho mista feky (Dunaje), ale od na fece

leziciho regionalniho (vyssiho) cent-
ra, za které lze povazovat mésta, ptip.
aglomerace s vice nez 50 tis. obyv.

Pro vymezovani lze vyuZzit regiony
NUTS 3, i kdyz je zde znacny rozdil
na tzemi SRN, Ceska a Slovenska.
Do Podunaji by rozhodné nemély byt za-
hrnuty horské regiony, ve stiedni Evropé
zejména Alpy, ani ,,spadové uzemi mak-
roregionalnich center (Niirnberg, Brno).
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Za Podunaji Ize povazovat ve stredni Evropé regiony:

Schwaben (v¢. Ulmu, mimo Allgdu)
Oberbayern (mimo Alp)

Oberpfalz (jizni ¢ast)

Niederbayern

Oberdsterreich (mimo Traunviertel)
Wien — Niederdsterreich — Burgenland
(mimo jizni Casti)
Gyo6r-Moson-Sopron
Komérom-Estergon

Budapest-Pest

Bratislava — Trnavsky kraj
Nitransky kraj (zejména jizni ¢ast)
Bacz-Kiskan

Fejér

Tolna

Baranya

Shrnuti

Z hlediska vymezovani lze preferovat
uzsi pojeti pred pojetim §irSim, které
zahrnuje Gizemi (n€kdy i celych zemi)
jejichz vyvoj je ovliviiovan zcela jiny-
mi faktory nez existenci vzdalené feky.
Podstatné pro vazby Gzemi je existen-
ce silnych obsluznych a ekonomic-
kych center a jejich dostupnost.
Vyuzivani vodni cesty je podminéno
jeji splavnosti a je zajimavé jen pro
nakladni prepravu, zejména komodit
s nizkou pfidanou hodnotou a velkym
objemem (suroviny), kde rychlost do-
davky neni hlavnim kritériem.

Pro osobni dopravu je i splavna vodni
cesta malo atraktivni. Vétsinou se jed-
na o turistiku, ptevazné v atraktivnich
partiich fek a v okoli velkych mést.
Vyznamnym problémem Podunaji
jsou velké rozdily ve vykonech ekono-
miky (méfeno HDP) mezi jednotlivy-
mi regiony.

Vysokou vykonnost vykazuji regiony
Bavorska a Rakouska, ke kterym lze
prifadit Bratislavsky kraj. V podstaté
se jedna o regiony na ,,hornim“ toku.
Na stfednim toku lezi regiony Madar-
ska (v¢. navazuyjiciho jizniho Sloven-
ska) a Srbska (s navazujicim vychod-
nim Chorvatskem). Zde dominuji velka
hlavni mésta Budapest a Beograd (Srb-
sko a Chorvatsko nejsou souéasti EU).
Ekonomicka troven Bratislavy a Bu-
dapesti se vyrazné odliSuje od ostat-
nich regioni téchto zemi. Obdob-
né bude ziejmé postaveni Bélehradu
v ramci Srbska.

scentry Ulm/Neu Ulm, Augsburg

Miinchen, Ingolstadt
Regensburg

Landshut, Straubing, Passau
Linz

Wien, St. P6lten
Gyor, Sopron
Estergon, Tatabanya
Budapest’
Bratislava, Trnava
Nitra, Nové Zamky
Kalocsa, Baja
Dunaujvaros
Szekszard

Pécs

Na dolnim toku lezi regiony Rumun-
ska a Bulharska, které patfi k nejslab-
$im v ramci EU.

Hlavni mésta téchto balkanskych zemi
(Bucuresti a Sofia) nelezi pti Dunaji.
Bukurest' je od Dunaje vzdalena cca
80 km, hlavni vazby (stavajici dalnici)
vsak ma ke 226 km vzdalenému nej-
vétsimu piistavu Constanta na Cerném
mofi. Rovnéz vazby Sofie nesméfuji
k Dunaji, ale ptfes Plovdiv, St. Zago-
ru a Sliven k pfistavu Burgas. Dalnice
v délce pres 400 km by méla byt do-
konéena v roce 2012 (zatim v provozu
jen 240 km).

Vykonnost hlavnich mést Bucures-
ti a Sofie je vSak nad primérem EU.
Vyjimeénost je obdobna jako u Prahy,
Bratislavy, Budapesti a VarSavy.

V souvislosti se zlepSovanim silni¢ni
a zelezni¢ni infrastruktury v balkan-
skych zemich lze predpokladat dalsi
pokles podilu vodni dopravy na celko-
vych vykonech.

Nejvyznamnéjsim nadnarodnim pro-
storem v Podunaji je nepochybné met-
ropolitni region Viden/Bratislava, kte-
ry vykazuje mimofadnou ekonomickou
vykonnost, soustieduje vyznamny roz-
sah vyssich obsluznych funkei a téméf
ve vSech smérech ma dobrou dopravni
infrastrukturu. Na makroregionalni tirov-
ni zasahuje jizni Moravu, jihozapadni
Slovensko a severozapadni Mad’arsko.
V zapadni ¢&asti ,,Podunaji” dominuje
aglomerace hl. mésta Bavorska Mni-
chova, vzdalena od Dunaje 75 km, kte-
ra je nejvyznamngj§im metropolitnim
regionem severné od Alp.

Makroregionalni vyznam Mnichova za-
hrnuje i alpské regiony zapadniho Ra-
kouska s centry Salzburg a Innsbruck.
Budapest’ ma v makroregionalni Grov-
ni velmi rozsahlé spadové tizemi pie-
sahujici 1 do jizniho Slovenska. Re-
lativné autonomni jsou velkd mésta
na vychodé (Miskolc a Debrecen).
Atraktivitu a vykonnost (populacné
blizkych) metropolitnich regioni na-
zorn¢ ilustruje vykon jejich letist. (mil.
cest./rok 2010) — Mnichova (34,7),
Vidné (19,7), Budapesti (8,2) a Béle-
hradu (2,7) Pro srovnani Praha (11,6).
»Podunaji se vyrazné odlisuje od ,,udo-
1i* jinych evropskych fek, zejména Po-
ryni a Padské niziny (Padanie). Na téch-
to tocich je podstatné vyssi koncentrace
obyvatel a ekonomickych aktivit. Tato
uzemi jsou historicky, kulturné i ekono-
micky vyrazné ,.kompaktnéjsi“. V téchto
uzemich téz existuje fada velkych mést
s vyznamnym historickym a ,,obsluz-
nym* potencidlem. Jednotlivé regiony
na Rynu ¢i Padu nevykazuji vyrazné od-
liSné charakteristiky.

Obdobna situace je v Podunaji jen na
,»hornim“ toku Dunaje, osidleni a eko-
nomicka vykonnost balkanskych zemi
ma zcela odlisné charakteristiky. Pro-
storovou souvislost téchto uzemi s vy-
znamnou evropskou fekou nelze pova-
zovat za mimoradny potencial.
Snizovani regionalnich disparit regioni
na Dunaji bude dlouhodobym procesem.
Ekonomicka tiroven jednotlivych zemi
(méteno HDP na obyv. v pfepoctu kup-
ni sily) je velice rozdilna. Velmi roz-
dilna je téz hustota zalidnéni jednot-
livych zemi, kterd vyrazné ovliviuje
efektivitu infrastruktury. Pro SRN jsou
sledovany jen ,,podunajské* spolkové
zemé (ty jsou poctem obyvatel i rozlo-
hou srovnatelné s ostatnimi zemémi).

Chorvatsko a Srbsko nejsou ¢leny EU.
Vykonnost Srbska (HDP na obyv.) je (dle
Svétové banky) nizsi nez Bulharska, 1ze
jiodhadovat na cca 40 % praméru EU 27.
Rozdily ve vykonnosti regionti jsou
podstatné vyssi nez jednotlivych zemi.
Néktera némeckd mésta dosahuji té-
méf trojnasobku priméru EU, naopak
nékteré balkanské regiony se pohybu-
jina 25 % pruméru EU. Jedna se tedy
o fadovy rozdil.

Rozpad Jugoslavie se vyrazné proje-
vil na poklesu vyznamu i ekonomické
vykonnosti Srbska. Valky a migrace se
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promitly do fady mést a regionti. Més-
to Vukovar na chorvatském brehu Du-
naje mélo cca 85 tis. obyv., po valce
jen 10 % a nyni asi polovinu.
Pochopitelné¢ poklesl vyznam ,regio-
nalni* vodni dopravy jak na Dunaji,
tak na jeho pfitocich.

Vzhledem k tomu, Ze rozpadem dfivej-
§i Jugoslavské federace Srbsko ztrati-
lo pfistup k Jadranu, bude zfejmé vice
vyuzivat dunajské vodni cesty k Cer-
nému mofi.

Jednotlivé zemé Siroce pojimaného Po-
dunaji zfejmé budou sledovat vlastni
a realnéjsi cestu své orientace.
Slovensko a Mad’arsko (zejména zapad-
ni regiony téchto zemi) budou prohlubo-
vat svou stfedoevropskou sounalezitost.
Chorvatsko je témét vyhradné oriento-
vano k Jadranu a rovnéz se snazi posi-
lovat vazby na stfedni Evropu.
Rumunsko a Bulharsko jsou prevazné
orientovany k Cernému mofi, kde svou
rozvojovou strategii ,.hledaji* velké
zemé tohoto regionu Ukrajina a Turec-
ko. Zapadni ¢ast Bulharska vcetné hl.
m. Sofie mé4 vazby pies Recko (Soluti)
k Egejskému mofi.

Situace Srbska bude zfejmé dlouho-
dobé problematicka. Mimo dosud ne-
prekonanych dusledkt rozpadu byvalé
Jugoslavie (dnes 7 statti a nelze vylou-
Cit dalsi rozdé€leni) je nejblizsi budouc-
nost Srbska a jeho sousedi vyrazné
determinovana nizkou vykonnosti na-
rodnich ekonomik.

Srbsko je vyznamnou tranzitni zemi.
Ve sméru zapad — vychod je to trasa E70
Terst — Zagreb — Beograd a E80 Nis —

Pii priméru EU (27 zemi) = 100 jsou sledované hodnoty nasledujici:

or | DV | ek | obyvok
Badensko-Wiirttembersko 129 10,8 35,8 301,7
Bavorsko 135 12,5 70,5 177,3
Rakousko 125 8,4 83,9 100,1
Ceska republika 80 10,5 78,9 133,1
Slovensko 74 5.4 49,0 110,2
Mad’arsko 64 10,0 93,0 107,5
Srbsko - 7,4 77,5 95,5
Chorvatsko 61 4,4 56,5 77,9
Rumunsko 45 21,5 2384 90,2
Bulharsko 43 7,4 110,9 66,7

Zdroj: Eurostat, stav 2010 (neobsahuje udaje o Srbsku)

Sofia — Plovdiv — Istanbul. V severo-
jiznim sméru je to trasa E75 Budapest
— Novi Sad — Beograd — Ni§ — Skopje —
Thessaloniki. Na trase E80 chybi v dal-
ni¢nich parametrech tsek Ni§ — Sofia
(150 km) a cca 60 km v prostoru Dimi-
trovgradu.

Usek Beograd — Ni§ je spole¢ny pro
zapadovychodni i severojizni trasy.
Dalnice Sofia — Plovdiv — Dimitrov-
grad — (Edirne — Istanbul) je soucasti
hlavni rozvojové osy Bulharska.

Pro Rumunsko je hlavni rozvojova osa
vedena v trase E60 Oradea (205 tis.
obyv.) — Cluj-Napoca (310 tis. obyv.) —
Brasov (278 tis. obyv.) — Ploiesti (230 tis.
obyv.) — Bucuresti. Na zapad¢ navazuje
na existujici mad’arskou dalnici Buda-
pest — Debrecen, na vychodé na dokon-

Covanou délnici Bucuresti — Constanta.
V tseku Debrecen — Ploiesti neni délnice
(v délce cca 500 km).

Vyse uvedené rozvojové osy vedou
mimo dunajsky prostor.

Rozsahl¢ investice (z prostfedkti EU)
do (zejména dopravni) infrastruktury
,novych® (jiznich) ¢lenti Spolecenstvi
nepfinesly v nekterych ptipadech oce-
kavané efekty, zejména rozvoj a stabi-
litu ekonomiky.

Balkanské zemé svou rozvojovou stra-
tegii rozhodn¢ nemohou odvijet od sku-
tecnosti, ze lezi v povodi Dunaje, ani
od polohy na tranzitnich komunikacich.
Rozvojové programy pro jednotlivé re-
giony, véetné preshranicnich, by mély
vychazet z jejich rozdilnych potenciald.

Ing. arch. Milan Korner, CSc.
AURS, s. 1. o.

ENGLISH ABSTRACT

The Danube Area, its Delimitation and Characteristics, by Milan Korner

This article addresses information about EU strategy for the Danube Area as a region for the 21st century. It studies the
history of this territory, its population structure, transportation links and, in particular, its differing economic and social
characteristics, discussing the difficult application of general development strategies for such a large territory, which

shows great variation in a lot of aspects.
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