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1. Sirdi Gzemni vztahy, evropské souvislosti

l. Uvod k tématu

FUAs a MEGAs

Typologie FUA a MEGA vychazi z projektu ESPON 1.1.1 Role, specificka funkce a potencial méstskych oblasti jako
uzli polycentrického rozvoje (ESPON — project 1.1.1. Potentials for polycentric development in Europe. Final report
— revised version, Nordregio, March 2005). Projekt feSi polycentricky rozvoj Evropy, vymezuje na jejim tUzemi Sir§i
Uzemni Utvary, tzv. funkéni urbanni oblasti (FUAs — Functional Urban Areas). Podkladem pro uréeni Uzemniho
rozsahu FUA byl pravidelny pohyb obyvatel za praci. Podle velikosti a vyznamu se FUA déli do tfi kategorii a sice,
metropolitni evropské rlistové oblasti (Metropolitan European growth areas, MEGA), funkéni méstské oblasti
s nadnarodnim nebo narodnim vyznamem (FUA 1), funkéni méstské oblasti s regionalnim a mistnim vyznamem
(FUAI). Nové je vymezeni uvedeno v materialu ESPON EGTC Polycentrické Gzemni struktury a izemni spoluprace
(Polycentric Territorial Structures and Territorial Cooperation, ESPON EGTC, October 2016. ISBN: 978-2-919777-
98-3).

Stiedoevropsky kontext center osidleni

RovnéZ v hlavnim nosném podkladu pro fedeni sidelni struktury v tématu T 03 Sidelni struktura v UAP CR, kterym
je SIDELNi STRUKTURA CESKE REPUBLIKY, Navrh kategorizace center osidleni CR a vymezeni hlavnich vazeb
center v celorepublikovém a stfedoevropském kontextu, zpracovaném AURS, spol. s r. 0. a URS PRAHA, a. s.
v roce 2017 je feSen kontext center osidleni ve stfedoevropském prostoru.

Sit' TEN-E

Na drovni Evropské unie jsou vymezeny tzv. Transevropské energetické sité (Trans-European Networks —
Energy) neboli zkracené TEN-E, které pfedstavuji hlavni sméry pro pfepravu elektfiny a plynu. Cilem tohoto
nastroje je nejen zabezpecit fadné fungovani vnitfniho trhu s energiemi, ale také propojit energetickou infrastrukturu
¢lenskych zemi EU a v neposledni fadé zajistit bezpecné a diverzifikované dodavky elektrické energie a zemniho
plnu. TEN-E jsou legislativné ukotveny Nafizenim Evropského parlamentu a rady (EU) €. 347/2013 ze dne
17. dubna 2013. Cilem nafizeni je mimo jiné usnadnit a zrychlit implementaci strategicky dudlezitych projektd v oblasti
energetiky.

Pro tyto ucely byly v ramci Nafizeni definovany projekty spoleéného zajmu (PCl — Projects of Common Interest),
coZ jsou strategické projekty, které byly vyhodnoceny jako nezbytné pro realizaci prioritnich koridort a oblasti
energetické infrastruktury, popf. maji pfispét k rozvoji siti v jednotlivych koridorech. Pfesny vycet je uveden na
unijnim seznamu projektd spoleéného zajmu, ktery je aktualizovan kazdé 2 roky. Pro zafazeni do tohoto seznamu
musely navrzené projekty splnit Ffadu podminek. Primarnim pfedpokladem je pfinos zaméru pro vnitfni trh Unie.
Status PCI projektu tak mohou ziskat zaméry, které vyrazné pfispivaji k dotvofeni vnitfniho trhu s energii, zajisténi

bezpecnosti dodavek a zavadéni strategickych prioritnich koridort s preshrani¢nim dopadem (zdroj tdaji: Net4Gas:
Projekty EU, Cesko-polsky propojovaci plynovod [online], cit. 7. 6. 2021).

EU prijala vySe popsané nastroje s cilem urychlit realizaci téchto zaméru — také proto jsou projekty, kterym Evropska
komise (EK) udéli status PCI, nasledné finanéné podpofeny z unijnich zdroju. K tomuto Gcelu slouzi konkrétné
program Nastroj pro propojeni Evropy (CEF — Connecting Europe Facility), ktery je Fizen EK. Clenské zemé maji
rovnéz za Ukol, co nejvice usnadnit a koordinovat proces udélovani povoleni témto strategickym projektim na
narodni Grovni — s ohledem na povolovaci procedury se na PCI projekty vztahuje zvlastni rezim. V pfipadé Ceské
republiky je timto ukolem povéreno Ministerstvo primyslu a obchodu (MPO), které u PCI projektt dohlizi na ziskani
tzv. ,komplexniho rozhodnuti“, které sestava z vice spravnich rozhodnuti (zdroj tdaji: MPO: Priru¢ka postupt pro
projekty spoleéného zajmu, 2016 [online], cit. 8. 6. 2021).

Sit' TEN-T

Nadfazenou dopravni infrastrukturu ur€uji nafizeni (EU) &, 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité TEN-T a nafizeni &. 1316/2013, kterym se vytvari nastroj pro propojeni Evropy (CEF).
Obecnym spoleénym prvkem pro nadfazenou Evropskou dopravni sit je multimodalita. Cilem je dosahnout
vyhodného vzajemného pusobeni jednotlivych druhl dopravy vyjadienych v mapé pouze jednim koridorem,
vyjime&né dvéma, pro Zeleznici a silnici. Sirsi vztahy v oblasti dopravy v dil&i &asti evropského prostoru koncep&né
zpracovava napf. Spolecna strategie uzemniho rozvoje statu V4+2. Sirsi vztahy dopravni infrastruktury ve vztahu
k tzemi CR jsou dany vy$e zmin&nymi vazbami dopravni infrastruktury v evropském prostoru, zejména s ohledem
na sousedni staty.

Rozvojové oblasti a rozvojové osy sousednich statu

V jednotlivych sousednich zemich je ponékud jiny metodicky pfistup vymezovani rozvojovych oblasti a rozvojovych
0s ajina je i jejich kategorizace.
Obecné Ize rozvojové osy charakterizovat jako pasy Uzemi propojujici rozvojové poély a disponujici podobnymi

V pfipadé rozvojovych os dochazi v nékterych pfipadech k nenavaznostem na hranicich sousednich statd, coz
muze v nékterych pfipadech zplsobovat jisté komplikace.

Euroregiony

Euroregiony jsou regionalni formou spoluprace pfes hranice evropskych zemi. Euroregiony byly puvodné zfizovany
zejména v oblasti hospodarské spoluprace, ale pozdéji v mnoha pfipadech prevazil cil sblizovat zemé& Evropy ve
spole€enském a kulturnim zivoté.

Il. Sledované jevy UAP CR

1.1. FUAs a MEGAs

Na Gzemi Evropy jsou vymezeny tzv. funkéni urbanni (méstské) oblasti (FUA, Functional Urban Areas), zahrnujici
vyznamna evropska mésta a jejich spadové oblasti. V ramci FUA jsou vymezena dvé globalni mésta (Londyn
a Pafiz) a 72 mést oznacenych jako evropské metropolitni oblasti riistu (MEGA, Metropolitan European Growth
Areas), ty jsou ¢lenény na tzv. Evropské motory, silna MEGA, slabd MEGA a potencialni MEGA.

Celkem bylo vymezeno 1595 FUA. Podle velikosti a vyznamu se FUA déli do tfi kategorii:

— metropolitni evropské rustové oblasti (MEGA),
— funkéni urbanni (méstské) oblasti s nadnarodnim nebo narodnim vyznamem (FUA I),
—  funkéni urbanni (méstské) oblasti s regionalnim a mistnim vyznamem (FUA II).

BliZze viz: Polycentric Territorial Structures and Territorial Cooperation, ESPON EGTC, October 2016.
ISBN: 978-2-919777-98-3.2
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Obr. 1.1: Typologie FUA a MEGA a struktura osidleni v Evropé
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Klasifikace FUA a MEGA

{® Globalni uzly

B Evropské motory
= silna MEGA

[E Potencialni MEGA
Slaba MEGA

Typy osidleni
Vysoce urbanizovana uzemi
Mala a stfedné velkd mésta

Velmi mala mésta
Ostatni uzemi

Mésta druhé urovné
e Mezinarodni / narodni FUA
* Regionalni/ lokalni FUA

Nejsou data

Zdroj: Polycentric Territorial Structures and Territorial Cooperation, ESPON EGTC, October 2016.
ISBN: 978-2-919777-98-3. Upraveno: Ustav Uzemniho rozvoje, 2016.

Z hlediska osidlenti jsou z pohledu bezprosttednich vazeb na CR ve sttedni Evropé kli¢ové:

— v Némecku berlinsky metropolitni region (4 mil. obyv.), metropolitni region Sasky trojuhelnik — drazdansky
region (1 mil. obyv.) + region Lipsko — Halle (1,4 mil. obyv.) + region Saské Kamenice (Chemnitz) (1 mil.
obyv.), metropolitni region Norimberk (1 mil. obyv.) a mnichovsky metropolitni region (2,3 mil.);

— v Rakousku aglomerace Lince (0,3 mil. obyv.) a metropolitni region Vidné (2 mil.);

— v Polsku metropolitni regiony Vratislavi (0,8 mil.), Katovic (2,6 mil.) a Krakova (0,8 mil.);

— na Slovensku jsou to metropolitni region Bratislavy (0,6 mil. obyv.) a aglomerace Zilina — Martin (0,2 mil.
obyv.).

Zdroj: https:/mww.uur.cz/images/6-mezinarodni-spoluprace/ESPON/CR-v-programu-ESPON/02_polycentrismus.pdf.

V Ceské republice bylo uréeno v rAmci projektu z projektu ESPON 1.1.1 Role, specificka funkce a potencial
meéstskych oblasti jako uzlt polycentrického rozvoje (ESPON — project 1.1.1. Potentials for polycentric development
in Europe. Final report — revised version, Nordregio, March 2005) vymezeno celkem 25 FUA s nasledujici
vyznamovou hierarchii:

— MEGA: Praha,;

— 4 FUA [: Plzen, Hradec Kralové, Brno, Ostrava;

— 20 FUA lI: z Frydek-Mistek, Olomouc, Zlin, Opava, Ceské Budé&jovice, Pardubice, Liberec, Pferov, D&gin,
Teplice, Chomutov, Karlovy Vary, Usti nad Labem, Most, Prost&jov, Jihlava, Havifov, Kladno, Karvina,
Mlada Boleslav.

Podkladem pro vymezeni FUA je vymezeni mistnich pracovistnich systém( (Local Labour Systems, LLS). Mistni
pracovistni systémy byly vymezeny pro pracovistni centra s kapacitou alespori 1000 evidovanych pracovnich mist,
pficemz v obvodu pracovistniho systému by mélo byt alespori 15000 obyvatel. Takto bylo vymezeno v CR 150
mistnich pracovistnich systému. Funk&ni urbanizovana tzemi jsou takova, kde alespor 30 % ekonomicky aktivnich
obyvatel dojizdi za praci do centra.

V takto vymezenych funkénich urbanizovanych uzemich Zije v CR 8,01 mil. obyvatel.
Zdroj: Projekt EU INTERREG IIIB — CADSES REPUS — Seska &ast 2007, hlavni fesitel FA CVUT.

Obr. 1.2: Funkéni urbanizovana Gzemi v CR podle projektu EU INTERREG IlIB — CADSES REPUS (2007)

$, >30% ekonomicky aktivnich dqjiédi do centra FUA
=>» 8,01 mil. obyvatel CR Zije ve FUA

Zdroj: projekt EU INTERREG |IIB — CADSES REPUS — Seska &ast 2007, hlavni fesitel FA CVUT

Dostupné z URL: http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/casopis/2008/2008-
05/mimoradna%?20priloha_05_2008.pdf .

Poznamka: Barevné vymezena uzemi jsou jednotliva funkéni urbanizovana tuzemi FUA. Jejich pracovistni centra
jsou vyznacena ¢ernou barvou.
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Obr. 1.3: Aktudlni vymezeni FUA v CR

i Usti nad Labem !
F

' Kartovy vary |

. Hradec Kralov

. Pardubice
il

P

P
Olomelic £
it

Jihlava i

Cosko Budsjovica’

[ hranice &
[:I hranice kraji

hranice ORP

Uzemné analytlické podklady Ceské republiky

Graficky list €. 1.1

Podkladova data: & ESPON EGTC
Zpracovani: @ UUR, 2021
Stav k: 2018

1km
o 25 50 100

Zdroj: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR.

1.2. Stredoevropsky kontext osidleni

Ceska republika lezi v polygonu stfedoevropskych metropolitnich regionti a vyznamnych aglomeraci Miinchen —
Nirnberg — Leipzig/Halle — Dresden — Wroctaw — Katowice — Krakéw — Budapest — Wien/Bratislava — Linz/Wels —
Salzburg. Do sledovaného Uzemi SirSich vazeb nebyly zahrnuty regiony Miinchen a Nirnberg. Ve vétSiné pfipadu
byly pouzity regiony NUTS 3, které velikostné i poctem obyvatel pfiblizné odpovidaji ¢eskym a slovenskym krajam.

Vymezeni region(l je pro kategorizaci center vy$Sich a stfednich vyznamnym faktorem. Regiony jsou vétSinou
vymezovany k vyznamnym centrdm osidleni; v nékterych regionech dominuje jedno vyssi centrum, v jinych je téchto
center vice.

Vyssi centra ve stredoevropském kontextu

Az na vyjimky se jedna o vyznamna historicka mésta, ktera maji (nebo méla) dominantni roli v uzemi, Casto
korespondujici s vySSi spravni funkci. V CR jsou to statutarni mésta, z nichz Praha je samostatnym krajem, Brno je
okresem, Ostrava a Plzen tvori vétSinu prislusnych okresu.

V sousednich zemich maji tato mésta postaveni okresu (Kreisfreie Stadte, miasta na prawach powiatu). Wien je
spolkovou zemi.

Vychodni Bavorsko

Ze sousednich zemi se jedna o tato mésta:

Zapadni Slovensko

mésto tis. obyv. | HDP/obyv.
Bratislava 425,9 184*
Trnava 65,5 84*
Trencin 55,6 66*
Nitra 77,4 67*
Zilina 83,9 65*
Polsko
mésto tis. obyv. | HDP/obyv.
Wroctaw 637,8 95
Legnica 100,7 121*
Jelenia Gora 80,5 49%
Krakow 743,7 99
Katowice 298,1 92*
Czestochowa 226,2 54*
Soshowiec 205,9 63*
Gliwice 182,2 71*
Zabrze 175,5 71*
Bielsko-Biata 172,0 64*
Bytom 169,6 50*
Rybnik 139,3 55*
Ruda Slgska 139,1 92*
Tychy 128,4 98*
Dabrowa 121,0 63*
Goérnicza
Chorzéw 109,4 92*
Jaworno 92,5 63*
Jastrzebie-Zdrgj 89,9 55*
Myslowice 74,6 92*
Siemianowice 67,9 92*
Slagskie
Zory 62,0 55*
Piekary Slaskie 56,0 56*
Swietochtowice 50,6 92*

mésto tis. obyv. | HDP/obyv.
Bayreuth 72,1 190
Hof 44,7 148
Amberg 41,9 143
Weiden i.d.Opf. 47,9 178
Regensburg 145,5 293
Straubing 46,8 175
Passau 50,6 237
Landshut 69,2 185
Rosenheim 61,9 152
Sasko
mésto tis. obyv. HDP/obyv.
Leipzig 560,5 108
Dresden 543,8 112
Chemnitz 248,6 109
do r. 2008 to byla téZ mésta
Zwickau 91,1 141
Plauen 65,2 77*
Gorlitz 55,3 85
Hoyerswerda 33,8 74*
Severovychodni Rakousko
mésto tis. obyv. | HDP/obyv.
Wien 1867,6 165
Sankt Polten 54,2 133
Wiener 445 92*
Neustadt
Linz 203,0 168*
Wels 60,7 168*
Severovychodni Rakousko
mésto tis. obyv. | HDP/obyv.
Wien 1867,6 165
Sankt Polten 54,2 133
Wiener 445 92*
Neustadt
Linz 203,0 168*
Wels 60,7 168*

Severozapadni Mad’'arsko
(zafazeno pro dokresleni souvislosti)

mésto tis. obyv. | HDP/obyv.
Budapest 1759,4 148
Erd 64,8

Gyér 129,6 75*
Sopron 61,9 75*
Tatabanya 66,4 70*

Ve vojvodstvi Dolnoslezském jsou dal$imi vy$§imi centry Watbrzych, Gtogéw a Swidnica, v Opolském vojvodstvi
Nysa a Kedzierzyn-Kozle. Ve Slezském vojvodstvi je 19 statutarnich mést.

V katowické aglomeraci jsou hlavnimi centry mésta: Katowice, Gliwice, Sosnowiec a Tychy. Centry dalSich regionu
jsou mésta Czestochowa, Bialsko-Biala, Rybnik. Regiony Bialsko-Biala a Rybnik lezi pfi hranici s uzemim CR.
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Ceska republika

mésto tis. obyv. HI?P/obyv. : mésto tis. obyv. HI?P/obyv. -

mésto | kraj mésto | kraj
Praha 1280,5 172 | 172 Karvina 68,4 31 71
Brno 378,0 119 76 Most 66,8 73 65
Ostrava 291,6 100 71 Opava 57,4 74 71
Plzen 170,5 106 73 Frydek-Mistek 56,7 68 71
Liberec 103,9 78 63 Jihlava 50,6 83 68
Olomouc 100,4 84 65 Teplice 49,7 61 65
Usti nad Labem 96,3 79 65 Karlovy Vary 495 67 58
Ceské Dé&cin 49,5 67 65
Budgjovice 935 % o8 Chomutov 48,7 59| 65
Hradec Kréalové 92,9 90 70 Jablonec n. N. 45,7 61 67
Pardubice 90,0 86 66 Mlada Boleslav 44,1 115 73
Zlin 75,1 91 69 Prostéjov 44,0 53 63
Havifov 73,3 80 71 Prerov 43,8 60 65
Kladno 68,7 66 73

Zdroj: SIDELNI STRUKTURA CESKE REPUBLIKY, Navrh kategorizace center osidleni CR a vymezeni hlavnich
vazeb center v celorepublikovém a stfedoevropském kontextu. AURS, spol. sr. 0. a URS PRAHA, a. s. Ing. arch.

Milan Korner, CSc., RNDr. Jan Miiller, Ing. arch. Radana Feistnerova, Ing. arch. Blanka Almasyova. listopad 2017.

Obr. 1.4: Stredoevropsky kontext osidleni
=k =

Zdroj: SIDELNi STRUKTURA CESKE REPUBLIKY, Navrh kategorizace center osidleni CR a vymezeni hlavnich
vazeb center v celorepublikovém a stfedoevropském kontextu. AURS, spol. sr. 0. a URS PRAHA, a. s. Ing. arch.

Milan Kérner, CSc., RNDr. Jan Miiller, Ing. arch. Radana Feistnerova, Ing. arch. Blanka Alméasyova. listopad 2017.

1.3. Sit TEN-E

V souvislosti s pfijetim Nafizeni Evropského parlamentu a rady €. 347/2013, kterym byly stanoveny hlavni sméry
pro transevropské energetické sité (,Nafizeni TEN-E“), byly v Ceské republice pfipraveny investiéni akce, jez
nasledné ziskaly status tzv. projektt spoleéného zajmu (dale jen ,PCI*). PCI projekty predstavuji strategické unijni
zamery, které jsou nejen narodniho, ale i celoevropského vyznamu, a proto je jejich dokonéeni prioritni. V soucasné
dobé jsou v Ceské republice evidovany étyfi PCI projekty v sektoru elektroenergetiky (ve spravé spoleg¢nosti
CEPS) ajeden PCl projekt v oblasti zAsobovani ropou (pod zastitou spole¢nosti MERO). Po posledni aktualizaci
seznamu PCI projektd v roce 2020 byly vyfazeny do té doby evidované projekty plynarenské spolec¢nosti NET4GAS,
a tudiz v tento okamzik Zadné projekty z oblasti plynarenstvi na seznamu PCI nefiguruji.

Na poli elektroenergetiky pfipravila akciova spole¢nost CEPS investiéni akce, z nichz nékolik ziskalo status PClI,
¢imz byl potvrzen jejich celoevropsky vyznam. Soupis projektl, které byly dle Nafizeni Evropské komise
€. 2018/540 uznany jako PCI projekty, nabizi pfehled v nasledujici tabulce.

Tab. 1.1: Seznam projektt spoleéného zajmu (PCI) pro oblast elektroenergetiky

Predpokladany termin

Pidéleny kod Predmét projektu realizace stavby

nové dvojité vedeni 400 kV Vernéfov — Vitkov 2023 az 2025
PCI3.11.1 nova rozvodna 420 kV Vernéfov dokonceno v roce 2017
nové rozvodna 420 kV Vitkov dokonceno v roce 2020
PCI1 3.11.2 nové dvojité vedeni 400 kV Vitkov — Prestice dokonc¢eno v roce 2020
PCI3.11.3 posileni (zdvojeni) vedeni 400 kV Prestice — Koc¢in 2026 az 2028
rekonstrukce a rozsifeni rozvodny 420 kV Kocin 2017 az 2023
PCI 3.11.4 nové dvojité vedeni 400 kV Kocin — Mirovka 2023 az 2027
rozsifeni rozvodny 420 kV Mirovka do roku 2033

Zdroj: CEPS: Projekty spoleéného zajmu, 2021 [online], cit. 16. 2. 2021.

Nasledujici tabulka shrnuje pfehled PCI projektl ve vazbé na rozvojové zameéry, tak jak jsou stanoveny na narodni
drovni, a to vymezenim v rdmci Politiky tzemniho rozvoje CR (PUR CR). Kromé koridort vedeni se v prehledu
objevuji také zaméry spojené s elektrickymi stanicemi, nebot v ramci elektroenergetiky jsou vSechna tato zafizeni
vzajemné propojena a dohromady tvofi pfenosovou soustavu.

Tab. 1.2: Vybrané rozvojové zaméry z oblasti elektroenergetiky vymezené v PUR CR ve vazbé na projekty
PCI (TEN-E)

Ll . Pridgleny kod
zaméru Vymezeni zaméru PCI
v PUR CR
E2 Plochy pro elektrické stanice 400/110 kV Vitkov a Vernéfov a koridory pro dvojité PCI 3.111
vedeni400 kV Hradec—Vernérov, Vernérov-Vitkov, Vitkov—Prestice a3.11.2
Koridor pro dvojité vedeni 400 kV Kogin—Mirovka a zapojeni vedeni 400 kV Reporyje—
E7 . : o L PES . ) PCI3.11.4
Prosenice do Mirovky, v€etné souvisejicich ploch pro rozSifeni elektrickych stanic
Koridory a plochy pro dvaojité vedeni 400 kV Mirovka—Cebin a Kogin—PFestice 3
E21 véetné souvisejicich ploch pro rozsifeni elektrickych stanic Mirovka, Kocin, Cebin PCI 3.11.3
a Prestice

Zdroj: Politika tizemniho rozvoje Ceské republiky (Uplné znéni zédvazné od 11. 9. 2020); vlastni zpracovani UUR, 2021.
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1. SIRSI UZEMNI VZTAHY, EVROPSKE SOUVISLOSTI

Obr. 1.5: Projekty spoleéného zajmu pro oblast elektroenergetiky: PCI 3.11.1, 3.11.2, 3.11.3 a 3.11.4
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Zdroj: European Commission: PCI — Interactive map [online], cit. 7. 6. 2021.

V ramci trasovani ropovodni sité pres izemi Ceské republiky je aktualné vymezen jeden projekt se statusem PCI,
a to zamér spojeny s vybudovanim (prodlouzenim) ropovodu mezi Litvinovem a némeckym Spergau. Pfeshrani¢ni
projekt, na unijnim seznamu evidovany jako PCI 9.4, spo€iva v prodlouzeni stavajiciho ropovodu Druzba az do
Spergau v sousednim Némecku, diky ¢emuz dojde k propojeni dodavek ropy ve stfedni a vychodni Evropé. Tento
projekt je rovnéz vymezen v Politice tzemniho rozvoje CR (oznagen jako DV5 — viz tab. 1.3). Vedeni nového
ropovodu na tzemi CR a Némecka zachycuje mapa nize (obr. 1.6).

Tab. 1.3: Vybrané rozvojové zaméry v oblasti zdsobovani ropou vymezené v PUR CR ve vazbé na projekty
PCI (TEN-E)

Oznadeni
Pridéleny kéd PCI

zameéru Vymezeni zaméru
v PUR CR

Ropovod Litvinov — hranice CR/SRN (—Spergau): projekt na prodlouZeni ropovodu
DV5 Druzba, pfepravujiciho surovou ropu ze systému Jizni vétve od rafinerie Litvinov do PCl1 9.4
rafinerie TRM Spergau, pfes hranice CR/SRN.

Zdroj: Politika tizemniho rozvoje Ceské republiky (Uplné znéni zavazné od 11. 9. 2020); vlastni zpracovani UUR,
2021.

Obr. 1.6: Projekt spole€ného zajmu pro oblast zasobovani ropou:
PCIl 9.4 Ropovod Litvinov (CR) — Spergau (Némecko)
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Zdroj: European Commission: PCI — Interactive map [online], cit. 7. 6. 2021.

1.4. TEN-T

Nadfazenou dopravni infrastrukturu ur€uji nafizeni (EU) &, 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité TEN-T a nafizeni €. 1316/2013, kterym se vytvari nastroj pro propojeni Evropy (CEF).

V evropském prostoru méa doprava s ohledem na vySe zminéné dokumenty zejména nasledujici priority:

— 30 % nakladni silniéni pfepravy do vzdalenosti vétsi nez 300 km by mélo byt do roku 2030 pfevedeno na
zelezni¢ni ¢i lodni dopravu, do roku 2050 pak cela polovina,

— vétSina prepravy cestujicich na stfedni vzdalenost by méla do roku 2050 probihat po Zeleznici,

— evropskou vysokorychlostni zZelezni¢ni sit dokonéit do roku 2050 (do roku 2030 ztrojnasobit délku
stavajicich vysokorychlostnich trati),

— multimodalni hlavni sit TEN-T pIné zprovoznit do roku 2030 (do roku 2050 by tato sit méla byt kvalitni
a vysoce kapacitni véetné souvisejicich informacnich sluzeb),

— vS8echna letidté hlavni sit€ TEN-T napojit do roku 2050 na Zelezni¢ni sit’ (nejlépe vysokorychlostni) a zajistit
napojeni vSech hlavnich mofskych pfistavi na nakladni Zzelezni¢ni dopravu, pfip. vnitrozemské vodni cesty.

Sir§i vztahy dopravni infrastruktury evropského prostoru jsou nasledné& zohledfiovany Uzemné planovacimi
dokumenty jednotlivych statl (napf. Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska — KURS na Slovensku nebo
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 — KPZK 2030 v Polsku). V nékterych statech jako napf.
SRN a Rakousko jsou v8ak podobné uzemné planovaci dokumenty zpracovavany pouze na urovni jednotlivych
zemi zemského zfizeni (napf. Zemsky rozvojovy plan Saska, Zemsky rozvojovy plan Bavorska nebo Zemsky
rozvojovy plan Dolniho Rakouska).

Uzemné& analytické podklady Ceské republiky
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K moédum dopravy (cyklisticka), které nejsou soucasti obou na pocatku ¢asti zminovanych nafizeni (EU), pfipadné Obr. 7. Schéma rozdéleni Hlavni sité podle koridori uvedenych v pfiloze | nafizeni (EU) €. 1316/2013

jsou soucasti jiného nafizeni (EU) €. 913 o evropské zelezniéni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu,
nebo ukazuji pokrok a ruznost pfistupl Clenskych statd EU a Evropy k vysokorychlostnim Zeleznicim budou

doplnény $irsi vztahy k pfislusné ¢asti textu. European TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
Commission | TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS
-~

Tab.1.4: Koridory hlavni sité TEN-T prochazejici uizemim CR [nafizeni (EU) &. 1316/2013, pfiloha I]

Nazev koridoru Popis koridoru (podle nafizeni (EU) €. 1316/2013 priloha I)

Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow;

Gdansk — Warszawa — Katowice;

Katowice — Ostrava — Brno — Wien; (prochézi tizemim CR)
Szczecin/Swinoujscie — Poznan — Wroctaw — Ostrava; (prochézi tzemim CR)
Katowice — Zilina — Bratislava — Wien;

Wien — Graz — Villach — Udine — Trieste;

Udine — Venezia — Padova — Bologna — Ravenna;

Graz — Maribor — Ljubljana — Koper/Trieste;

Baltsko — jadransky

Hamburg — Berlin;
Rostock — Bgrlin — Dresden; ;
Dresden — Usti nad Labem — Mélnik/Praha — Kolin; (prochazi uzemim CR)

vychodni Kolin — Par_dL_Jbice —Brno - Wi,er}/I,?,rati§Iavva — Budapest — Arad — Timigoara — Craiova —
a vychodostfedomorsky Calafat — Vidin — Sofia; (prochazi uzemim CR)
Sofia — Plovdiv — Burgas;
Plovdiv — turecka hranice;
Sofia — Thessaloniki — Athina — Piraeus — Lemesos — Lefkosia;
Athina — Patras/lgoumenitsa;

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz;

Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wirzburg — Nirnberg — Regensburg — Passau —
Wels/Linz;

Rynsko — dunajsky Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina — KoSice — ukrajinska hranice;
(prochézi tizemim CR)

Wels/Linz — Wien — Bratislava — Budapest — VVukovar;

Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Brasov/Craiova — Bucuresti — Constanta — Sulina;

Zdroj: Narizeni (EU) ¢. 1316/2013, stav k 11. 12. 2013, [online]. Priloha I, Brusel: [cit. 16. 1. 2014].
Dostupné z URL: <http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1316>.
Upraveno: Ustav Uzemniho rozvoje, 2016.
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TENtec
Legenda e Baltsko-jadransky koridor @ \/jchodni a vychodostfedomorsky koridor Atlantsky koridor
e Scveromofisko-baltsky koridor ~ === Skandinavsko-stiedomorsky koridor === Severomofsko-stfedomofsky koridor
s Stfedomofisky koridor s Rynsko-alpsky koridor === Rynsko-dunajsky koridor

Zdroj: European Commission, Mobility and transport, Trans-european transport network, stav k 11. 12. 2013,
[online]. TENtec, organizace zajistujici mapové podklady pro transevropskou dopravni sit’ TEN-T. Brusel: [cit. 8. 1.
2014]. Dostupné z URL: <http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/innovation.htmli>.
Upraveno: Ustav Gzemniho rozvoje, 2016.
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UUR

Silniéni doprava

Patefni sit’ evropskych dalnic a vybranych silnic I. tfidy stanovuje nafizeni (EU) €. 1315/2013 o rozvoji sité TEN-T.
Zahrnuje silniéni a dalni¢ni sit' statd EU a se sousedicimi staty koordinuje pouze pfihrani¢ni oblasti. EU na vystavbu
nebo modernizaci sité TEN-T pfispiva ¢lenskym statdm finanénimi pfispévky. Silni¢ni sit TEN-T Evropy mé vazby
na letisté, bimodalni terminaly (Zeleznice — silnice) a trimodalni termindly (Zeleznice — silnice — pfistavy). V tabulce
1.5 jsou useky multimodalnich koridord, které podpofila EU nafizenim (EU) €. 1316/2013.

Obr. 1.8: Sit’ TEN-T: silnice, pfristavy, kombinované terminaly Zzelezniéni a silniéni dopravy (RRT) a letisté

Hilavni Globdlni Hiavni Globalni Hlavni

E—— Silnice / dokonéené ‘L 0 Pristavy + 0 Letisté
B 2= Silnice / uréené k modernizaci Kombinované terminaly Zeleznicni a silniéni
_— e———
dopravy (RRT)
- am - | N N | Silnice / planované

Zdroj: Narizeni (EU) &. 1315/2013, priloha |, stav k 11. 12. 2013 [online]. Brusel: [cit. 16. 1. 2014].
Dostupné z URL: <http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1315>.
Upraveno: Ustav uzemniho rozvoje, 2016.

Tab. 1.5: Multimodalni koridory TEN-T v silniéni dopravé prochazejici izemim CR které podpofila EU

Koridor Propojeni Charakter useku

Zlin — Zilina (Hulin — PGchov)
Nowa Sél — Hradec Kralové
Brno — rakouska hranice

pfeshrani¢ni
preshraniéni
preshraniéni

P
1 Rynsko-dunajsky
2
3

Baltsko-jadransky

Zdroj: Narizeni (EU) ¢. 1316/2013, pfil. I, ¢ast I, tab. 2) a 3), stav k 11. 12. 2013 [online]. Brusel: [cit. 16. 1. 2014].
Dostupné z URL: <http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1316>.
Upraveno: Ustav Uzemniho rozvoje, 2016.

Poznamka: Do roku 2021 se zatim dafi postupovat pfi realizaci zaméru z tabulky p. C. 2, zbyvajici zaméry se dosud
v Ceské republice nedari posunout do realizac¢ni faze, termin 31. 12. 2030 ohroZen.

Termindly a logisticka centra

Priority rozvoje nakladni dopravy jsou pro staty EU v nafizeni (EU) €. 1315/2013, pfiloha Il, a to zvlast pro segment
nakladni dopravy v&. bimodalnich (Zeleznice / silnice) a trimodalnich (zeleznice / silnice / voda) terminalt nakladni
dopravy. Mnozstvi a jejich skladbu urCuje nasledujici tabulka, ktera vychazi ze zminéné pfilohy nafizeni.

Tab. 1.6: Mnozstvi kombinovanych terminalti RRT, pfistavi a jejich kombinaci ve stiedni Evropé

. . Kombinace terminél R
Termindl Zeleznice- . - o Namorni
Zeleznice-silnice

Vnitrozemsky

silnice* pristav* a vnitrozemsky pfistav pristav*
Ceska republika 10=7+3 9=4+5 5=3+2 0
Némecko 40=20+20 89 =21+ 68 26=15+11 21=6+15
Madarsko 5=1+4 8=2+6 0 0
Polsko 18=9+9 3=2+1 2=2+0 5=4+1
Rakousko 7=3+4 4=2+2 1=1+0 0
Slovensko 4=2+2 2=2+0 1=1+0 0

* Udaj — Celkem v TEN-T = hlavni sit TEN-T + globalni sit TEN-T

Zdroj: Narizeni (EU) &. 1315/2013, priloha Il, 2. stav k 11. 12. 2013 [online]. Brusel: [cit. 16. 1. 2014].
Dostupné z URL: <http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1315>.
Upraveno: Ustav Gzemniho rozvoje, 2021.

V nafizeni (EU) €. 1316/2013, ktera se vaze predevsim k zeleznici, byly definovany pozadavky na kombinovanou
dopravu, logistické platformy a terminaly kombinované dopravy.

Poznamka: Vétsi konkurenceschopnosti nakladni dopravy brani nedostatecna sit terminalt (prekladist)
a logistickych center a ¢asto jejich nedostatecné vyuZivani, téZ u pristavt na vnitrozemskych vodnich cestach.

Tab. 1.7: Koridory hlavni sité TEN-T prochazejici izemim CR (vybrané akce)

Popis koridoru / charakter

Nazev koridoru Stav priprav / charakter iseku koridoru

propojeni

probihaji prace / multimodalni platformy, pfipojeni
na letisté

probihaji prace / multimodalni platformy, pfipojeni
na letisté

trat / multimodalni platformy, pfipojeni letisté
modernizace / véetné Zelezni¢niho uzlu Brno,
multimodalni platformy

Baltsko-jadransky CR—Polsko / preshraniéni

Baltsko-jadransky CR—Rakousko / pfeshraniéni

Baltsko-jadransky Brno—Prerov

Vychodni a vychodostfedomoisky Praha—Brno—BfFeclav

Ostrava/PFerov—Zilina—Kosice—
hranice s Ukrajinou / pfeshraniéni

Zdroj: Narizeni (EU) &. 1316/2013, priloha I, stav k 11. 12. 2013, [online]. Brusel: [cit. 16. 1. 2014].
Dostupné z URL: <http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1316>.
Upraveno: Ustav Gzemniho rozvoje, 2021.

Rynsko-dunajsky pristavy, multimodalni platformy
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Zelezniéni doprava

Evropa se snazi vramci snizeni zavislosti na uhlikovych palivech a snizeni emisi sklenikovych plynd a COx
vhodnymi investicemi pfispét ke snizeni nebezpec¢i globalniho oteplovani. V ramci tohoto konceptu je Zeleznice
patefni slozkou dopravnich systému, jez by se méla postupné stat vyznamnéjsSim dopravnim médem v ramci EU.
Zelezniéni dopravni sit EU je rozdélena na &ast pro osobni dopravu a na &ast pro nékladni dopravu (viz obrazky 1.8
a 1.9). Osobni Zelezni¢ni doprava je propojena s letisti, zatimco nakladni Zelezni¢ni doprava s tzv. multimodalnimi
terminaly (napojeni nakladnich Zeleznic na ostatni dopravu je feSeno jako jednak v pfistavech propojenim
zelezni€ni, vodni a silniéni dopravy, tj. jako trimodalni, jednak kombinovanymi terminaly Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravy, tj. jako bimodalni).

Soucasti sité TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu je konvenéni a vysokorychlostni Zeleznice. Némecko, Francie,
Italie i Rakousko ma jiz ¢ast vysokorychlostnich trati v provozu, pfipadné se pfipravuiji s vyhledem do roku 2030.
Staty, které pfistoupily k EU v roce 2004, maji tyto koncepce v pfipravé (do roku 2030 CR a Polsko, pozdé&ji dalsi
staty). Hlavni poZadavky na parametry TEN-T jsou uvedeny v nafizeni EU €. 1315/2013 (&l. 11 — vysokorychlostni
Zeleznini doprava v obou sitich a €l. 39 — nakladni doprava v hlavni siti).

Poznamka: Provozni délka trati ve statech stfedni Evropy v souéasnosti pozvolna klesa. Diraz je vSak treba klast
pfedevsim na kvalitu a vzajemnou preshrani¢ni kompatibilitu (tzv. interoperabilitu) Zelezniéni sité v ramci EU a celé
Evropy. Hustota Zeleznicni sité nékterych statl stfedni Evropy je ovlivnéna nepriznivé reliéfem tzemi (Alpy,
Karpaty) a pfiznivé vy3si hustotou osidleni.

V Zelezniéni dopravé se diky interoperabilité, odstrafiovani administrativnich bariér a zvySeni rychlosti olekava
postupny rist atraktivity Zeleznic oproti dopravé kamionové, ktery by mél zplsobit pfirozeny pfechod od dopravy
kamionové k dopravé Zzelezni¢ni od stfednich vzdalenosti (nad 300 km) az po vzdalenosti dlouhé (Zelezni¢ni
doprava do ndmornich pfistavll se jiz vyuziva a je tfeba zajistit jeji vyuZiti mezi uzly). Zelezniéni vysokorychlostni
doprava ma na kratké a stfedni vzdalenosti nahradit leteckou dopravu. V tabulce 7.9 jsou uvedeny Useky, které
podpofila EU v nafizeni (EU) &. 1316/2013.

Tab. 1.8: Koridory hlavni sité TEN-T prochazejici izemim CR (vybrané akce)

Popis koridoru / charakter

Nazev koridoru .
propojeni

Stav priprav / charakter useku koridoru

probihaji prace / multimodalni platformy, pfipojeni
na letisté

probihaji prace / multimodalni platformy, pfipojeni
na letisté

trat / multimodalni platformy, pfipojeni leti§té
studie pro vysokorychlostni Zzeleznici
modernizace / obchvat pro nakladni dopravu,
zelezni¢ni spojeni na letisté

modernizace / véetné Zelezni¢niho uzlu Brno,
multimodalni platformy

Bfeclav—Bratislava / pfeshraniéni |Modernizace

Minchen—Praha / pfeshrani¢ni  [studie, probihaji prace

Nirnberg—Praha / pfeshraniéni  |studie, prace

Wroctaw—Praha / pfeshraniéni Studie

studie vysokokapacitni trati (pfevod z rozhodnuti €.
661/2010/EU)

Zdroj: Narizeni (EU) ¢. 1316/2013, priloha I, stav k 11. 12. 2013, [online]. Brusel: [cit. 16. 1. 2014].
Dostupné z URL: <http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1316>.
Upraveno: Ustav Gzemniho rozvoje, 2016.

Baltsko-jadransky CR—Polsko / preshraniéni

Baltsko-jadransky CR—Rakousko / pfeshraniéni

Brno—Prerov
Dresden—Praha / pfeshraniéni

Baltsko-jadransky
Vychodni a vychodostfedomoisky

Vychodni a vychodostfedomoisky Praha

Vychodni a vychodostfedomoisky Praha—Brno—Breclav

Vychodni a vychodostfedomoisky
Rynsko-dunajsky
Rynsko-dunajsky

Praha—Linz / pfeshraniéni

Obr. 1.9: Globalni sit’ TEN-T: Zeleznice a letiSté; hlavni sit’: Zeleznice (osobni preprava) a letisté

e
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Konvenéni Zeleznice /
uréené k modernizaci

= B B B Konvencni Zeleznice / S Il B B \Vysokorychlostni Zeleznice / planované
planované

Zdroj: Narizeni (EU) ¢. 1315/2013, stav k 11. 12. 2013, [online]. PFiloha | mapy globalni a hlavni sité, Brusel: [cit.
16. 1. 2014]. Dostupné z URL: <http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1315>.
Upraveno: Ustav Uzemniho rozvoje, 2016.
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Obr. 1.10: Globalni sit TEN-T — Zzeleznice, pfistavy a kombinované terminaly Zzelezni¢ni a silniéni dopravy
(RRT)

Letecka doprava

Pro obchodni leteckou dopravu je typicka vysoka zavislost na celosvétové ekonomice a jednotlivych hospodarskych
ukazatelich pfislusnych statli a region a nové na pandemii. Lze zde pozorovat pravidelnou cyklicitu s periodami
narGstu a poklesu vykonu. Vzhledem ke geografické poloze CR, je obchodni letecka doprava primarné zamérena
na zajistovani mezinarodnich destinaci. Letecké dopravni spojeni hraje zasadni roli v fadé hospodarskych odvétvi
CR, podporuje pohyb kapitalu, investic a pracovnich prileZitosti. Rada, pro CR konkurenénich letist ve
stfedoevropském prostoru ma v porovnani s letistém Praha/Ruzyné lepsi dopravni napojeni na ostatni druhy
dopravy, zejména pak na zZeleznici. To mj. zvyhodnuje konkurenéni zahraniéni leti§té v rychlejSim ristu obratu
cestujicich a v komfortu dostupnosti leti§té pro cestujici. RozloZeni vybranych letist ve stfedoevropském prostoru,
jejich vzdalenosti a asova dosazitelnost z CR je znazorfiuje obrazek 1.11.

Obr. 1.11: Rozlozeni letist’ ve stredoevropském prostoru (se zohlednénim narizeni (EU) €. 1315/2013 o siti
TEN-T a vyznamnéjSich ostatnich letist’ )
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Zdroj: Nafizeni (EU) & 1315/2013, pfiloha I, stav k 11. 12. 2013, [online]. Brusel: [cit. 16. 1. 2014]. Legenda Sy 15T\ Kaatitava
Dostupné z URL: <http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1315>. Letisté dle TEN-T a cestujicich Hranice, staty, vodstvo SO
Upraveno: Ustav Gzemniho rozvoje, 2016 He TEN-T hlewni vioe ne2 § mil. cestjiich/rok e
' J TEN-T hlavni & globélni s vice nez 1 mil. cestujicichirok ::?:O:‘Eg
2 + T al &
* TEN_.T globélni pc'd 1.m||,éasluliclchfmk ostatn staty EU *
Berlin-Tegel ve mést&, neni TEN-T stéty mimo EU Budapest-Ferihegi
Rozsah budouci sité vysokorychlostni Zelezniéni dopravy definuje nafizeni (EU) &. 1315/2013, které tuto sit ¢leni el e Yol CONRIIGEION e vodetvo 1 s 20 2 o Kilometry

na sit’ hlavni, kterd ma byt dokonéena do 31. 12. 2030 a sit globalni s dokonéenim do 31. 12. 2050. Soucasné
stanovuje, Ze nové vysokorychlostni traté (VRT) maji byt budovany pro rychlost 250 km/h nebo vy$si (odd. 1, ¢l. 11,
bod 2). V budoucnu se o¢ekava ztrojnasobeni délky VRT v Evropé. Do roku 2050 s ohledem na potencialni poptavku
po dopravé, pokud mozno integruji na VRT vS8echna vyznamna letis§té v EU (s ohledem na danou polohu vugi
koridordm VRT se tato podminka netyka letisté Praha-Ruzyné viz téZ nafizeni (EU) €. 1316/2013, pfiloha 1).

Zpracoval: Ustav tizemniho rozvoje, 2017. Podklad: Spoleéné strategie tizemniho rozvoje stét(i V4+2. Nafizeni
(EU) €. 1315/2013. Eurostat. Doplnéno o letisté SRN, Rakousko a ¢asoprostorovou dosaZitelnost vybranych letiSt.

Pro tzemi Cech jsou vyznamna predevsim leti§té Miinchen a Frankfurt a. M., dale bliz8i mensi leti§té Niirnberg
a Dresden, pfipadné Leipzig a potencialné po zprovoznéni i leti§té¢ Berlin-Brandenburg. Pro jizni Cechy je
potencialné vyznamné letist€ Linz. Pro jizni Moravu je vyznamné letisté Wien-Schwechat (spaduje k nému
i Bratislava). Pro izemi severni Moravy a Slezsko jsou vyznamna leti§té Krakéw, Katowice a &asti vychodnich Cech
je potencialné vyznamné leti§té Wroctaw. Vzdalengjsi letisté se pro CR mohou stat vyznamnéjimi aZ s rozvojem
vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy. Obraty cestujicich na vyznamnych a blizkych stfedoevropskych letistich ukazuje
tabulka 7.16. Z tabulky je zfejmé, ze velka némecka letisté jsou &i budou vyznamnéjsi (Berlin, Mnichov, Frankfurt
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nad Mohanem) neZ dominantni leti§té v CR, leti§té Praha-Ruzyné&, podobné jako leti§té Wien-Schwechat. Naopak
leti$té v Polsku a v Bratislavé jsou dominantni pro regionalni letisté v Brné a Ostravé a méné vyznamné spolu
s dalSimi letisti v dalSich statech uvedenych v tabulce nebo na mapce (vyjma letis§té ve Stuttgartu — srovnatelné s
Prahou).

Vodni doprava

Stfedoevropsky prostor je z hlediska vnitrozemské vodni plavby orientovan pfedev8im na Dunaj, ktery je spojen
s Rynem praiplavem Ryn—Mohan-Dunaj. Tak je pres vnitrozemi Evropy propojeno Severni more a Cerné mote, coz
je nejdllezitéjsi vodni cesta v Evropé, zahrnujici tfetinu statd EU (Belgie, Nizozemi, Némecko, Rakousko,
Slovensko, Madarsko, Chorvatsko, Rumunsko a Bulharsko) a Srbsko. Dopravné vyznamné vodni cesty na tocich
jsou v nafizeni €. 1315/2013 vedeny v pouze hlavni siti TEN-T. Jen u pfistavl se rozliSuje, zda pfislusi do hlavni
nebo globalni sité TEN-T. Z hlediska vodnich cest je na Labské vodni cesté sledovano prodlouzeni vodni cesty na
Labi z Chvaletic do Pardubic. V Polsku je Odra vnimana jako splavna pouze na kratkém useku Odry na hranicich
s Némeckem.

Obr. 1.12: Globalni a hlavni sit' TEN-T: vnitrozemské vodni cesty a pristavy
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Zdroj: Narizeni (EU) ¢. 1315/2013, stav k 11. 12. 2013, [online]. PFiloha | mapy globalni a hlavni sité, Brusel: [cit.
16. 1. 2014]. Dostupné z URL: <http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1315>.
Upraveno: Ustav Uzemniho rozvoje, 2016.

Tab. 1.9: Multimodalni koridory TEN-T prochazejici Gzemim CR (vybrané akce)

Nazev koridoru

Popis koridoru / charakter propojeni

Stav priprav / probihajici prace

Vychodni
a vychodostfedomorsky

Hamburg—Dresden—Praha—Pardubice /
pfeshraniéni

studie Labe a Vltavy / Upravy pro lepsi
splavnost a modernizace

Vychodni

a vychodostfedomorsky zdymadla v D&c&iné studie

Ostrava/PFerov—Zilina—Ko3ice—hranice s

Rynsko-dunajsky Ukrajinou / pfeshrani¢ni

pristavy, multimodalni platformy

Zdroj: Narizeni (EU) &. 1316/2013, stav k 11. 12. 2013, [online]. Priloha I, Brusel: [cit. 16. 1. 2014].
Dostupné z URL: <http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1316>.
Upraveno: Ustav izemniho rozvoje, 2016.

1.5. Rozvojové oblasti a rozvojové osy sousednich statt

Politika Uzemniho rozvoje CR vymezuje tzv. rozvojové oblasti a rozvojové osy, coz jsou oblasti se zvySenymi
pozadavky na zmény v Uzemi z dGvodl soustfedéni aktivit mezinarodniho a republikového vyznamu a téch, které
svym vyznamem pfesahuji tzemi jednoho kraje.

Obdobné jsou rozvojové oblasti a rozvojové osy vymezeny i v sousednich statech, kde jsou vymezeny oblasti a osy
s vysokym poctem a hustotou obyvatel, silnou ekonomikou a zvySenou mirou &i tendenci rozvoje. Jsou vsak
vymezeny riznym zpusobem (na zakladé raznych kritérii a metod) a také jejich pojmenovani je rizné. Nékteré staty
definuji jedinou uroven rozvojovych oblasti a os, nékteré je maji hierarchicky ¢lenény (evropska, celostatni,
nadregionalni, regionalni Groven).

Jistym zpUsobem sjednoceni vymezeni ,rozvojovych oblasti“ ve stfedoevropském prostoru jsou vystupy projektu
programu Evropské ESPON, ktery se zabyval ,hierarchizaci sidel* na arovni Evropy (viz vySe).

Rozvojové osy Ize obecné charakterizovat jako pasy Uzemi propojujici rozvojové oblasti a disponujici podobnymi
os je vyskyt kvalitni a kapacitni (dopravni a technické) infrastruktury vyssiho fadu, ktera ovliviiuje intenzitu vazeb
mezi rozvojovymi poly.

Kritéria a metodiky vymezeni rozvojovych os jsou v jednotlivych sousednich statech riizné. V pfipadech nékterych
statll je vymezena jedna kategorie os, jiné maiji hierarchizaci rozvojovych os, av8ak ani v pfipadé vymezeni vice
kategorii rozvojovych os podle vyznamu neni metodika a jejich vymezeni v jednotlivych statech a v pfipadé
Némecka a Rakouska ani v jednotlivych zemich jednotna a v mnohych pfipadech ani srovnatelna. Stejna kategorie
v jednom staté nemusi odpovidat téze kategorii ve staté jiném.

V pfipadé rozvojovych os dochazi k nékolika nenavaznostem na hranicich s jednotlivymi sousednimi staty, ktera je
dana absenci rozvojove osy na jedné strané statni hranice, pfipadné stretavanim riznych kategorii os na statnich
hranicich. Z porovnani pfislusnych dokumentd sousednich statl a CR bylo zjiSténo nasledujici:
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Sasko

V souladu s § 8 odst. 5 Zdkona o Uzemnim planovéani v Sasku (ROG) jsou zde osy chapany jako koncepcni nastroje,
vyznacujici se koncentraci dopravnich a obsluznych linii, pfipadné pasmové infrastruktury a rdznou hustou
koncentraci osidleni.

Zemsky rozvojovy plan Saska rozliSuje dvé drovné spojovacich a rozvojovych os. Nadregionalné vyznamné
spojovaci a rozvojové osy jsou zemsky vyznamné osy, které odrazeji Gzemni vazby saskych aglomeraci a vysSich
center s vy$Simi centry a aglomeracemi sousednich zemi a statt a zapojeni do evropskych siti.

Obr. 1.13: Rozvojové osy a oblasti — Sasko
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Bavorsko

Zemsky rozvojovy plan Bavorska rozliSuje pouze jednu uroven rozvojovych os. V soucasné dobé nejsou zadné
nenavaznosti. Navaznost rozvojovych os vymezenych v PUR, sméfujicich do Bavorska je zde zajiSténa
navazujicimi osami na stran& Bavorska. Jedna se o OS 1 Praha — Plzefi — hranice CR-N&mecko (- Niirnberk) a OS
7 Usti na Labem — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb — hranice CR Némecko — Bayreuth.

Obr. 1.14: Rozvojové osy a oblasti — Bavorsko

Auszug Strukturkarte
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Rakousko

Ceska republika je v Rakousku sousedem dvou zemi, a sice Dolniho Rakouska a Horniho Rakouska.

Z CR vedou do Rakouska 2 rozvojové osy republikového vyznamu, a sice z kraje Jihogeského do Horniho Rakouska
a z kraje Jihomoravského do Dolniho Rakouska.

Dolni Rakousko

V rozvojovém planu Dolniho Rakouska je vymezeno celkem 7 rozvojovych os, sméfujicich pfes hranice do CR.
V3echny rozvojové osy vedouci z Dolniho Rakouska na hranice CR jsou vymezeny v rozvojovém planu Dolniho
Rakouska jako osy druhé kategorie.

Rozvojova osa republikového vyznamu, vymezena v PUR, smétujici z CR do Dolniho Rakouska méa v Dolnim
Rakousku navaznost, opacné to neplati, v Rakousku se vSak nejedna ani v jednom pfipadé o osy prvni kategorie.

Z kraje Jihomoravského do Dolniho Rakouska sméfuje: Rozvojova osa OS11 - Lipnik nad BeCvou — Pferov —
Uherské Hradisté — Bfeclav—hranice CR/Rakousko(—Viden)

AMT DER NO LANDESREGIERUNG m

Strategiekarte
Zentren und Achsen

_--u-::t’ _' L H:{ﬂl

L
P |

Steiermark

Horni Rakousko

K tomuto nebyly k dispozici potfebné podklady z rakouské strany. Vzhledem k tomu, Ze z tzemi CR smétuje do
Horniho Rakouska jedina rozvojova osa OS6 Rozvojova osa Praha — BeneSov — Tabor — Ceské Budé&jovice —
hranice CR/Rakousko (-Linz), vymezena jako osa celostatniho vyznamu v PUR, d& se predpokladat jeji navaznost
v Hornim Rakousku. O dal$ich rozvojovych osach, sméfujicich z Horniho Rakouska do CR nemame k dispozici
Zzadné informace.

Slovensko

Mezi Ceskou republikou a Slovenskem v sougasné dobé nejsou zadné nenavaznosti rozvojovych os republikového
vyznamu (os 1. kategorie).

Obr. 1.16: Rozvojové osy a centra osidleni — Slovensko

Rozvojové osi

[ -

——— Il oruniksio sidsing os 1 sapda

o 2 shpfa
horrnikadno- sideind oa 2. stupfa

o3 shupta
korunikaino- sideind os 3 stupfa

Centra osidlenia
podl'a podielu terciarnej sféry

23 SRUpna cender

Rozvojové osy prvniho stupé
Osy vedouci na hranice s pokragovanim v CR:

— Zilinsko-kysucka rozvojovéa osa: Zilina — Cadca — hranice s Ceskog republikou,
— Zahorska rozvojova osa: Bratislava — Malacky — Kuty — hranice s Ceskou republikou,
— Lyska rozvojova osa: BeluSa — Puchov — Lysa pod Makytou — hranice s Ceskou republikou.
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DalSi rozvojové osy prvniho stupné:

— PovaZska rozvojova osa: Bratislava — Trnava — Trendin — Zilina,

— Zilinsko-podtatranskéa rozvojovéa osa: Zilina — Martin — Poprad — PreSov,

— Kosicko-presovska rozvojova osa: hranice s Polskou republikou — Svidnik — PreSov — KoSice — Cafa —
hranice s Madarskou republikou,

- Nitransko-pohronska rozvojova osa: Trnava — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen,

— Zvolensko-tur€ianska rozvojova osa: Zvolen — Banskéa Bystrica — Tur€ianske Teplice — Martin (v Useku
Banska Bystrica — Turc¢ianske Teplice (komunikaéné-sidelni osa),

— Zvolensko-jihoslovenska rozvojovéa osa: Zvolen — Luéenec — Rimavska Sobota — Roznava — KoSice,

— Vychodoslovenska rozvojovéa osa: KoSice — Secovce — Michalovce — Sobrance — hranice s Ukrajinou.

Rozvojové osy druhého stupné

Je vymezeno celkem 29 rozvojovych os druhého stupné.

Polsko

Rozvojova osa OS10 vymezena v PUR (Katowice —) hranice Polsko / CR — Ostrava — Lipnik nad Be&vou — Olomouc
— Brno — Bfeclav — hranice CR / Slovensko (— Bratislava) je na hranicich s Polskem sméfovana na Katovice, nikoliv
na Krakow.

Nenavaznost rozvojovych OS mezi Polskem a Ceskou republikou nastala ve sméru Krakéw — Praha, kde v KPZK
2030 je zapracovana sekundarni osa z divodu pfedpokladaného vychodo-zapadniho propojeni Krakéw — Praha.
V ramci aktualizace PUR CR neni tato osa zafazena. OS10 vymezena v PUR jako Rozvojova osa (Katowice—)
hranice Polsko/CR — Ostrava — Lipnik nad Be&vou — Olomouc—Brno—Bfeclav—hranice CR/Slovensko (—Bratislava)
je na hranicich s Polskem vedena na Katovice, nikoliv na Krakéw.

Mezi Ceskou republikou a Polskem ve sméru Wroclaw — Brno je v KPZK 2030 zapracovana na polské strané
sekundarni osa z duvodu prfedpokladaného severojizniho propojeni Poznarn — Videfi. Na ceské strané se
pfedpoklada pouze Zeleznini propojeni a Zeleznice nema rozvojovy ucinek takového vyznamu, aby zde mohla byt
navrzena rozvojova osa. Propojeni silnici neni mozné z divodu ochrany pfirody a krajiny z tohoto dlivodu nebyla
tato osa po provéfeni zafazena ani v aktualizaci PUR CR.

Dal$i nenavaznosti rozvojovych os mezi Polskem a CR nebyly zjistény.

Obr. 1.17: Rozvojové osy a centra osidleni — Polsko
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Vysledky porovnani navaznosti rozvojovych os mezi CR a sousednimi zemémi Celkové se da konstatovat, Ze
navaznost rozvojovych os i propojenost sité rozvojovych os je dobra. Z pohledu Ceské republiky je mozno v fe$eném
Uzemi definovat jeden pfipad Spatné navaznosti os (osy sméfujici k sobé, ale mijejici se) a nékolik pfipadu, kde
propojeni os chybi (pfipad os nemajicich na druhé strané zadné pokracovani, nebo os, na které navazuji osy nizsi
hierarchické Urovné, které vSak nejsou soucasti vymezeni ROS).

Pfipad $patné navaznosti os — OS 5 (hranice Rakousko/CR — Bfeclav — Ostrava — hranice CR/Polsko) smé&fujici
z Ostravy do Polska (smérem na Rybnik a dale na Katovice) a polské osy sméfujici z Bielsko-Bialé do ROB Ostrava.
Pfipady chybéjiciho propojeni rozvojovych os — 1. eska rozvojova osa OS7 (Praha — Liberec — Hradek nad Nisou

CR/SRN - Zitava — Budys$in/Zhotelec).

1.6. Euroregiony

Pojem euroregion, evropsky region, (v jinych jazycich nazyvany téz Euregio, EuRegion nebo Eurorregion apod.),
oznaCuje regionalni formy spoluprace, zpravidla pfes hranice evropskych zemi. Euroregiony zacaly fungovat
plvodné zejména v oblasti hospodarské spoluprace, dnes ale maji za cil ¢asto sblizovat zemé Evropy ve
spoleCenském a kulturnim zivoté.

V roce 1981 byla pfijata Charta pfihrani¢nich a hranice presahujicich regiont v Evropé, ktera zdurazriovala nutnost
spoluprace se zemémi stfedni a vychodni Evropy. V roce 1991 vydala Komise EUdokument Europa 2000, ktery
klade velky dlraz na realizaci hesla ,Evroparegion(*.
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Euroregiony nemaiji jednotnou definici, toto oznaceni je pouzivano v nejriznéjsich formach:

— vefejnépravni (staty, zemé, okresy, okrsky, obce),

— soukromé, ob&anskopravni,

— smiSené pravni formy vefejnych a soukromych organizaci, public-private partenship (PPP),
— bez pravné formalni formy.

Rada Evropy upravuje pojem Euroregionu v tzv. Madridské dohodé& z roku 1980, ramcové dohod& o spolupraci
regiont Evropy pres hranice jednotlivych zemi Tato dohoda v8ak neni pravné zavazna,

Euroregiony jsou Uzemni jednotky, které sdruzuji pfihranini oblasti riznych statd Evropy. Pracuji na principu
dobrovolnosti. Jejich vyhodou je, Ze mésta a obce na obou stranach hranice mohou své problémy feSit spole€né.
Spoluprace pfesahujici hranice pomaha pfekonavat nevyhody okrajovych poloh pohrani€nich oblasti, jejim cilem
v oblastech kulturnich, socialnich, hospodarskych a infrastruktury je zlepSovani Zivotnich podminek mistniho
obyvatelstva.

Hlavnim motivem vzniklych sdruzeni byla tedy snaha o odstrafiovani nerovnosti mezi pohraniénimi regiony
a postupné vyrovnavani ekonomického i socialniho rozvoje.

Na uzemi Ceské republiky zadaly vznikat prvni projekty p¥ihraniéni spoluprace, jako euroregiony, pogatkem 90 let.
Tato sdruzeni se zformovala v nékterych pfipadech rovnéz jako jiné neformalni spojeni iniciativ preshranicni
spoluprace. Euroregiony vznikaji na uzemich, ktera vykazuji ur€itou kulturni, hospodafskou a mnohdy také
historickou spojitost prekracujici statni hranice. Sousedici regiony rGznych statd maji ¢asto obdobné zajmy
a problémy Prostfednictvim prfeshranicnich projektd dochazi zejména k prekonavani nevyhody periferni polohy
Uuzemi. Vede také k udrzovani dobrych sousedskych vztahl a ke vzajemnému poznavani.

Hlavnimi cili vytvafeni euroregionu je zejména :

— Spolupréace v otazkach tzemniho planovani a usporadani

— Zachovani a zlepSovani Zivotniho prostredi

— ZvySovani Zivotni urovné obyvatel

— Rozvoj a zlepSeni infrastruktury pfesahujici hranice

— Rozvoj spoluprace pfi likvidaci pozaru a pfirodnich katastrof
— Rozvoj turistiky a kultury

—  ZlepSovani mezilidskych vztaht

Zdroj: http://eunie.euweb.cz/euroregiony.htm

Tab. 1.10: Euroregiony v Ceské republice v roce 2021.

Katastralni
vyméra Odkaz na www stranku
v km?

Pocet| Pocet

Euroregion obci | obyvatel

Zasahuje do okresu

Frydek-Mistek,
Karvina, Novy Ji¢in, 64 | 246 257 1012 | www.regionbeskydy.cz
Ostrava-mésto

Polsko,

BESKYDY Slovensko

Kroméfiz, Uherské

BILE KARPATY | Slovensko Hradi&ts, Vsetin, Zlin

153 | 320560 2 208 | www.regionbilekarpaty.cz

Cheb, Karlovy Vary,
Sokolov, Tachov

Hradec Kréalové,
Jesenik, Nachod,
Rychnov nad
Knéznou, Svitavy,
Sumperk, Trutnov,
Usti nad Orlici
Ceské Budé&jovice,
Jindfichtv Hradec, 37| 259 238 1 664 | www.silvanortica.com
Pisek, Tabor

Chomutov, Litoméfice,
Louny, Most, Teplice

EGRENSIS Némecko 69| 266 994 2 183 | www.euregio-egrensis.cz

GLACENSIS Polsko 108 | 269 012 1997 | www.euro-glacensis.cz

JIHOCESKA
SILVA Rakousko
NORTICA

KRUSNOHORI | Némecko 72| 298 844 1 507 | www.euroreg.cz

Katastralni
vymeéra Odkaz na www stranku
v km?

Pocet| Pocet

Euroregion obci | obyvatel

Zasahuje do okresu

Dédin, Lit'oméFice,
LABE Némecko Teplice, Usti nad 68| 269 029 1 215 | www.euroregion-elbe-labe.eu
Labem
N&mecko Ceska Lipa, Dé&cin,
NISA ’ Jablonec nad Nisou, 129 | 428 487 2 490 | www.neisse-nisa-nysa.org
Polsko ; .
Liberec, Semily
Blansko, Brno-mésto,
POMORAVI Rakousko, Brno-vEenkovi Breclav, 64| 624243 1495 www.somjm.cz/euroreglon-
Slovensko Hodonin, VySkov, pomoravi
Znojmo
PRADED Polsko Bruntal, Jesenik 69| 119618 1 828 | www.europraded.cz
SILESIA Polsko Bruntal, Novy chmv’ 53| 478 962 1 255 | www.euroregion-silesia.cz
Opava, Ostrava-mésto
3 N&mecko Cesky Krumlov,
SUMAVA ’ Domazlice, Klatovy, 86| 157 616 3 258 | www.euregio.cz
Rakousko - )
Prachatice, Strakonice
TESINSKE Frydek-Mistek, )
SLEZSKO Polsko Karvina 43| 325306 781 | www.irsts.cz

Zdroj: Cesky statisticky urad.
Obr. 1.18: Euroregiony v Ceské republice
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UUR

lll. Zavéreény souhrn

TEN-E
Problémy z hlediska tzemniho planovani

Uzemni stfety a nesoulad s Gzemné& planovaci dokumentaci (UPD): Pro sektor energetiky, jehoZ soudasti jsou
projekty TEN-E, je zcela zasadni distribuce daného média — at uz se jedna o elektrickou energii, kterou je nezbytné
dopravit z mista vyroby (elektrarny) do mista konec¢né spotfeby (domacnosti, firmy), anebo distribuce ropy z mista
tézby do mista spotfeby. Tyto distribuéni ,koridory® zabiraji Uzemni prostor, ktery je navic rozSifen o ochranné
pasmo, jenz je nedilnou soucasti této infrastruktury. Z pohledu Uzemniho planovani maze kolize nastat nejen pfi
umistovani jednotlivych (mnohdy konkurenénich) prvk( technické infrastruktury (napf. plynovody a ropovody), ale
také pfi soubéhu s infrastrukturou dopravni (dalnice i zelezni¢ni trati véetné planovanych vysokorychlostnich trati).
S ohledem na potfebu zrychleného Fizeni pfi povolovani PCI projektd mohou byt problematické rovnéz casové
prodlevy v samotném procesu stavebniho fizeni.

Naméty z hlediska uzemniho planovani

Uzemni stfety a nesoulad s Gzemné planovaci dokumentaci (UPD): Vzhledem ke strategickému vyznamu projekttl
TEN-E, resp. projektd schvalenych v unijnim seznamu jako PCI, je zcela klicové zajistit soulad téchto zaméra
s pfisluSnou uzemné planovaci dokumentaci. Navrhy PCI projektll musi byt v souladu jak se Zasadami Uzemniho
rozvoje, které jsou zpracovany na Grovni jednotlivych krajd, tak dale také s Politikou Gzemniho rozvoje CR, ktera
predstavuje zastfeSujici dokument v oblasti Gzemniho planovani na narodni trovni. V pfipadé, ze zamér PCl nebude
v souladu s UPD, bude nezbytné zajistit potfebnou zmé&nu UPD — s ohledem na status projektu spoleéného zajmu
probéhne toto zménové fizeni ve zkracené Ihuté.

TEN-T
Problémy z hlediska tzemniho planovéani

Pfes jednotné teze EU z hlediska dopravni politiky hlavnim problémem je rlznorodost pFistupu jednotlivych
¢lenskych statd EU k naplfiovani téchto tezi, coz se odrazi i na uzemnim planovani. Soucasné se téz odliSuji
pozadavky na Uzemni planovéni v jednotlivych sousedicich statech EU.

Diky nedostatkiim a opozdéni vystavby dalni¢ni a silniéni infrastruktury nedostate¢né zapojeni do pozadavkd EU
na rozvoj dopravni infrastruktury Setrn&jsi k zivotnimu prostfedi (pfedevsim Zeleznice, pfipadné vnitrozemska vodni
doprava). PfedevSim u Zelezni¢ni dopravy je znacny tlak na Uzemni planovani z hlediska novych pozadavku na
uzemi, u vodni dopravy se spiSe jedna o pozadavky k Zivotnimu prostfedi spiSe problematické, ale ovliviujici Sirsi
vztahy.

V ramci EU zaostavani v budovani dopravni infrastruktury dalni¢ni a silniéni vi¢i okolnim statim:

e dalnice D52 Brno — D2 — Pohorelice — Mikulov — hranice CR/Rakousko — (-Wien), v Rakousku je dalnice
hotova, na strané CR od roku 1997 hotova asi 1/3 z celkové délky délnice, na eské strané pretrvavaji
problémy s prosazenim trasy dalnice pro vystavbu presto, Ze je zakotvena v ZUR Jihomoravského kraje,
rakouska dalnice A5 dokoné&ena v polovi€¢nim profilu az na hranice, Usek u hranic zprovoznén v roce 2017;

e dalnice D11 Praha — Hradec Kralové — Jaromé&f — Trutnov — hranice CR/Polsko — (-Kamienna Goéra), od
zahdjeni stavby v roce 1978 se do roku 2006 uvedlo do provozu 84 km dalnice, dalSi postup se vyrazné
zpomalil, nebot do roku 2017 pfibylo jen 6 km dalnice, momentalné vystavba dvou Useku (cca 22,6 km), na
hranice je$t& chybi pfes 40 km, Polaci maji Usek Kamienna Gora — hranice Polsko/CR ve vystavbé
(dokonéeni o¢ekavano v roce 2023);

e dalnice D49 D1/D55 (Hulin) — Frystak — Vizovice a dale jako silnice 1/49 Vizovice — Pozdéchov — Horni Lide¢
— hranice CR/Slovensko — (-Puchov), stavba zahajena na D49 prvni Usek jiZ v roce 2008, ale po zastaveni
v roce 2010 jiz vystavba az dosud nepokraCovala, Slovensko v poloviénim profilu zatim 2 km od dalnice D1
Bratislava — Zilina, Gsek k hranicim je kréatky;

e dalnice D3 ma stale problémy ve StfedoCeském kraji, kde nebyl postaven ani km dalnice, v JihoCeském
kraji stavba pokracuje s diléimi potizemi (obchvat Ceskych Bud&jovic bude mit skluz asi 2 roky, kvdli
nenadalym hydrogeologickym obtizim), na hranice nejdfive 2025, nastésti Rakousko zatim od vychodniho
obchvatu Freistadtu dale nepokracuje.

Dalnice D11, D49 a pokracovani 1/49 a D52 jsou soucasti hlavni sité TEN-T a mély by byt dokonéeny do konce roku
2030, coz vypada realné pouze u D11.

Multimodalita (nastroje na vyuziti riznych druhd dopravy, kde je vyhodné) podporovana prekladisti v SirSich vztazich
funguje v zahranici |épe nez v CR, kde jsou k feSeni tyto problémy:
e malad pozornost je vénovana prekladistim nakladni dopravy, problémem je, Ze se jedna o soukromé
podnikatelské zaméry, které se obtizné urci jako vefejné prospésné stavby;
e pfes masivni investice do dalnic chybi jejich vybaveni pro odstavovani kamionu, kde nové budované dalnice
jsou jiz feSeny s vybavenim, u stavajicich se vybaveni doplfiuje obtizné;
e diky malé spolehlivosti ndkladni dopravy na Zeleznici a kolisavym staviim u vodni dopravy, je zajem o oba
mody neodpovidajici pozadavkam EU, u Zeleznice alespon trochu roste;

o roste tlak na CR, jako zemi uprostfed Evropy, jako na tranzitni stat v ramci EU, zapojenim zemi zapadniho
Balkanu do EU poroste dale.

V zelezniéni dopraveé je zaostalost pfes snahu dohnat ztraty pfedevsim vici pavodni EU znacéna:

e preference osobni dopravy spolu s komerénim vyuzitim rdznymi dopravci zpusobuje nespolehlivost
a pomalost nakladni zelezni¢ni dopravy a malym zajmem o tuto dopravu;

e Zelezni¢ni infrastruktura i po 8 letech od platnosti nafizeni (EU) €. 1315/2013 neni pIné pfipravena, a to ani
na hlavni siti a nakladni siti RFC zajistit pozadované parametry, a to predevsim délky viaku ve stanicich pro
predjizdéni, nékdy i pozadovanou rychlost;

e az od roku 2017 se zaCala intenzivné a feSit vysokorychlostni Zeleznice, coz se projevuje na feSeni
preshrani¢nich usekd, které kvili ekonomii jsou nejpomalejsi a staty EU spiSe oddéluji;

e je tfeba feSit, zda budou vyuzity u vysokorychlostni Zeleznice pouze nejvy$Si mozné rychlosti, nebo se
budeme zabyvat kromé pfipadného napojeni do zahraniCi téz vice Casoprostorovou dosazitelnosti
(pfedevsim krajskych mést) a naplnéni proklamované polyfunkénosti.

Letecka doprava je zavisla predevdim na jednom dominantnim letisti v CR a zatim nebylo vysly$eno volani po
sladéni budouci nabidky vysokorychlostni Zeleznice, letecké dopravy, v€etné otazky dostupnosti vyznamnych letist
v zahranici, ale také vyznamu dalSich domacich mezinarodnich letidt, a to v€etné dopravy cargo, nedofeena je téz
obsluha letist Zelezniéni dopravou.

Vodni doprava ma problémy pfedevsim v nakladni dopravé z hlediska spolehlivosti, ale také z hlediska udrzovanych
parametrd na vodnim toku v Némecku, kde sice doslo k dohodé o vyuziti Labe, ale je tfeba peclivé hlidat parametry,
aby na Ceské strané nakonec nebyly parametry pfisn&jsi nez na navazujicim vodnim toku v Némecku (mozny ponor,
podjezdné vySky mostu).

Naméty z hlediska tzemniho planovani
e Zaijistit vétSi propojenost dopravnich pfistupl ¢lenskych statl EU a jejich spoluplisobeni.

e Potfeba Iépe si osvojit postupy a metody Uzemniho planovani véetné navazujicich krokl pro lepsi
provazanost uzemné planovacich postupd, a tim i infrastruktury mezi staty.

e Provéfit, proC se nedaifi realizovat Useky dalnic, které jsou ve schvalenych uzemnich planech.

e Ziskat pfesnéjsi podklady pro zajisténi vybaveni dalnic a silnic odpo&ivkami pro kamiony.

e Zaijistit vhodné rozmisténi vefejnych logistickych terminall a pfistavl véetné tomu odpovidajiciho napojeni
na silni¢ni, a pfedevsim Zelezni¢ni sit.

e Zvladnout tlak na umisténi zelezniCnich staveb, a pfedevsim novostaveb do Uzemi, a to pfedevSim navrhu

vysokorychlostnich zelezni¢nich spojeni, v€etné jejich logické navaznosti na sousedni staty EU tak, aby
predevsim Casoprostorova dosazitelnost davala smysl.

e Pozadovat po Ministerstvu dopravy inovaci materialt ,Koncepce letecké dopravy pro obdobi let 2016-2020“
a , Program rozvoje Rychlych Zelezniénich spojeni v Ceské republice®, kde chybi vzajemna synergie téchto
dokumentd, ktera mize predevSim z hlediska SirSich vztahd, ale i vnitrostatné vyznamné ovlivnit svym
propojenim oba dokumenty.

e S ohledem na ¢asoprostorovou dosazitelnost letisSt v souvislosti s narlstajicim tlakem na snizovani letecké
dopravy na stfedni a kratké vzdalenosti by bylo vhodné, aby zaméry na €asy mezi mésty s vyznamnymi
letisti byly pfehodnoceny a dale posunuty:

— Berlin — Wien z navrzenych 4 hodin (zastaveni Brno-Videnska) alespori na 3,5 hodiny vybudovanim
jediné VRT do Viderisko-Bratislavské aglomerace (podpora EU).

— Wien — Warszawa z navrzenych 4 hodin na 3,5 hodiny.
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— Plzen — Minchen zrychlenim Useku tunelového na parametr 200 km/h+ a feSenim zbytku trati do Plzné
na 250 km/h posunout €as ze 4 hodin na 3,5 hodiny.

e Provéfit potfebnost mezinarodnich letist s ohledem na zmény nabidek v sousednich statech v dobé po
pandemii.

e U vodni dopravy sjednotit technické parametry se skutecnosti, ktera je pfedpokladana na navazujicich
usecich v sousednich statech, které jsou na vodni cesté blize k mofi.

Rozvojové oblasti a rozvojové osy

Problémy z hlediska tzemniho planovani

Jedna se zejména o nenavaznost rozvojovych os a navaznost rozvojovych os rlizného fadu.

Nameéty z hlediska tizemniho planovani

Lépe synchronizovat navaznost rozvojovych os na hranicich a sjednocovat metodiku vymezovani rozvojovych os
a rozvojovych oblasti z divodu lepsi srovnatelnosti.

IV. Pravni rdmec, zakony a vyhlasky
e Bez informaci.
V. Pouzité zdroje

Strategické a rezortni dokumenty

« Politika tizemniho rozvoje Ceské republiky (Uplné znéni zavazné od 11. 9. 2020)
Schvélena usnesenim viady ze dne 17. srpna 2020 ¢. 833.
Dokument je v gesci Ministerstva pro mistni rozvoj.

Evropské a mezinarodni dokumenty a smérnice

¢ Nafrizeni Evropského parlamentu a rady €. 347/2013 ze dne 17. dubna 2013
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e Dokumenty sousednich stati dostupné z URL: https://portal.uur.cz/mezinarodni-souvislosti/uzemne-planovaci-
nastroje-na-celostatni-urovni-v-zemich-eu.asp

e ROZVOJOVE OBLASTI A OSY*V DOKUMENTECH UZEMNIHO ROZVOJE VYBRANYCH ZEMI STREDNI
EVROPY Vytah z materialu Siri vztahy tizemi CR z hlediska rozvojovych oblasti a os, dopravni a technické
infrastruktury, pFilohaédasopisuU&UR5/20 07 dostupné z https://www.uur.cz/images/5-publikacni-
cinnost-a-knihovna/casopis/2007/2007-05/30_rozvojove.pdf

VI. Pouzité zkratky

CR Ceska republika

Csu Cesky statisticky Grad

ESPON Evropska monitorovaci sit’ pro Uzemni rozvoj a soudrZznost (European Spatial Observation
Network) — vyzkumny program podporujici Gzemni planovani a regionalni rozvoj)

EU Evropska unie

Eurostat Statisticky ufad Evropské unie

FUA funk&ni urbanni oblasti (Functional Urban Areas, téz FUAs, FUA | — funk&ni urbanni oblasti

s nadnarodnim nebo narodnim vyznamem, FUA Il — funkéni urbanni oblasti s regionalnim
a mistnim vyznamem)

MEGA evropské metropolitni oblasti ristu (Metropolitan European Growth Areas, tézZ MEGAS)

OECD Organizace pro ekonomickou spolupraci a rozvoj (Organization for Economic Cooperation and
Development)

OSN Organizace spojenych narodu (United Nations — UN)

FA CVUT Fakulta architektury CVUT

HDP hruby domaci produkt (sledovan v parité kupni sily)

TEN-T transevropska dopravni sit

CEF Nastroj pro propojeni Evropy

EK Evropska komise

EU Evropska unie

MPO Ministerstvo primyslu a obchodu

PCI projekty spoleéného zajmu (dle definic Nafizeni Evropského parlamentu a Rady €. 347/2013)

PUR CR Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky

TEN-E transevropské energetické sité

UPD uzemneé planovaci dokumentace
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https://www.net4gas.cz/cz/projekty/cesko-polsky-propojovaci-plynovod/
http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/casopis/2008/2008-05/mimoradna%20priloha_05_2008.pdf
http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/casopis/2008/2008-05/mimoradna%20priloha_05_2008.pdf
http://eunie.euweb.cz/euroregiony.htm
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VII. Seznam grafickych listl kapitoly 1

e 1.1 FUAs a MEGAs

e 1.2 Stfedoevropsky kontext osidleni CR dle Kérnera (nemame k dispozici SHP, bude pfipadné doplnéno)
e 1.3 Euroregiony

e 1.4 TEN-T, TEN-E (nemame k dispozici SHP, bude pfipadné doplnéno)

e 1.5 ROS a ROB sousednich statll (nemame k dispozici SHP, bude pfipadné doplnéno)

e 1.6 Euroregiony v Ceské republice

VIII. Prilohy

Bez pfiloh.

Uzemné& analytické podklady Ceské republiky

01-17






—z=g» | MINISTERSTVO . ., . i )
& - ‘ BRGMISTR Funkcni mestskeé regiony (FUAs)

Graficky list €. 1.1

UUR



Euroregiony

UUR

Graficky list €. 1.6

Podkladova dat'a TTTTTTTTTTT



	1. Širší územní vztahy, evropské souvislosti
	1. Širší územní vztahy, evropské souvislosti
	I. Úvod k tématu

	FUAs a MEGAs
	Středoevropský kontext center osídlení
	Síť TEN-E
	Síť TEN-T
	Rozvojové oblasti a rozvojové osy sousedních států
	V jednotlivých sousedních zemích je poněkud jiný metodický přistup vymezování rozvojových oblastí a rozvojových os a jiná je i jejich kategorizace.
	Euroregiony
	II. Sledované jevy ÚAP ČR
	1.1. FUAs a MEGAs
	1.2. Středoevropský kontext osídlení
	1.3. Síť TEN-E
	1.4. TEN-T
	Silniční doprava
	Terminály a logistická centra
	Železniční doprava
	Letecká doprava
	Vodní doprava
	1.5. Rozvojové oblasti a rozvojové osy sousedních států
	Politika územního rozvoje ČR vymezuje tzv. rozvojové oblasti a rozvojové osy, což jsou oblasti se zvýšenými požadavky na změny v území z důvodů soustředění aktivit mezinárodního a republikového významu a těch, které svým významem přesahují území jedno...
	Obdobně jsou rozvojové oblasti a rozvojové osy vymezeny i v sousedních státech, kde jsou vymezeny oblasti a osy s vysokým počtem a hustotou obyvatel, silnou ekonomikou a zvýšenou mírou či tendencí rozvoje. Jsou však vymezeny různým způsobem (na základ...
	Jistým způsobem sjednocení vymezení „rozvojových oblastí“ ve středoevropském prostoru jsou výstupy projektu programu Evropské ESPON, který se zabýval „hierarchizací sídel“ na úrovni Evropy (viz výše).
	Rozvojové osy lze obecně charakterizovat jako pásy území propojující rozvojové oblasti a disponující podobnými vlastnostmi jako tyto oblasti s nižší intenzitou zastoupení těchto vlastností. Charakteristickým znakem rozvojových os je výskyt kvalitní a ...
	Kritéria a metodiky vymezení rozvojových os jsou v jednotlivých sousedních státech různé. V případech některých států je vymezena jedna kategorie os, jiné mají hierarchizaci rozvojových os, avšak ani v případě vymezení více kategorií rozvojových os po...
	V případě rozvojových os dochází k několika nenávaznostem na hranicích s jednotlivými sousedními státy, která je dána absencí rozvojové osy na jedné straně státní hranice, případně střetáváním různých kategorií os na státních hranicích. Z porovnání př...

	1.6. Euroregiony
	III. Závěrečný souhrn
	IV. Právní rámec, zákony a vyhlášky
	V. Použité zdroje
	Strategické a rezortní dokumenty
	Evropské a mezinárodní dokumenty a směrnice
	Ostatní

	VI. Použité zkratky
	VII. Seznam grafických listů kapitoly 1
	VIII. Přílohy


