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Prispévek je zaméren na stav a zamery dopravni infrastruktury stredoevropskych zemi, které s vyjimkou Madarska sou-
sedi s Ceskou republikou. Vénuje se dopravé letecké, Zeleznicni, silnicni a éastecné také vodni. Uzemim Ceské republiky
se kromé namétu na zmény ve vedeni hlavnich tras evropské silnicni sité nezabyva. Autor poukazuje na nezbytnou znalost
koncepci sousednich statii pii budovani dopravni sité v CR a na potiebnou spoluprdci stiedoevropskych zemi. Na prikla-
du Némecka ¢i Rakouska je demonstrovino, ze koncepce rozvoje dopravnich siti by méla byt zalozena vedle nezbytnych
novostaveb téz na efektivni modernizaci jiz existujici sité, kterou lze dosahnout vysokych standardi.

Pro usporadani dopravnich siti a je-
jich vykonové parametry (kapacitni,
rychlostni) je rozhodujicim faktorem
rozloZeni osidleni.

Dopravni sit¢ umoziuji propojeni
jednotlivych pola osidleni, z makrore-
gionalniho hlediska pfedev§im metropo-
litnich regiontl a aglomeraci nizsich radu.

Rozlozeni pold osidleni v tzemi
sttedni Evropy je v podstaté neménné.
Kolisani poctu obyvatel se obvykle
projevuje vztahem jadra a jeho zaze-
mi, souhrnny pocet obyvatel v urbani-
zovanych arealech je viceméné stejny.
Jedinou stfedoevropskou vyjimkou
byl vyrazny pokles obyvatel vétSiny
velkych mést byvalé NDR, provazeny
i poklesem obyvatel v metropolitnich
arealech i celych spolkovych zemich.
Tato skutecnost mohla prechodné
ovlivnit intenzitu vazeb, nikoliv vSak
zménu jejich orientace.

Dalsim faktorem pro vedeni do-
pravnich siti jsou omezeni vyplyvajici
z morfologie terénu — v prostoru stied-
ni Evropy jsou to zejména Alpy v jeji
jizni Casti. Narocnost prekonani téchto
hor ovliviiuje vyrazné pocet tras, které
pres né v severojiznim sméru vedou.

Obdobné prekazky vytvareji i niz-
$1 horské hiebeny, napf. ceské piihra-
niéni hory. Jejich pfekonavani neni
ani tak problémem technickym. Spise
jde o to, ze vétsi ¢ast horskych tizemi
predstavuje mimotradné pfirodni hod-
noty, které mohou byt vedenim nad-
regionalnich dopravnich siti vyrazné
ohroZeny.

Ttetim faktorem deformujicim op-
timalni realizaci dopravnich vazeb je

zejména v novych zemich zapojenych
do EU velmi Spatny stav prevazné
¢asti nadnarodnich i narodnich siti.
Tato skute¢nost vede k pfetézovani jiz
existujicich tras, zejména nadfazené
silni¢ni sit¢ (v CR napt. dalnice D1),
nebot’ témito koridory jsou pienase-
ny i vazby, které by pii srovnatelnych
parametrech siti byly vedeny jinymi
— optimalnimi koridory.

Po roce 1990 byly a jsou ve stfedni
Evropé realizovany nové trasy nadra-
zenych zeleznic a silnic zejména v sou-
vislosti s projektem ,,Némecka jedno-
ta“ zaméfenym na propojeni ,,starych*
a ,,novych spolkovych zemi.

V silniéni dopravé jiz podstatna
¢ast téchto zamérd byla realizovana,
v zelezni¢ni dopravé, zejména ve vy-
stavbé novych vysokorychlostnich
trati, 1ze predpokladat uplné dokon-
¢eni ,,potfebné™ sit¢ k horizontu cca
2020, nebot’ se jedna o velice naklad-
né projekty.

Pfes pomérné rozsahlou novou vy-
stavbu vSak podstatna ¢ast investic do
zelezniéni infrastruktury v SRN a Ra-
kousku je vénovana piestavbé stava-
jicich koridorti na nové, soucasné i
budouci parametry.

Z ostatnich zemi stfedni Evropy
byla po roku 1990 ve velkém rozsahu
realizovana dalniéni sit' v Mad’arsku.
Tato sit’ v blizké dobé dosahne hranic
zeme.

V Ceské republice a na Slovensku,
kde k r. 1990 byla dalni¢ni sit’ vyrazné
vétsiho rozsahu nez v Mad’arsku, doslo
k vyraznému zaostavani, jehoz uroven
se ani po ur¢itém zrychleni v posledni
dobé vyrazné nesnizila.

Podstatné se opozd’uje i moderni-
zace hlavnich Zelezni¢nich trati, které
navic na velké ¢asti pfestavénych use-
ki nedosahly rychlostnich parametra
dle evropskych standardii (160 km/h).

Z hlediska nadnarodnich vazeb
ve stiedni Evropé jsou pro CR nej-
vyznamnéjsi koridory severojizni,
zejména propojeni Saska s Hornim
a Dolnim Rakouskem a propojeni ka-
towické a videniské aglomerace. V za-
padovychodnich smérech jsou hlavni
vazby ve stfedni Evropé realizovany
koridory vedenymi severné a jizné
uzemi CR. Zatimco polsky koridor
(E40) vykazuje znacné deficity (vy-
chodné od mésta Krakoéw), mad’arské
dalnice (E60) v kratkém Case dosah-
nou hranic vychodniho Slovenska,
Ukrajiny a Rumunska. Ve stejné do-
bé& bude trasa E50 v CR dovedena do
prostoru Kroméfize, bez propojeni na
Slovensko pfijatelnou silnici, byt’ niz-
Sich parametra.

Ve vodni dopravé stiedoevropskou
sit’ tvoii predevsim némecka soustava
vodnich cest propojena kanalem RMD
(Rhein-Main-Donau) s Dunajem.

Vyuziti fek Labe, Odra a Visla je
velmi nizké. Labe je plnosplavné po
Magdeburg. Odra je splavna po piitok
Warty (Kostrzyn) a Visla po Plock,
ptip. po mésto Warszawa.

Plavba je mozna téz na pruplavu
Gliwice—Kozle (navazuje na Odru)
a na horni Visle v useku O$wiecim—
Krakow. Skuteéné splavné useky téch-
to ,,severnich® fek jsou od uzemi CR
vzdaleny stovky kilometri.
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Stredoevropska letisté

Z hlediska vykont je mozné tato
letisté ¢lenit do Ctyt az péti skupin.

Vyrazné¢ se odliSuji terminaly
Frankfurt a. M., ktery jiz v roce 2004
prekroCil troven 50 mil. cest./rok
a Miinchen, ktery v roce 2006 piekro-
¢il uroven 30 mil. cest./rok.

Druhou skupinou jsou terminaly
s vykonem nad 10 mil. cest. za rok, kde
v obdobi 2003 az 2005 zaznamenalo
nejvetsi nardst (46,7 %) letisté v Pra-
ze. Letist¢ Wien mélo nartst polovic-
ni, z ostatnich terminali jen Hamburg
nepatrné prekroc€il narust 10 %.

Podstatné vétsi zmény byly ve tieti
skupiné s vykonem 5-10 mil. cest./
rok, kde extrémni nartist zaznamena-
lo letisté Berlin-Schonefeld, které ve
sledovaném obdobi zvysilo vykon 3x.
Souvisi to 1 s ukoncenim provozu na
letisti Tempelhof. Letisté Schonefeld
se zasadné prestavuje na hlavni berlin-
sky terminal a jeho vykon lze ocekavat
nad urovni 20 mil. cest./rok.

Je velmi pravdépodobné, ze vétsi-
na letiSt této skupiny piekro¢i v blizké
budoucnosti vykon 10 mil. cest./rok.
Letisté Stuttgart a Koéln/Bonn jsou
blizko této hodnoté. Letisté Budapest
a Warszawa svij dal$i rozvoj mohou
odvijet jak od pomérné vysokého de-
mografického potencialu regionu, tak
i od vétsi odlehlosti od hlavnich ev-
ropskych metropolitnich regioni.

Dalsi, ¢tvrta skupina 1-5 mil. cest./
rok zahrnuje zejména méné vyznamna
némecka letisté. Vyjimkou jsou zde
Salzburg, druhé nejvyznamné;jsi letiste
Rakouska, Krakow, druhé nejvyznam-
néjsi letisté Polska a Bratislava, jediné
vyznamngj$i letiste Slovenska. Rozvoj
lze pfedpokladat zejména v piipadé
Krakoéwa a Bratislavy.

Posledni skupina (pod 1 mil. cest./
rok) zahrnuje ostatni letist¢ Polska,
Rakouska a CR. Nejvyznamngjsi dy-
namiku vykazuje terminal Katowice,
ktery ma vyrazné nejvyss$i demogra-
ficky potencial — v roce 2006 jiz byl
prekrocen vykon 1 mil. cest./rok.

Na konci ptehledu letist’ je uvede-
no letisté Karlovy Vary. Letist’ obdob-
ného vyznamu (pod 100 tis. cest./rok)

je ve stfedni Evropé vétsi pocet, statis-
tiky je vSak vétsinou nesleduji.

Do této (Sesté) skupiny lze zatfadit
néktera slovenska letisté (Poprad, Ko-
Sice), jejichz vykon by mohl vyrazné
narust a dal$i polska letiste¢ (Bydgo-
szcz, Rzeszow, Zielona Goéra aj.).
V Mad’arsku vyznamnéjsi letisté evi-
dovana nejsou.

Z rozlozeni a vykoni letist’ v oko-
li CR vyplyva, Ze jejich preshrani¢ni
pusobnost nebude vyznamna. VéEtsi
atraktivitu mize mit leti§t¢ Wien pro
jizni Moravu a castecné letisté Dres-
den pro ustecko-teplickou aglomeraci.
Tato letisté jsou dobte dostupna zelez-
ni¢ni dopravou.

Néktera stiedoevropska letisté ma-
ji preshrani¢ni vyznam. Tyka se to
zejména Svycarskych letist Genéve
(vyznamného pro okolni tzemi Fran-
cie) a Zirich (dostupného z jihoza-
padni ¢asti SRN). Nekteré spolkové
zeme& Némecka nemaji vyznamngjsi
letisté (,,vychodni“ zem& mimo Sas-
ka, Rheinland—Pfalz, Schleswig—
Holstein). Naopak v zemi Nordrhein—
Westfalen jsou mimo hlavnich letist’
Diisseldorf a Kéln/Bonn dalsi tii letis-
té s vykonem nad 1 mil. cest./rok.

Velka cast stiedoevropskych letist
slouzi prevazné potfebam vlastniho,
byt nékdy rozsahlého spadového vize-
mi. Rakouska letisté s relativné malym
demografickym zazemim odvozuji své
vykony z velké ¢asti od turistického
vyznamu regiont. Vykony letist’ vel-
kych polskych mést zatim neodpovi-
daji demografickému potencialu jejich
regiond.

Vyznamnym faktorem je napojeni
letiSté. Zatimco vSechna velka letisté
SRN, Svycarska a Wien v Rakousku
maji kolejové spojeni, vétSinou trasou
S-Bahn (napojeno metrem U-Bahn
je jen letité Niirnberg), letisté CR,
Polska a Madarska jsou obsluho-
vana autobusy. Terminaly Frankfurt
a. M., Kéln/Bonn, Berlin-Schonefeld
a v blizké budoucnosti Stuttgart umoz-
nuji pfestup na vysokorychlostni sit’
ICE. V pripad¢ druhého nejvyznam-
néjsiho némeckého letisté Miinchen je
spojeni na hlavni nadrazi uvazovano
magnetickou rychlodrahou Alweg.

Vyznam a tudiz i vykony letist
ovliviiuji zejména tyto faktory:

+ demograficky potencial regionu;

» ckonomicka vykonnost mésta a re-
gionu;

* nizka troven napojeni regionu Ze-
lezniéni (vysokorychlostni) dopra-
vou;

* nemoznost souvislého dalni¢niho
spojeni mezi regiony;

* turistickd atraktivita mésta, regionu;

» odlehlost od hlavnich evropskych
rozvojovych polu.

V Némecku, kde existuje rozsah-
la vysokorychlostni sit” (ICE), ktera
umoznuje rychlé spojeni metropolit-
nich regiont, se vykony letist vyrazné
nezvysuji. Kvalitni Zelezni¢ni a silnic-
ni spojeni zde umoziuje dobrou do-
stupnost hlavnich terminalt, jejichz
vyhodou je moznost ptimého spojeni
do velkého poctu cilti. Mensi letisté
nabizeji jen maly rozsah pfimych spo-
ju a jejich malou frekvenci.

Podil vnitrostatnich vykonu letec-
ké dopravy na piepravé cestujicich se
nezvysSuje ani u velkych zemi (SRN,
Francie). V souvislosti s rozvojem
vysokorychlostnich Zzelezni¢nich siti
(ICE, TGV) je jiz dnes mozné propo-
jeni vyznamnych regiont téchto zemi
i propojeni s hlavnimi regiony soused-
nich zemi Beneluxu.

Vykony stfedoevropskych letist’
jsou uvedeny v tabulce 1.

Zelezniéni doprava

V evropské zeleznini siti byly
dohodou AGC vymezeny magistraly
mezinarodni sité ,,E€ a stanoveny je-
jich parametry. Uzemi stfedni Evropy
se tykaji hlavni trasy uvedené v ta-
bulce 2a a tabulce 2b (viz obr. 2).

Tyto trasy vétSinou propojuji pii-
stavy Severniho a Baltského moie
s ptistavy jihovychodni Evropy.

Na existujicich tratich, které bu-
dou rekonstruovany, je pozadavek
na minimalni konstrukéni rychlost
160 km/h. U novych trati v pfi-
padé, Ze jsou urfeny vyhradné pro
osobni dopravu, je stanovena mini-
malni rychlost 300 km/h, v pfipadé
spole¢né osobni a nakladni pfepravy
250 km/h.
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Sti‘edoevropska letisté (serazeno dle vykonu 2005)
Vykon tis. cest. ndrist 2003— 2006 HDP PPS/obyv.

2003 2004 2005 2005 % 2002
1 Frankfurt a. M. 48 352 51098 51789 7,1 52 800 315,8
Miinchen 24193 26 815 28 448 17,6 30 760 225,1

2 Ziirich 17 025 17215 18 039 6,0 - -
Wien 12 800 14 786 15 802 23,5 - 172,9
Diisseldorf 14 276 15257 15390 7,8 - 270,5
Berlin—Tegel 11 104 11 048 11475 33 11 800 96,6
Praha 7 463 9 696 10 721 46,7 11582 152,8
Hamburg 9530 9 894 10 573 10,9 10 700 187,8

3 Geneve 8083 8518 9517 17,7 - -
Stuttgart 7 584 8 822 9511 25,4 - 238,6
Ko6ln/Bonn 7759 8333 9385 20,9 9908 178,7
Budapest 4602 6 445 8 049 74,9 8283 124,2
Warszawa 5167 6 085 7 080 37,0 - 132,3
Hannover 5045 5249 5691 12,8 - 120,8*
Berlin—Schonefeld 1751 - 5121 192,5 6 706 96,6
4 Niirnberg 3300 3649 3998 21,6 - 174,0
Frankfurt a. M./Hahn 2 380 2752 3000 26,1 3705 315,8
Leipzig/Halle 1955 - 2 181 11,6 2 848 93,2
Dresden 1 649 1626 1 820 10,4 1842 108,2
Bremen - - 1759 - 1698 157,4
Salzburg 1264 1422 1724 36,4 1873 149,2*
Dortmund 1023 - 1704 66,6 - 114,7
Bratislava 480 894 1631 240,0 2 000 119,7*
Miinster - - 1554 - - 156,5
Krakow 593 841 1500 153,0 2 300 70,4
Paderborn - - 1352 - - 94,6
5 Graz 860 898 919 6,9 - 143,8*
Katowice 284 466 831 192,6 1129 54,7
Linz 634 - 760 19,9 - 149,0*
Wroctaw 283 352 466 64,7 866 69,6
Poznan 264 381 419 58,7 670 91,6

Brno 166 171 351 111,0 393 -

Ostrava 197 230 232 17,8 310 -

Karlovy Vary 26 39 37 42,3 85 -

Tab. 1: Vykony stifedoevropskych letist’ Udaje za regiony (NUTS 3)

rozlozeni letist’ AURS, 5. 7. o.

vykony v mil, cest. (2005)

Obr. 1: RozloZeni letist’
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sever—jih

Brussel-Luxembourg—Metz—Strasbourg—Basel-Bern—-Milano—Genova

E25 (vedena mimo tizemi SRN, avSak v jeho blizkosti)

E 35 Amsterodam—Arnhem—Duisburg—Kln—-Mannheim—Basel-Chiesso—Milano—Bologna—Firenze-Roma

E 45 Oslo—Kobenhavn—Hamburg—Hannover—Wiirzburg—Niirnberg—Miinchen—Kufstein—Innsbruck—Verona—Bologna—Ancona—Bari

E 55 Stockhqlm—Malmé—Trelleborg—Sassnitz—Berlin—Dresden—Praha—Ceské Budéjovice—Linz—Salzburg—Villach—Udine
—Venezia—Bologna

E 65 Gdynia—Gdansk—Warszawa—Katowice—Ostrava—Breclav—Wien—Bruck a. d. M.—Villach-Ljubljana—Rijeka

E 85 Budapest—Subotica—Beograd—Nis—Skopje—Thessaloniki—Athinai

E 43 Frankfurt a. M.—Mannheim—Stuttgart-Augsburg—Miinchen—Salzburg

E 51 Rostock—Berlin—Leipzig—Hof-Niirnberg

E 59 Szczecin—Poznan—Wroctaw—Opole—Ostrava

E 61 Sassnitz—Berlin—Dresden—Praha—Ceska Tfebova-Brno—Bieclav—Bratislava—K omarno—Budapest

E 63 Zilina-Bratislava

E 69 Budapest—Ljubljana—Koper

E 71 Budapest—Zagreb—Karlovac—Rijeka

Tab. 2a: Hlavni trasy podle dohody AGC ve stiedni Evropé

zapad—vychod

E 10 Ostende—Brussel-Ko6In—Dortmund—Osnabriick—Bremen—Hamburg-Liibeck—Helsinki—St. Peterburg

E 20 Ostende—Brussel-KéIn—Dortmund—-Hannover—Berlin—Frankfurt a. O.—Poznan—Warszawa—Brest-Moskva

E 30 Karlsruhe—Stuttgart-Niirnberg—Plauen—Dresden—Gorlitz—Wroctaw—Katowice—Krakow—Przemysl-Lviv—Kyjiv—Moskva

E 40 Le HayrefParisfMetzfsaarbriickenfMannheimfFratvlkfurt a. .
M.—Niirnberg—Cheb—Plzen—Praha—Pferov—Ostrava—Zilina—Kosice—Cop-Lviv

E 50 Par‘i.s—Genéve—Bern—Zﬁrich—Innsbruck—Kufstein—Salzburg—Linz—Wien—Budapest—Miskolc—Nyiregyhéza—Cop—L’viV—
Kyjiv—Moskva

E 18 Hamburg—Berlin

E 32 Frankfurt a. M.—Bebra—Erfurt-Leipzig—Dresden

E 42 Paris—Nancy—Strasbourg—Karlsruhe—Stuttgart

E 52 Bratislava—Stirovo—Budapest—Szolnok—Debrecen—Nyiregyhiza

E 56 Budapest—Szolnok—Arad-Timigoara—Craiova—Bucuresti

Tab. 2a: Hlavni trasy podle dohody AGC ve stiedni Evropé

45

55
V hlavni zelezniéni trasy
QL =
2\ O "o 4

AURS, s.r.0,

L.
o 30

Obr. 2: Hlavni Zeleznicni trasy
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Antwerpen

N 04 Bremerhaven
Hamburg

Antwerpen
Zeebrugge

NO06 Koln-Koblenz - - — -

Mannheim - Saarbri.'vd(en> Metz \ Paris - Valenton - St. Pieme - Alsabus

N 07 Gdynia - Gdansk - Bydgoszez - Inowroclaw KZd. Wola

Rail Net Europe Corridors

Nl Oslo —— e

Turku - Stockholm > Malmé - Kopenhagen - Odensee - (Padborg) - Hamburg
NO2 Rotterdam ~_ .. i E—— TS

A i > Eidhoven - (Venlo) - Duisburg - Mannheim - Basel - Milano
NO3 Hambufg- - - - = == = == — = Hannover +

Rotterdam ki

> Eidhoven - (Venlo) - Duisburg — Barlin K Warszawa é Brest - Minsk

Garlitz - Katowice - Lviv

> Hannover - Gemiinden - Miinchen - (Kufstein) - (Innsbruck) - Verona - Rimini - Brindisi

N 05 Rotterdam - Gent - Luxembourg - {Bettenbourg) - Thionville - Metz - Strasbourg - Basel

> Gent - Thionville - Dijon - Lyon - Marseille

\Paris/

Zaragoza
Valledolid

Warszawa

‘\ Madrid
Salamanca - Lisboa - Sines
Dijon - Lyon - Nimes - Perpignan - Barcelona - Zaragoza

Katowice - Ostrava - Bfeclav - Wien - Bruck/M _ Maribor - Ljubljana - Koper

v\\.I'illaz:l'l - Udine - Trieste

NOB Lyon - Torino - Milano - Udine Y Trieste

Ljubljana - Nagykanisza - Budapest
N 08 Wien - Sopron - Rab - Budapest - (Curtreci) - Bucuresti R Constanta
Ruse ( Dimitrovgrad - (Ormenion) - Istanbul
Sdofia - (Kulata) - Thessaloniki
N10 Malmd - Trelleborg K Rostock

Berlin — Nlrnberg - Miinchen
Sassnitz o+ K

Praha - Bfeclav - Bratislava - Budapest

Obr. 3: Trasy Zeleznicni dailkové dopravy

Vystavba novych segregovanych
trati je efektivni jen na spojenich, kde
1ze predpokladat vysokou ¢etnost dal-
kovych spoji (napf. 1 hodinovy takt).
Znaénou segregaci lze docilit (viz
SRN) i na stavajici siti, kde lze na vy-
sokorychlostnich trasach zcela nebo
z¢asti vyloucCit nakladni pfepravu.

Mimo vysokorychlostni sité uréené
pfevazné osobni prepravé je sledovana
do znaéné miry segregovana sit’ Rail
Net Europe (RNE) urcena pievazné
nakladni piepravé (viz obr. 3). Jeji
uspoiadani ma z ¢asti vétveny charak-
ter a vyrazné vice nez sit AGC (resp.
AGTC) reaguje na ekonomickou vy-
konnost regiond.

Evropské trasy dalkové Zelezni¢ni
dopravy (Rail Net Europe Corridors)
jsou jen v nékterych pfipadech vedeny
ptes zemé stiedni Evropy. Pres uzemi
CR jsou vedeny koridory 7 a 10.

NEMECKO

V SRN existuje rozsahla sit’ vy-
sokorychlostnich trati pro spoje ICE,

vyuzivana téz spoji nizSich kategorii
(IC, EC). Cilem je dosazeni spodniho
rychlostniho limitu (200 km/h). Novo-
stavby jsou stavény na min. rychlost
250 km/h.

Podil trati vedenych v novém ko-
ridoru je relativné nizky. Nejdelsi
nové souvislé traté jsou Hannover—
Kassel-Fulda—Wiirzburg (327 km)
a KoéIn—Frankfurt a. M. (177 km), dal-

$imi Mannheim—Stuttgart (100 km)
a Niirnberg—Ingolstadt (90 km).

Ve stavbé je nova trat’ Leipzig—Er-
furt-Ebenfeld (190 km).

Podstatna cast sit¢ ICE ma cha-
rakter prestavby, na nékterych dlou-
hych tusecich jsou vSak dosahovany
rychlosti nad 250km/h a 230 km/h
arychlost 200 km/h (viz tab. 3).

Prestavéné useky sité ICE s vyskokymi rychlostmi
Rychlost Usek Délka
250 km/h Wolfsburg—Berlin 180 km
Hamburg—Berlin 280 km
230 km/h Leipzig—Berlin 187 km
Rastatt—Offenburg 58 km
(Hannover) Lehrte—Wolfsburg 56 km
Hannover—Hamburg 180 km
Miinster—Bremen 160 km
Ko6Iln—Duisburg 33 km
Frankfurt a. M.—Mannheim 35 km
200 km/h Hamm-Bielefeld 65 km
Ingolstadt—Miinchen 82 km
Augsburg—Giinzburg 48 km
Hockenheim—Karlsruhe 30 km
Leipzig—Dresden 110 km
Tab. 3
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Nové vysokorychlostni traté v SRN

Rozestavéné a pripravované uiseky: délka (km) ndvrh. rychlost (km/h) termin
Saarbriicken—Ludwigshafen A 128 200 2010
Stuttgart-Ulm N 61 nad 250 2015
Ulm-Giinzburg A 20 200 2010
Augsburg—Olching (-Miinchen) A 61 230 2010
Niirnberg—Ebenfeld A 83 200 po 2010
Ebenfeld—Erfurt N 107 nad 250 cca 2015
Erfurt-Grobers (—Leipzig) N 88 300 po 2010
Riesa—Dresden A 34 200 2010

Tab. 4a N — novostavba, A — prestavba

Souvislé spojeni k roku 2010
Berlin—Dresden
Erfurt-Lepzig—Dresden
Saarbriicken—Mannheim—Stuttgart

Souvislé spojeni k roku 2015
Berlin—Leipzig—Erfurt-Niirnberg—Miinchen
(Paris)—Saarbriicken—Mannheim—Stuttgart—-Miinchen
(Amsterodam)-Koln—Frankfurt a. M.—Stuttgart—-Miinchen

Tab. 4b Tab. 4c
DalSi poti‘ebné iseky: délka (km) navrh. rychlost (km/h)
(Frankfurt a. M.)-Aschaffenburg—Lohr (Wiirzburg) A/N cca 30 200
(Frankfurt a. M.)-Hanau—Fulda A cca 52 200
Fulda—Eisenach N cca 55 250-300
Eisenach—Erfurt A cca 45 200
Miinchen—Rosenheim—Salzburg A/N cca 135 200-250

Tab. 5a

Souvislé spojeni po vybudovani potiebnych useki

Frankfurt a. M.—Erfurt-Leipzig—Berlin

—Dresden

Miinchen—Innsbruck—(Verona)

—Salzburg—(Wien)

Tab. 5b

Ostatni useky siti ICE jsou v parame-
trech 160 km/h, nékteré i v parametrech
pod 140 km/h, tyto tseky by mély byt
piestavény nebo nahrazeny novostavbami
(viz tabulky 4a, 4b, 4c, 5a, 5b a obr. 4).

RAKOUSKO

V Rakousku bude vysokorychlost-
nich parametrii (nad 200 km/h) dosa-
zeno ziejmé jen na spojeni Wien—St.
Polten—Linz, kde je postupné rea-
lizovano né&kolik novostaveb (nad
250 km/h).

Hlavni traté jsou piestavovany na
rychlost 200 km/h — sméry Budapest,
Brno, resp. 160 km/h, alpské tseky
pak na rychlost 140 km/h. Vyhledove
se uvazuje s rozsahlou novostavbou
Graz—Klagenfurt.

Hlavni traté¢ zapadnim smérem
jsou vedené z Vidné pres Linz na
Passau—Regensburg—Niirnberg a Salz-
burg—Rosenheim s pokracovanim na
Innsbruck a Miinchen.

Dalsim hlavnim (jihozapadnim)
smérem je Villach s pokracovanim
do sméru Trieste a Venezia. Vyznam-
né jsou téz spojnice Salzburg—Villach
a Linz—Graz (smér Zagreb).

Zapadni casti Rakouska prochazi
trat  Miinchen—Kufstein—Innsbruck—
Bolzano—Verona, kde je budovan niz-
kolezici tunel Innsbruck—Forteza dél-
ky 57,7 km.

SLOVENSKO

Hlavni patefi je trat’ vedena podél
Viéhu (Bratislava—Zilina) s pokratova-
nim na Poprad a Kosice. Obdobné jako
v CR je sledovan program moderniza-
ce, ktery vSak ve zdejSich terénnich
pro dosaZeni rychlostniho standardu
trati (160 km/h). Bezproblémove lze
na slovenském uzemi dosahnout vy-
sokych parametrii pro spojeni Brati-
slava—Budapest a Bratislava—Bieclav.
Hlavni propojeni ve sméru na CR

je v koridorech Bratislava—Bieclav
a Zilina—Ostrava.

Dvéma tratémi je mozné spojeni na
Wien.

POLSKO

Hlavnim projektem je spojeni Ber-
lin—Warszawa, které umozni jak vazby
ve sméru na Moskvu, tak do Pobalti.
Jedna se o modernizaci, nebude vSak
ziejmeé dosazeno rychlostniho standar-
du 200 km/h.

Druhou vyznamnou trati je spoje-
ni  Berlin—Wroctaw—Katowice—Kra-
koéw a na n€j navazujici propojeni
Dresden—Gorlitz—Wroctaw.

Tteti vyznamnou trasou je propoje-
ni aglomeraci Gdansk/Gdynie—Wars-
zawa—Katowice. Tato trasa pokracuje
dale pres Ostravu na Wien. Trat’ Wars-
zawa—Katowice umoziuje na vyznam-
né Casti dosazeni rychlosti 200 km/h,
zadouci je zvyseni rychlosti i na useku
Ostrava—Bteclav, ktery v ramci mo-
dernizace nepfesahl uroven 160 km/h.
Po prestavbé trati Brno—Pferov mohou
byt nekteré spoje vedeny pies Brno.

Ptes ¢eské tizemi jsou a budou i na-
dale vedeny i spoje Katowice—Zilina—
Bratislava—Budapest.
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Obr. 4: Sit’ ICE

DALKOVE ZELEZNICNi SPOJE
VEDENE MIMO €R

Kiel-Hamburg-Hannover—Got-
tingen—Kassel-Fulda—Wiirzburg—
Niirnberg—Ingolstadt

— Ansbach—Augsburg

—Miinchen—Rosenheim—Kufstein—
Innsbruck—(Verona)

Berlin—L. Wittenberg—Leipzig/
Halle-Naumburg—Weimar—Erfurt—
Eisenach—-Fulda—Frankfurt a. M.

Berlin—-L. Wittenberg-Leipzig—
Naumburg—Jena—Saalfeld—Lichten-
fels—-Bamberg—Erlangen—Niirnberg—
Ingolstadt—Miinchen

Berlin—Liibben—Cottbus—Legni-
ca—Wroctaw—Opole—Katowice—Kra-
kow

Frankfurt a. M.-Hanau—Fulda—
Eisenach—Erfurt—Weimar—Leipzig—
Riesa—Dresden—Gorlitz—Wroctaw

Frankfurta.M.—-Hanau—Wiirzburg
—Niirnberg—Regensburg—Plattling—
Passau—Wels—Linz—Wien

Frankfurt a. M./Saarbriicken—
Mannheim-Stuttgart—-Ulm—Augs-
burg-Miinchen—Salzburg-Linz—Wien

Pozn.: zvyrazneény jsou stanice ICE
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Useky s rychlosti pod 160 km/h

Leipzig—Niirnberg

—novostavba 300 km/h Leipzig—Ebenfeld
— prestavba na 200 km/h Ebenfeld—Niirnberg

Stuttgart—Glinzburg — novostavba nad 250 km/h
Wiirzburg—Niirnberg — piestavba na 200 km/h
Fulda—Frankfurt a. M. — pfestavba na 200 km/h

Niirnberg—Passau—Linz

— pfestavba na rychlost nad 160 km/h

Dresden—Gorlitz—Wroctaw

— pfestavba na rychlost 160 km/h

Tab. 6a

Spoje niZ8ich kategorii vedené na tratich
v blizkosti izemi CR...

...s pokrac¢ovanim do sméri

Niirnberg—Pegnitz—Bayreuth—-Hof

Plauen—Altenburg—Leipzig

—Marktredwitz—Hof

—Zwickau—Chemnitz—Freiberg—Dresden

Tab. 6b Tab. 6¢
Vyznamné Zelezni¢ni uzly v sousednich zemich

SRN Polsko Rakousko Slovensko
Hamburg Gdansk Wien Bratislava
Berlin Warszawa Linz Zilina
Hannover Poznan Salzburg Kosice
Dortmund Bydgoszcz Innsbruck Zvolen
Duisburg Inowroctaw Bregenz Komarno
Koéln Lodz Villach Nové Zamky
Frankfurt a. M. Czestochowa Bruck a.d.M. Galanta
Mannheim Katowice Graz
Stuttgart Biatystok
Kassel Wroclaw
Fulda Rzepin
Wiirzburg
Leipzig
Niirnberg
Miinchen
Dresden

Tab. 7a

Nejvhodnéjsi Zelezni¢ni uzly sousednich zemi pro napojeni CR na hlavni Zelezni¢ni koridory sousednich zemi

Dresden pro spojeni do sméri Berlin, (Hamburg), Leipzig, (Erfurt, Frankfurt a. M., Benelux)
Niirnberg—Wiirzburg—(Frankfurt a. M.)
Regensburg pro spojeni do sméri —Miinchen—(Innsbruck, Verona)
—(Ziirich, Milano)
Linz pro spojent do smérd Salzburg—Innsbruck—(Verona)
—Villach—(Ljubljana, Venezia)
Wien pro spojeni do sméri Graz, Villach, (Zagreb, Ljubljana, Venezia)
Bratislava pro spojeni do sméru Budapest, (balkanské zemé)
Zilina pro spojeni do sméri Poprad, Kosice
Warszawa—Baltské zemé, St. Peterburg
Katowice pro spojeni do smért —Minsk, Moskva
—Krakéw, Lviv, Kyjiv
Tab. 7b

V tabulce 6a jsou uvedeny useky
nedosahujici rychlosti 160 km/h. Tra-
té uvedené v tabulce 6b a tabulce 6¢
jsou nebo budou upraveny na rychlost
120-140 km/h.

Dalsi trat’ obdobnych paramet-
ri je vedena v severojiznim sméru
Hof-Marktredwitz—Weiden i. O.—Sel-
rendorf-Regensburg-Landshut-Miin-
chen.

Jizni Gisek Regensburg—Miinchen je
prestavitelny na rychlost nad 160 km/h
a muze byt soucasti spojeni Praha—Pl-
zen—Regensburg—Miinchen (s novo-
stavbou Cham—Regensburg).

Ptehled vyznamnych stfedoevrop-
skych Zzelezni¢nich uzli je uveden
v tabulce 7a.

Pro napojeni CR na hlavni zelez-
ni¢ni koridory sousednich zemi jsou

Vv

nich zemi uvedené v tabulce 7b. Na
spojeni na Wroctaw neni ve stfedné-
dobém horizontu realné dosdhnout pa-
rametrd hlavnich trati.

Silni¢ni doprava
Z hlediska vazeb jsou obdobné ja-

ko u dopravy zelezni¢ni nejvyznam-
néj$i propojeni mezi metropolitnimi
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Chybéjici dalni¢ni spojeni mezi stiedoevropskymi metropolitnimi regiony

délka usekit v km na uzemi trasa

Berlin—Poznan 130 Polsko A2
L6dz—Warszawa 105 Polsko A2
Wroctaw—Warszawa 340 Polsko S8
Praha—Wroctaw 165 CR, Polsko R11,S 8
Leipzig—Chemnitz 36 SRN AT72
Praha-Linz 220 CR, Rakousko D3,a7
Brno—Wien 90 CR, Rakousko R52,a5
Miinchen—Ziirich 9+5 SRN, Rakousko A96,a 14
Wien—Bratislava 18 Rakousko A6
Miinchen-Linz (pfimé spojeni) 75 SRN, Rakousko A 94, Sx
Kassel-Frankfurt a.M. (ptimé spojeni) 36 SRN A49
Gdansk—+1.6dz 195 Polsko Al
Czestochowa—Gliwice—Ostrava 160 Polsko Al
Chemnitz—Praha 75 CR, SRN R7,B 174

Tab. 8

Useky chybéjici na uzemi CR

regiony. Tyto vazby by mély byt rea- | E 55 | Praha—Dolni Dvofisté (hranice Rakouska)

lizovany vétSinou dalnicemi ¢i jinymi | E 50 | Krom&f{z—Stielna (hranice Slovenska)

kapacitnimi silnicemi. E 65 | Kralovec—Sedlice-Staré Mé&sto—Brno

Tab. 9

Nejvétsi deficity v této oblasti
(viz tab. 8) jsou na tizemi Polska,
kde v soucasné dobé neexistuje zadné
dalni¢ni propojeni na sousedni zemé,
zejména SRN, kde dalnice vedouci
vychodnim smérem konc¢i na polskych
hranicich (Szczecin, Frankfurt a. O.,
Forst a Gorlitz). Propojeni tras E30,
E36 a E40 je realné do roku 2010.

Mimo polské uzemi je nejdelsi de-
ficitni trasou E55 propojujici Prahu
s aglomeraci Linz/Wels, kde rozho-
dujici je usek na izemi CR v délce
téméi 200 km.

Problémy s pfeshrani¢nim pro-
pojenim ma i Rakousko, kde se vsak
jedna o relativné kratké useky. Zcela
absurdni jsou chybéjici tseky umoz-
nujici propojeni rakouskych a Svycar-
skych dalnic v délce 5 km (St. Marg-
rethen—Lauterach) a rakouskych a slo-
venskych dalnic v délce 18 km (Pan-
dorf—Kittsee). Dalsi deficity jsou ve
smérech na Brno a Ceské Budgjovice.

Dokoncenim dalnice a A72 Leipzig—
Chemnitz dojde k vyraznému zlepSeni
v ose Leipzig—Praha, kde se predpokla-
da dostavba silnice R7 Praha—Chomu-
tov. S vyjimkou pfeshrani¢niho useku
Marienberg—Chomutov bude vyhledové
cela trasa v kapacitnich parametrech.

Druhou vyznamnou skupinou jsou
deficity na hlavnich trasach evrop-
ské silni¢ni sité, v nékterych ptipa-

dech jsou totozné (alespon z ¢asti) ja-
ko spojeni metropolitnich region.

CHYBEUJiCi DALNIENi USEKY NA
HLAVNICH TRASACH EVROPSKE SIiTE

E30 Slubice—Nw. Tomysl, Stry-
kéw—Warszawa—Brest (Polsko)

E40 Zgorzelec—Krzyzowa,
néw—Korzowa (Polsko)

E50 Kroméiiz—Bytéa—Ivachnova,
Mengusovce—Presov (CR, Slovensko)

E60 St. Margrethen—Lauterach,
Debrecen—Oradea (Rakousko, Mad’ar-
sko, Rumunsko)

E55 Rehlovice-Lovosice, Pra-
ha—Ceské Budgjovice-Linz (CR, Ra-
kousko)

E65 na polském uzemi v celém
rozsahu, na ¢eském tizemi: Kralovec—
Sedlice-St. Mésto—Brno, na madar-
ském tzemi téméef v celém rozsahu

E75 Grudziast-Strykow—Tuszyn,
Bielsko-Biata—Bytc¢a (Polsko, Sloven-
sko)

Tar-

Nejvétsi rozsah chybéjicich usekt
je na uzemi Polska, kde jedinou sou-
vislou trasou je E40, ktera s vyjimkou
chybégjiciho tGseku k hranicim SRN
(Gorlitz) vede az do mésta Tarnow.

Chybgjici useky na izemi CR jsou
uvedeny v tabulce 9.

Vyznam trasy E65 v zapadnich
castech Polska a Mad’arska neodpovi-

da svému zatrazeni, nebot’ nepropoju-
je vyznamngjsi aglomerace. Szczecin
mize ve svych vazbach vyuZzivat exis-
tujici némeckou dalniéni sit’.

Chybéjici useky v dalniéni siti
SRN a Rakouska jsou znazornény na
obr. 5. Vedeni tras evropské silnicni
sit& pres CR a v jejim okoli je uvedeno
v tabulce 10.

Do sité evropskych silnic by bylo
dale zadouci zaradit propojeni Brno—
Wroclaw vyuZivajici na uzemi CR
koridor R43-1/43, na polském tzemi
koridor silnice ¢. 8 pres Ktodzko.

Cilem doporucovanych zmén je
zlepSeni vazeb mezi metropolitnimi
regiony a dal§imi vyznamnymi aglo-
meracemi zahrnutim propojujicich
»silnic™ do kategorie hlavnich a za-
kladnich tras evropské sité a tim i pfe-
neseni dalkovych vazeb na existujici
¢i ptipravované kapacitni trasy.

Vedeni hlavnich a zasadnich tras je
znazornéno na obr. 6. Mozné zmény
vedeni tras evropské silni¢ni sité pres
azemi CR uvadi tabulka 11.

Zatizeni preshraniénich useka
silniéni sité

I pfes postupnou integraci Evropy
(EU) vykazuji a budou vykazovat pie-
shrani¢ni silni¢ni (dalniéni) useky vy-
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Chybéjici useky v dalniéni siti SRN a Rakouska S
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Obr. 5: Chybéjici dalnicni useky na hlavnich trasdch evropské sité v SRN a Rakousku

Vedeni tras evropské silni¢ni sité pies CR a v jejim okoli

Ko6In-Giessen—Erfurt—-Chemnitz—Dresden—Gorlitz—Wroctaw—Krakow—Lviv
beze zmén

E 40

Saarbriicken-Mannheim—Niirnberg—Praha—Brno—Zilina—Poprad—Kogice

E 50 zména v Gseku Slavkov—-Zlin—PovazZska Bystrica (misto Slavkov—Trencin)

Basel-Bregenz—Innsbruck—Salzburg—Linz—Wien—Budapest—Oradea

E 60 zména v iseku Budapest—Debrecen—Oradea (misto trasy pres Szolnok)

Berlin—Leipzig/Halle—Niirnberg—Miinchen

E 51 9
beze zmén

Hamburg-Hannover—Wiirzburg—Niirnberg—Miinchen—Innsbruck—Bolzano—Venezia

E 45 2
beze zmén

Rostock—Berlin—Dresden—Praha—Linz—Salzburg—Villach-Udine—Venezia
beze zmén

E S5

Szczecin—Legnica—Hradec Kralové—Brno—Bratislava—Nagykanizsa—Zagreb—Rijeka
zména v Useku Legnica—Hradec Kralové-Brno (misto trasy ptes Turnov a Prahu)
v useku Bratislava—Nagykanizsa lze doporudit vedeni v koridoru
Eisenstadt—Mattersburg—Koszeg—Szombathely vyuZzivajici rakouskou trasu S31

E 65

Tab. 10 — 1. éast
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Vedeni tras evropské silniéni sité pies CR a v jejim okoli

Gdansk—1.0dz—Czestochowa—Katowice—Bielsko-Biata—Zilina—Bratislava—Budapest-Szeged-Beograd (na polském
E 75 uzemi Al, S1 a S69, na slovenském D3, D1) 5
zména v tseku Bielsko-Biala—Cadca (misto trasy pres Cesky T&in)

Schweinfurt-Bayreuth—-Cheb—Karlovy Vary—Praha

E 48 N
beze zmén

Magdeburg—Leipzig—Cheb—Plzeii—-Ceské Budgjovice-Gmiind—Wien

v useku Liepzig—Plzen 1ze vést (misto trasy pies Plauen a Karlovy Vary)

E 49 pres Chemnitz—Chomutov—Zatec

v tiseku Ceské Bud&jovice—Wien (misto vedeni pres Tieboti-Schrems—Horn)
1ze vést pres Nové Hrady—Gmiind—Zwettl-Krems—Wien

Miinchen-Plzen—Praha

ES3 v useku Landau-Plzei 1ze vést (misto vedeni pfes Deggendorf-Regen a Klatovy) pfes Cham—Furth i.W.
E 59 Zagreb—Graz—Wien — doporucené pokracovani v trase
Brno—KromériZz-Lipnik n. B.—Ostrava—Gliwice—Czestochowa
E 67 Praha—Hradec Krélové-Turnov—Wroctaw—Piotrkow Tryb.—Warszawa
zména v Useku Hradec Kralové—Turnov—Swidnica—Wroclaw (misto vedeni pfes Nachod a Ktodzko)
E 442 Cheb—Karlovy Vary—Chomutov—Usti nad Labem-Liberec- Hradec Kralové—Olomouc—Hranice—Bytéa
beze zmén
E 461 misto trasy Wien—Brno—Svitavy je doporu¢eno vedeni v koridoru
Wien—Znojmo—Jihlava—Kolin—Mlad4 Boleslav—Liberec—Gorlitz
E 462 Brno—Olomouc—Frydek-Mistek—Cesky Té&in/Cieszyn—Bielsko-Biata—Krakow
beze zmén
E 551 Ceské Budgjovice—Jindfichiiv Hradec—Humpolec (D1) Ize piipadné prodlouzit o isek Humpolec—Havlickiv

Brod-Pardubice-Hradec Kralové

Tab. 10 - 2. East

Mozné zmény vedeni tras evropské silni¢ni sité pies izemi CR

E 50 v iseku (Brno)—Slavkov—Krométiz—Frystak—Puchov—Belusa vyuzivé délnici D1 (Slavkov—Kroméiiz) a rychlostni silnici R49

v useku Kralovec—Trutnov—Sedlice vyuziva trasu R11

v useku Sedlice—Staré Mésto vyuziva trasu R35

v useku Staré Mésto—Brno vyuziva trasu R43

na polském uzemi vyuziva trasu Bolkéw—K. Gora—Lubawka (S 3)

E 65

v useku Jaromét—Turnov—Kralovec vyuziva trasu R11

E 67 na polském tzemi vyuziva trasu Wroctaw—Swidnica—K. Gora—Lubawka

pro spojeni Leipzig—Plzeii Ize jako nejvhodn&jsi doporuéit vedeni v koridoru pies Chemnitz, Chomutov, Zatec
a Kralovice
v useku Leipzig-Chemnitz je vyuzivana dalnice A72
Chemnitz—Hora sv. Sebestiana piestavéna silnice B 95
Hora sv. Sebestidna—Vyso&any rychlostni silnice R7
a v Giseku Vysoany—Zatec—Kralovice—Plzef piestavéna silnice 1/27
trasa umoziiuje téZ propojeni aglomeraci Usti n. L./Teplice a Chomutov/Most s Plzni
v tiseku Ceské Bud&jovice—Ceské Velenice/Gmiind je navrhovana nova trasa v koridoru silnice 11/156 Lednice—Trhové
Sviny—Nové Hrady—Ceské Velenice (mimo CHKO Tieboiisko) s pokra¢ovanim na rakouské strané v koridoru Gmiind—
Zwettl (nova trasa) s vyuzitim prestavéné silnice Zwettl-Krems (38) a ¢tyipruhové silnice Krems—Stockerau (S 5)

E 49

misto silnice I/27 pfes Zeleznou Rudu je navrhovano vyuziti piestavéné silnice 1/26 pies Ceskou Kubici a Furth i.W.
E 53 na bavorském izemi vyuZziva ptestavénou silnici B 20 Furth i. Wald—Cham—Straubing (vazba na A3—E 56)-Landau, dale
pokracuje ve své trase (A 92) na Landshut a Miinchen

nové navrhovany koridor pro spojeni Wien—Brno—Ostrava—Gliwice—Czg¢stochowa vyuziva na Gizemi
Rakouska budouci dalnici A5

CR trasy R52 a D1 (resp. D47)

Polska trasu budouci dalnici A1l

E 59

stavajici trasa umoZziujici propojeni aglomeraci H. Kralové/Pardubice
E 442 | Olomouc—Valasské Mezific¢i—Zilina
vyuziva trasy R35-1/35 s kratkou peazi s D1(Lipnik n. B.—B¢lotin)

by mohla byt vedena v koridoru
E 461 | Wien—Znojmo-Trebi¢-Jihlava—Havl. Brod-Kolin—M. Boleslav—Liberec—Gorlitz
na Gizemi CR vyuziva trasy 1/38 a R10, na uzemi Rakouska silnici ¢.2

stavajici trasa umoznuje propojeni aglomeraci Brno a Olomouc a déle na Bielsko-Biata—Krakéw

E 462 vyuziva trasy R46, R35, D1 (D47) a R48

Tab. 11
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Obr. 6: Vedeni hlavnich a zakladnich tras

Nejzatizenéjsi hrani¢ni piechody (2006) v tis. vozidel/24 hodin
A , . tis. voz./24 hod. z toho kamiony
hranicni piechod sousedni zemé —— — —— —
zatizeni poradi zatizeni poiadi
Bieclav Slovensko 12,3 1 6,2 2
Rozvadov SRN 11,4 2 7,2 1
Cesky T&in Polsko 8,5 3 4,7 3
Haté Rakousko 6,8 4 1,5 11
Cinovec SRN 6,3 5 2.5 5
Hora Sv. Sebestiana SRN 6,3 6 0,2 18
Pomezin. O. SRN 5,8 7 2,2 8
Mikulov Rakousko 5,7 8 1,6 10
Nachod Polsko 5,6 9 2,5 6
Mosty u Jablunkova Slovensko 5,5 10 2,8 4
As SRN 5,2 11 0,1 20
Folmava SRN 5,2 12 1,5 12
Sv. Ktiz SRN 4,8 13 0,1 19
Hodonin Slovensko 4.8 14 0,9 16
Stary Hrozenkov Slovensko 4,6 15 2,0 9
Strazny SRN 4.4 16 0,9 14
Vojtanov SRN 4.4 17 0,9 15
Bohumin Polsko 3,8 18 0,3 17
Dolni Dvofisté Rakousko 3,5 19 1,2 13
Rumburk SRN 3,1 20 2,5 7
Tab. 12
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razn¢ niz$i hodnoty nez tiseky v me-
tropolitnich regionech, kde zatizeni
indukuji zejména regionalni, velmi
cetné vazby.

Zatimco nejzatizengj§i radiala CR
(D1, pankracka radiala) dosahuje hod-
not okolo 100 tis. voz./24 h, nejzati-
zengjsi prechod (D2, Breclav) jen cca
12 tis. voz./24 h (viz tabulka 12).

Prizkum byl realizovan pred
zavedenim mytného pro nakladni au-
tomobily na siti dalnic a rychlostnich
silnic CR.

Aktualni prizkumy z Rakouska
signalizuji nartst dopravy az o 18 %
(oproti stejnému obdobi lofiského ro-
ku), 1ze predpokladat, ze vyznamna
¢ast tohoto zvyseni je dusledkem za-
vedeni mytného v CR.

Z pruzkumu v roce 2006 vyplynu-
lo, Ze jen 2 prechody (D2 — Bfeclav,
D5 — Rozvadov) presahuji hodnotu
10 tis. voz./24 hod. a jen dalsi 4 pte-
chody hodnotu 6 tis. voz./24 hod.

Velmi nizké hodnoty vykazuji hra-
ni¢ni prechody Bohumin a Mikulov,
ke kterym ma byt v blizké dob¢ dosta-
véna kapacitni trasa (D47, R52). Nej-
vys$i intenzita pfeshranic¢nich vazeb je
v prostoru Chebu, kde jsou prechody
Pomezi n. O., A§, Sv. Kiiz a Vojtanov,
které v souhrnu vykazuji zatizeni pies
20 tis. voz./24 hod., které je indikova-
no velmi intenzivnimi pfeshrani¢nimi
vazbami, odrdzejicimi vysoky pocet
vyznamngjSich center na obou stra-
nach hranice.

Z uvedeného vyplyva, Ze neni ne-
zbytna v nejblizSim obdobi vystav-
ba kapacitnich pFihrani¢nich useki.
Z dlouhodobého pohledu je Zadouci
souvisla kapacitni trasa, zejména
v propojeni vyznamnych metropo-
litnich regioni a na hlavnich tra-
sach evropské sité.

Z hlediska postupu vystavby ceské
,»dalnicni* sité je mimo propojeni hra-
deckopardubické a olomoucké aglo-
merace prioritou souvislé (radialni)
propojeni krajskych center s metropo-
lemi Prahou, Brnem a Ostravou.

Pozornost by méla byt zaméie-
na téZ na nékteré vyznamné silnice

L. tiidy. Z dalkovych tras se jedna
predevsim o silnici 1/38, propojujici
aglomerace Mladé Boleslavi, Kolina
a Jihlavy, ktera umoziuje pies Znojmo
vyrazné zlepseni spojeni Praha—Wien.
Z meziaglomeracnich spojnic se to
tykd zejména silnice 1/27 umoznujici
propojeni prostori.  Chomutov/Most
a Teplice/Usti n. L. s Plzni. Urychle-
ni piestavby téchto tras mize vyrazné
prispét 1 ke snizeni tranzitnich vazeb
v uzemi prazského regionu a brnénské
aglomerace.

Prispévek je zaméten na stav a za-
meéry dopravni infrastruktury stfedo-
evropskych zemi, které s vyjimkou
Madarska  bezprostfedné  sousedi
s Ceskou republikou.

Neni tedy vénovan (kromé nameétu
na zmény ve vedeni hlavnich tras ev-
ropské silni¢ni sité) vlastnimu tzemi
Ceské republiky. Tato problematika je
predmétem jiného prispévku.

Je zfejmé, ze rozvoj dopravnich
siti v Ceské republice nelze usp&sné
planovat bez znalosti koncepci sou-
sednich zemi, zejména téch, kde je do-
pravni infrastruktura a vykonnost eko-
nomiky na vyrazn€ vyssi Grovni nez
v CR a dalsich zemich stfedovychodni
Evropy. Na piikladu SRN a Rakous-
ka, tedy zemi, jejichz deficity v nad-
fazenych sitich jsou pomérné malé, je
patrna orientace na skute¢né potfebné
projekty, a to jak ve vztahu k jejich
rozsahu, tak i jejich parametrim. V ze-
mich s vyrazné intenzivnéjSim osidle-
nim (vétsi ¢ast SRN) a mimoradnymi
krajinnymi hodnotami (Rakousko) je
koncepce rozvoje siti zalozena mimo
nezbytnych novostaveb téZ na efektiv-
ni modernizaci, kterou lze dosdhnout
vysokych standardd.

Spoluprace stiedoevropskych zemi
je potfebnad zejména v oblasti Zelez-
ni¢ni dopravy. Nové vysokorychlost-
ni traté¢ je vhodné budovat pfedevsim
v koridorech, kde 1ze dosahnout vy-
sokého vyuziti, které znamena velky
pocet spoju mezi relativng ,,blizkymi*
metropolemi, resp. kumulaci vice spo-
ju vzdalenych cila.

Tento pfistup je zakladem koncep-
ce novych trati ICE v SRN. Napt. nova
trat’ Koln—Frankfurt a. M. umoziuje
vedeni dalkovych spoji Amsterodam/
Brussel-Mnichov i Hamburg/Bre-
men—Basel. Nova trat’ Leipzig—Erfurt

umozni nejen spojeni Berlin—-Miin-
chen, ale i spojeni Frankfurt a. M.—
Berlin resp. Dresden.

Podobny G¢inek by mohl (v jinych
parametrech) mit ¢esko-bavorsky pro-
jekt Donau—Moldau Bahn umoziujici
prestavbou useku Plzen—Regensburg
jak pro spojeni Praha—Miinchen, tak
i pro spojeni Praha—Niirnberg. Obdob-
né nova trat’ Praha—Usti n. L.—Dresden
umozni spojeni do smérd na Berlin
a pres Leipzig a Erfurt na Frankfurt
a. M. a Dortmund. Tyto projekty umoz-
nujici napojeni Prahy na existujici sit
ICE by mély byt prioritou v siti CR.

Nazomnym  piikladem efektivity
kombinované koncepce ve vystavbé sité
ICE je diferencované pojeti, které v roz-
dilnych podminkach umoziuje dosaze-
ni obdobného standardu. Na pirestavéné
trati Wolfsburg—Berlin Spandau v délce
168,8 km je pii konstrukéni rychlosti
250 km/h dosahovana priméma ces-
tovni rychlost 202,6 km/h. Na nové tra-
ti K6ln Hbf—Frankfurt a. M. Flgh. pfi
obdobné délce 168,5 km a konstrukéni
rychlosti 300 km/h je primérna cestovni
rychlost 202,2 km/h.
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ENGLISH ABSTRACT

The Czech Republic in the middle of Central European Transportation Networks, by Milan Korner

This contribution is focused on the situation and intentions of the transportation infrastructures of the neighbouring
countries to the Czech Republic, and Hungary, dealing with air, rail, road and, partly, water carriage. Except for a proposal
for a few alterations in the main routes of the European road network, the territory of the Czech Republic is not taken into
consideration. The autor points out the necessity to recognize the concepts of the neighbouring countries in order to build
up one’s own transportation network and cooperate on the wider scale of Central Europe. The examples of Germany and
Austria show that transportation development concepts should be based, apart from the obvious new constructions, upon
efficient renovation of the existing networks.





