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Pohled na vyznamnd vyrodi svétového
a naseho urbanismu zah4jime tentokrét v 18.
stoleti. Z n&j si pripomeneme ¢lena snad nej-
vyznamn&jsiho rodu francouzskych archi-
tektd Jacquese - Ange Gabriela (23.10.
1698 - 4.1.1782), od jehoZ narozeni jiZ uply-
nula i staleti. Jacques-Ange ziskal své za-
kladni védomosti v prostfedi své rodiny, pro-
toZe jeho otec zaujimal vyznamné postaveni
v tehdejsi francouzské architektufe a dosdhl
hodnosti ,,prvy krélovsky architekt“. Jiz jako
tficetilety se stal ,kontrolorem kralovskych
staveb* a byl piijat do Akademie uméni, je-
jimZ se stal posléze feditelem.

Krom& mnoha dileZitych staveb, jako
byla napfiklad Opera ve Versailles, se za-
psal do d&jin francouzské architektury v ro-
ce 1754 projektem dne$niho Place de la
Concorde v PafiZi. Ucastnil se v letech 1748
a 1753 velké soutéZe na ,,Nameésti Ludvika
XV.* a ziskal v ni pravem prvou cenu. Ni-
mésti se za¢alo podle jeho projektu budovat
na oslavu francouzskych krélt, avSak v do-
bé francouzské revoluce bylo nazvino na-
méstim Revoluce a stila na ném gilotina,
kterou byl stat Ludvik X VI

SloZité osudy tohoto ndmésti viak ne-
méni nic na skute¢nosti, Ze jeho situovinim
vytvofil J. A. Gabriel v pdorysné dispozici
vyznam byl dile zvyraznén pii pfestavbach
mésta za Napoleona I - Bonaparta a Napo-
leona III, stejné jako pfi slavnych pafiZ-
skych svétovych vystavéch.

Z 19. stoleti si pfipomeifime jméno ar-
chitekta, ktery se vyznamnym urbanistic-
kym ¢inem zapsal do stavebniho vyvoje
Vidng - a také Brna. Byl to Ludwig Christi-
an Friedrich Forster (8.10.1797 -
16.10.1863), zemfely pfed 135 lety. Pocha-
zel z Bavorska a studoval na Umélecké aka-
demii v Mnichov&. V roce 1836 zaloZil
a vydaval Casopis Allgemeine Bauzeitung
a souCasng se jiz v té dobé soustavné zaby-
val moZnostmi regulaénich dprav videfiské-
ho centra. Tyto své studie promitl do navrhu
na zastavéni videiiského pevnostniho okru-
hu, kterym ziskal v roce 1858 jednu ze tii
prvnich cen v tehdy vypsané mezinérodni
soutéZi. Jeho feleni se pak stalo zdkladem
vysledného projektu a on sim byl jmenovin
¢lenem komise pro vystavbu prostord kolem
videiiského historického jadra, znamych
dnes pod ndzvem Ringstrasse.

V dalSich letech délil Forster své puso-
beni mezi architektonické a urbanistické

projektovani a pedagogickou ¢innost na vi-
detiské Akademii vytvarnych uméni. Mezi
jeho dila patii téZ ndvrh zastavéni pevnost-
niho okruhu v Brné z roku 1860, pfepraco-
vand o tfi roky pozdg&ji J. Lorenzem. Jeho
dali urbanistické projekty se tykaly piede-
v§im videfiskych &tvrti.

Shodou okolnosti piipada na letoSni fi-
jen také stoSedesaté vyro¢i narozeni jeho sy-
na Emila Forstera (18.10.1838 - 14.2.1909).
Byl autorem mnoba vyznamnych ' vided-
skych staveb a od roku 1895 ved! dal3i vy-
stavbu cisafského Hradu. Za zaznamenéni
stoji jeho autorstvi n€kolika budov v Praze,
z nichZ je nejznamé&;jsi objekt soudu na Kar-
lové ndmésti z let 1901 - 1903.

Do 20. stoleti patii svym pasobenim
Charles Benjamin Purdom (15.10.1883 -
8.7.1965). Je nepravem zapominanym pied-
stavitelem britského hnut{ zahradnich mé&st
a velmi zahy se stal nejbliZ§im spolupracov-
nikem E. Howarda. Od roku 1902 se uplat-
nil ve vedeni spole¢nosti pro vystavbu prv-
niho zahradntho mésta Letchworth a svou
oddanost myslence zahradnich mést vyjadril
i tim, Ze se roku 1903 stal jednim z prvnich
obyvatel tohoto nové zaloZeného mésta. Ob-
dobné tomu bylo v roce 1920, kdy fidil fi-
nancovani druhého zahradniho mésta Wel-
wynu, kam se pfest€hoval a kde pak Zil aZ
do své smirti.

Velmi aktivné piisobil také v Mezini-
rodnim sdruZeni pro zahradni mésta a pla-
novani mest, jehoZ byl po urcitou dobu Cest-
nym tajemnikem a ve 30. letech Cestnym
viak jsou z dneSniho pohledu dvé knihy. Je
to z roku 1913 spis ,,Zahradni mésto® a zej-
ména dnes jiz klasické dilo z roku 1925
,,Vystavba satelitnich mést®, které se docka-
lo jeSté v roce 1949 pro svou aktudlnost 2.
vydéni.

Purdomova obsahla a dobfe ilustrovani
kniha o satelitnich méstech je nepfekona-
nym svédectvim o pocatcich hnuti zahrad-
nich m&st z pera Elovéka, ktery se celého to-
hoto vyvoje aktivné Gcastnil. Lze to vycitit
z celé knihy, jejimZ hlavnim obsahem je po-
drobné li¢eni vystavby a prvych let existen-
ce Letchworthu a Welwynu. Nejsou pfitom
opomenuty ani praktické poznatky z bytové
politiky, vytvéfeni infrastruktury a spole-
¢enského Zivota, stejné jako z prubéhu vy-
stavby a financovani obou mést.

Nemen${ vyznam mé tvodni ¢4st knihy,
pfinddejici dobry piehled stavu urbanistic-

kych teorii a koncepci v prvych desetiletich
naSeho stoleti, samozfejmé s pfednosinim
dirazem na ideje zahradnich mést.

Dodnes velmi aktudIng zni autorova cha-
rakteristika stavu a vyvoje osidleni, tak jak ji
vidél pred tfemi Ctvrtinami stoleti. Napsal,
7e ,neexistuje problém, jehoZ feSeni by
mohlo byt pro spolecnost uZiteCnéjsi, neZ je
hledéni zptsobl usidlen{ neustéle rostouctho
obyvatelstva m&st a zv143t¢ téch nejvétsich
urbanistickych aglomeraci. Prévé to je hlav-
ni tkol sou¢asného Zivota mést. Naprava do-
pravnich zmatkdl a neuspofddané struktury
nafich prelidnénych primyslovych center
jsou spojeny piedeviim s feSenim sidelni
struktury. Mnoho prostiedki a asilf se vénu-
je takovym tkoliim jako je asanace zchitra-
Iych- Ctvrti, omezeni zloCinnosti, zvySeni
vzdélanosti, zlepSeni zdravotni péce, zdoko-
naleni dopravy a podobné. Opomiji se vSak
zcela studium mésta jako celku a jako orga-
nismu, jeho vztahti ke krajiné a k okolnimu
osidleni. Nikdo se neptd, jaké mésto mbZe
nejlépe uspokojit potfeby soutasného Zivota
a vyroby, ackoliv pravé odpovéd na tuto
otazku by se stala skute¢nym vychodiskem
veSkerych napravnych opatfeni,

Naléhavé problémy velkych mést vy-
plyvaji z rozmisténi obyvatelstva v jejich
jednotlivych &4stech a v moZnostech tako-
vého usidleni populacnich pfiristka, aby ne-
dochazelo k prelidiiovani. V soucasné dobé
jsou tyto problémy studoviny ve vztahu
k obnové centralnich ¢asti mést a k vybéru
vhodnych stavenist pro nové obytné Ctvrtg.
Ve skutecnosti viak je nezbytnym mnohem
§ir¥i pohled na vSechny tyto aspekty.”

Purdom povaZoval za nejdileZit€jsi Sirsi
regiondlni aspekty vyvoje sidelnich soustav
a v knize prezentoval v roce 1920 zpracova-
nou studii soustavy satelitd kolem Londyna.
Na tyto jeho myslenky navézal ve 20. letech
R. Unwin a zejména pak ve 40. letech P.
Abercrombie ve svém Planu Velkého Lon-
dyna.

Ve vazb¢ na Purdoma si pfipomefime je-
ho amerického souCasnika Henryho
Wrighta (2.7.1878 - 9.7.1936), jehoZ vyroCi
vlastné patfilo jiZ do minulého kalendéria.
Byl vzdélanim zahradni architekt, avSak
svou pozornost soustfedil na regiondlni pla-
ny a projekty zahradnich mést. V roce 1926
by} jednim ze zpracovatell regionilniho
planu pro stit New York a stal se v tomto
statd Feditelem komise pro bydleni a regio-
ndlni planovani. S C. Steinem zpracoval
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projekt zahradniho mésta Sunnyside a v ro-
ce 1929 spolupracoval na projektu zahradni-
ho sidlisté Radburn, které dnes patii mezi
klasicka dila pro své doposud vzorové fele-
ni automobilovych komunikaci. Od roku
1934 vyucoval na Kolumbijské univerzité,
napsal knihu o vyvoji osidleni USA a patfil
mezi Rooseveltovy poradce pro vystavbu
tzv. Greenbelt Cities jako soucasti jeho pro-
gramu New Deal pro obnovu Ameriky po
hospodétské krizi.

Sto let uplyva od narozeni{ Johannese
Hendrikuse van den Broeka (4.10.1898 -
6.9.1978). Patfil mezi pfedstavitele genera-
ce, kterd v 50. letech vystupovala s kritikou
principti mezivaleéné moderni architektury.
Spolu se svym pfitelem J. B. Bakemou byl
¢lenem Teamu X, ktery pfipravoval podkla-
dy pro jednéni kongresu CIAM v roce 1958
v Dubrovniku. Spole¢né zpracovavali mno-
ho urbanistickych projekti, z nichZ nejpozo-
ruhodnéj$im dilem zfejmé zlstane Lijnbaan
z roku 1953 - nové obchodni centrum Rot-
terdamu, vybudované na misté vilkou zni-
Ceného historického jddra tohoto mésta
v prostoru mezi nddraZim a radnici. Podafi-
lo se jim vytvofit jednoduchou a ptesvédci-
vou urbanistickou soustavu péSich prostord,
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Kenzo Tange: Tokio 1961

jejichz cin byl viak bohuZel naruSen po-
zd€j§imi ptili§ hmotnymi dostavbami.

PoZehnaného veéku 85 let se doZivéd
sv€tové zndmy japonsky architekt Kenzo
Tange (nar.4.9.1913). Architekturu studo-
val v Tokiu u K. Majekavy, ktery byl prvym
prukopnikem nové architektury v Japonsku,
kam pfinesl mnoho podnétl ze svého piliso-
beni u Le Corbusiera. Nelze ani vypocitat
Tangeho vyznamn4 dila, mezi ktera patii pa-
métnik v Hiro8imé z roku 1950, stadién pro
tokijskou olympiddu z roku 1964 a dile
z nejnovejsi doby velké bankovni budovy
v Singapuru. Vyvrcholenim jeho dila je sou-
bor tokijské radnice z roku 1991, v ném?Z se
pokusil syntetizovat tradi¢ni prvky japon-
skych staveb s potfebami architektury pro
rozvinutou informacni spole¢nost.

Od 60. let se zabyval dal§im rozvojem
Tokia a velky mezindrodni ohlas vyvolal je-
ho smély projekt roz§ifeni tohoto mé&sta nad
tokijskou zatoku. Maloktery soudoby archi-
tekt a urbanista se tolik zabyval mnohamili-
énovymi velkomeésty, jako pravé on. Na roz-
dil od kritikd, odmitajicich velké

megalopole, povaZuje ,koncentraci lidi do
kli¢ovych mést s deseti i vice miliony oby-
vatel za nezbytny vysledek soucasné civili-

zace a vyraz ekonomického ristu ve 20. sto-
leti“. Z toho zéroveti dovozuje, Ze ,rychlost
a mefitko soucasného Zivota vyZaduji nové
prostorové uspofadani nasich mést*.

V roce 1987 pfi udélovani Pritzkerovy
ceny - coZ je co do vyznamu jakési Nobelo-
va cena pro architekty - prohlasil, Ze ,,archi-
tektura musi byt n&im, co hovofi k lidské-
mu srdci. Pfesto viak zakladni tvary,
prostory a celkové plsobeni musi byt logic-
ké. Jen nahodile vzniklé projekty se nemo-
hou na dlouhou dobu osved¢it*.

Tangeho soucasnikem byl britsky archi-
teki Arthur George Ling (20.9.1913 -
20.12.1995). Zacal svou tvirdi drdhu v le-
tech 1937 - 39 v tehdy nejprogresivngj§i brit-
ské architektonické kanceldfi, v jejimz Cele
stdl M. Fry spolu s W. Gropiem, ktery po
emigraci z Némecka plisobil pted odjezdem
do USA v Anglii, kam piinesl mnohé podng-
ty evropské architektonické avantgardy.

V letech 1939-1941 pusobil ve sluzbich
Londyna pfi vystavbé protileteckych kryta
a odstrafiovan{ véle¢nych §kod. Pak praco-
val po boku J. H. Forshawa a P. Abercrom-
bieho na nejvyznamnéj§im tikolu -na ptipra-
vé plani pro povalenou obnovu a vystavbu
Londyna. Tam ziskal bohaté zkuSenosti jako
jeden ze spoluautord plénu Velkého Londy-
na z roku 1943. Jeho vynikajici odborné
1 osobni vlastnosti jej od roku 1945 postavi-
ly na celé desetileti do ¢ela ndroénych urba-
nistickych praci jako hlavniho architekta
a hlavniho urbanistu Londynského hrabstvi.
V téZe dobé jiZ zahdjil na Lodynské univer-
sit€ svou pedagogickou ¢innost, které se pak
na britskych i zahrani¢nich vysokych $ko-
lach vénoval po cely Zivot.

Nemén€ vyznalnym dkolem A. Linga
bylo v nésledujicim desetileti 1955-1964
plsobeni pfi obnové véalkou nejvice ponice-
ného britského mésta Coventry ve funkci
hlavniho architekta, kterou pfevzal po
D. Gibsonovi. Obnova Coventry se pravem
nejen v britském, ale i v celoevropském mé-
fitku fadi mezi vrcholnd urbanistickd dila,
kladné ocefiovana dodnes.

Pamétnici kongresu UIA v roce 1967
v Praze - jednoho z projevili Prazského jara -
si moZni vzpomenou, Ze A. Ling na ném
plsobil jako jeden z hlavnich zpravodaji
a od té doby se datoval jeho viely vztah
k naSemu hlavnimu méstu.

Jeho nejvyznaméjSim dilem je nové
mésto Runcorn, jehoZ projektem se Ling
zabyval koncem 60. let. Spolu s nerealizo-
vanym méstem Hook od G. Shanklanda se
jednalo o-tzv. ,novd mésta 2. generace”,
ktera se snaZila prekonat pfiliSnou prostoro-
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Arthur George Ling: Runcorn

vou rozvolnénost prvych povalecngch no-
vych britskych mést, jejichZ reprezentantem
je dnes jiz svym zpiisobem klasicky Harlow.
Mésto Runcorn je situovdno mezi Liver-
poolem a Manchesterem na biehu feky Mer-
sey ve vyhodn& utvateném terénu a na dile-
zitych dopravnich spojich. Stejné jako
u mésta Hook vychézela koncepce z princi-
pi linearniho uspofddani. V piipadé Hooku
mél linedrni sidelni Gtvar formu mirné vlnov-
ky, zatim co A. Ling pouZil tvar ,,8%, sestdva-
jici z obytnych okrski pro 8 000 obyvatel.
Tyto okrsky jsou jako by navleceny na trasu
rychlostnich autobust, ze které se méla zcela
vyloutit individudlni automobilovd doprava.
Pro automobily je urfen pouze cely sidelni
titvar obepinajici obchvat, z néhoZ 1ze pouze
vyjizdét do jednotlivych okrskil - bez moZ-
nosti pricnych prijezdd. Pfi tomto automobi-
lovém okruhu byla situovana primyslova i ji-
néd pracovisté, Prostor uvnitf ,8“ byl
vyhrazen pro zeleli, rekreacni zafizeni a ve-
fejné sluzby. Na dotyku obou kruhti situoval
Ling spoletenské centrum celého mésta.
Runcorn a Hook byly tehdy v celém své-
t& hojng publikovany a sehrily ve vyvoji
principti novych mést nejen ve Velké Britanii
ditlezitou tlohu, naznadily cesty pfekondni
prili¥né rozvolngnosti mést 1. generace. Ze-

jména projekt Runcornu patfi doposud mezi
nejradikdln€j$i dopravni koncepce s vyraz-
nou preferenci méstské vefejné dopravy.

Z Zeskych osobnosti se pravé v soucas-
né dob& stdvi mimotfadné aktudlnim péso-
beni Eustacha Molzera (1.9.1878 -
27.1.1953). Byl to inZenyr a vynikajici vo-
dohospodaf, zabyval se ekonomif a icastnil
se v hospodéiské sféfe za Ceskoslovensko
mirovych jednani po 1. sv&tové valce. Dlou-
hd léta pusobil jako feditel Elektrickych
podniki hl. m. Prahy, z nichZ vytvofil vie-
stranné vykonnou instituci. Byl znim také
jako mecena$ mladého ceského uméni a za-
roveii inicidtor viestranné socidlni péce
o zam&stnance Elektrickych podniki.

Pro na3 obor je nejduleZitgjs{ jeho plso-
beni jako vlidou jmenovaného piedsedy
Statni regulaéni komise pro hlavni mésto
Prahu a okoli od roku 1923 aZ do konce 30.
let. Spolu s dal$imi cleny regulacni komise,
jako byl A. Balganek, P. Jandk a dali, ¥idil
organizovéani velkych urbanistickych sout¢-
71 na jednotlivé méstské sektory a dilleZité
prostory, organizoval zpracovani regulani-
ho planu Prahy z roku 1929 a mnoha dalSi
urbanisticki feSeni pro dynamicky se rozvi-
jejici hlavni mésto nasi zemé. MEIl zfejmé
velky podil na dopravni soutéZi z pocatku
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30. let a z jeho iniciativy bylo pak zfizeno
u Elektrickych podniki studijni oddélent,
kde mimo jiné pracoval i Emanuel Hrugka.

Pravé soucasné problémy prazského ur-
banismu a architektury by mély Cinit ptso-
ben{ E. Molzera a celé regulaéni komise ob-
zv143te zajimavym a podnétnym. Zatim se
viak 74dny orgin nesnaZil vytéZit z tehdej-
§ich zkulenosti co nejvice pro nasi soucas-
nost, kterd by to nesporng potfebovala.

Mblzerovym soucasnikem byl Antonin
Engel (4.5.1879 -12.10.1958). Tento 74k vi-
defiského Otty Wagnera je zndm piedevsim
jako autor velkorysé koncepce Dejvic z po-
&atku 20. let. Je to vlastng jedin opravdova
realizace principll moderniho mésta, kieré
formuloval spolu se svymi Ziky O. Wagner
a nemohl je nikde uplatnit. A. Engel byl
rovn&Z autorem mnoha prazskych staveb
a jednim z pfednich uciteldl architektury na
CVUT v mezivale¢ném obdobi.

Ctyficet let od jeho Gmrti by mélo byt
predeviim podnétem k tomu, aby v piiStim
roce, kdy uplyne 120 let od jeho narozeni,
bylo dilo této vyznamné osobnosti kone¢né
soustavn& zpracovano a docenéno. Nezbyva
jiz mnoho &asu, protoZe se A. Engel narodil
pocitkem kvétna.

Jiri Hriza
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