URBANISMUS VEREJNEHO PROSTORU POD UROVNI TERENU
24. MEZINARODNI KONFERENCE

Dne 7. 6. 2019 se v Chebu uskutecnil
24. roénik mezinarodni konference
Meéstské inzenyrstvi s ndzvem ,,Ur-
banismus vetejného prostoru pod teré-
nem*. Konference se uskute¢nila v ram-
ci Dnt stavitelstvi a architektury Kar-
lovarského kraje 2019. O jak dilezi-
tou akci nejen pro tento obor i region
jde, doklada fakt, ze zastitu nad kon-
ferenci prevzali hned Ctyfi minister-
stva i hejtmanka Karlovarského kraje
a starosta Chebu.

Utastniky konference piivital predseda
vyboru OK CKAIT Karlovy Vary Sva-
topluk Zidek, ktery zdtraznil vyznam
vefejnych prostor pod trovni terénu
a také jejich nezbytnost. Dale vystoupil
starosta Chebu Antonin Jalovec. Ten
si posteskl, Ze téchto staveb je v Che-
bu pomadlu, zato naopak zddraznil, Ze

Cheb ma vysoké cile, a proto stavi a bu-
duje smérem vzhiru. Dalsi prednasejici
vyzdvihli dtlezitost méstského inze-
nyrstvi a jeho vzestup v posledni dobg.

Zacatek konference se nesl v duchu
prednasky ,, Uvod do problematiky kon-
ference Urbanismus veiejného prostoru
pod urovni terénu “, kterou prezentova-
la Radka Biirgermeisterova. Konsta-
tovala, ze do urbanismu vefejného pro-
storu pod Urovni terénu patii vSechna
vefejna infrastruktura — jiz v minulosti
byly stavény napiiklad fecké a fimské
vodovody, kanalizace v Delfach nebo
Cloaca Maxima v Rimé. V dne$ni dobé&
se jedna ptevazné o energetickou infra-
strukturu a kolektory. Zdtraznila také,
ze diky velkému mnozstvi inzenyrskych
siti se musely urcit pravidla prostorové-
ho usporadani technické infrastruktury.

Dale navazovalo téma ,, Autobusova
stanica Mlynské Nivy“, kterou pied-
stavil Roman Tala§ ze slovenské fir-
my HB Reavis Slovakia. Budovu
v Bratislavé tvoii dva samostatné ob-
jekty. Autobusové nadrazi je umisténo
v podzemi, nad nim se nachéazi nakupni
centrum. Druhd budova je administra-
tivniho charakteru a je zatim nejvys-
§i povolenou budovou na Slovensku.
Cely komplex je napojen na rozsahlou
infrastrukturu s vybornou dostupnos-
ti 1 do sousedniho Rakouska. Na ze-
lené stieSe nakupniho centra je mést-
sky park s bézeckou drahou, které tak
nevytvafeji mrtvou zoénu. Zamérem
projektu je vytvofit unikatni komplex
s funkcemi cestovani, sluzeb, obchodu,
administrativy, volnocasovych aktivit
a odpocinku ve vzajemné synergii.

URBANISMUS A UZEMNI ROZVOJ - ROCNIK XXII - CISLO 4/2019



Ralf Strothteicher ze Saské inzenyr-
ské komory uvedl pfednasku ,, Strategie
sanace kanalizacni sité v Drazdanech
na kterou navazoval ,,Managment ka-
naliza¢ni sit¢ v Drazdanech®. Jedna
se o nakladny investi¢ni proces pro
zajisténi téchto siti, aby i nadale byly
funkéni a bezpec¢né. Kanaliza¢ni sbéra-
¢e jsou 120 let staré a obnova jedno-
ho metru stoji 50 000 euro. Drazdany
maji jeden z nejstarSich kanaliza¢nich
systémi — vice nez 500 km siti je star-
Sich 100 let, 1 kdyz Zivotnost se uda-
vé o dvacet let niz§i. Skody na kanali-
zacni soustavé byly zplsobeny hlavné
malymi investicemi v minulych dese-
tiletich. Z analyz vyplynulo, Ze aZ po-
lovina soustavy jiz renovovat neptjde
a bude potieba ji celkové obnovit. Na
obdobi patnacti let je na sanaci kana-
lizace vy€lenéno 320 miliond euro. Na
diagnostiku slouzi software KOKAS,
ktery uréi spravné postupy i metody na
zakladé vlozZenych vstupt, jak sanaci
provadét, a také jakou metodou. InZe-
nyfi se samoziejmé mohou od uréené
metody odchylit, museji ale detailné
vysvétlit a zdtvodnit pro¢ tak ¢ini.

,, Predstanicné namestie v Bratislave
— identita nadzemného a podzemného
priestoru” byl nazev dalsi pifednasky,
kterou piednesl Tibor Schlosser. Pied-
stavil koncept a zdlraznil, Ze vice nezk
40 let se ruzné soutéze zabyvaly pro-
blémem, jak Zelezni¢ni nadrazi v Bra-
tislavé rekonstruovat. Taktéz se zminil
o dilezitosti i historii vystavby Zelez-
niénich trati z Bratislavy do Vidng i Zi-
liny. Dnes je snaha, aby takové izemi
bylo vnimano kladné a privétive, tedy
nikoli pouze jako prestupni uzel. Kon-
statoval, Ze dnes takovou hodnotu ani
vzhled toto izemi nema a je nezbytné
dany stav zménit. Vyznam p&$i dopra-
vy a jeji napojeni na dal$i druhy dopra-
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Poslednim tématem dopoledniho bloku
byla ,, Nova Zeleznicni trasa Stuttgart —
Ulm “. Prvni Cast prezentoval Peter Pitt-
ner. Puvodni budova Zelezni¢niho uzlu,
ktera je pamatkové chranéna, bude re-
konstruovana a jeji velka ¢ast pfesunuta
pod zem. Nastupi§té ve Stuttgartu budou
prosvétlena svétliky s primérem 16 m,
které zaroven tvoii nosnou kostru. Na
jeden svétlik bylo potieba 360 tun armo-
vaci ocele a ptes 800 m? betonu. Svétli-

kti bude v prostoru nastupist’ celkem 28.
Na trase Stuttgart — Ulm ma vznik-
nout 120 km vysokorychlostni traté se
Ctyfmi novymi Zelezni¢nimi stanicemi.
Zaroven ve Stuttgartu na misté starych
trati vzniknou dvé nové étvrté s funk-
ci bydleni a pracovnich prilezitosti na
plose pfiblizné 100 ha. Druhou ¢ast to-
hoto tématu uvedl Manfred Keuser,
ktery popsal tunely Obertiirkheim —
Untertiirkheim o celkové délce 5 730 m
a 1 020 m, ukazal celkové schéma tune-
lové soustavy i s ndvaznostmi a vysveét-
lil postup razby a vystavby.

Odpoledni blok zah4jil Dimitar Geor-
giev Hvarlev z Bulharské inZenyrské
komory. Hovofil o tématu ,, Analyza
tunelovych konstrukci v Bulharsku ™.
hoto hlediska vystavba sofijského me-
tra, které jiz oslavilo 20 let od svého
zalozeni. Délka linek se 47 stanicemi
je 52 km. Predstavil celkovou historii
metra s jeho postupnym rozsifovanim
do centra i postupnym vznikem dal-
Sich linek. Hovoril také o zatizeni met-
ra, stanic i technologickych postupech.

Tématem ,, ZkuSenosti s vzemnim pld-
novanim v podzemi velkych evropskych
mést” se zavyvala Nad’a Rapantova
z VSB-TU Ostrava. Jiz dnes se setka-
vame s prvnimi konflikty zajmt v ur-
banizovaném uzemi. Také proto se do-
stavame do stale problematictéjsich
uzemi z hlediska geohazardu. Dochazi
ke vzajemnému nepochopeni geospeci-
alistli (geotechnikd a geologll) a izem-
nich planovact. Prichazi tedy koncept
Geo City Information Modelling se 3D
a 4D modely. Byly také pfedstaveny dvé
urovné planovani — strategické a detailni
(to je v kazdé z evropskych zemi odlis-
né). Helsinky jsou prikopnikem v pla-
novani podzemniho urbanismu a vznika
zde tzv. Master Plan podzemi, ktery je
pravné zavazny. 3D planovani a vizuali-
zace nabizi pilotni projekt v Oslu nazva-
ny Municipal sub-plan. Dale byla pied-
stavena mapa geotermalnich potenciald
ve Vidni a 3D model podzemi Glasgow.

Na téma ,, Podzemni urbanismus oci-
ma architekta* promluvil Tomas Pav-
lovsky z Fakulty stavebni VUT Brno.
Nadnesl otazku, zda skute¢né existuje
vetejny prostor pod zemi, kterym se
Ceska legislativa doposud nezabyva.

Pojem podzemni urbanismus dava
smysl az s nastupem prumyslové revo-
luce. Polovefejnym prostorem se tak
postupné stavaji diky rozvoji zeleznic-
ni dopravy budovy nadrazi a stanice
metra. Nasledn¢ se do podzemi dosta-
va komerce, podzemni obchodni ulice,
které jsou k vidéni hlavné v Kanadé
(Toronto, Montreal), ale také jinde ve
svéte, napiiklad v Tokiu. V Ceské re-
publice miizeme mluvit o podzemnim
urbanismu pouze v piipad¢ prazské-
ho metra. V ostatnich méstech Ceské
republiky pak jde pouze o podzemni
spojnice. Bylo také vzpomenuto aus-
tralské mésto Coober Pedy se svymi
podzemnimi domy vybudovanymi
v zaniklych dolech. V tomto kontextu
uvedl prednasejici také tzv. podzemni
turismus. Zavérem bylo konstatovano,
ze zadny podzemni prostor nenahradi
ulici ani namesti.

Posledni ptispévek ,, Hlubinné kolek-
tory v centru hlavniho mésta Prahy*
predstavil pfedseda predstavenstva spo-
le¢nosti Kolektory Praha Petr Svec.
Promluvil o kolektorech v naSich més-
tech, ale 1 ve svété. Nasledné pustil krat-
ky film o prazskych kolektorech, které
jsou 92 km dlouhé.

Nasledovala kratka diskuse k uvede-
nym pfispévkim a zhodnoceni konfe-
rence, které prednesl predseda védecké
rady konference Méstské inzenyrstvi
Karlovarsko FrantiSek Kuda, ktery
také predstavil téma piiStiho jubilej-
niho 25. ro¢niku konference, kterym
bude Svétlo a mésto.

Be. Jakub Kotrla
obor Mestske inzenyrstvi
Stavebni fakulta VUT Brno
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