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Jizni Cechy predstavovaly doneddvna v porovnani s jinymi kraji Ceské republiky vizemi s virovni dopravni infrastruktury
spise podpriimérnou, a to zejména ve spojeni Ceskych Budéjovic s Prahou. To se ovSem za poslednich zhruba dvacet let
podstatné zménilo. Dalnice D3 se od hranic se Stredoceskym krajem dostala az na okraj krajského mésta a ve vystavbé je
i jeji pokracovani jiznim smérem k rakouské hranici. Dalnice D4 by se za necelé dva roky méla pribliZit z Prahy az k Pis-
ku ¢i Strakonicim. A viakem se cesta z Budéjovic do Prahy zkratila na sto minut, donedavna tézko uvéritelnych. Takové
tempo vystavby dopravnich tras zazily jizni Cechy naposledy pred priblizné 140 lety. V nasledujicim ¢lanku tento vyvoj
popisujeme. Zaroven se vSak zamyslime nad tim, co se mohlo, nebo spise mélo udélat lépe.

Donedéavna jsme my, Jihocesi, v obdob-
nych clancich nafikali nad trovni do-
pravni infrastruktury v Jihoceském kraji,
a to zejména ve vztahu k jeho krajskeé-
mu méstu Ceskym Budgjovicim. Diky
bohu se to v poslednich letech zménilo,
¢i meéni k lepsimu. Zasadni rekonstruk-
ce IV. Zelezni¢niho koridoru na rychlost
160 km/hod. dospéla od hranic se Stiedo-
geskym krajem az do Sevétina vzdalené-
ho od Ceskych Bud&jovic 20 kilometri,
dalnice D3 je na tizemi jiznich Cech ho-
tova az na severni okraj krajského mésta,
stavba dalnice D4 bude zanedlouho do-
koncena z Prahy az ke kiizovatce se sil-
nici /20 Nova Hospoda u Pisku. Vltava je
splavnéna pro lodé o vytlaku do 3,5 tuny
z Budgjovic az do Prahy a ceskobudgjo-
vické letiste je pfipraveno od letoSniho
léta odbavovat a piijimat pravidelné char-
terové lety. Investice v rozsahu jaky dosud
jizni Cechy nezazily.

Je v8ak vSechno tak dokonalé, jak je uve-
deno v predchozim odstavci? Nedalo se,
nebo spise nemélo se néco udélat 1épe?
Na to se pokusime podivat na nasledu-
jicich strankach. Na tvod jeden ptiklad:
zhruba pted dvaceti lety se elektrifikova-
la ptivodni konéspiezka z Ceskych Budé-
jovic do Horniho Dvoristé. Jednim z pro-
blémi, se kterym se pfitom projektanti
museli vyporadat, byl silni¢ni nadjezd na
silnici I/3 u Netiebic — trakéni vedeni se
pod néj neveslo. Bylo nutno v misté kii-
zeni snizit niveletu Zelezni¢ni traté v dél-
ce asi jednoho kilometru. Silni¢ni nad-
jezd (vybudovany nékdy pied druhou
svétovou valkou, kdy nahradil pivodni
uroviiovy Zzeleznicni piejezd) je jednou
z nejveétsich dopravnich zavad na silni-
ci 1/3 jizné od Ceskych Bud&jovic. M4
velmi nevyhovujici pribéh silni¢ni trasy
z hlediska smérového, vyskového i pric-
nych sklonid. Za poslednich patnact let

u ného doslo k 39 dopravnim nehodam,
pii kterych bylo Sest osob tézce a 24 leh-
ce zranéno, prevazné na mokré ¢i namrz-
1¢ vozovce. Kdyz se zamér elektrifikace
projednaval, na jednom z pracovnich
jednani jsme se zastupcti drahy ptali, ne-
bylo-li by vyhodnéjsi (a dokonce i lev-
néjsi) nechat Zelezni¢ni trat’ v pivodni
stop¢ a vybudovat novy silni¢ni nadjezd.
Odpoveéd znéla urcité ano, ale neni to
mozné, protoze se jedna o jiného inves-
tora. O jiného investora, ale z toho samé-
ho resortu... Utedni 3iml zafehtal a lidé
se zde dale mrzaci.

Silniéni a dalniéni sit

Dopravné nejvyznamnéjsi silnicni ko-
munikaci v jiznich Cechach je bezesporu
silnice 1/3, respektive dalnice D3 Praha —
Tabor — Ceské Budé&jovice — Dolni
Dvoristé, statni hranice. Ta byla jako
cisafska erarni silnice dokoncena v roce
1831, nekteré useky, zejména v okoli
Tabora a Ceskych Budgjovic, viak byly
budovany jiz koncem 18. stoleti. Silni-
ce jako takova byla tedy podstatné starsi
nez vynalez automobilu. Jeji rekonstruk-
ce do podoby moderni silni¢ni komuni-
kace byla zahajena jiz témét pred 70 lety
(obchvaty Sobéslavi, Velesina a Kapli-
ce). Prvni podrobna studie nové komu-
nikace vznikla na prelomu 60. a 70. let
minulého stoleti. Vysledna podoba ko-
munikace se v priubéhu casu postupné
preklapéla z ctyfpruhové silnice s mimo-
uroviiovymi kiizovatkami na rychlostni
silnici ¢i dalnici a naopak, jeji trasa se
vsak v zasadé neménila. V dotyku s kraj-
skym méstem Ceské Budgjovice byla jeji
trasa stabilizovana na vychodnim okra-
ji zastavéného Uzemi mésta uzemnim
planem od roku 1969 (Ing. arch. Petiik,
Ing. Vojta), a to v zasad¢ v trase kapa-

citni komunikace navrzené ,,Zakladnim
upravovacim planem* jiz v roce 1932
(Dr. Zékrejs, Kybic).

Jizné od Ceskych Budgjovic se trasa této
komunikace v minulosti upfesiovala (vy-
hybala se ochrannému pasmu fimovské
vodni nadrze, u Kaplice se vyhybala ob-
jektu nékdejsi vojenské pracharny; nejpr-
ve se st€hovala ze zemédélské pidy do
lest, posléze naopak). Trasa se pfitom
posouvala stale zapadnim smérem, takze
se postupné pfiblizila az témét k Ceskému
Krumlovu (coz umozni jeho pfipojeni).

Stavebné zapocala CEtyfpruhovym ob-
chvatem mésta Tabora (s mimotrovio-
vymi kfizovatkami) dokoncenym v roce
1991 (jeste jako ,,pielozka silnice 1/3%).
Ten je v soucasné dob¢ v§eobecné znam
kauzou motocentra bratrii Bratranko-
vych, kde diky nestastnému rozhodnuti
stavebniho ufadu z roku 1998 o pfipo-
jeni jiz fadu mésict mohou motoristé
vyuzivat v délce 400 m pouze jednu
polovinu dalnice. Méné znamym pro-
blémem je vSak nedalekd mimouroviio-
va kfizovatka se silnici I/19. Uvniti jeji
vratné vétve se nékomu podaftilo umistit
v 90. letech stavbu hotelu. Kdyz pokra-
Covala stavba dalnice jiznim smérem,
nezbylo nez navrhnout a vybudovat
celou kfizovatku znovu. A jesté jeden
problém tohoto useku dalnice D3. Dal-
nice ktizi mimotroviové, Zel vSak bez
napojeni, silnici II. tfidy 1I/137, ktera
ovsem v dob¢ stavby byla silnici L. tiidy
1/33 na Mladou Vozici a Kutnou Horu.
Vyktizit dvé silnice . tfidy bez napojeni
by se stat nemélo. Dodnes na to doplaci
predevsim vnitini komunikac¢ni skelet
mésta Tabora, ktery je zatéZovan zbyt-
nou jizdou vozidel.
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S ¢asovym odstupem tiinacti let byly uva-
dény do provozu dalsi useky dalnice D3,
ato nejprve severné od Tabora a po dalSich
deviti letech 1 jizné od Tabora (a to piesto,
7e nejvice kongesci na silnici I/3 vznikalo
na jizni stran¢ od Tabora). Nékteré Giseky
D3 byly mezitim budovany v polovi¢nim
profilu (jako silnice 1/3). Na severni okraj
Ceskych Budgjovic dorazila stavba dal-
nice D3 v roce 2017, tedy pred vice nez
péti lety. V soucasné dobé¢ je tak v pro-
vozu dalnice D3 v délce cca 70 km. Od
roku 2019 je ve stavbg usek Usilné—Ho-
déjovice v dotyku s krajskym meéstem
a navazn¢ usek Hodé&jovice—Ttebonin
(s napojenim na Cesky Krumlov). Ve
stavbé je jiz i dalsi usek Ttebonin—Kapli-
ce a pred zahajenim je stavba posledniho
useku na statni hranici s Rakouskem. Do
roku 2025 by tak méla byt vystavba celé-
ho jihoceského useku dalnice D3 dokon-
¢ena. Je pravdépodobné, Ze na Ceské stra-
n¢ dosahne dalnice statni hranici dfive nez
na stran¢ rakouské. O tom podrobné nize.

Prutah dalnice D3 jadrovym Gzemim Ces-
kobudgjovické sidelni aglomerace se stal
&ernou miirou Reditelstvi silnic a dalnic
Ceské republiky (RSD). Stavba jeden
kilometr dlouhého hloubeného tunelu
Pohirka (ktery nahradil ptivodné navr-
hovany silni¢ni zafez s protihlukovymi
sténami) se komplikuje, zdrazuje po sta-
milionech a oddaluje termin dokonceni.
V nafcich se vytraci to nejpodstatnéjsi:
byl tunel Pohtirka viibec zapotiebi? His-
torie trasy je zminéna jiz vyse. To, Ze
v daném prostoru povede trasa obchva-
tu, mohli, ¢i museli védét (ale 1 vedeli)
vsichni, ktefi zde bydleli nebo chtéli
bydlet ¢i nabizeli stavebni pozemky. Po
desetileti platna stavebni uzavéra se ne-

ustale okusovala, az zmizela tplné. Tézko
bychom nasli vymluvnéjsi ukazku toho,
jak z izemniho planu udélat trhaci kalen-
dar. Vsichni maji v paméti plzensky pri-
Svih s dalnici D5; dalnice z Prahy dosahla
okraje Plzné v roce 1995 a v roce 1997 se
oteviela dalnice z Plzn¢ az k Rozvadovu.
Stavbu D5 kolem Plzné (tunel Valik) se
vsak podatilo dokon¢it az v roce 2006.
Po dobu deviti let veskery tranzit po D5
drasticky zatézoval plzenské ulice. Stale
neni vylouceno, Ze by obdobny prisvih
mohly zazivat ulice Ceskych Bud&jovic;
zatim plati slib RSD, Ze oba tiseky D3
mezi Usilnym a Tfeboninem budou ote-
vieny spolecné v roce 2024.

Predkladany text se zabyva vyluéné osu-
dem dalnice D3 na uzemi Jihoceského
kraje. NemilZze se ale nezminit o osu-
du dalnice D3 na uzemi Stfedoceského
kraje. Trasa Jilovskem a Sedlcanskem je
stara jiz vice nez 50 let. Za tu dobu byla
vicekrat zpochybniovana, aby se vzdy
vratila do své piivodni stabilizované po-
doby. A vzdy, kdyz se do ni vratila (a ze
strany organti uzemniho planovani byla
tak pfipravena k realizaci), se ukazalo, ze
,kral je nahy“; resort dopravy nebyl pii-
praven k realizaci pfistoupit. V soucasné
dobé resort pocita s jeji stavbou v letech
2026-2029.

Ale zpétk pokraCovani trasy dalnice D3 na
rakouské strané. Dalnice A7 z Lince smé-
rem k nasim hranicim se zacala budovat
Jiz v roce 1975. V roce 1982 byl dokon-
cen jeji 27 km dlouhy tsek do Unterwei-
tersdorfu, kde se stavba zhruba na 30 let
zastavila (velmi maly objem dopravy
smérem na CSSR vzhledem k existenci
zelezné opony). Vyrazny narlst objemi

Stavba ddlnice D3 jizné od Ceskych Budéjovic

dopravy po roce 1989 si vynutil i na ra-
kouské stran¢ hledat feSeni v podobé
nové kapacitni komunikace. To se poda-
filo v roce 2015, kdy byl dokoncen 22 km
dlouhy usek komunikace na severni okraj
mésta Freistadt. Ale ne jiz jako dalnice,
ale jako rychlostni (¢tyfpruhova, sméroveé
rozdélend) silnice S10. Jeji parametry jsou
v porovnéni s nasi normou CSN 736101
podstatné stiizlivejsi. Nejvetsi stavbou
na trase je tunel Gotschka, ktery na délce
4.5 km piekonava vyskovy rozdil 160 m
s hodnotou podélného sklonu 3,5 %.
Stavba jejiho pokracovani smérem k nasi
hranici (16 km) byla tehdy pozastavena
vzhledem k nejasnosti ¢asového horizon-
tu dokonéeni dalnice D3 z Ceské strany.
V soucasné dobé ASFINAG (rakousky sil-
ni¢ni investor — obdoba naseho RSD) pfi-
pravuje dokonceni S10; pro prvni Gisek ma
jiz vydano stavebni povoleni. Tady je nut-
no si uvédomit, jak to v Rakousku fungu-
je. Tamni ASFINAG je pfimym piijemcem
poplatkli za uzivani silnic a dalnic a s nimi
i hospodaii. Vynakladani téchto prostied-
ki je plné zavislé na budoucich piijmech
z uzivani nové€ budovanych komunikaci.
K tomu maji Rakusané dokonale zpraco-
vanou metodiku ekonomickych piinost
a nakladi a vysledky ekonomického po-
souzeni jsou zasadnim kritériem pii pfi-
prave silni¢nich investic. Na rozdil od nas,
bohuzel. Nékdy v 90. letech minulého sto-
leti se u nas objevila metodika posuzovani
efektivnosti silni¢nich investic, ale po par
letech se nékam vytratila. ..

Druhou nejvyznamngjsi silniéni komuni-
kaci Jihoceského kraje je silnice 1/4, re-
spektive dalnice D4 Praha — Milin — Mi-
rotice — Nova Hospoda — Strakonice —
Volyné — Vimperk — Strazny, statni
hranice. Spolu s dalnici D3 / silnici /3
piedstavuje hlavni spojnici jiznich Cech
s Prahou a stfedoceskou sidelni aglome-
raci. Jeji pfeména pivodni cisafské silni-
ce na kapacitni ¢tyfpruhovou komunikaci
zapocala jiz v roce 1971. K Pfibrami se
(jako R4) priblizila v roce 1989. Na roz-
dil od D3 se tedy D4 budovala logicky ve
sméru od Prahy (tehdy ovsem ne jako kon-
cepcni soucast statni dopravni politiky, ale
jako pohodlna pfistupova trasa k rekreac-
nimu arealu komunistickych predstavitelt
na Orliku). Stavebni firmy se na silnici [/4
vratily zhruba po 15 letech, sedmikilomet-
rovy usek (tehdy jesté R4) Mirotice — Nova
Hospoda u Pisku byl otevien v roce 2010.
Posledni tisek od Prahy po Novou Hos-
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podu mezi Milinem a Miroticemi v délce
18 km je v soucasné dobé rozestavén, a to
jako prvni u nas formou PPP. Dokoncen by
mél byt v roce 2024.

Nedavno rozhodlo Ministerstvo dopravy,
ze silnice 1/4 v pokracovani na Strakoni-
ce zustane ve dvoupruhovém usporada-
ni. Jizné od Strakonic se trasa na Sumavé
$plha az do vysky 1 000 m, kde se stava
hrozbou pro kamiony v zimnim obdobi.
Resort dopravy zde pfipravuje (jiz desit-
ky let) nékolik pielozek, aktualné vsak
bez ¢asového horizontu realizace.

Dalnice D4 (silnice 1/4) spolu se silnici
1/20 (Ceské Budéjovice — Pisek — Plzeii —
Karlovy Vary) piedstavuje alternativ-
ni spojnici Ceskych Budg&jovic (a dale)
s Prahou (a dale). Zajem tidict (a vyhle-
davacu tras) se preléva z jedné na dru-
hou v zavislosti na nové budovanych
usecich na jedné ¢i druhé z nich. Jisté
lze ocekavat, Ze po dobudovani rozesta-
vénych tsekd D4 (a pii absenci D3 ve
StiedoCeském kraji) se zajem vyrazné
vychyli k D4. Na to ale neni pfiprave-
na ani silnice /20 mezi Budé&jovicemi
a Piskem, ani samotné mésto Ceské
Budgjovice. RSD piipravuje realizaci
obchvati dvou dlouhodobé nejpostize-
ngjsich obci Dasny a Cesnovice v sou-
vislé délce 8,5 km v letech 2023-2026
(doneddvna RSD budovalo, az na vy-
jimky, obchvaty obci jako izolované
stavby, useky silnic mezi nimi zlstava-
ly v pavodnich parametrech; v posled-
ni dobé po vzoru Zeleznice preferuje
stavbu obchvatll jako soucast delSich,
na sebe navazujicich tiseki v homogen-
nich parametrech). Navazné¢ by méla
nasledovat upravu dal$ich Gsekd smé-
rem k Pisku na $itkové uspotfadani 2 + 1
(véetné estakady délky 350 m v Protivi-
né, kterou bude nutno demolovat a na-
hradit novou). Je dobfe, ze by stavba
méla byt zahajena (konecné) jiz v roce
2023, ale samotna stavba nepochybné
pfinese nemald omezeni na stavajici sil-
nici, a to v dob¢, kdy bude cerstvé do-
koncena stavba D4 v celé délce.

Na siti silnic 1. tfidy Jihoceského kraje
dale dominuje dvojice silnic spojujicich
krajské mésto s centry sousednich kraji,
Plzni a Jihlavou, respektive Brnem. Do
Plzné vede silnice /20 jiz zminéna vyse.
Z Nové Hospody u Pisku (napojeni D4)
pokracuje silnice 1/20 na Blatnou a hra-

nice Plzeniského kraje u Lnaf. Nejvétsim
dopravnim problémem této Casti silnice
je usek Hnévkov—Sedlice; prelozku sli-
buje RSD v letech 2024-2027. Budiz
nam prominuta zminka o useku silnice
1/20 na pratahu Plzenskym krajem pred
Plzni. Nam fidi¢im (a coz teprve mist-
nim obyvatelim) nevyhovuje isek mezi
Nepomukem a Plzni s fadou vesnic na-
vleGenych na silnici jako koralky. RSD
slibuje problém vyfesit 13 km dlouhou
ptelozkou do roku 2027. Ta ovsem nevy-
jenti silnice 1/20 (od jihu) na dalnici D5.
Neni dastojné vyznamu obou komu-
nikaci to, ze musite dvakrat projet cca
1,5 kilometru kolem dalnice D5, nez se
vam podaii (ve sméru na Rozvadov) na
ni napojit. Tento problém ovsem, bohu-
zel, planovana prelozka nevyfesi.

Ve Vodiianech se odpojuje ze silnice 1/20
silnice 1/22 na Strakonice, Horazd’ovice,
Klatovy a Domazlice. Pfed rokem 1989
méla silnice vyssi prioritu nez silnice
1/20 (coz bylo dano pozadavky ochrany
»tabora miru®), proto se na ni v t& dobé
i néco postavilo. Vyse je zminény Ces-
kobudgjovicky problém neucty vici za-
mérim Uzemnich plant. Ve Strakonicich
muzeme poslouzit opaénym piikladem.
Severni obchvat Strakonic na silnici 1/22
byl zprovoznén v roce 2018. Jeho trasu
zastavénym Uzemim mésta se podafilo
chranit a uchranit ve v§ech tizemnich pla-
nech od dob prvni republiky.

Spojeni s dalnici D1 (a tedy i Jihlavou,
Brnem a celou Moravou) zajist'uje silnice
1/34 Ceské Budgjovice — T¥eboii — Jin-
dfichiv Hradec — Pelhiimov — Hum-
polec — Havlickiiv Brod — Svitavy (na
tzemi JihoCeského kraje 60 km). Silnice
vznikla pfi (dosud platné) kategorizaci
silniéni sit¢ kratce po druhé svétové val-
ce. Z Ceskych Budgjovic do Jindfichova
Hradce a vychodné od Humpolce vyuzila
puvodni cisaiské silnice, ale mezi Hrad-
cem a Humpolcem musela vyuzit pivod-
ni okresni silnice (tento Usek mél tangen-
cidlni polohu vici Vidni a nebyl soucasti
7adného vyznamného panstvi). Silnice se-
verovychodné od Jindfichova Hradce pied-
stavovala v dobach druhé svétové valky
jedinou spojnici mésta (obklopeného za-
branym uzemim Sudet) s vnitinim tze-
mim protektoratu. Méla tedy jiz tehdy —
da se tici — strategicky vyznam. Nelze se
proto divit, Ze jiz na pocatku druhé své-

tové valky byla na dvou usecich zahéjena
stavba jeji pelozky. Po valce byly zaméry
pielozek opustény a stavbafi se na silni-
ci 1/34 vratili az pocatkem 70. let. Od té
doby se silnice /34 v jednotlivych usecich
budovala s maximalnim Usilim. V soucas-
né dobé je silnice v celém useku z Jindfi-
chova Hradce do Humpolce délky 53 km
dokoncena v homogennich parametrech
kategorie S 11,5 (s vyjimkou jihozapad-
ni ¢asti obchvatu Pelhfimova, ten by mél
byt dokoncen v roce 2026). Rekonstrukce
tedy bude trvat 86 let s primérnym tem-
pem vystavby 600 m ro¢ng.

Mezi Ceskymi Bud&ovicemi a Jindfi-
chovym Hradcem (47 km) bylo v mi-
nulosti na silnici 1/34 upraveno zhruba
70 % z celkové délky do homogennich
silnicnich parametrt, v soucasné dob¢ je
ve stavbe pielozka Dolni Lhota (2,6 km).
siti jihoceskych silnic je pritah silnice
1/34 méstem LiSov. Stavba dlouho pii-
pravované prelozky v délce 9,5 km byla
koncem roku 2022 zahdjena, dokonce-
na by méla byt do roku 2024. Zda se,
ze obava (Ci nad¢je?), ze se na doprav-
nim zatizeni silnice 1/34 vyrazné projevi
stavba dalnice D3 mezi Taborem a Ces-
kymi Budéjovicemi (s odklonem na sil-
nici [/23 ¢i I/19), se mozna nenaplni.

V ramci vySe zminéné kategorizace Ces-
koslovenské silniéni sité kratce po dru-
hé svétové valce jeji autofi zaradili na
tizemi jiznich Cech trojici silnic 1. tfidy,
jichz trasy byly vedeny ve sméru vy-
chod-zapad v tangencialni poloze viéi
krajskému méstu:

1/19 Plzen — Rozmital pod Tfemsinem —
Bfteznice — Mirovice — Milevsko — Ta-
bor — Pelhiimov — Jihlava,

1/23 Pisek — Tyn nad Vltavou — Kardaso-
va Retice — Jind¥ichiiv Hradec — Stu-
dena — Tel¢ — Tiebi¢ — Brno,

1/33 Pisek — Bernartice — Tabor — Mla-
da Vozice — Cechtice — Zbraslavice —
Kutna Hora — Pielou¢ — Hradec Kralové —
Nachod.

Ne vsechny z téchto tii silnic (a to jak
na mapé, tak v realu) se dozily dnesnich
dnti (a byla by jisté zajimava predstava,
jak by nase silni¢ni sit’ vypadala, kdyby
se to povedlo). Nejvetsi stésti z této tro-
jice méla silnice 1/19, i kdyZ ani to ne-
bylo bez problému. Na rozhrani tii kraja
prochazi jeji trasa izemim Brd. Kdyz se
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pocatkem 50. let minulého stoleti roz-
Sifoval zabor Brd pro potieby armady,
byla ptivodni trasa silnice 1/19 vystrna-
déna na okresni silnice jizn¢ zabraného
uzemi; silnice se z toho v tomto tseku
dodnes nevzpamatovala. Pfitom jsme se
na této silnici zhruba pied 55 lety chlu-
bili pred celym svétem stavebné uni-
katnim dilem — Zd’akovskym mostem
budovanym v letech 1958-1967. A vy-
chodné od Pelhfimova byla silnice /19
nahrazena tahem 1/34 — D1.

Silnice 1/23 byla v useku mezi Piskem
a dalnicni kiizovatkou s D3 u Drachova
ptetazena do sité silnic II. tfidy. Mésto
Tyn nad Vltavou (i s jadernou elektrar-
nou Temelin) tak vypadlo ze sit¢ silnic
L. tiidy. A silnice 1/33 zmizela z jiznich
(ale i stiednich) Cech tpIng, dnes za¢ina
az v Hradci Kralové ¢i Jaroméfi. V use-
ku mezi Piskem a Oltyni u Tabora, kde
se napojuje na silnici I/19, byla zataze-
na jako 1/29. Severovychodné od Tabora
byla ptetazena do sité silnic II. t¥idy.

Ve sméru zapad-vychod na jihoceskych
silnicich figuruje zvlastni tranzitni tah
jako spojnice fady silnic z jihozapadniho
cipu Cech — Klatovska a Domazlicka — na
dalnici D1 a odtud dale na Moravu. Timto
spojenim je trasa [/22 Horazd'ovice — Stra-
konice — I/4 Nova Hospoda — (donedavna
z Kbelnice 11/139, kde vsak je v soucas-
né dobé hmotnostni omezeni) — /20 Pi-
sek — 1/29 Bernartice — Oltyné — 1/19 Ta-
bor — Pelhiimov — /34 Humpolec — D1. Je
s podivem, ze usek silnic 1/4 a 1/29 mezi
Strakonicemi a Oltyni nefiguruje na siti
zpoplatnénych Gseka silnic 1. tiidy.

Na uvedenych silnicich ma tedy nejvétsi
dopravni vyznam silnice I/19 mezi Ta-
borem a Pelhfimovem. Ten je umocnén
odklonem od Ceskych Budgjovic diky
dalnici D3. V roce 2020 byl dokoncen
obchvat obce Kamen a v fijnu 2022 ob-
chvat mésta Chynov v délce 3,6 km. Pra-
vé prutah silnice I/19 Chynovem (vedle
jiz vyse zminénych prutahi silnice 1/20
Dasny a Cesnovice a 1/34 Lisov) pied-
stavoval donedavna nejvétsi problém
na siti silnic I. tfidy Jihoceského kraje
nejenom z hlediska dopravniho, ale pte-
devsim z pohledu zivota obyvatel téchto
obci. Vicendklady na vySe zminovany
tunel Pohtirka na D3 v Ceskych Budg-
jovicich oproti pivodné navrhovanému
zéfezu by zaplatily nejenom souvislé

prelozky Dasného, Cesnovic a Lisova
na silnicich 1/20 a 1/34 v uhrnné délce
18 km, ale navic by jesté zbylo na Sest
obchvatti obcei ¢i mést slozitosti a délky
jako v Chynové. Stalo to za to?

Silnice II. a III. tfidy v majetku a spra-
vé JihoCeského kraje dopliji sit’ dalnic
asilnic I. tfidy. Kraj se snazi jejich sit’ po-
stupné modernizovat, a to zejména stav-
bou pielozek v podobé obchvati nejpo-
stizenéjsich obci. V poslednich letech se
tak podafilo dokoncit napiiklad prelozky
silnice 11/145 v Némcicich (2018), 11/156
ve Strazkovicich (2021) nebo 11/128 v Ci-
méti (2022). V soucasné dobé je vak Usi-
li kraje (logicky) zaméteno predevsim na
stavby ptelozek v jadrovém tizemi ¢esko-
budgjovické sidelni aglomerace souvise-
jicich se stavbou dalnice D3, konkrétné
zejména tzv. jizni tangenty zptistupnujici
dalni¢ni kfizovatku u Roudného s levym
biechem Vltavy a ¢eskobudéjovickym
leti§tém v Plané u Ceskych Budgjovic.
Mimo tuto aglomeraci je rozestavéna
pouze jedna pielozka a sice silnice 11/144
ve Vlachové Biezi. Investi¢ni program
Jihoceského kraje zahrnuje desitky navr-
hii na siti krajskych silnic, a to jak v Ces-
kych Budgjovicich, tak na uzemi celého
kraje. Po dokonceni stavby jihoceského
useku dalnice D3 a bezprostredné sou-
visejicich staveb (vCetné naptiklad ob-
chvatu silnice 1I/157 ve Srubci) bychom
doporucovali zaméfit Gsili mimo vlastni
ceskobudéjovickou aglomeraci. Autofi
nepovazuji naptiklad podjezd pod nadra-
7im v Ceskych Bud&jovicich (,,3. etapa
ptelozky silnic 11/156, 11/157%) za stavbu
vys$$i priority a uz viibec ne nové navr-
hované pfemosténi Vitavy v pokracova-
ni Papirenské ulice (které se jevi jako
v podstaté duplicitni s jizni tangentou).
Pozornost by méla byt spiSe zamérena na
okrajové oblasti Jihoceského kraje, ze-
jména moravskou ¢ast kraje (Dacicko).

Zelezniéni sit’

JihoCesky kraj se pysni prvni Zeleznic-
ni trati na evropském kontinentu — ko-
néspieznou Zzeleznicni trati z Budéjovic
do Lince (1828) a prvni elektrifikova-
nou trati z Tabora do Bechyn¢ (1903).
Nicméné cela jeho Zelezni¢ni historie
tak slavna neni. Ta se vSak zacala mé-
nit v poslednim desetileti. Prvni paro-
strojni Zeleznici v jiznich Cechach byla

dréha Frantiska Josefa z Vidné pres
Gmiind, Budéjovice a Plzen do Chebu
(1868-1869). Tato trat’ byla vybudovana
jako jedna z hlavnich Zelezni¢nich tra-
ti vedena radialnim smérem z Vidné ve
velmi slusnych parametrech (pro trato-
vou rychlost 90-100 km/hod.). Impul-
zem pro jeji stavbu byly jednak potieby
armady po prohrané prusko-rakouské
valce, jednak podnikatelské zajmy Voj-
técha Lanny a hlubockych Schwarzen-
bergti. Jesté ptred prvni svétovou valkou
byla trat’ mezi Vidni a Ceskymi Veleni-
cemi a na naSem Uzemi mezi Babinem
(Horazdovice predmésti) a Nepomukem
zdvoukolejnéna. Trat' méla svoji odboc-
ku z Ceskych Velenic do Prahy (1871),
trat’ z Veseli nad Luznici do Ceskych Bu-
déjovic byla pouhou spojkou (1874). Pi-
vodni konéspiezka z Bud€jovic do Lince
byla prestavéna na parostrojni provoz
(diky genialni pfedvidavosti jejiho tvir-
ce F. A. Gerstnera na Ceské strané prak-
ticky v pvodni trase, na rakouské strané
v Upln€ nové stopé) v roce 1871.

Od roku 1911, kdy Vysebrodsky klaster
postavil elektrifikovanou zelezniéni trat’
Rybnik—Lipno, se zeleznicni sit’ v jiz-
nich Cech v zésadé nezménila. V letech
1962-1968 se elektrifikovala trat’ z Plz-
né do Budgjovic, koncem 70. let 20. sto-
leti pak prazska trat’ a trat’ z Veseli nad
Luznici do Jihlavy. U nich se stavajici
traté pouze vybavily trakénim vedenim,
dokonce i desitky let staré zabezpeco-
vaci zafizeni zlstalo netknuto. Po roce
2000 se elektrifikovala trat’ z Budgjo-
vic do Horniho Dvofisté a nasledné trat
z Budgjovic do Ceskych Velenic. Ty uz
byly doplnény celkovou modernizaci
trati, nicméné ve stavajici stop¢.

Po roce 1990 byly zatazeny nejdilezité;-
§f traté zelezni¢ni sit¢ Ceské republiky do
Ctyf tranzitnich koridort, trat’ z Prahy do
Ceskych Budgjovic a Horniho Dvofisté
je soucasti ctvrtého koridoru. M¢la projit
»optimalizaci“, coz mélo znamenat vy-
ménu kolejového spodku a svrsku a za-
bezpecovaciho zafizeni ve stanicich a na
trati. Zel viak ve stavajici stopé. Nastésti
si v§ak Sprava zeleznic zavéas uvédomi-
la, Ze 140 let starou trasu nelze pouzit pro
ptestavbu na moderni dopravni zelezni¢ni
trasu schopnou konkurovat automobilu.
Trat’ byla proto rekonstruovana na rych-
lost 160 km/hod. v nové stopé. V roce
2022 bylo uvedeno do provozu 30 km
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novych trati (Sudoméfice u Tabora — Cho-
toviny a Doubi u Tébora — Sobéslav);
ty byly zbudovany dokonce pro rychlost
185 km/hod. pro klasické soupravy, re-
spektive 200 km/hod. pro naklapéci sou-
pravy, takze v souc¢asné dob¢ je dokonce-
na modernizace z BeneSova u Prahy do
Sevétina v délce 93 km.

V aktualnim jizdnim fadu 2022/23 se
zkratila jizdni doba expresnich vlakid
z Ceskych Budgjovic do Prahy ze dvou
hodin na jednu hodinu a étyficet minut
(cestovni rychlost 98 km/hod.) z centra
mésta do centra mésta. Exprest je vede-
no v pracovni dny jedenact pard v jedno-
az dvouhodinovém taktu (z toho Ctyfi
pary z/do Lince a jeden pér z/do Ceského
Krumlova). Maji jedinou zastavku v Ta-
bofe a jsou na né nasazovany moderni-
zované vozy s velmi dobrou obsluhou.
To uz predstavuje slusnou konkurenci
osobnimu automobilu. Nabidku dopliu-
je 16 pard rychlikti v hodinovém taktu
s osmi zastavkami a jizdni dobou 2 ho-
diny a 3 minuty. Z toho dva pary jsou
vedeny pfimo z/do Vidné. Dvoukolejna
trat’ pfitom piinasi dostatek volnych tras
pro vedeni nakladnich vlakd. Pro porov-
nani: pfed 30 lety byly mezi Bud&jovice-
mi a Prahou vedeny ¢tyfi pary rychlika
s jizdni dobou 2 hodiny a 37 minut (ces-
tovni rychlost 65 km/hod.).

Natiseku étvrtého koridoru mezi Cesky-
mi Budé&jovicemi a BeneSovem u Prahy
zbyva dobudovat 21 km dlouhy tusek
mezi Nemanicemi (na severnim okraji
krajského mésta) a Sevétinem. Konfi-
gurace terénu je zde pomérné slozita,

Stavba nové Zeleznicéni trati mezi Taborem a Sobéslavi

trat’ zde musi ptekonat vyskovy rozdil
85 m. Prace na pfipravé trasy byly od
pocatku slozité. Proti piivodnim skicam
s trasou oscilujici kolem trati stavajici
(s nekolika krat$imi tunely) se postavili
obyvatelé TéSina, mistni ¢asti obce Hr-
déjovice. Lokalitu piedstavuje nékolik
desitek rodinnych domi postavenych
v poslednich nékolika desetileti. To, Ze
maji za zady prazskou Zelezni¢ni trat
(v té dob¢ jesté provozovanou v parni
¢i motorové trakci) bez jakékoli ochra-
ny pted nadlimitnim hlukem, jim tehdy
nevadilo (opét ukazka netcty k tizem-
nim plantim). Aby se jim projektanti za-
vdecili, zahnali trat’ hned za Hrd€&jovice-
mi do tunelu. A v nich uz trat’ zlistala. Na
useku jsou navrZeny dva dlouhé tunely
délky 3,1 a 4,8 km. Naklady na reali-
zaci by mély predstavovat 11 mld. K¢.
Nelze se divit, Ze se Sprava Zeleznic do
jejich stavby nehrne (aktualné podita
s realizaci v letech 2023-2031). Sko-
da, Ze se nikdo nezabyval alternativni
trasou pres Libni¢, Jelmo a Velechvin
(jejiz navrh méli autofi ptislusné zme-
ny ZUR k dispozici).

Jizné od Ceskych Bud&jovic zasady izem-
niho rozvoje kraje pocitaji s vystavbou tra-
t¢ v nové stopé pro rychlost 160 km/hod.
Rozhodnuti o jeji pfipadné realizaci bude
koordinovano s obdobnym zamérem na
rakouské strané.

Sprava zeleznic pocitd do budoucna
s modernizaci traté a zdvoukolejnénim
z Ceskych Budgjovic do Plzng, Easovy
horizont Gpravy vSak znam zatim neni.
Pred 30 lety byly rychliky mezi obéma

meésty nejrychlej$imi (vnitrostatnimi)
s jizdni dobou kolem dvou hodin. Za
tu dobu se jizdni doba témé&f nezméni-
la, rozdil je pouze v poétu vlaki; teh-
dy ctyfi pary rychlikti/den, v soucasné
dobé osm part ve dvouhodinovém tak-
tu. Vétsina z nich (Sest parti) je vedena
na rameni Plze#i — Ceské Budgjovice —
Jihlava — Brno.

Jihoceska metropole ma dobré vztahy
i s moravskou metropoli, a to jak kul-
turni, pracovni, tak i Skolské. Rychliky
mezi Budéjovicemi a Brnem jsou jiz
tradi¢ni, ovSem zatimco pied 30 lety
byly vedeny dva pary denné, v soucasné
dobé jich je osm ve dvouhodinovém tak-
tu. Ale to je také jediné, co se u nich za
téch 30 let zménilo. Vice nez 40 let staré
lokomotivy i vagony kontrastuji se sou-
casnou nabidkou na prazské trati. Jizd-
ni doba ctyfi a ¢tvrt hodiny (pfi cestov-
ni rychlosti 56 km/hod.) a Casté vyluky
na Brnénsku mohou tézko konkurovat
osobnimu automobilu. Trat’ z Veseli nad
Luznici do Jihlavy ma tratovou rychlost
70 km/hod. s Cetnymi omezenimi. Spra-
va zeleznic sice nepocita s jakoukoli
upravou trati, nicméné lze litovat toho,
7e z aktualni podoby ZUR JihoGeského
kraje vypadla alespon Uzemni rezerva
pro rekonstrukei traté na vyssi rychlost
obsazena v pivodnim navrhu.

Pravidelna osobni doprava byla pred né-
kolika lety zastavena na mistnich tratich
Divé¢ice—Netolice a Ci¢enice — Tyn nad
Vltavou. Vsechny ostatni lokalky v jiz-
nich Cechach jsou provozovany s diistoj-
nym rozsahem nabidky. Pfed dvéma lety
byly zruseny vSechny osobni vlaky mezi
Jindfichovym Hradcem a Horni Cerekvi
(provozovany jsou zde pouze rychliky).
Aktualng je vSak zastaven provoz jindfi-
chohradeckych tzkokolejek (spolecnost
Jindfichohradecké mistni drahy je v in-
solvenci a ma propadla povoleni k pro-
vozovani drahy). Kéz se podafi provoz
na nich (a to nejenom turisticky) obnovit.

Ptevaznou vétsinu vlaki osobni dopravy
provozuji v jiznich Cechach Ceské dra-
hy, pouze Sumavské lokalky a navazuji-
ci trat Ceské Bud&jovice — Cerny Kiiz
provozuje spole¢nost GW Train Regio
a rychliky mezi Bud€jovicemi a Prahou
ptes Pisek a Ptibram (pét part za den)
provozuje spolecnost Arriva.
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Integrovany systém
osobni dopravy

Integrované systémy osobni dopravy
se v ¢eskych podminkach zacaly zava-
dét od pocatku 90. let minulého stoleti.
V Jihoceském kraji prvni pokusy o in-
tegraci (ovSem pouze tarifni) probéh-
ly jiz v prvnim desetileti naSeho stoleti
v Tabofe (mésta Tabor, Sezimovo Usti,
Plana nad Luznici) a mezi Ceskymi Bu-
dé&jovicemi a Hlubokou nad Vltavou. Jiz
v roce 2010 zalozilo vedeni Jihoceského
kraje krajského koordinatora integro-
vané dopravy (JIKORD, spol. s r. 0.).
Nicméné do soucasné doby jeho ¢innost
neprekrocila oblast tarifni integrace. Za-
vedeni funk¢ni linkové integrace mezi
jednotlivymi dopravnimi obory (MHD,
autobusy, Zeleznice) se donedavna kraj
spiSe branil s poukazem na malou husto-
tu obyvatel kraje. Je to jisté skoda, a to
zejména s ohledem na to, ze od Cervna
2022 plati v kraji nové desetileté smlou-
vy v zavazku vefejné sluzby s autobu-
sovymi dopravci. Pohled na ,,modry*
autobus, jak se v dobé dopravni $picky
propléta pieplnénou eskobudgjovickou
ulici Na Sadech se dvéma, tfemi cestuji-
cimi, je nevesely.

Na druhou stranu moznost zapojeni Ze-
leznice do funkéniho integrovaného sys-
tému je v porovnani s jinymi kraji v jiz-
nich Cechach, bohuzel, do ur¢ité miry
omezena, a to z nékolika dtvodu. Jed-
nak fada vétSich mést ma nadrazi situo-
vané ve velké vzdalenosti od jejich cen-
tra (Kaplice, Nové Hrady, Trhové Sviny,
ale i Cesky Krumlov ¢i Hluboka nad
Vltavou), ptipadné lezi na trati vedené
vuci centru kraje v tangencialni poloze
(Ttebon, Prachatice, Vimperk, Vodnany,
Milevsko). Je ovSem otazkou, je-li to
pro zavedeni integrovaného linkového
vedeni problém, ¢i naopak pfilezitost.
Resenim mohou byt kapacitni parkovi-
§t€ P+R kolem pfiméstskych vlakovych
nadrazi, ktera rostou ve velkém poctu
zejména ve Stiedoc¢eském kraji. Pti po-
hledu na sou¢asnou podobu donedavna
skomirajicich lokalek do Zidlochovic
a Hustope¢i u Brna v Jihomoravském
kraji (elektrifikace, autobusovy prestup-
ni terminal, parkovisté P+R, ve $picce
pulhodinovy takt do Brna) se vkrada
otazka: nebylo by to tfeba mozné také
v piipadé netolické ¢i vitavotynské lo-
kalky? Nebo snad Vodnan?

Nezbytnym koloritem fady zeleznic-
nich zastavek ¢i nadrazi (a to jak ven-
kovskych, tak méstskych) byvala kryta
a uzamykatelna stani pro jizdni kola.
Jist¢ by stalo za to tuto tradici obnovit;
kombinace jizdni kolo a vlak pii kazdo-
dennich cestach by byla vhodnou alter-
nativou osobnimu autu.

V Ceskych Budéjovicich provozuje MHD
dopravni podnik vlastnény stoprocentné
méstem. Provozuje pét trolejbusovych li-
nek a 18 autobusovych linek (z toho tfi
linky vedené midi elektrobusy). Méstska
hromadna doprava je provozovana auto-
busy ve vSech okresnich méstech kraje
vesmés mistnimi autobusovymi dopravci.
Linkové vedeni a intervaly spojti odpovi-
dajici standardu pro MHD jsou zejména
v Tabote a Jindfichové Hradci.

Cyklisticka doprava

Ceské Budéjovice svou polohou v éesko-
budéjovické kotlin¢ predstavuji idealni
podminky pro jizdy na kole. Byly pro-
to jednim z prvnich mést u nas, které si
potidilo v roce 1987 cyklisticky generel.
Na zakladé tohoto generelu se pocatkem
90. let vybudovala prvni cyklisticka stez-
ka ze sidlist¢ Vltava do centra mésta, jejiz
soucasti byla i lavka ptes Vltavu. To vSak
bylo — zjednodusené feceno — na dlou-
ha desetileti vSechno. Tu a tam se sice
néco pro cyklisty postavilo, zpravidla to
ovsem byl izolovany tsek jako soucast
jiné, zpravidla silnicni, investice. Nicmé-
né mésto si v roce 2014 potidilo novy
generel cyklistické dopravy. Na rozdil od
pavodniho generelu z roku 1987, jehoz
zékladnim principem byla segregace cyk-
listli od ostatnich dopravnich obort, razil
novy generel naopak princip integrace
cyklistti v hlavnim dopravnim prostoru
méstskych ulic (a to véetné vyhrazenych
jizdnich pruhli pro trolejbusy a autobu-
sy), tedy absolutni popieni puvodniho
principu. Nicméné¢ hledat jakykoli vystup
z tohoto generelu v ulicich mésta by bylo
spise marné. Podil cyklistd na celkové
délbeé dopravni prace ve mésté predstavu-
je dlouhodobé kolem deviti procent.

Cilevédomé budovani podminek pro cyk-
listy by z jihoceskych mést bylo mozné
vysledovat zejména v Tabore a Strakoni-
cich. Vysoky podil cest cyklistii po mésté
(cca 15 %) vykazuje Tiebon.

Pro pohyb v pfirodé se v posledni dobé
stale vice vyuziva jizdni kolo (a zejména
elektrokolo). Je proto pfirozené, Ze nabid-
ka vhodnych a bezpecnych cykloturistic-
kych tras se stava ¢im dal vyznamngjSim
ukazatelem atraktivnosti turistické nabid-
ky tizemi. V jiznich Cechach jsou velmi
vhodné pfirodni podminky pro cyklotu-
ristiku na Sumavé, Lipné, v Novohrad-
skych horach, Ttebonisku, Novobystfic-
ku, v Jemcinskych lesich, ale i jinde.
Zejména na Lipensku se podafilo vybu-
dovat slusnou nabidku cyklistickych ste-
zek (stezka na levém biehu Vltavy z Lip-
na do Nové Pece byla prvni cyklistickou
stezkou v CR budovanou pocatkem deva-
desatych let z prostfedkd Evropské unie
v ramci projektu PHARE).

Pokulhava vsak nabidka vhodnych ko-
munikaci (zejména stezek pro pési a cyk-
listy v pfidruzeném dopravnim prostoru
silnic) v okoli vétsich jihoCeskych mést.
Jednou z mala vyjimek je stezka z Ces-
kych Budgjovic po levém biehu Vlitavy
na Hlubokou z 90. let prodlouzena poz-
déji do Purkarce. Ta by se méla stat sou-
&asti vltavské cyklostezky ze Sumavy az
do Tyna nad Vltavou.

Naopak pomémné nevhodnym Uzemim
pro cykloturisty je oblast orlické pte-
hradni nadrze. Reliéf terénu pivodni
vltavské brazdy hluboko zatiznuté do
okolniho terénu (na rozdil od Lipenska)
ani neumoziuje pocitat s vybudovanim
stezky kolem vodni hladiny. Proto ani
nevitame snahu zachovat sice unikatni,
nicméné chatrajici ptvodni Zelezni¢ni
most u Cervené nad Vltavou ,,pro pési
a cyklisty“ (Sprava Zzeleznic jiz buduje
v sousedstvi most novy). Nabidku bez-
peénych cykloturistickych tras v pfileh-
1ém uzemi by pfili§ nerozsifil.

Letecka doprava

Dominantni postaveni mezi jihoCesky-
mi letisti ma letidt¢ v Plané u Ceskych
Budgjovic. To bylo postaveno méstem
Ceské Budgjovice pro mistni aeroklub
v roce 1937, ale hned na zacatku druhé
svétové valky bylo zabrano némeckou
luftwaffe pro vojenské ucely. A jako vy-
lu¢né vojenské ztistalo az do roku 2004.
Nasledné se vlastnikem a provozova-
telem stala akciova spole¢nost Letisté
Ceské Budgjovice stoprocentné vlast-
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néna Jihoc¢eskym krajem (do roku 2020
spole¢néd se statutarnim méstem Ceské
Budgjovice). Letisté za tuto dobu proslo
zasadni rekonstrukci, v soucasné dobé
ma statut vefejného vnitrostatniho letis-
t¢ a nevefejného mezinarodniho letiste.
Kraj pfipravuje v nejblizsi dob¢ zménu
v zajisténi bezpecnosti provozu dalkové
Ggasti statniho podniku Rizeni letového
provozu CR, s. p. Od srpna letosniho roku
bude letisté odbavovat charterové lety
cestovnich kancelafi letadly Boeing 737.

Vodni doprava

Vodni doprava po Vltavé z Ceskych Bu-
déjovic do Prahy ma svou obrovskou
tradici. Prvnim, kdo se zasadil o splav-
néni Vltavy, byl Karel IV. Na zakladé
jeho natizeni byly vSechny jezy na VI-
tavé z Budg€jovic az do Prahy upraveny
pro lodni dopravu. Sam Karel IV. byl do-
konce i autorem myslenky kanalu spoju-
jiciho VItavu s Dunajem s cilem vytvorit

z Prahy dulezity evropsky vnitrozemsky
ptistav. Po staleti byla stfedni Vitava vy-
uzivanou dopravni cestou pro dopravu
dieva (voroplavba), ale i zbozi — zejmé-
na soli. Od pocatku 20. stoleti se chysta-
lo splavnéni Vltavy az do Ceskych Bu-
déjovic. Vodohospodarsky zakon z roku
1901 natizoval splavnéni Vltavy z Mél-
nika do Budgjovic a z Otavy do Pisku.
Trvalo vSak vice nez 100 let, nez se sen
naSich ptedkt splnil. V soucasné dobé
je na tzemi JihocCeského kraje vitavska
vodni cesta upravena pro plavidla I. tfi-
dy, tj. do délky 44 m, Sitky 5,6 m a vy-
tlaku 300 t (jedinym omezenim je mala
podjezdnd vyska pod starym mostem
v Tyné nad Vltavou). To, co brani do-
pravé plavidel uvedenych rozméri az do
Prahy, jsou vodni zdvihadla na slapské
ptehrad¢ a na Orliku (v obou ptipadech
jiz na Gzemi StfedoCeského kraje). Ta
umoziuji (na Slapech) ptepravu plavi-
del o rozmérech 8,5 x 2,6 m a vytlaku
3,5 t. Resort dopravy ma pfipraven na-
vrh na rekonstrukci zdvihadel na para-

metry 1. tfidy, jednalo by se vsak o vel-
mi narocné projekty. Rekonstrukce obou
zdvihadel by obnasela asi takovy naklad
jako vystavba 15 km dalnice. Tézké roz-
hodovani. Na rozdil od pfedstav nasich
predkl o vyuziti vodni cesty predevsim
pro dopravu nakladd, tato souc¢asna vod-
ni cesta slouzi (a bude slouzit) vyhradné
pro rekreacni prepravu osob (s piipad-
nou jedinou vyjimkou — a to pro ptepra-
vu nadmérnych dili pro jadernou elek-
trarnu Temelin).

V ¢lanku jsme seznamili ¢tenafe s roz-
vojem dopravni infrastruktury jiznich
Cech za zhruba dvé posledni desetileti.
Mozné misty i trochu jinym zpisobem
nez v medidlnich zpravach z resortu do-
pravy. A co fici zavérem? Prijed’te se
k nam do jiznich Cech podivat. Vlakem,
autem, lodi a pokud bydlite na Rhodosu,
Krété ¢i v turecké Antalyi, mizete i pfi-
letét. A mizete s sebou vzit i jizdni kolo.
Mame vam co nabidnout.
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ENGLISH ABSTRACT

Transport in the South Bohemian region, by Lumir Zenkl, Ondiej Zenkl, Vaclav Protiva

Until recently, the South Bohemian Region represented an area with a rather below-average level of transport infrastructure
compared to other regions of the Czech Republic, especially the connection between Ceské Budgjovice and the capital
city of Prague. However, this has changed considerably over the last twenty years or so. The D3 motorway has reached
the outskirts of the regional town from the border with the Central Bohemian Region and its continuation southwards to
the Austrian border is under construction. The D4 motorway should reach Pisek or Strakonice from Prague in less than
two years. The journey by train from Ceské Bud&jovice to Prague has been reduced to a hundred minutes, until recently
hardly believable. The last time South Bohemia experienced such a pace of construction of transport routes was about
140 years ago. The following article describes this development. However, it reflects at the same time on what could, or
rather should, have been done better.
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