DOPRAVA VE VEREJNEM PROSTORU

V ramci Politiky architektury a sta-
vebni kultury CR a napliiovéani jejiho
opatieni Ustavem uzemniho rozvoje
jsou soustfedovany vybrané vysled-
ky vyzkumt, které se zaméfuji na vliv
kvality prostfedi na cloveéka. Vybér je
dostupny na internetovych strankach
Ustavu tizemniho rozvoje: Politika
architektury a stavebni kultury Ceské
republiky — Téma 8 — Vyzkum a vyvoj.
Jednim z vybranych vysledkl vyzkumii
je publikace Vefejny prostor a verej-
na prostranstvi. Vznikla k jubilejni-
mu roku existence Katedry urbanismu
a uzemniho planovani na Fakult¢ sta-
vebni CVUT. Jednim z témat v knize
je 1 Doprava ve vefejném prostoru
od Ing. arch. Ireny Klingorové, ktera
zdlraziuje dilezitost ulic jako vetej-
ného prostoru pro pési a cyklistickou
dopravu. Zaroven poukazuje na mozné
formy zklidiiovani dopravy a navraceni
ulic lidem. A v neposledni fad¢ upozor-
fuje na zmény piistupu v koncepcich
a strategiich tvoreni novych atraktiv-
nich ulic v lidském méfitku.

V soucasnosti jsou dopravni vazby
a doprava samotna nepostradatelnou
soucasti zivota. Nejvice fesenou do-
pravou v sidlech je nejen doprava
motorova, ale dnes i pési a cyklistic-
ka. Ve srovnani s minulosti vyznamné
vzrostla sit’ komunikaci a z ulic v sid-
lech se ve vétsiné piipadt staly mo-
nofunkéni dopravni zény bez Zivota.
Mizeme ale takovy prostor povazo-
vat za vefejny? Vzdyt ulice byla vzdy
mistem setkavani, kde se odehravaly
vyznamné udalosti, kde lidé zili. Dnes
tomu tak v mnohych ulicich neni a je-
jich rehabilitace nebude otazkou jen
nékolika dni. V kombinaci s navrace-
nim zivota do ulic bude také potieba
zklidiiovani automobilové dopravy.

Doprava je nepostradatelna, coz lze
vidét na kazdém kroku. Denné se pie-
pravuje obrovské mnozstvi lidi, ktefi
se pohybuji v ramci sidla, dojizdi mezi
sidly, pfemist'uji se mezi regiony nebo
staty. Ve vyspélych statech pfipadaji
témét dva automobily na rodinu. Stale
vzristajici poCet automobilli pocituji
lidé zejména uvnitf mést, kde je dopra-
va piimou soucasti vetejnych prostort.

Ulice ve méstech

Ulice jsou ve mésté jednim z nejcas-
t&ji zastoupenych vefejnych prostran-
stvi. V poslednich letech je snaha po-
tlait rozsahlé vyuziti automobilové
dopravy v centrech mést a navratit
ulicim jejich pfirozené vyuziti jako
misto pro lidi. Lidé cht&ji vnimat uli-
ce jako misto pro setkavani, chodit
po nich — chtéji na nich zit. Ve vyspé-
Iych statech se proto vyrazné snizuje
objem automobilové dopravy ve pro-
spéch hromadné, pé&si a cyklistické
dopravy. Pfi rehabilitaci ulic je vSak
tteba komplexniho pohledu. Nejdiive
je nezbytné vytvoreni prostor pro po-
byt, a to by mé¢lo zustat v rukou od-
bornikl. Tyto prostory by mély vyho-
vovat hned z n€kolika aspektl. Nejen
funk¢ng, esteticky, socidlné, ale také
ekonomicky, kdy je cena vyznamnym
kritériem. Do procesu planovani ulic
je potieba zapojit i vefejnost, bez kte-
ré by i nejlepsi prostor a ulice ztrace-
ly smysl. Tim se pfedchazi problému
s vyuzitelnosti ulice a jeji degradaci.
Uzivatelé si uréi duvody, pro¢ takovou
ulici chtéji navstévovat a odbornik —
urbanista, je mize zohlednit v navrhu.

Nejptirozenéjsim a také nejekologic-
t&jSim zptsobem dopravy je chize.
Své prednosti vSak ukazuje i stale vice
vyuzivana cyklisticka doprava. V uli¢-
nim prostoru se v jednu chvili mohou
objevovat lidé vSech v€kovych kate-
gorii s odlisnym ucelem cesty. Proto
by feSeni tras mélo odpovidat rozdil-
nym pozadavkim — piimy a rychly
pohyb versus klidny pobyt v uli¢nim
prostoru. Atraktivita cesty v mnohém
uréuje intenzitu pohybu chodcti. Ne-
bezpecna a neatraktivni mista nikdy
nebudou patfit k vyhledavanym pésim
lokalitim. Jizda na kole je zdafilym
kompromisem mezi péSi a automo-
bilovou dopravou. Jedna se o plno-
hodnotny dopravni prostfedek, kte-
a rychlejsi nez automobilova doprava.
Kromé rychlosti, kterou kolo nabi-
zi, ma i blahodarny G¢inek na zdravi
a fyzickou kondici a zaroven prispiva
ke zlep3eni Zivotniho prostiedi. Uloha
chodce a cyklisty je v mnohém podob-

na a posunuje vyznam verejného pro-
storu z Cisté tranzitniho mista na mis-
to, kde se zivot projevuje.

Zklidnovani dopravy

Ve vyspélych statech se pfistoupilo
k plosnému zklidiovani dopravy. Ci-
lem bylo omezit dopravu a navratit zi-
vot a ruch do ulic sidel. Dnes se tento
pfistup bere jiz za standard. V Londyné
je napiiklad zpoplatnén vjezd do cent-
ra. Barcelona ma zase slavny bulvar La
Rambla, kde maji pési absolutni pred-
nost. Dopravni opatfeni se objevuji
predevsim v centrech sidel, v mistech
s vysokou koncentraci lidi a rezidenc-
nich oblastech. Spousta ulic se vyvi-
jela postupné se strukturou sidla, diky
¢emuz se stava, ze Sitka dopravniho
prostoru neni v historickych centrech
dostacujici. S tim souvisi i problém
s parkovanim. V koncepcich a strate-
giich se proto upfednostiiuje chodec,
cyklista a hromadna doprava, zatimco
provoz automobilll se omezuje na mini-
mum. Zony 30 jsou dominantni formou
zklidnovani dopravy. V centrech mést
se zase pouzivaji pesi zony, které vylu-
¢uji veskera vozidla z prostoru. V rezi-
dencnich oblastech se pouziva podoba
obytnych zon, které vytvareji kvalitni
vefejné prostranstvi pro rezidenty. Pro
uspéch plosného zklidhovani dopra-
vy je potieba nejen kvalitni technicky
koncept, ale i promyslenad propagace
tak, aby vefejnost tuto formu pfijala
a pochopila. Tou nejjednodussi formou
zklidnéni je zavedeni jednosmérnych
ulic v kombinaci s pravidlem pravé
ruky — prednosti zprava.

Zelen v ulicich

Zelen je jednim ze zakladnich prvki
nasich sidel. Ma zde nezastupitelné
misto, pficemz plni funkce ekologic-
ké — pozitivni vliv na klima, vodni
rezim, ochranu pidy, snizovani oxidu
uhli¢itého, funkce socialni — rekreacni,
hygienicka, estetickd nebo psycholo-
gicka a funkce ekonomické — zvySeni
atraktivity bydleni, tvorba pracovnich
mist. Vyznam zelen¢ neustale roste
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také vlivem zplisobu Zivota, kterym se
zvySuje mira stresu nebo zhorSuje Zi-
votni prostfedi. Zelen je vynikajici pro-
storovy prvek, pouzivany ve vefejném
prostoru, ale také k propojeni urbani-
zovaného prostredi s pfirodou. Diky
umisténi vegetace lze vyrazné zlepsit
kvalitu vefejnych prostor. Doprovodna
zelen komunikaci — uliéni stromofadi,
aleje, ostruvky a zelené pasy — tvo-
i nepostradatelnou soucast vefejnych
prostranstvi. Takova zelen musi plnit
velmi specifické naroky v navaznosti
na jeji umisténi, napf. vétsi tolerance
k vysokym teplotam, suchu, vyfuko-
vym plyniim nebo posypové soli. M¢la
by byt schopna regenerace a dlouho-
veékosti. Dulezita je i prubézna udrzba
vegetace. Neudrzovana zelen kvalitu
mista naopak snizuje.

Zaveér

Sidlo se stdva zivym prostorem tepr-
ve tehdy, kdyz se zde koncentruji lidé
a udalosti, ¢imz vznika spolecensky
zivot. Musi byt zvoleno také vhodné
mefitko, kterym je ¢lovék. Mista v sid-
lech by méla byt navrzena predevsim
pro jeho potiebu, pro pohyb chodct,
piipadné cyklisti, v kontextu s ostat-
nimi druhy dopravy. Neni jednoduché
zohlednit vSechny aspekty pro vytvo-
feni kvalitnitho vefejného prostoru.
Avsak kvalitni koncepce mize vytvo-
fit nové atraktivni misto, které budou
lidé navstévovat. Misto se Sirokou na-
bidkou aktivit, které¢ je pohodIn€ do-
sazitelné pésky i na kole. Kvalitni ve-
fejné prostory a predevsim ulice jsou
zakladem pro zivé a fungujici mésto,

které je tvoteno hlavné pro lidi. Tako-
va sidla, ktera nejsou jen dopravnim
prostorem, jsou schopna poskytnout
kvalitni podminky pro Zivot a pfispét
tak k udrzitelné budoucnosti.
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