DEFICITY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
V CESKE REPUBLICE
A SITUACE V SOUSEDNICH ZEMICH

Milan Koérner

Vazby v uzemi jsou realizovany dopravnimi prostiedky (od jizdniho kola po letadlo). Pro né jsou potiebnd zarizeni a ,, cesty “,
které dopravu umoznuji. Souhrnné se jedna o dopravni infrastrukturu. Pési chiize nepotrebuje dopravni prostredek. Letec-
ka doprava probiha Ve vzdusném prostoru, Ve kterém jsou rizené letové koridory. Obdobna situace je u lodni dopravy
po moFich a ocednech. Predmétem tohoto textu je situace (stav a zaméry) dopravni infrastruktury v Ceské republice a vzhle-
dem k redlné existujici a vyznamné narustajici intenzite vazeb i v zemich stredni Evropy. V disledku ndaristu poctu obyvatel
a jejich aktivit a potreb narustaji naroky na jejich dopravni spojeni. To znamena pozadavky na kapacitu a kvalitu (zejména
rychlost), na které by méla ,, infrastruktura* reagovat.

Dopravni infrastruktura je vyuzivana jak
ptepravnimi spolecnostmi, tak jednot-
livei (soukromé i pracovné). Vyznamné
z hlediska dopravnich prostiedk je Cle-
néni na prepravu osob (lidi) a naklada
(zbozi). Silni¢ni a zelezni¢ni infrastruk-
tura zahrnuje oba subsystémy. Vnitro-
zemska vodni doprava je vyrazné ori-
entovana na piepravu nakladi, letecka
doprava na ptepravu cestujicich osob.

V silni¢ni doprave osobni i nakladni je
vyznamny podil individualni automo-
bilové dopravy.

Dopravni vazby jsou vyrazné ovliv-
novany hustotou osidleni ¢asti uze-
mi (regiond), zejména velkymi mésty
ajejich aglomeracemi. Ta vykazuji vy-
soké zatizeni Grovné regionalni i me-
ziregionalni, resp. dalkové.

Ve stfedni Evropé je kvalita doprav-
ni infrastruktury mezi Némeckem, Ra-
kouskem a Svycarskem na strané jed-
né a Ceskem, Slovenském, Mad’arském
a Polskem vyrazné rozdilna. Vychod-
ni zem¢& Némecka v podstaté dosah-
ly ,,zapadniho* standardu. K uréitému
vyrovnani, zatim vSak zejména u letec-
ké dopravy, doslo v hlavnich méstech
(Warszawa, Praha, Budapest), kde se fa-
dové zvysil poCet cestujicich, coz zna-
menalo vystavbu kapacitnich terminalu.

V ostatnich dopravnich subsystémech
je situace méné pfizniva. Mezi stfedo-
vychodnimi zemémi (integrovanymi do
EU) jsou pomérné vyznamné rozdily.

Situace dopravni
infrastruktury
v sousednich zemich

Rakousko

Dalni¢ni sit’ je v podstaté dokoncena.
Mimo dalnic (A) jsou budovany téz
kapacitni trasy (S), ¢aste¢n¢ jako pie-
stavby. Hlavni silni¢ni trasy maji ve
velkém rozsahu souvisla extravilano-
va vedeni, v n¢kterych ptipadech jsou
ttipruhové.

Smérem k CR zbyva dokonéit trasu
S10 (E55) Freistadt — Dolni Dvoristé
v délce 16 km a rozsifit trasu S3 (E59)
Guntersdorf — Hate (11 km).
Nejvyznamnéj$imi zamery jsou:

S2 Wien — Marchegg (Bratislava) 31 km,
E552 Ried — Altheim (22 km) — Braunau
— Miinchen (navazuje na bavorskou A94).
Usekem S1 (8 km) Schwechat — Gross-
-Enzersdorf (tunel pod Dunajem) by mé-
la byt dokoncena obvodova trasa Vidné.
Zelezniéni sit — umoZiuje v hlav-
nich smérech vysokorychlostni spo-
jeni. Nejvyznamnéj$i je Westbahn
(Wien — Linz — Salzburg — Miinchen).
Z podstatné Casti se jedna o pfestavby.
Ostatni hlavni traté vétSinou umoziuji
rychlost 160 km/h (v horskych oblas-
tech 140 km/h). Ve vystavbé jsou tfi
dlouhé tunely: Brenner (55 km), Sem-
mering (27,3 km) a Koralm (32,9 km).

Bavorsko

Dalnicni sit’ vykazuje mensi deficity. Na
dalnici A94 (Miinchen — Passau) chy-
bi tsek Tutting — Alhem — A3 (14 km)
a nasledné rozsifeni useku Marktl —
Simbach — Malching (33 km). Trasa je
soucasti ES52 (Miinchen — Linz).

Diskuse se vedou o potiebnosti trasy
A93 Landshut — Rosenheim, ktera by
méla nahradit stavajici B15. V aglo-
meracich Landshut a Rosenheim maji
nové tseky B15 jinou trasu nez plano-
vana A93, je mozné predpokladat pre-
hodnoceni cilového feseni.

Zeleznice — sledovana je prestavba
usekll na trati Niirnberg — Wiirzburg.
Diskutovany jsou parametry prestav-
by trati Miinchen — Miihlheim am
Inn — Salzburg (250, resp. 200 km/h)
a Regensburg — Furth im Wald (Plzen
— Praha).

Byla dokonéena prestavba trati Do-
nau-Iser-Bahn (Regensburg — Land-
shut — Miinchen) na rychlost 160
km/h. Navazovat by mél projekt Do-
nau-Moldau-Bahn (Regensburg — PI-
zeh — Praha) v parametrech 200 km/h.
Cesky usek je souéasti III. tranzitniho
koridoru. Jedinou dokoncenou stav-
bou je kratky tsek (20,2 km) Rokyca-
ny — Plzen s nejdel$im ¢eskym tune-
lem (4,2 km).

Sasko

Dalni¢ni sit’ je dokonéena. Vyznam-
néjsi nedalnicni stavby probihaji v re-
gionech Dresden (vychodni tangen-
ta, cca 10 km), Chemnitz (méstsky
okruh) a Leipzig (B87) — Taucha — Ei-
lenburg (22 km).

Zeleznice — diskutovano je spojeni
Dresden — Praha (s tunelem pod Krus-
nymi horami) a spojeni Franken-Sach-
sen-Bahn (Niirnberg — Hof — Chemnitz
— Dresden).
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Polsko

V poslednich letech Polsko vyrazné
rozsifilo sit’ dalnic (A) a rychlostnich
silnic (S). V Soucasné dob¢ jsou Ve vy-
stavbé vyznamné useky:

E28 S6 Goleniow — Kolobrzeg — Kos-
zalin 81 km

S5 Gniezno — Bydgoszcz — Grud-
zigdz 141 km, Cast rozsiteni

S5 Leszno — Poznan 45 km

S3 Bolkéw — Lubawka (CZ)
32 km

E261

E261
E65

E75 Al Pyrzowice — Czgstochowa —
Piotrkow Trybunalski 139 km,
69 km rozsiteni

E77 A7 Plonsk — Mtawa 66 km

E57 S8 Ostrow Mazowiecka — Bia-
lystok 54 km, Suwatki — hrani-
ce 30 km

E372 17 Warszawa — Putawy 84 km,

z veét§i ¢asti rozsifeni 19 Lublin
— Rzeszow 108 km
Chybi useky:

E77 S7 Nowy Dwor Mazowiecki —
Warszawa 22 km S2 Bielsko-
-Biata — Krakow 58 km

E77 S7 Krakéw — Rabka Zdroj 47 km

E67 S6 Kamienna Goéra — Chrzanow

62 km

Rozsah téchto projekti je velice roz-
sahly. V fadé pripadd se jedna o roz-
§ifeni jiz existujicich tras. V nékterych
pfipadech byly jiz dfive realizovany
obchvaty mést. Oproti Ceské republi-
ce jsou realizovany zejména u piesta-
veb velmi dlouhé souvislé useky, v né-
kterych ptipadech i vice nez 100 km.
Zeleznice — Polsko vzhledem k sidelni
struktuie, s vysokym zastoupenim mést
s vice nez 500, resp. 200 tis. obyv., ma
velmi dobré podminky pro efektivitu
hlavnich trati. Na rychlost 200 km/h
(ptip. vys$si) jsou prestavovany traté
umoznujici spojeni Warszawy s Gda-
nskem a Krakowem/Katowicemi.
Ostatni traté jsou modernizovany na
160 km/h. Spoje EC sméfuji na Berlin,
Dresden, Prahu a Wien.

Slovensko

V silni¢ni siti je zachovano clené-
ni na dalnice (D) a rychlostni silnice
(R). Vyznamnym projektem je dalnic-
ni okruh D4 kolem Bratislavy v délce
cca 45 km, zahrnujici tunel pod Maly-
mi Karpatami (v délce 8 km). Na kii-
zovatku s A2 u Stupavy navazuje nové
spojeni na Marchegg — na pfipravova-

Polsko — sit’ dalnic a rychlostnich silnic (stav 2018)

nou rakouskou trasu S3. S vyjimkou
prostoru PreSova je z podstatné casti
dokoncena trasa D1. Vyznamnou tra-
sou je R2, kde chybi useky Prievidza —
Handlova — Ziar nad Hronom (33 km)
a Slia¢ — Zvolenska Slatina (15 km).
Vyhledové je sledovana trasa R6 Pu-
chov — Lysky prasmyk (CR).

V zelezni¢ni siti probiha (obdobné ja-
ko v CR) modernizace hlavnich tra-
ti. Vzhledem k terénnim podminkam
bude realné dosahnout standardu 160
km/h jen na ¢asti trati. Vyssi rychlost
mize byt dosazeno na trati Bratislava
— Szob — (Budapest).

Mad‘arsko

Silni¢ni sit’ je ¢lenéna, obdobné jako
na Slovensku, na dalnice (M) a rych-
lostni silnice (R). Rozdil je v tom, ze
nckteré trasy kategorie R (zejména
v tangencialnich vedenich) jsou ve tfi,
resp. dvoupruhovém uspotadani.

V uplynulém obdobi byly dokonceny
témet vSechny radidlni trasy vychaze-
jici z Budapesti. V obdobi 2019-2021
se predpoklada dokonceni cca 430 km
hlavni silni¢ni sité. Nekteré tseky jsou
delsi nez 50, resp. 25 km. Z uvedeného
rozsahu se jedna o rozSifovani stavaji-
cich dalnic v délce 45 km. Jedina silni-
ce je v kategorii R v délce 33 km.

= Ve stavbé

o plélr!

Mad’arsko — dalnicni sit’
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V Blizké dobé budou dokoncena hlav-
ni spojeni madarsko-rakouska. Vy-
znamnymi deficity jsou M2 (E73)
Véc — Sahy (40 km) a Gseky na trase
E65 Hagyeshalom — Csorna (30 km)
a Szombathely — Zalaegerszeg —
Nagykanisza (109 km) v kategorii R.
Zelezniéni sit’, obdobné jako polska,
sleduje zejména spojeni hlavnich cen-
ter (se 100 tis. obyv.) rozlozenych spi-
e u hranic sousednich zemi. Hlavnim
zamérem je prestavba zelezniCni traté
Wien — Budapest — Beograd na rych-
lost 200 km/h.

Deficity ¢ceské dopravni
infrastruktury

Ceska republika vykazuje v doprav-
ni infrastruktufe mimoradné velké
deficity. Ze stfedovychodnich zemi
méla v r. 1990 ziejmée nejlepsi vychozi
podminky. V souvislosti s novou ori-
entaci se podafilo v relativné kratké
dob¢ dokon¢it dvé prioritni stavby: ro-
povod Ingolstadt — Kralupy n. VItavou
a s jistymi problémy v prostoru Plzné
dalnici D5, navazujici na Bavorskou
A6 do Niirnbergu. Dalsi dalni¢ni spo-

jeni Praha — Dresden (D8 — A17) bylo
na Ceské strané dokonceno s desetile-
tym zpozdénim v roce 2016

Pocatkem 90. let, v ramci praci na
nové ,Koncepci Uzemniho rozvoje
CR®, byly zpracovany analyzy pie-
shrani¢nich vazeb. Byla obnovena fa-
da hrani¢nich ptechodt (pfevodem do
silnic II. tt.), investice do zlepSeni je-
jich standardu byly ale velmi nizké.
Po rozdéleni Ceskoslovenska byly
v CR koncepéni prace, které mé-
ly mj. stanovit priority dopravnich
vazeb, zastaveny. Plany rozvoje jed-
notlivych dopravnich subsystémi
nesleduji optimalizaci jejich ,,spolu-
prace“ a nestanovuji priority reali-
zace dle vyznamu jednotlivych sta-
veb v celkovém systému.

Po roce 1990 doslo k vyznamnym
zménam, které zasadné ovlivnily pie-
pravu osob i nakladu:

— zmény v sektorové zaméstnanos-
ti — zanik ¢i utlum nékterych od-
vetvi;

— vznik stfednich a malych firem
— dasledkem jsou zmény vazeb
v bydleni zamé&stnani;

— zmény v logistice — jak Ve vyrob-
nich odvétvich, tak v oblasti ob-
chodu a sluzeb; ,,zbozi“ nelezi Ve
skladech, ale je ,,na cesté* k odbé-
rateli ¢i spotfebiteli;

— zmény v osidleni v dusledku roz-
dilného potencialu mést a regiond,
stagnace ¢i utlum pramyslovych
center, narist obyvatel v piimést-
ském tizemi prosperujicich mést;

— zmény vyuzivani volného ¢asu (ces-
tovani, rekreace, véetn¢ zahraniéni).

Tyto zmény zéasadné ovlivnily vyvoj
vazeb (pteprav) z hlediska nartstu
Cetnosti a vysoké diferenciace.

Realizované ¢i pripravované inves-

tice do dopravni infrastruktury sta-

tu a kraji neodpovidaji realnym

intenzitim preprav v jednotlivych

systémech:

Pfeprava osob (oskm)

IAD 59,9 %

vetejna 40,1 % (Zelezni¢ni 7,6 %, au-
tobusova 9 %, letecka 9,1 %,
vodni 0,1 %, MHD 14,4 %)

Preprava nakladt (tkm)

silniéni 70,3 %, zelezniéni 25,2 %, vod-

ni 1,0 %, ropovody 3,4 %

= hotorwé deinice 2018
=== dilnice v rjsimbs MK
2024 piedposiida mk dolnnden diinion de soutasnich plind

Wize 1 roku 1993
s miio bt postavena do 2005
i i UL pOLEWEnG do 2010

Kudy jsme uz mohli jezdit
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Dulezitym faktorem je téz délka siti
jednotlivych subsystému (investice do
obnovy):

—silnice celkem 54 517 km, z toho
dalnice — 1 240 km, silnice I. tf¥. —
5825 km

— zeleznice celkem 9 567 km, z toho
elektrizované — 3 237 km, vicekolej-
né— 1970 km

—vodni cesty celkem 720 km, z to-
ho tfida Va — 109 km, tfida IV —
102 km, MéInik — Usti n. L. 69 km

vvvvvv

segmentem. Vykony ma vyssi nez Ze-
leznice — vykon 2017 — 11 326 mil.
oskm, nartst na 396 %.

95 % vsech vykonu (16,8 mil. cest./
rok v r. 2018) je realizovano letistém
Praha-Ruzyné. Vykon ostatnich le-
tist’ (Brno, Ostrava, Pardubice a Kar-
lovy Vary) je cca 0,9 mil. cest/rok. Ve
sttedni Evropé ma Praha desaté nej-
vetsi letiste.

Standard sluzeb ma dobrou uroven
(¢ast parkovani mimo areal). Vzhledem
k vykonu (poctu pohybt letadel) je po-
tiebné realizovat paralelni drahu.
Hlavnim problémem letiSté je neexis-
tence kolejového spojeni s centrem
Prahy a hlavnim nadrazim. Chybi
rovnéz silni¢ni infrastruktura v seve-
rozapadnim segmentu Prazské aglo-
merace (D0, D7, AO) a kvalitni Zelez-
ni¢ni spojeni nejvétsiho blizkého mésta
Kladna (70 000 obyvatel) s Prahou.

Lodni doprava realizuje jen cca 1 %
vykonu nakladni dopravy a 1 %o osob-
ni dopravy. Vyznam lodni dopravy
(s ur¢itou vyjimkou mimotadné kon-
centrace osidleni a ekonomickych ak-
tivit v koridoru Ryna a jeho ptitoki)
v zemich stfedni Evropy klesa. Souvi-
si to se zasadni zménou ekonomickych
aktivit a efektivitou (spolehlivosti) lo-
gistiky (JIT — just in time). Obchod-
ni a kooperaéni vazby CR sméfuji
zapadnim smérem (zemé s vysokym
HDP), nikoliv na Balkan.

Urcity potencial ma lodni doprava
v oblasti turistiky a rekreace. V jinych
zemich je toto vyuziti (nevyzadujici
prestavby vodnich cest) velmi vysoké.

Lodni dopravu v celém rozsahu (623
mil. tkm) muze prevzit zeleznice, kte-
ra od roku 1995 zaznamenala ztra-
tu 9 552 mil. tkm, Ve stejném obdobi

vodni doprava klesla o 699 mil tkm.
V tiseku Dé¢in — Litométice — Mélnik —
Kolin Zelezniéni trat’ kopiruje tok Labe.
V trase Kolin — Havli¢kiiv Brod — Brno
umoznuje spojeni na Bfeclav — Brati-
slavu — Pardubice — Ceska Tiebova —
Olomouc spojeni na Ostravu.

Kapacitni problémy Zeleznice v tiseku
Kolin — Pardubice — Ceska Tiebova
1ze tesit prestavbou Giseku Nymburk —
Hradec Kralové — Chocei a novostav-
bou Choceti — Usti nad Orlici pro dal-
kové spojeni.

Nové ,,rychlé” Zelezni¢ni spojeni Pra-
ha — Usti nad Labem — Dresden umoz-
ni uvolnéni kapacity na useku Décin
— Dresden.

Prestavba Zelezni¢ni trati Praha — Plzen
— Regensburg (Donau-Moldau-Bahn)
umozni nejen navaznost na Donau-Isar-
-Bahn (Miinchen), ale i pfistup k dunaj-
skému pristavu v Regensburgu. V sou-
béhu s touto Zeleznicni trati je nezbytna
prestavba silnice 1/26 Plzen — Furth im
Wald, ktera by navazovala na jiz reali-
zovanou silnici Regensburg — Cham —
Furth im Wald.

Zelezni¢ni doprava realizuje 7,6 %
prepravy osob a 25,2 % nakladu.
Provozni délka trati je 9 566 km, z to-
ho elektrizovanych 3 237 km.

Vykony osobni (mil. oskm)

1995: 8 023, 2017: 9 498 (mirny néa-
rust na 118 %)

Vykony nakladni (mil. tkm)
1995: 25 395, 2017: 15 843 (vyrazny
pokles na 62 %)

Lze ji Clenit na:

Osobni rychlost km/h
regionalni 80-120
meziregionalni 100-160

dalkovou mezistatni vice nez 200
+ spojeni Praha — Brno — Ostrava v¢.
tranzitu

Nakladni rychlost km/h
regionalni min. 80
meziregionalni min. 100
dalkovou min. 120

S vyjimkou novych usekd rychlych
spojeni (vice nez 250 km/h) je spolec-
né vyuzivani infrastruktury pro osobni
i nakladni dopravu.

Pfesun z vyznamné Casti pieprav ze

silnice na zeleznici je podminén:

— vyznamnym zvySenim rychlosti
a spolehlivosti (dodavka v Case);

— kooperaci se silni¢ni dopravou;

— pfestupnimi terminaly v oblasti do-
pravy osob;

— efektivni prekladkou kamiony/kon-
tejnery v oblasti dopravy naklada.

Vyznamné naristy lze predpokladat
v regionalni dopraveé, zejména z IAD
a Castecné téz z autobusu (kooperace).
Vzhledem k vyrazné nizsi délce siti
bude pfesun z meziregionalni autobu-

HLAVNI SILNIGNI SIiT
rychlostni parametry na evropskych kerdorovych irasach
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sové dopravy jen v koridorech, kde Ze-
leznice nabidne vyssi rychlost a srov-
natelné intervaly mezi spoji.

Hlavni deficity
— dokonceni , tranzitnich* koridoru:
* Praha — Plzeit — Furth im Wald
(200 km/h) — chybi 83 km

+ Olbramovice — Ceské Budgjo-
vice (160 km/h) — chybi useky
Votice — Sudomeétice 17,0 km
a Sevétin — Nemanice 21,5 km
s tunely 3 a 5 km

« prestavba Ceské Budéjovice —
Horni Dvofist¢ (na min. 120
km/h) — Linz

— vystupni Gseky rychlych trati z Pra-
hy (sever — Lovosice, zapad — Ho-
fovice, vychod — Pofi¢any)

— prestavba trati Décin — Kolin — Ha-
vli¢ktiv Brod — Brno (120-160 km/h)

— prestavba Brandys nad Orlici — Usti
nad Orlici — Ceska Tfebova — 16 km

— prestavba Brno — Prerov (200
km/h) — 90 km

— prestavba a dostavba trati Praha —
Lysa nad Labem — Milovice — Mla-
da Boleslav (120160 km/h)

— pfestavba trati Nymburk — Hradec
Kralové — Chocenn (mimo Velky
Osek) s propojenim Poficany — Li-
bice n. C. (120-160 km/h)

— pfestavba trati Plzen — Strakonice
— Ceské Budgjovice — Ceské Vele-
nice/Gmiind (min. 120 km/h)

— zvyseni rychlosti Brno — Breclav
a Prerov — Ostrava na 200 km/h

Tim by byla dokoncena podstatna cast
sité evropskych trati.

Sit’ ostatnich celostatnich trati by meé-
la byt doplnéna novostavbou Kralupy
nad Vltavou — Louny — Most (160-200
km/h) a navazujici pfestavbou Chomu-
tov — Klasterec nad Ohti (160 km/h).
Z hlavni sit¢ by mély byt vypustény
trasy, které nejsou elektrizovany nebo
neumoznuji modernizaci na 100, resp.
80 km/h), jejich ptestavba vzhledem
k vyznamu je problematicka.

Velkym problémem Zeleznice je, Ze se
nepodilela na vzniku velkych logistic-
kych arealt, které jsou téméi vyhrad-
né lokalizovany u délnic (piti MUK)
a dalsich hlavnich silnic. V nékterych
ptipadech bylo mozné napojeni. Prici-
nou byla vétSinou obava z nizké spo-
lehlivosti statniho dopravce.
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CR - plinované rychlotraté

Silni¢ni doprava realizuje asi 69 %
pifepravy osob, z toho 9 % pfipada na
dopravu autobusovou. Silni¢ni sit’ na-
vic vyuziva i ¢ast autobusové MHD.
V néakladni dopravé realizuje pfes
70 % vykonu, oproti roku 1995 zazna-
menala nartst o cca 14 % (zelezni¢ni
ztratila vice nez 10 %).
osobni doprava
— IAO 74 317 mil. oskm
nartst na 136 %
— autobusova 11 178 mil. oskm
pokles na 95 %
nakladni doprava
—44 234 mil. tkm
nartst na 142 %

Samoziejmou vyhodou silni¢ni do-
pravy je, ze jedind umi pfepravu ,,0d
domu k domu®, a Ze disponuje vyraz-
né nejrozsahlejsi siti — 54 520 km (je-
ji kvalita je z vEtsi ¢asti nizkd), z toho
1 240 km délnic a 5 825 km silnic 1.
ti. Délka kapacitnich silnic (D + Ctyi-
pruhy) je v jednotlivych krajich velmi
rozdilna. Kraje Plzensky, Olomoucky,
Moravskoslezsky a VysoCina maji vice
nez 200 km/mil. obyv. Kraje Ustecky,
Liberecky a Stfedocesky (v¢. Prahy)
necelych 170 km/mil. obyv. (Jihomo-
ravsky 146, Liberecky 105, Jihocesky
103, Zlinsky 64, Pardubicky 52 a Kra-
lovéhradecky 51 km/mil. obyv.
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Za priority jsou povazovany:

— DO Prazsky okruh (Modletice — Bé-
chovice) 12,5 km + navazujici pre-
lozka 1/12 do Uval 12 km

— D35 Opatovice — Ostrov 27,1 km

—D3 obchvat Ceskych Budgjovic
27,5 km

—DI11 Hradec Kralové — Jaromér
22,8 km

— DI obchvat Pferova 10,1 km

V prioritach by mély byt dalsi useky,

ale chybi:

— D3 Praha — Mezno 60,5 km

— Tiebonin — Dolni Dvofisté 24,0 km

— D35 Ostrov — Opatovec — Mohelnice
80,6 km

— D7 Slany — Panensky Ujezd 16,7 km

— D11 Jaroméf — Turnov — Kralovec
41,5 km

Chybi vymezeni hlavni sité, ktera by
méla umoznit vazby vysSich center,
véetné zahrani¢nich, a respektovat ev-
ropskou sit’. Za vyssi centra lze pova-
zovat soufasnd statutdrni mésta a né-
které lokalni aglomerace Tabor, Cheb,
Kolin-Kutna Hora. Hlavni silnice (dal-
nice) vétSinou vedou osami osidleni
nadnarodniho (republikového) a nadre-
gionalniho vyznamu, Ve kterych lezi
podstatna ¢ast vyssich a stiednich cen-
ter. Nékteré navrhované dalnice, resp.
jejich useky, prochazeji izemim s vel-
mi fidkym osidlenim a je otazkou, zda
kapacitni trasa je zde nezbytna.

Socioekonomické faktory
= role center osidleni

Mimo poctu obyvatel je pro centra vy-
znamnym faktorem jejich ekonomicka
vykonnost. Rozvojovy potencial mést
ovliviyji dalsi faktory, zejména vyvoj
poctu obyvatel a intenzita bytové vy-
stavby po roce 1990.

Z tohoto relativné¢ komplexniho hod-
noceni maji potencial:

velmi dobry: Praha, Mlad4 Boleslav, Ces-
ké Budg&jovice, Brno, Plze, Pardubice
dobry: Liberec, Hradec Kralové, Jih-
lava, Olomouc,

nizky: D&¢in, Chomutov, Most, Usti nad
Labem, Pierov, Karvina, Havifov

Z ceskych center maji vyssi HDP (pru-
mér EU=100): Praha 183, Brno 119,
Mlada Boleslav 115 a Plzen 106. Z cen-
ter blizkych CR maji nejvyssi HDP:
Regensburg 239, Passau 210, Bayreuth
200, Bratislava 184, Linz 165, Wien
153, Dresden 124, Wroctaw 112, Kra-
kéw 111, Chemnitz 110.

Tyto socioekonomické faktory by mély
zasadné ovliviiovat odstraniovani defi-
citdl v silni¢ni i1 Zelezni¢ni infrastruktu-
fe v pfeshrani¢nich vazbach.

Smér:

Regensburg zeleznice, silnice
Linz Zeleznice, silnice
Passau silnice
Wien silnice
Dresden zeleznice
Chemnitz silnice
Krakow  deficity na polském tzemi

Z regionalniho pohledu je nejveétsi
deficit v silni¢ni infrastruktuie ve
stfedofeském prostoru. Chybi vy-
znamné ¢asti Prazského okruhu (DO),
zejména propojeni jizniho a vychod-
niho segmentu (D1, 1/12).
Aglomeracni okruh by mél byt cely
v L. ti., dnes jen cast D7 — D6 (1/61
v nevyhovujicich parametrech).

V uzemi okrest Praha-vychod a Praha-
-zapad zije 260 tis. obyv. (srovnatelna
Ostrava ma 290 tis. obyv.) a je zde vy-
soka koncentrace novych ekonomic-
kych aktivit, zejména logistiky s vyso-
kymi naroky na silni¢ni dopravu.
Vzhledem k dostupnosti letisté Praha-
-Ruzyné je nezbytné propojeni D8-D7.
Z radialnich tras chybi D3 Praha —
Mezno, usek D7 Slany — Louny a usek
1/12 Béchovice — Uvaly.

Druhym regionem je Ceskobudéjo-
vicko. Obchvat D3 (E55) snad bude
zahajen v leto$nim roce, nasledovat by
mél usek na hranice Rakouska. Dal-
§i deficity jsou na trasach /20 (E49)
a /34 (E551).

Vyznamnymi deficity jsou dale zejmé-
na: D35 Ostrov — Mohelnice, D52 Po-
hotelice — Mikulov (Wien), 1/38 Jihlava
— Znojmo (Wien), 1/26 Plzen — Fol-
mava (Regensburg), 1/4 Strakonice —
Strazny (Passau).

U téchto spojenti jiz infrastruktura v sou-
sednich zemich existuje, resp. bude do-
konCena. Rovnéz je Zzadouci urychlit
vystavbu D11 Jaromét — Kralovec (Leg-
nica, Wroctaw — Warszawa).

Shrnuti

Vyéet vyznamnych deficitt Ceské do-
pravni infrastruktury zdaleka neni pl-
ny. Ztejmé se nepodaii ani uvedené
zaméry do roku 2030 realizovat i pro-
to, ze piiprava staveb trva neskutecné
dlouho.

Pocatkem 90. let jsme se pokusili
v ramci ,,Koncepce tizemniho rozvoje
Ceské republiky formulovat program
»Propojeni s Evropou®. Inspiraci byl
némecky program Deutsche Einheit,
ktery byl schvélen jiz v roce 1991,
a z podstatné Casti jiz byl realizovan.
Zahrnoval devét projektt Zzeleznic-
nich, sedm projektt silni¢nich a jeden
projekt rekonstrukce vodni cesty (po-
meér investic v %: 52 : 41 : 7).

V poslednich (témét) 30 letech doslo
v podstaté stabilizované sidelni struk-
tufe stiedni Evropy k rozdilnému vy-
voji velkych mést. SpiSe to ovlivnila
transformace ekonomiky nez deficity
v kvalité dopravni infrastruktury. Vel-
ka ¢ast sledovanych mést lezi na vod-
nich cestach, pozitivni trendy ma vsak
jen jejich cast.

Meésta s vice nez 1 mil. obyvatel:

Nartst (v %)

— Wien 23,4 — Miinchen 18,9 — Kéln
13,4 — Hamburg 10,9 — Warszawa
7,3 — Praha 6,6 — Berlin 5,5

Pokles (v %)

— Budapest 13,1

Mesta s 0,5—1,0 mil. obyvatel:

Nartst (v %)

— Leipzig 14,1 — Dresden 12,4 — Stutt-
gart 9,1 — Diisseldorf 6,9

Pokles (v %)

—+06dz 17,1 — Poznan 7,6 — Duisburg
7,2 — Essen 7,0

Mesta s 200-500 tis. obyvatel:

Nartst (v %)

— Miinster 21,2 — Graz 20,3 — Frei-
burg im Breisgau 20,2 — Mainz 19,4
— Augsburg 14,0 — Karlsruhe 13,5 —
Bonn 11,4

Pokles (v %)

— Halle 22,9 — Magdeburg 20,4 — Ka-
towice 17,8 — Ostrava 11,3 — Bydgo-
szcz 10,6 — Rostock 10,1
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Nejsou uvadéna mésta, jejichz vyvoj
byl v intervalu + 5 %. Hlavni ekono-
micka centra (nejen) sttedni Evropy lezi
v zépadni ¢asti Némecka Ve vzdalenos-
ti od cca 380 km (Mnichov) po 650 km
(Hamburg) od Prahy. Ke zlepseni vazeb
je nezbytné propojeni na existujici dal-
ni¢ni a Zeleznicni sit’ Némecka.

Reky a dalsi vodni cesty jsou nepo-
chybné potencidlem velkych mést.
Arealy pfistavl, zejména téch ve vaz-
bé na historicka jadra, maji v sou-
vislosti s utlumem piepravy naklada
predpoklady nového vyuziti. Tento
pristup jiz pfed vice nez padesati lety
zahajily londynské Docklands.

Hlavni spojeni vyznamnych stfedo-
evropskych center je v oblasti osobni
i nakladni dopravy realizovano silni¢ni
a zZelezniéni infrastrukturou. Ta umoz-
nuje rychlost 80 az 130 km/h (silnice),
resp. 120 az 300 km/h (zeleznice). Vy-
znamny podil ma lodni doprava na Ry-
nu, zejména se jedna o pfimé spojeni
s mofskymi pfistavy Rotterdam a An-
twerpen, nikoliv o spojeni mezi mésty.

V soucasné dob¢ jsou u nas diskuto-
vany deficity dalni¢ni sité. Ta méla
byt dle pland z roku 1993 dokonce-
na v roce 2010. V soucasné dobé vy-
hledy uvadgji rok 2035. Je ziejmé ze
v navrzené siti jsou trasy nebo tseky,
které zatizenim (pod 10 tis. voz./24 h)
nevyzaduji kapacitni dalnici. Obdob-
ny problém je téZ u Zeleznice, kde tzv.
Tranzitni koridory mély byt dokonce-
ny v roce 2008. Do r. 2018 nebyly do-
konceny projekty v délce cca 180 kilo-
metrl. Méla byt také zahajena stavba
Brno — Pierov (90 km).

Na rozdil od dalnic, kde neni problém
s dosazenim rychlostniho standar-
du (130 km/h), u koridorové zeleznice
standard 160 km/h dosahuji jen na men-
§i Casti realizovanych staveb. Na fadé
staveb nebylo dosazeno ani standardu
120 km/h pro kombinovanou dopravu.

Zamér ,Rychlych trati“, sledujici
propojeni relativné malych a blizkych
krajskych mést novostavbami VRT, ma
obdobn¢ jako koncepce dalnic z po-
catku 90. let stejny pfistup. Nevychazi
Z potieby vazeb osidleni ani z real-
nych ¢asovych horizonti mozné re-
alizace. Sidelni struktura CR, na roz-
dil od némecké ¢i polské, nema velka
mésta nad 500, resp. 200 tis. obyv.

Vzhledem k efektivité systému je za-
staveni v centrech s méné nez 100 tis.
obyvatel. a vzdalenosti pod 100 km
problematické.

Ceska republika
ve stredoevropskych sitich

V zapadovychodnim sméru vedou hlav-
ni dopravni koridory mimo tzemi Ces-
ka i Slovenska. V severojiznim sméru
jsou vyznamné koridory Dresden — Pra-
ha—Linz (E55) a Katowice — Ostrava —
Brno — Wien. Za perspektivni (silni¢ni)
spojeni Ize povazovat Leipzig — Chem-
nitz — Plzen — Regensburg — Miinchen.
Na Slovensku je nejvyznamnéjsi kori-
dor Katowice — Bialsko-Biata — Zilina
— Bratislava — Wien / Budapest (E75).
Perspektivnim spojenim je koridor
Krakow — Ruzomberok — Banska Bys-
trica — Budapest (E77).

Vétsi vyznam pro CR maji diagonalni
trasy Dresden — Praha — Brno — Wien/
Bratislava — Budapest a Wroctaw — Pra-
ha — Plzen — Regensburg — Miinchen

Chceme-li v blizkém horizontu vy-
razné zlepsit situaci v dopravni in-
frastruktui'e, je potfebné stanovit
prioritni stavby, schopné pokryt vy-
znamnou ¢ast soucasnych deficiti
a sledovat kooperaci jednotlivych
subsystému s ohledem na jejich moz-
nosti pokryti potiebnych vazeb.
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ENGLISH ABSTRACT

Deficiencies of the transportation infrastructure in the Czech Republic and its neighbouring countries, by Milan Kérner

Territories are materially linked by various means of transport, from bicycles to airplanes. They need devices and routes
that make transport possible. This is transport infrastructure in a nutshell. Walking does not require any means of transport.
Air transportation takes place in controlled corridors, as does sea and ocean shipping. The subject of this text is the current
state of things and plans for the transportation infrastructure in the Czech Republic and, with reference to existing and
ever-increasing links, Central European countries. As a consequence of the increase in population and its activities and
needs, requirements for transportation connections — i.e requirements for capacity and quality (speed in particular) to
which the infrastrucure should react — are on the increase as well.
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