APLIKACE VYBRANYCH STANDARDU
DOSTUPNOSTI VEREJNE INFRASTRUKTURY
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Hodnoceni dostupnosti verejnych infrastruktur je novou soucasti aktualizaci vizemné analytickych podkladu, ktera vsak
doposud nebyla v takovémto rozsahu resena. V ramci dlouhodobé spoluprace s Magistratem mésta Olomouce byla pro
zpracovani analyz dostupnosti vyuzita nova metodika ,,Standardy dostupnosti verejné infrastruktury” aplikovand na
tzemi spravniho obvodu obce s rozsifenou piisobnosti Olomouc. Cilem prispévku je predstavit vysledky implementace
metodiky a vyhodnoceni splnitelnosti standardii dostupnosti k vybranym zarizenim verejné infrastruktury individuadlni au-
tomobilovou nebo péesi dopravou. Pro analyzu dostupnosti byly vyuzity sitové analyzy nad liniovymi vrstvami komunikaci
v prostredi ArcGIS Pro a ArcMap 10.6.1. Bylo zjisténo, ze vysledky hodnoceni splnitelnosti standardii se lisi s ohledem
na typ verejné infrastruktury. Konkrétné standard stanoveny pro zarizeni socialnich sluzeb neni splnén v 90 % adresnich
bodii. Naopak u skolskych zarizeni jsou standardy splneny ve vice nez 60 % adresnich bodu. Zjistené vysledky jsou dale
pouzitelné v tizemnée analytickych podkladech ORP Olomouce. Hodnocend metodika bezpochyby prindsi ucelené postupy

vyuzitelné pro rozhodovani v praxi vuzemniho planovani.
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Uvod

Dopravni dostupnosti neboli akcesi-
bilit¢ je v dne$ni dobé vénovana velka
pozornost, protoze dobra dostupnost je
klicova pro rozvoj mést, prosperitu regi-
ont, zlepseni kvality zivota nebo vyvoj
ekonomiky. Dostupnost v kombinaci
s vefejnou infrastrukturou je dulezita
pro chod celé spolecnosti, protoze jeji
zafizeni jsou obyvatelstvem vyuziva-
na kazdy den. Proto ji musi projektan-
ti a pofizovatel¢ efektivné tesit jiz pfi
tvorbé tizemné analytickych podklada
a uzemnich planti. Pro vyhodnoceni do-
stupnosti vefejné infrastruktury v Ceské
republice neexistovaly do roku 2016 jed-
notné a relevantni standardy, kterymi by
se mohli izemni planovaci, pofizovatelé
a projektanti izemné planovacich do-
kumentaci nebo analytickych podklada
v analyzach tzemi fidit. Tomuto sjedno-
ceni mé¢la napomoci metodika ,,Standar-
dy dostupnosti vefejné infrastruktury”
z roku 2016, kterd byla nasledné v roce
2020 aktualizovana [Maier a kol., 2020].

Cilem piispévku je predstavit vysledky
praktické implementace metodiky na
uzemi spravniho obvodu obce s roz-
Sifenou pusobnosti Olomouc ve spolu-
praci se zaméstnanci Magistratu mésta
Olomouce. Oproti metodice jsou vyuZi-
ty nastroje sitovych analyz v prostredi
GIS, které umoziuji cely postup zefek-

tivnit, zautomatizovat a také zpfesnit.
Predstavena jsou splnéni standardd do-
stupnosti Skolskych zafizeni a zafizeni
socialnich sluzeb vefejné infrastruktu-
ry. Vysledky splnéni standardd dostup-
nosti dalSich zafizeni se zabyva studie
Analyza dostupnosti vefejné infrastruk-
tury [Bittner, 2020].

Vymezeni pojmu

Dopravni dostupnosti se jako jeden
z prvnich zabyval Walter G. Hansen
[1959], ktery ji definoval jako poten-
cial pfilezitosti k interakci a stano-
vil tii dilezité aspekty dostupnosti ve
formé¢ otazek: ,,Dostupnost k cemu?“,
,Dostupnost jakym typem dopravy?“
a ,,Dostupnost v jakém Case?*. Doprav-
ni dostupnost je obecné dale chapana
jako relativni vzdalenost jednoho mista
od druhého [Horak a Burian, 2019].

Vetejna infrastruktura je definovana za-
konem: ,,vefejnou infrastrukturou se ro-
zumi pozemky, stavby, zafizeni, a to

1. dopravni infrastruktura, naptiklad
stavby pozemnich komunikaci, drah,
vodnich cest, leti$t’ a s nimi souvise-
jicich zatizenti;

2. technicka infrastruktura, kterou jsou
vedeni a stavby a s nimi provozné
souvisejici zafizeni technického vy-

baveni, napiiklad vodovody, vodo-
jemy, kanalizace, Cistirny odpadnich
vod, stavby ke sniZzovani ohrozeni
uzemi zivelnimi nebo jinymi pohro-
mami, stavby a zafizeni pro nakla-
dani s odpady, trafostanice, energe-
tické vedeni, komunikaéni vedeni
vefejné komunikacni sité a elektro-
nické komunikaéni zafizeni vefej-
né komunikaéni sité, produktovody
a zasobniky plynu;

3. obcanské vybaveni, kterym jsou stav-
by, zafizeni a pozemky slouZici na-
ptiklad pro vzdélavani a vychovu,
socialni sluzby a péci o rodiny, zdra-
votni sluzby, kulturu, vefejnou spra-
vu, ochranu obyvatelstva;

4. vetejné prostranstvi, zfizované nebo
uzivané ve vefejném zajmu.*

[Zakon ¢. 183/2006 Sb., o tizemnim

planovani a stavebnim fadu (stavebni

zakon), § 2 odst. 1 pism. m].

Metodika ,,Standardy
dostupnosti verejné
infrastruktury*

Metodika ,,Standardy dostupnosti ve-
fejné infrastruktury* byla vypracovana
Maierem a kol. [2016] na CVUT Pra-
ha v rameci grantu Technologické agen-
tury CR. Divodem jejiho vzniku byla
dlouhodoba nejednotnost a absence stan-
dardt dostupnosti vefejnych infrastruk-
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tur v Cesku. Cilem metodiky je pomoci
poftizovatelim a projektantim uzemné
planovacich podkladd a uzemné plano-
vaci dokumentace pii tvorbé vhodnych
podminek pro zajisténi dostupnosti zafi-
zeni vetejnych infrastruktur v izemnim
planovani, zefektivnit planovani vefej-
nych infrastruktur s ohledem na charak-
ter sidla a uzemi a zamezit zhorseni jejich
dostupnosti. V roce 2020 byla metodika
revidovana [Maier a kol., 2020] ve stan-
dardech dostupnosti zafizeni socialnich
sluzeb podle souvisejicich vyhlasek
a zakonu (Vyhlaska ¢. 505/2006 Sb. vy-
hlaska, kterou se provadi zakon o social-
nich sluzbach a Zakon ¢. 108/2006 Sb.
o socialnich sluzbach).

Metodikou jsou vymezeny tfi typy do-
stupnosti:

o fyzicka dostupnost vyjadiujici real-
nou vzdalenost mezi bodem vycho-
zim a bodem cilovym; je sledovana
v ramci sidla nebo obce, pouze ve
vyjime¢nych piipadech je pouzita

todikou stanoveny standard vzdusné
fyzické vzdalenosti),

» Casova dostupnost vyjadiujici Cas
potiebny pro dosazeni cilového bodu
z bodu vychoziho; neni-li urcity typ
infrastruktury umistén v obci, pocita
se Casova dostupnost vefejnou hro-
madnou dopravou do nejblizsiho da-
ného zafizeni,

 sideln¢ strukturalni dostupnost vzta-
zena k poctu obyvatel v obci (sidle),
zjistujici pfitomnost daného typu in-
frastruktury v obci.

Fyzicka a ¢asova dostupnost se sleduji
pro pé&si dochazku, individualni auto-
mobilovou nebo vefejnou hromadnou
dojizd’ku. Metodika doporucuje jako
zdrojova data a nastroje vefejné do-
stupné sluzby pro planovani tras, napf.
mapy.cz a jizdni fady. Pro p&si dochaz-
ku je stanovena konstantni rychlost
4 km/h. Pfi dojizd’ce se sleduje verejna
hromadnéa doprava mezi jednotlivymi
sidly (prostorové ucelené zastavéné
uzemi) jako ¢as ve vSedni den rano

kud je zastavka od cile vzdalena vice
jako 100 m) [Maier a kol., 2016].

Metodika se zabyva vefejnou infrastruk-
turou v oblastech vzdélani a vychovy,
socialni pécée, zdravotnictvi, kultury,
vetejné spravy, ochrany obyvatelstva,
hiist’ nebo dopravy. Standardy dostup-
nosti jsou stanoveny i k zafizenim tech-
nické infrastruktury v kategoriich na-
kladani s tuhymi komunalnimi odpady,
zasobovani vodou a nakladani s odpad-
nimi vodami/odvodnéni. Jako posledni
jsou standardy dostupnosti uréeny vefej-
nym prostranstvim [Maier a kol., 2016].

U kazdého zafizeni jsou v metodice
urceny kategorie (zakladni nebo vys-
§i pro $irSi obsluhované izemi) podle
poptavky, sledované body pro dostup-
nost (start a cil), sledované vychozi
uzemi (obytné plochy, zastavéné uzemi
aj.), typ Gzemi, typ dostupnosti (fyzic-
ka, ¢asova, sidelné strukturalni) a stan-
dard dostupnosti, kde je uréena mezni
hodnota (v m, km nebo min — tab. 1)

vzdusna vzdalenost (narocné zjisto- straveny cestou na zastavku, cestou [Maier a kol., 2016].
vani skute¢né vzdalenosti, mens$inad- v prostiedku, ¢ekanim na pfipoje a ces-
rok na ptesnost vysledkii nebo me- tou od vystupni zastavky do cile (po-
L. bod sledovany pro | gledovans
vefejna . dostupnost , . S typ .
infrastruktura kategorie v?'chozrl typ uizemi dostupnosti standard dostupnosti
vychozi | cilovy EZent
mAterskd | 4 adni matefskd A.B,GD (400 n?(l)gg aktni
$kola skola (obee nad 1 000 obyv.) m omp
zastavba*)
A 600 m
zakladni Skola , , zakladni fyzicka pési
" zakladni N B.C.D
(1. stupen) Skola > s 800 m
(nad 2 000 obyv. v sidle)
zakladni $kola , , zékladni A,B,C
(tipln4) zdkladni skola (nad 5 000 obyv. v sidle) 800 m
) ) A B piitomnost v obci
obytny stfedni obytné ’ (doporuceno)
stiredni Skola vyssi dim y plochy
Skola A, B (obce nad 20 000 . bei
obyv.) sidelng pritomnost v obci
strukturalni
zékladni A pritomnost v obci
unvlélecké Vyssi ZUS B, C (obce nad 5 000 piftomnost v obci
Skola obyv.) (doporuceno)
S A,B,C fyzické pasi 600 m
dennich sll}zeb Zakladni ZarlZC’Iil Zasova
a denni soc. pece D dojezdova 30 min
stacionar doba

*kompaktni zastavba, tj. pfevazné bloky tvofené vicepodlaznimi domy véetné sidlist’

Tab. 1: Vybrané aplikované standardy dostupnosti (Maier a kol., 2020; upraveno)
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Data a postup zpracovani

Standardy dostupnosti byly dle vyse
popsané metodiky aplikovany témef na
celém spravnim tzemi obce s rozsite-
nou piisobnosti Olomouc (46 obci a 181
zakladnich sidelnich jednotek) kromé
vojenského ujezdu Libava. V ramci po-
stupu zpracovani bylo nutné nejprve se-
stavit databazi zdrojovych (adresni body)
a cilovych bod (vefejnd infrastruktura)
a provést jejich kategorizaci, nasledné
sestavit routovatelnou sit’” vhodnou pro
sitové analyzy, a na zavér zpracovat jed-
notlivé analyzy dostupnosti.

Vychozi body analyz dostupnosti

Z RUIAN (Registr Gizemni identifikace
adres a nemovitosti) byla ziskana bo-
dova vrstva adresnich bodt a polygo-
nové vrstvy obci, zdkladnich sidelnich
jednotek (ZSJ) a stavebnich objektt
v ORP Olomouc [CUZK, 2020]. Ad-
resni body byly pouzity jako vychozi
nebo cilové body pro dostupnost a sta-
vebni objekty jako sledované vychozi
uzemi (obytné plochy). Z vrstev adres-
nich bodd a stavebnich objekti byly
vybrany entity (objekty) urcené pro
bydleni a byla z nich vytvofena vrstva
adresnich bodt pro bydleni a staveb-
nich objektt pro bydleni.

Uzemi obci a ZSJ je metodikou rozdéle-
no do Ctyt typl podle poctu obyvatel,
rozvoje a prostorové souvislosti (tab. 2).
Podminky zatazeni do jednotlivych typt
jsou orientacni a izemi muze byt zataze-
no odli$né s ohledem na jeho charakter
a znalost mistnich podminek. Adresni
body spadajici do jednotlivych typt uze-
mi obci a ZSJ byly proto rozdéleny podle
poctu obyvatel a poctu byt z Vetejné da-
tabaze CSU [2019] a vystupii ze S&itani
lidu, domiti a byt [Historicky lexikon
obci Ceské republiky — 1869-2011],
polohy v rozvojové oblasti stanovené
Politikou uzemniho rozvoje [2019], kte-
ré jsou vymezeny v Zéasadach tizemniho
rozvoje Olomouckého kraje [Zasady
uzemniho rozvoje Olomouckého kraje,
uplné znéni po aktualizaci ¢. 2a, 2019],
a na zéklad€ konzultaci se zaméstnanci
Magistratu mésta Olomouce (obr. 1 a 2).

Cilové body analyz dostupnosti

— zarFizeni vefejnych infrastruktur
Velka cast dat vetejnych infrastruktur
byla pro analyzu ziskana z databaze UAP

Typ
uzemi

Podminky zaiazeni

Megsta s poctem obyvatel od 10 000; kromé casti mésta (sidel)
prostorové nesouvisejicich s jadrovym tizemim mésta, které maji
mén¢ nez 1 000 obyvatel

Obce do 10 000 obyvatel v rozvojovych oblastech stanovenych
Politikou izemniho rozvoje a vymezenych v zasadach tizemniho
rozvoje kraje, pokud vykazaly v uplynulych 20 letech vyrazny
populaéni rlist anebo stavebni rozvoj; kromé ¢asti mésta (sidel)
prostorové nesouvisejicich s jadrovym izemim mésta, které maji
méné neZ 1 000 obyvatel

Mésta od 1 000 do 10 000 obyvatel a ostatni obce od 2 000 obyvatel,
mimo Uzemi zafazena do typti A a B a kromé ¢asti obce (sidel)
prostorove nesouvisejicich s jejim jadrovym Gzemim, které maji
méné nez 1 000 obyvatel

Obce neuvedené pod typy A az C, a téZ v ¢asti mésta nebo obce
zafazené do typu A, B nebo C, které prostorové nesouviseji s jeho/
jejim jadrovym tizemim, které maji méné nez 1 000 obyvatel

Tab. 2: Typy obci [Maier a kol., 2016]
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Obr. 1 a 2: Obce a zdkladni sidelni jednotky se podle Metodiky déli do ctyr

typii. Vymezeni typii v Olomouci bylo konzultovino s Magistrdtem
mésta Olomouce.
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ORP Olomouc. Data o skolskych zafi-
zenich byla odvozena z bodové vrstvy
obcanské vybavenosti Magistratu mésta
Olomouce aktualizované v roce 2019.
Skolska zafizeni byla rozdélena do péti
bodovych vrstev podle typt uvedenych
v metodice na mateiské Skoly, zakladni
Skoly s prvnim stupném, zakladni skoly
uplné, stiedni Skoly a zakladni umélec-
ké skoly. Bodova vrstva center dennich
sluzeb a dennich stacionait byla nové
vytvorena podle Registru poskytovatel
socialnich sluzeb provozovaného Minis-
terstvem prace a socialnich véci [2020]
a Elektronického katalogu socialnich
sluzeb Olomouce [2020]. Ve vSech pii-
padech se jednalo o bodové vrstvy, je-
jichz ptesnost odpovida pfesnosti adres-
nich bodu.

Vektorova silni¢ni sit’

S ohledem na zvolenou formu imple-
mentace metodiky za vyuziti sitovych
analyz bylo nutné vyuzit vektorova data
komunikaci. Pro tyto ucely byla vyuzita
datova sada StreetNet CZE a jeji roz-
§iteni [©2020 CEDA Maps]. Z téchto
dat byly vytvofeny routovatelné sit'ové
vrstvy komunikaci pro osobni automo-
bily a komunikaci pro pési. Pro vypocet
dostupnosti byly do vrstev komunikaci
ptidany atributy s rychlosti na kazdé linii
a atributy Casu potfebného pro piekonani
linie, atributy nesouci informaci o délce
linie jiz byly obsazeny. Do vrstvy komu-
nikaci pro osobni automobily byly ptida-
ny navrhové hodnoty rychlosti na komu-
nikacich podle Louthana a kol. [2010]
(tab. 3), pésim komunikacim hodnota
4 km/h stanovena metodikou.

Z vrstev s doplnénymi atributy byly
v programu ArcMap v.10.6.1 vytvoteny
datové modely Network dataset (dale
sitovy model), diky kterym byly ucho-

vany informace o prvcich sité, odbocéeni
a propojenosti. Pti napliiovani sitovych
modeld byly zadany atributy s hodno-
tami délky linie a ¢asu pro ptrekonani
linie jako atributy impedance. Vypocty
sitovych analyz pro Skolska a socialni
zatizeni prob¢hly oddélené na dvou si-
tovych modelech — pro pési a pro indi-
vidualni automobilovou dojizd’ku.

Analyzy dostupnosti

Pred vypoctem casové dostupnosti pro
individualni automobilovou dopravu
a fyzické dostupnosti pro pési dopravu
byly nejprve vytvoreny zony dostupnos-
ti kolem bodovych vrstev zafizeni vetej-
né infrastruktury podle hodnot stan-
dardi metodiky. Zony dostupnosti byly
vygenerovany sitovymi analyzami nad
sitovymi modely komunikaci v progra-
mu ArcGIS Pro s rozsifenim Network
Analyst a jeho nastrojem Service Area.
Takto vytvofené zony jsou oproti vypoc-
tu pomoci vzdusné vzdalenosti (doporu-
cované metodikou) vyrazné presnéjsi.
Po vypoctech byly v§echny adresni body
aplochy v zoné dostupnosti ohodnoceny
hodnotou 1 a ostatni hodnotou 0. Z vy-
sledkti analyz byly vymezeny oblasti
s vyraznym podilem adresnich bodt
s nenaplnénym standardem pro jednotli-
va zafizeni vetejné infrastruktury.

Pred vypoctem sidelné strukturalni do-
stupnosti byl zjistén pocet zafizeni zkou-
mané vetejné infrastruktury na jednotli-
vych uzemi obci. Nasledné byla vybrana
uzemi obci, ve kterych se ma podle me-
todiky vyhodnocované zaiizeni vetejné
infrastruktury nachazet. Pokud se takové
zafizeni na uzemi obce nachazelo, bylo
ohodnoceno hodnotou 1, ve zbylych
uzemich nebyl standard dostupnosti na-
plnén a byla jim pfifazena hodnota 0.

Typ useku Rychlost (km/h)
dalnice a rychlostni komunikace 110
silnice 1. tfidy (hlavni silnice) 80
silnice II. tfidy (vedlejsi silnice) 70
silnice III. t¥idy (ostatni statni silnice) 65
hlavni prajezd 40
obec
ostatni komunikace 35

Tab. 3: Rychlost na pozemnich komunikacich
[Louthan a kol., 2010; CSN 73 61 01, 2004; upraveno]

Vysledky

Ve studii Analyza dostupnosti vefejné
infrastruktury [Bittner, 2020] bylo vyse
uvedenym postupem feSeno 34 stan-
dardl dostupnosti k 22 typim vefejné
infrastruktury. Kromé& oblasti skolstvi
a socidlni péce byly standardy feSeny
k infrastrukturdm z tematickych okruht
zdravotnictvi, vefejné spravy, kultury,
htist’, dopravy a nakladani s tuhymi ko-
munalnimi odpady. Z vysledkt bylo vy-
tvofeno 27 mapovych pfiloh, vSechny
z6ny dostupnosti jsou i v jednoduché
mapové aplikaci dostupné na adrese:
https://bit.ly/3btntCA.

V tomto ¢lanku jsou dale zhodnoce-
ny vysledky analyz deseti standarda
dostupnosti k Sesti zafizenim vefejné
infrastruktury. U péti standardd dostup-
nosti byla stanovena pé&Si dostupnost
(tab. 4), u ¢tyt dostupnost sidelné struk-
turalni (tab. 5) a pouze v jednom stan-
dardu dostupnosti byla pocitana dostup-
nost ¢asova individualni (tab. 4).

Materské Skoly

Standard dostupnosti s hodnotou 600 m
pesi vzdalenosti pro mateiské Skoly je
splnén na vétsin¢ uzemi pro bydleni
(obr. 3). Ve vSech obcich vybranych
podle typu tzemi, kterym je pod-
minéna aplikace standardu (tab. 4), je
matefskd Skolka postavena, ale stan-
dard neni splnén ve vSech adresnich
bodech bydleni lezicich v tomto tizemi.
Tento jev lze pozorovat napiiklad v ob-
cich Bélkovice-Lastany, Bohuiiovice
nebo Stépanov. Z pohledu ZSJ neni
standard dostupnosti splnén v zadném
adresnim bodé¢ lezicim napiiklad v ZSJ
Btuchotin, Cechovice, Hynkov, Lho-
ta pod Kositem, Nové Dvory, Rataje,
Stadlo, Stfizov, Topolany a Vojnice.
Dtvodem je poloha adresnich boda
mimo souvislou kompaktni zastavbu
s matefskou Skolou.

Zakladni Skoly s 1. stupném

Standard pé&si dostupnosti 600 m pro
zakladni Skoly s 1. stupném je splnén
ve veétSiné adresnich bodu pro bydle-
ni lezicich v jadrovych castech mésta
Olomouce. Nejvice problémové loka-
lity se nachéazeji v ZSJ Netedin, U Sol-
nych mlynd, v jihovychodni ¢asti ZSJ
Slavonin, v severni ¢asti ZSJ Lazce,
v severovychodni casti ZSJ Chvalko-

URBANISMUS A UZEMNI ROZVOJ - ROCNIK XXIV - CISLO 3/2021



zafizeni vefejné standard o G , adresni body
infrastruktury dostupnosti yp tizemi splnéno | procento splnéno
600 m ,
matefské skola (400 m kompaktni A, B, €, D v obcich 16 463 61,6
. nad 1 000 obyvatel
zastavba*)
zakladni §kola 600 m A 7712 74,5
(1. stupent) 800 m B, C, D v sidlech nad 2 000 obyvatel 4603 70,7
zéakladni Skola uplna 800 m A, B, C v sidlech nad 5 000 obyvatel 7515 72,6
centrum dennich sluzeb 600 m A,B,C 1720 8,6
a denni stacionar 30 min D 9909 100,0

*kompaktni zastavba, tj. pfevazné bloky tvofené vicepodlaznimi domy véetné sidlist’

Tab. 4: Naplnéni standardii dostupnosti v adresnich bodech pro bydleni

vice a v ZSJ Chomoutov, odkud je ale
dobré dopravni spojeni do centra més-
ta (obr. 4).

Standard pési dostupnosti 800 m je spl-
nén ve vetsing adresnich bodt pro byd-
leni na uzemi obci Bohunovice, Lutin
a Namest na Hané. V obcich Dolany,
Horka nad Moravou, Velkd Bystiice
nebo Velky Tynec spadéa do zon dostup-
nosti mensi procento adresnich bodi,
ale Skoly zde maji vyhodnou polohu ve
stfedu obce. V obcich Stépanov a Hlu-
bocky je standard splnén jen v poloviné
adresnich bodl vzhledem k protdhlym
tvarim intraviland obci (obr. 5).

Zikladni Skola (aplna — 1. a 2. stupeti)
Lokality nespliiujici standard pési do-
stupnosti 800 m se nachazeji v ZSJ
Chomoutov, Chvalkovice, Nefedin,
Slavonin, U Solnych mlynt, v sever-
ni &asti Lazce, ¢asti ZSJ Cernovir, Na
Konec¢né, Novy Svét, Pionyrska a Pii-
chystalova. Tyto ZSJ se rozkladaji na
kraji mésta, zatimco naplnénost stan-
dardu dostupnosti v centralni ¢asti Olo-
mouce je velmi dobra (obr. 6).

Sti‘edni Skola

Doporuceny standard sidelné struktu-
ralni dostupnosti je splnén pouze na
uzemi mésta Olomouce (obr. 7), kde
se nachazi 23 stfednich Skol. Ve vSech
obcich typu uizemi B (Bélkovice-Lasta-
ny, Bukovany, Bystro¢ice, Bystrovany,
Dolany, Kielov-Biuchotin, HluSovice,
Hnévotin, Horka nad Moravou, Mrs-
klesy, Samotisky, Slatinice, Tovér, Vel-
ka Bystfice a Velky Tynec), které podle
metodiky splituji podminky pro umiste-
ni, se stfedni Skola nenachazi. V tomto
pripadé se ovSem jedna o obce, které
pfimo sousedi s Olomouci, nebo maji

Obr. 3: Mateiska Skola; dostupnost: fyzickd (skutecnd, pési dochdzka); typ
uzemi: A, B, C, D (obec nad 1 000 obyvatel); standard dostupnosti:
600 m (400 m v kompakini zdstavbé — bloky vicepodlaznich domii, sid-
listé); adresni mista nespliiujici standard dostupnosti se rozklidaji na
okrajich obci nebo mimo kompaktni jadrové Casti obce

velmi dobrou dostupnost do Olomouce
individualni automobilovou dojizd’kou
nebo VHD. Uvaha o umisténi stiednich
Skoly do téchto obci by mohla byt dale
provétena odbornymi studiemi. Mimo
stanovené podminky pro umisténi se
stiedni $kola nachazi i na izemi obci
Bohuiiovice, Lutin a Velky Ujezd (tab.
3).

Zakladni umélecka §kola (ZUS)

Standard sidelné strukturalni dostup-
nosti pro umisténi zakladnich umélec-
kych $kol je splnén na tizemi Olomo-
uce splityjicim podminky pro aplikaci
standardu (obr. 8). V Olomouci se na-
chazeji Gtyfi budovy ZUS. Dalsi bu-
dovy ZUS jsou v obcich Bohuiiovice,

Hlubocky, Namést' na Hané, Stépanov,
Velka Bystiice a Velky Tynec, kde nej-
sou splnény podminky pro aplikaci zad-
ného standardu metodiky (tab. 5).

Centrum dennich sluZeb

a denni stacionar

Standard pési dostupnosti 600 m stano-
veny pro centra dennich sluzeb a den-
nich stacionaid neni splnén ve vétsing
adresnich bodi bydleni leZicich v tizemi
stanoveném metodikou. Socialni zafi-
zeni jsou umisténa na zapadni strané
mésta Olomouce, kde je standard pte-
vazné splnén na adresnich bodech
bydleni lezicich v ZSJ Ceskobratrska,
Hej¢in, Karafiatova, Nové Sady (sever
i jih), Pod Lipami, Stupkova a Stitného.
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zatizeni verejné typ Uzemi obec splnéno V Zidném dalSim adresnim bodu lezi-

infrastruktury cim v ostaj[nich vobcich neni standard
stfedni skola A, B Olomouc dostupnosti splnén.

A, B (obce nad 20 000 Standard casové dostupnosti 30 min

obyv.) individualni automobilovou dopravou

zéakladni umélecka A je naplnén ve vsech adresnich bodech

Skola B, C (obce nad 5000 _ bydleni v celém uzemi ORP (vyjimkou

obyv.) jsou pouze obytné domy lezici na sa-

moté nebo v blizkosti uc¢elovych komu-

Tab. 5: Naplnéni standardii se sidelné strukturdlni dostupnosti nikaci), ¢emuz napomaha i denni sta-

cionai v Topolanech, ktery jako jediny
lezi mimo Gizemi mésta Olomouce.

Diskuse

Standardy dostupnosti byly vyhod-
noceny vzhledem k adresnim bodim,
zatimco metodika dale sleduje dostup-
nost k vychozim uzemim. Ackoli se
vychozim uzemim rozumi napiiklad
obytné plochy, zastavitelné nebo za-
stavéné plochy, byly z divodu vyssi
presnosti a snadnéjsi dostupnosti dat
zvoleny stavebni objekty z RUIAN, ze
kterych byly vybrany stavebni objekty
uréené k bydleni.

V ramci prace byl feSen pouze soucas-
ny stav naplnénosti standardd dostup-
nosti v adresnich bodech k vefejnym
infrastrukturam, dale je vSak mozné
uvazovat a vyhodnocovat standardy
vzhledem k rozvojovym (navrhovym)
plocham vymezenym v tizemnim pla-
nu pomoci jednoduchého doplnéni dal-
§iho bodu do vypoctu (napf. centroid
rozvojové plochy nebo vice bodd po-
kryvajicich sledované izemi).

Obr. 4: Zdkladni Skola (1. stuperi); dostupnost: fyzickad (skutecnd, pési dochaz-
ka); typ uzemi: A; standard dostupnosti: 600 m; standard dostupnosti
byl aplikovany pouze na uzemi Olomouce a je splnén ve velkém poctu
adresnich bodii

Ovétovana metodika pfinasi uceleny
soubor standardti dostupnosti pro riz-
né typy vefejné infrastruktury, avSak
je nutné sledovat jejich zavaznost da-
nou zakony, vyhlaskami nebo ¢eskymi
technickymi normami. Na standardy
ptejaté ze zakoni nebo vyhlasek a pii
feseni nalezenych problémil po jejich
aplikaci musi byt dan vétsi zietel nez
na standardy nezavazné. M¢ly by vsak
byt zohlednény i dalsi faktory, napf.
aktualni poptavka po umisténi zafi-
zeni, kapacita a kvalita dosavadnich
zafizeni, moznost jejich modernizace
Obr. 5: Zikladni Skola (1. stupeii); dostupnost: fyzicka (skutecnd, pési dochdazka); a rozvoje nebo ekonomicka situace

typ uzemi: B, C, D (nad 2 000 obyvatel v sidle); standard dostupnosti: 800 (néklady na udrzbu, stavbu nebo per-

m; zdjmovym tizemim jsou obce v okoli Olomouce, v téchto obci je standard  sonal). Zejména s ohledem na kapacitu

splnén v adresnich bodech leZicich zejména uprostied obci a v nekterych piipadech také adminis-

aaet o {
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Obr. 6: Zdkladni $kola (uplna); dostupnost: fyzickd (skutecnd, pési dochdazka);
typ uzemi: A, B, C (nad 5 000 obyvatel v sidle); standard dostupnosti:

800 m; zajmovym uzemim standardu je mésto Olomouc, standard neni

vr oy

splnén zejména v adresnich bodech leZicich na zdpadé a severu nizemi

Obr. 7: Stiedni Skola; dostupnost: sidelné strukturdlni; typ uizemi: A, B; standard

dostupnosti: pfitomnost v obci (doporuceno); standard sidelné strukturdlni

dostupnosti je spinén pouze v Olomouci

trativni spadovost (napf. Skoly) se do
budoucna nabizi analyzy rozsifit zej-
ména o tyto aspekty.

Metodika pocita také se zpracovanim
dostupnosti vefejnou hromadnou do-
pravou, avSak pouze pomoci ru¢niho
vyhledavani v databazi IDOS. Zpraco-
vani komplexné&jsi analyzy pro uzemi
nez je adresni bod) by vyzadovalo vel-
mi naro¢nou praci, kterd by spocivala

pfedevsim v automatizaci vyhledavani
velkého poctu spoju pro jednotlivé ad-
resni body. Déle by pro zpracovani ob-
sluznych z6n byla nutna také existence
sité¢ spoji a poloha vSech autobuso-
vych zastdvek. Tato data vSak nejsou
jednotné dostupna pro vSechny kra-
je CR. Podobné analyza dostupnosti
VHD byla doposud zpracovéana napf.
v ramci projektu GACR [Horak a Bu-
rian, 2019], nebo pro cely Olomoucky
kraj v rdmci komeréni zakdzky [Bu-

rian a Stastny, 2019] nebo pro zemi
mésta Brna (https://gis.brno.cz/ags/
dopravni-dostupnost-mhd/), avsak ve
vSech ptipadech $lo o rozsahlou pra-
ci Sir§iho autorského kolektivu, ktera
byla velmi zavisla na dostupnosti dat
0 hromadné dopravé. Z tohoto diivodu
nebyla v této praci dostupnost pomoci
VHD hodnocena.

Zaveér

K vyhodnoceni standardi fyzické a ca-
sové dostupnosti byly pouzity sitové
analyzy, diky kterym bylo dosaZzeno
presnéjsich vysledkt, nez kdyby byly
pouzity pouze vefejné dostupné sluz-
by planovani tras (napiiklad mapy.cz)
uvedené v metodice. Ale nadale nejsou
brany v tvahu Ccinitelé jako aktualni
dopravni situace, pocasi nebo uzavirky,
kterymi je dostupnost ve skute¢nosti
ovlivnéna a metodika se jimi nezabyva.
Mnozi projektanti nebo pofizovatelé
uzemné planovacich podkladi ale ne-
museji disponovat nastroji a daty pro
sitové analyzy. V takovém pftipadé je
dobré vyuzit volné dostupné zplso-
by navrZzené metodikou. Pfipadné je
vsak také mozné vyuzit voln¢ dostup-
nych dat (RUIAN, Open Street Map)
a programu (napi. QGIS), které zpraco-
vani sitovych analyz umoznuji.

Standardy dostupnosti, které jsou za-
vazné zakonem nebo vyhlaskami, byly
splnény ve vétsim poctu procent adres-
nich bodii nez standardy nezavazné.
Vysledkem Setfeni bylo vzdy procento
naplnéni aplikovaného standardu v ad-
resnich bodech lezicich ve vybraném
uzemi a nasledné popis nalezené prob-
1émové oblasti, jejichz feseni by bylo
predmétem dalSiho vyhodnoceni a na-
vaznych analyz o nutnosti umistit dalsi
zafizeni vetejné infrastruktury v prob-
lémové oblasti.

Lze konstatovat, ze standardy dostup-
nosti byly podle ocekavani vzdy ve
velké mife splnény na tzemi més-
ta Olomouce jako spadového centra
i pro dals$i obce v okoli mésta. Zafi-
zeni vefejné infrastruktury v Olomou-
ci Casto nahrazuji chybégjici zafizeni
v okolnich obcich. Dosazené vysledky
a vystupy zkvalitni tvorbu a aktualizaci
uzemné analytickych podkladi v obci
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Obr. 8: Zikladni umélecka Skola; dostupnost: sidelné strukturdlni; typ uzemi:
A; standard dostupnosti: piitomnost v obci; standard dostupnosti zdaklad-
ni umélecké skoly v ORP je v Olomouci splnén

==

rv o

Obr. 9: Centra dennich sluZeb a dennich staciondiii; dostupnost: fyzickd (skutecnd,
Ppési); typ uzemi: A, B. C; standard dostupnosti: 600 m; standard dostupnosti
neni splnén ve velkém poctu adresnich bodii zajmového tizemi

oy o

s roz§itenou pasobnosti Olomouc nebo
jinych Gzemné planovacich podklada
a dokumenta.

Pti implementaci zbyvajicich standarda
1ze pokracovat podle piedloZzeného po-
stupu za predpokladu, Ze nejprve budou
vytvofeny dosud neexistujici datové
vrstvy vefejnych infrastruktur. Dale
je mozné navazat na vysledky prace
a zvolit vhodné umisténi pro dalsi zafi-
zeni dané vefejné infrastruktury v za-
stavitelném Uzemi nebo v problémo-

vych oblastech nalezenych analyzami.
Implementace metodiky je bezpochyby
prvnim krokem ke sjednoceni jednot-
livych standardt dostupnosti, avsak je
nutné tyto standardy neustale aktuali-
zovat a revidovat.
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Komentar k ¢lanku

Aplikace vybranych standarda
dostupnosti veiejné infrastruktury
na uzemi OPR Olomouc

Clanek nabizi aplikaci metodiky MMR
Standardy dostupnosti vetejné infra-
struktury pro konkrétni uzemi OPR
Olomouc. Metodika ale byla urce-
na — tak jako vlastné skoro vSechno
v uzemnim planovani — pro rozhodo-
vani o zménach vyuziti uzemi, v na-
Sem piipad¢ konkrétné o umistovani
novych ploch bydleni. Cilem meto-
diky je zabranit umistovani novych
ploch bydleni v mistech, kde je do-
stupnost vefejné infrastruktury ne-
vyhovujici a ani v budoucnosti nelze

predpokladat, ze se zlepsi. Posuzovani
miry dostupnosti vefejné infrastruktu-
ry ze stavajicich ploch bydleni, které
¢lanek predstavuje, je tedy spiSe na-
ro¢nym ,,cviCenim z geoinformatiky*,
jak vtipné glosoval ve svém posudku
jeden z recenzentd.

prof. Ing. arch. Karel Maier, CSc.

ENGLISH ABSTRACT

Application of selected standards for public infrastructure accessibility on the territory of Olomouc as a munici-
pality with extended powers, by Oldfich Bittner & Jaroslav Burian

Accessibility within the public infrastructure is an important factor in the life of a society. Accessibility of public
infrastructure institutions is the subject of Standards of Public Infrastructure Accessibility, a methodological document
published by Maier et al. (2016) as part of a grant project assigned by the Technological Agency of the Czech Republic.
Based on the needs of the staff of the municipality of Olomouc, this methodology was implemented for the administrative
area of Olomouc as a municipality with extended powers.

The main objective of this article is to present the results of the implementation of accessibility standards for five
education institutions and one social-care institution. More results are described by Bittner (2020) in Analysis of the
Accessibility of Public Infrastructure, a Bachelor’s degree thesis.

For assessment of these standards, zones of accessibility were created by means of network analyses in ArcGIS Pro
and ArcMap 10.6.1 software. The size of each zone was based on standard values as stated in the methodology. Each
analysis was carried out over network layers, proceeding from line layers from the StreetNet CZE database, provided by
CEDA Maps, and evaluated in relation to address points in respective areas. Network analysis was preferred over publicly
available sources such as mapy.cz because it provides more precise results. The results presented in this article were
evaluated with regard to individual car transportation and movement on foot.

In terms of compliance with standards, the results differ for the different types of infrastructure, but most standards are
met in the core areas of the city of Olomouc. While the standard for the social-care establishment (a day-care centre) does
not comply in 90% of address points on the territory, the standards for the schooling institutions are met in more than 60%
of address points.

The results and outcomes obtained will facilitate creation and updating of documents of spatial analysis in Olomouc as
a municipality with extended powers. Further implementation of standards is only possible if more data layers of public
infrastructure are created. Nevertheless, this methodology provides coherent procedures applicable for decision-making
in the current practice of spatial planning.
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