Petr Srytr

Prispévek nabizi zdakladni rozbor stavu reseni technické infrastruktury sidel. Je zaméren na vedeni technického vybaveni
ve vazbé na pozadavek garance udrZitelného rozvoje urbanizovaného tizemi. Nabizi téz vychodiska formou zprehlednéni

moznosti systemového resent, a to predevsim prostrednictvim diisledné koordinace a aktivniho uplatnéni inovaci.

Technicka infrastruktura sidel (TIS) je
piedstavovana piedevs§im systémy jejich
technické obsluhy, tedy zasobovanim
vodou, odkanalizovdnim tzemi vdéet-
né Cisténi odpadnich vod, zasobovanim
energiemi (plosnou elektrifikaci, plyno-
fikaci a teplofikaci), telekomunikaéni
obsluhou izemi, systémy odstranovani
odpadii, monitoringem Cistoty ovzdusi
a méstskym mobiliafem, vlastné i sys-
témem méstské zelené atp. Ve sprav-
nim Gzemi sidel se pak jedna o zafizeni
a objekty, které jsou soucasti verejného
prostoru, ve kterém je soustiedéna cela
fada dalsich aktivit (nardstajicich co
do svého poctu, kvality i rozsahu), véet-
né dominantnich aktivit dopravnich. To
vse pak zcela opravnéné fadime mezi
tzv. civilizacni hodnoty, o kterych nepo-
chybujeme a kterych se vlastné ani ne-
miZzeme a nesmime vzdat, mame-li mit
jako uzivatelé sidel a celého urbanizo-
vaného izemi $anci na adekvatni Girovni
prezit a civiliza¢ni procesy dale rozvi-
jet. Civiliza¢ni hodnoty tohoto typu pak
vnimame tak, Ze je povaZujeme za zcela
samozfejmé, ze je mame permanentné
s dostate¢nou garanci k dispozici. Vu-
bec si vlastng ptili§ nepfipoustime exis-
tenci rizik. Mohlo by se naptiklad stat,
ze nam delsi dobu v doméacnosti nepo-
teCe voda, Ze budeme Casto vystaveni
jevum oznacovanym jako blackout, ze
budeme stradat vlivem nedodavky ji-
nych energii, vlivem disfunkce teleko-
munikac¢ni obsluhy, komunalnich slu-
zeb, nakladani s odpady atd.

Protoze nic nefunguje samo od sebe, je
logicky uzite¢né dokazat si pravidelné
odpovédét na nasledujici otazky:

* Mame fungovani ucelené technické
obsluhy sidel permanentné a dosta-
te¢né pod kontrolou?

* Drzi sektor TIS srovnatelné krok s ji-
nymi sektory techniky, reaguje adek-
vatné na vysledky relativné rychlého

technického vyvoje a pokroku?

» Jsme jako uzivatelé sluzeb TIS spo-
kojeni s kvalitou a rozsahem sluzeb
poskytovanych TIS?

* Mame adekvatni garance udrzitel-
nosti vyvoje sektoru TIS?

» Jak dalece maji technickou obsluhu
sidel pod kontrolou majitelé a provo-
zovatelé TIS? Jsou schopni adekvat-
né prokazovat a pravidelné vefejné
prezentovat své zaruky udrzitelné-
ho rozvoje investicniho majetku TIS
(umgji preventivné predchazet poten-
cialnim vypadkim/porucham a hava-
riim svych zafizeni)?

* Do jaké miry maji technickou obslu-
hu sidel pod kontrolou ti, ktefi téz
nesou piimou odpovédnost za dob-
rou funkci sidel jako celku, tj. ma-
nagementy mést a obci a nasledné
1 instituce statni spravy tyto manage-
menty zastfeSujici, na né dohlizeji-
ci a je podporujici (vykonem statni
spravy, koordinacné, metodicky i ji-
nak)?

» Jak dalece umi kvalifikované a do-
state¢né profesionalné fungovat a na
konkrétni situace konkrétnich tizemi
reagovat subjekty — nositelé tuzem-
né planovacich aktivit, projekénich
a realizacnich investicnich aktivit/
stavebni firmy a spole¢nosti, nositelé
provozovatelskych aktivit TIS, kont-
rolnich funkeci a aktivit TIS?

Dalsi, navazujici otazky by bylo mozné

dale doplnovat.

Na soubor téchto otazek neni snadné od-
povidat a jiz viibec ne jednorazové vy-
Cerpavajicim zpiusobem, jakkoliv je to
evidentné ve vefejném zajmu. V ramci
tohoto piispévku pak je pozornost zamé-
fena na dil¢i sektor technické infrastruk-
tury (TI), ddlezity sektor inzenyrskych
siti (IS) — v intravilanech sidel oznaco-
vanych jako vedeni technického vybave-
ni (VTV) — se snahou situaci zakladnim

zplsobem zptehlednit, provéfit a nabid-
nout mozna feseni garantujici udrzitelny
rozvoj urbanizovaného tizemi.

Podrobna a tplnd analyza stavu pod-
zemi vefejného prostoru nasich mést
a obci (je-li vibec realné ji dokonale
zvladnout) by s nejvétsi pravdépodob-
nosti jen potvrdila to, co jiz dlouhodo-
bé vime z opakovanych pfimych vizual-
nich zjisténi pfi odstranovani havarii
a poruch vedeni technického vybave-
ni, pfi rozsahlejsich investicnich akcich
ve vefejném prostoru, pii akcich obnovy
a kompletace VTV i jinak (dnes jsou jiz
k dispozici nedestruktivni technologie
prizkumu podzemi, ale v CR jsou zatim
vyuzivany jen omezené, ziejme z divo-
du problematickych uspor nakladi ¢i
omezeného Casu pro kvalitni piipravu
investi¢nich akci apod.). Takova analy-
za by nabidla zcela srozumitelné poznat-
ky a zkusenosti, vlastné urgentni vyzvu
s timto fenoménem zacit kone¢né néco
poctivé délat, systémové fesit a neod-
kladat napravu nedobré situace jako za-
t€Z na bedra pfistich generaci. Jediné tak
lze dostatecné pojistit fungovani mést
a obci z hlediska udrzitelného rozvoje.

Za zaklad fungovani mést a obci lze lo-
gicky povazovat jejich schopnost fungo-
vat z technického hlediska. To pak za-
visi na stavu a urovni feSeni vefejného
prostoru véetné vSech zafizeni a objekti
v ném. Vychazime-li z redlné¢ho poznat-
ku znaéné heterogenniho a celkové ne-
dobrého stavu a urovné feseni veiejné-
ho prostoru ve méstech a obcich v CR
(v€etné nedostatecné kontroly a absen-
ce odpovidajicich nastroji k jejimu za-
jisténi), pak bychom jiz méli byt vsichni
opravnéné znacné nervozni. Situace se
pak bude s nejvétsi pravdépodobnos-
ti ¢im dale tim vice komplikovat s po-
tencialné nardstajicim podilem piipada
havarijnich stavii vcetné stavii nouze,
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stavii obecného ohrozZeni a nepfijatelné
rozsahlé disfunkce vetejného prostoru.
Navic lze jiz dnes zaznamenat zasadni
disproporce v souvislosti s narustajicimi
cich se druht aktivit odehravajicich se
ve vefejném prostoru. Dostavame se tak
do stadia, kdy je nanejvys akutni se po-
starat o napravu, a to pfedevsim disled-
n&j$i koordinaci a systémovym feSenim
vSech nazralych problémt. Zacatek to-
hoto procesu lze spatfovat mj. i v revi-
zi a inovaci CSN 73 6005 Prostorové
usporadani vedeni technického vybave-
ni a nasledné piimo souvisejicich norem
a dalsich podkladti. Podobna samospa-
sitelna evropska norma (EN) navic neni
v dohledu! V jednotlivych statech Evro-
py 1 svéta byly a jsou velmi odlisné pod-
minky ¢i specificnosti, odlisny histo-
ricky vyvoj feSeni problémi vefejného
prostoru, nikdo proto zatim s podobnou
iniciativou nepfichazi.

Jinde, 1 ve vysp€lém svété, to neni vi-
zualné o mnoho lepsi. V konkrétnich
situacich a podminkach praxe mame
co Cinit se znacnou heterogenitou a jen
omezenym rozsahem disponibilnich
informaci o faktickém stavu podzemi
vefejného prostoru. Navic se v CR na-
chazime v situaci, kdy i dilezité legis-
lativni a navazujici technické podklady
sektoru verejné infrastruktury jsou malo
zkoordinovany a vykazuji samy o sobé
vazné vnitini rozpory (konkrétné napf.
v zakoné ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, v platném znéni, kde je
v § 25, odst. 4 vymezeno zviastni uZiti
pozemni komunikace, tedy 1 mistni ko-
munikace, tj. vefejného prostoru mést
a obci, za které je prekvapivé povaZo-
véano umisténi vedeni technického vyba-
veni, jakkoliv je v praxi CR i vyspélych
statll prevladajici, tj. zcela bézné; pro-
vadéci vyhlaska k tomuto zakonu, vyhl.
¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon
o0 pozemnich komunikacich, se pak para-
doxné odvolava na CSN 73 6005 Pro-
storové usporadant siti technického vy-
bavent, stejné jako tak &ini CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci; CSN
73 6005 je pak od roku 2011 v revizi
a jiz relativné dlouha doba trvani tohoto
procesu napovida, ze jde o nelehky kol
zareagovat na neutéSeny stav v podzemi
vefejného prostoru sidel a soucasné spl-
nit pozadavek garance udrzitelného roz-
voje urbanizovaného tizemi).

Oteviené fe¢eno, ve vyhodé jsou v use-
ku technické obsluhy urbanizovaného
uzemi prostfednictvim vefejné infra-
struktury sidla, ve kterych byla od sa-
mého zacatku svého vzniku bezchybné
zalozena a rozvijena ucelend urbanis-
ticka koncepce s v€asnym paralelnim
zohlednénim podminek feSeni jejich
technické obsluhy (dopravni obslu-
hy 1 obsluhy prostfednictvim VTV),
jez odpovidala konkrétnim mistnim
podminkam, aktualnimu stavu pozna-
ni, a zaroven zohlednovala charakter
a progndzu vyvoje podminek takovych-
to feSeni vCetné¢ vCasné reakce na je-
jich dulezité zmény. V nevyhodé pak
jsou ta sidla, kde navic od samého za-
¢atku jejich vzniku $lo v piipadé fese-
ni jejich technické obsluhy, tj. obsluhy
prostiednictvim dopravni a technické
infrastruktury, o opakovanou improvi-
zaci provazenou také vyskytem zjevné
chybnych rozhodnuti s nepiijemnymi
disledky (Casto i nevratného charakte-
ru). Slusi se pfipomenout, ze zde také
hraje roli hustota obsluhy charakterizo-
vana prislusnymi ukazateli (viz napt.
ukazatele VUVA Brno, tab. 4.3 v [1]).

Vyvoj urbanizovaného tuzemi, stejné
jako nepfiznivy vyvoj stavu vefejné-
ho prostoru sidel a vedeni technického
vybaveni v ném se nachazejici, pfinasi
novym feSitelim stale komplikovanéjsi
podminky. Komplikovanéji se to aktu-
aln¢ jevi také v souvislosti s relativné
rychlou realizaci nadstandardnich ob-
jektl bydleni v rozvojovych lokalitach
¢i s transformaci dil¢ich Gizemi provaze-

nou zménami pozadavkd na technickou
obsluhu apod. Pro nadstandardni objek-
ty bydleni z hlediska jejich feseni a vyu-
zivani je stale navrhovano a realizovano
jen Kklasické (a tedy vlastné podstan-
dardni) feSeni jejich technické obsluhy.
Dochazelo a stale dochazi k malo kon-
trolovanému posunu hranice spravniho
uzemi sidel (intraviland) se vsemi du-
sledky z toho plynoucimi (mj. napt. Ize
identifikovat mnohem vétsi rozsah vy-
skytu dalkovodl uvniti sidel bez ade-
kvatni reakce na tento stav atd.). P¥itom
jsou k dispozici zakladni a navazujici
podklady umoziujici udrzet vSe vice
pod kontrolou (napf. lze ucinit odkaz
na www.uur.cz, Principy a pravidla
uzemniho planovani, kap. 8. Technicka
infrastruktura, 2006, inovace 2010).

Vyvoj feSeni technické obsluhy ur-
banizovaného Uzemi v useku TI a ze-
jména VTV je jiz delsi dobu vyrazné
heterogenni (v useku telekomunikac-
ni obsluhy je permanentné urychlo-
van a v ostatnich sitovych odvétvich
prakticky stagnuje, nereaguje adekvat-
né¢ na zmény podminek) a malo kon-
cepéni. Dlouhodob¢ se prosazuje lepsi
¢1 horsi improvizace, jakkoliv bylo a je
mozné identifikovat ptiklady spravné
reakce, spravnych a adekvatn¢ osvéd-
¢enych feSeni (v jistém rozsahu uplat-
nénych a odzkouSenych ve vyspélém
sveété). Takovym vyraznym prikla-
dem je vcasné uplatnéni kolektorizace
v centru Londyna pfi jeho transformaci
Jjiz v Sedesatych letech 19. stoleti a poz-
déji i jinde (obr. 1a). Nasledné pak jsou
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Obr. 1a: Vyhodné, nutné a zcela logické uplatnéni kolektorii ma historicky sviij
zaédtek v Londyné (CR v tomto ohledu nezaostala, naopak md dobrou
pozici v ramci vyspélych stdti).
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Zdroj: VOEST-ALPINE

Zdroj: SITEL s. r. 0. (www.sitel.cz) a [16]

VOEST-ALPINE

Obr. 1b: Piiklad unifikovaného Feseni kolektoru Infrastrukturkanal VOEST-AL-
PINE (nabidka typovych ieSeni je dnes dostatecné Sirokd vcetné progre-
sivnich zpiisobii realizace, napi. technologie microtunnellig [5] a [18]).

2 Legenda
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1 Vodowod - maximalnl promeér HO-PE100 S0R 11 d90x8, 2mm
(wedeni 3, kategorie podie CEN 73 6005)

Plynowod PE 63 (vedzni 3. kategarie podle CSN 73 6005)

Kabely vefejného osvEllen| (vedeni 3. kategode podie CSN 73 6005)
Kabely nizkého napéti (vedeni 3, kategorie podie GSN 73 60085)
Sdélovaci kabety (vedeni 3 kategorie podle CSN 73 6005)

Veden| kabelmeé televize (vedenl 3 kategone podie CSM 73 6005)
Prostorova rezera

Obr. 2a: Priklad aplikace stavebnice multikandlu SITEL (Carson-Brooks)

nabizeny dal$i vyrazné signaly v po-
dob¢ rozsifeni sortimentu dalSich typt
sdruzenych tras VTV (obr. 2 az 6) vcet-
né stavebnice mobilni sdruzené trasy
VTV (viz www.upv.cz, uzitny vzor
¢. 19323). Vétsimu uplatnéni adekvat-

nich typt sdruzenych ¢i kombinovanych
tras VTV, které jiz spliuji pozadavky
a kritéria feSeni s garanci udrzitelného
rozvoje [1], vSak brani pfedsudky a ne-
ochota diisledného vyhodnocovani vari-
antnich feseni (tab. 1).

Vyvoj jednotlivych zainteresovanych
resortll a stav jejich investi¢niho majet-
ku je neamérné heterogenni a rovnéz
neadekvatni (nartstajici rizika vyply-
vaji se zvétSujiciho se stafi prevazné
¢asti investicniho majetku VTV vyraz-
né prekracujiciho svou ekonomickou
zivotnost). Pokracuje jejich nespolu-
prace a dochazi tak ke stavu improvi-
zace veetn¢ nedostatecné koordinace
jejich aktivit v urbanizovaném uzemi.
Uplatiovani opakované neimérné na-
kladné improvizace feSeni vede vyvoj
sidel do slepé ulicky, tj. do situace, kdy
se improvizace stane nepouZitelnou
a soucasné nebude jiz Cas na napravu
(dojde ke stupnovani rizik havarijnich
stavli v masovém meéfitku).

Vyznam koordinace
reseni ucelené technické
obsluhy sidel

Dnesni pozadavek na uroven ucele-
né technické obsluhy urbanizované-
ho tzemi si zcela logicky vynucuje
urychlené napravit existujici nedostat-
ky ve vSech jejich sektorech. Protoze je
také nutné piihlizet k faktickému stavu
vsech zafizeni a objekt technické ob-
sluhy uzemi a ke stavu jejich vzajemné
koordinace, ¢ekd managementy sidel
jesté mnoho prace. Ve vztahu k poza-
davkum dalsiho rozvoje sidel se slabi-
ny jevi pfedevsim v prostorové koor-
dinaci VTV i tzv. vnitroaredlovych siti
(vedeni technicko-technologického vy-
baveni). Dle CSN 73 6005 jsou v tze-
mi sidel opakované zjistovany i dale
realné¢ odhadovany cetné prohiesky
a nejasnosti véetné nezadouciho vy-
skytu dalkovodd jako disledku malo
pozorného posunu hranic spravniho
uzemi sidel do jejich extravilana.
Ramcové vSak maji vEtsi i mensi sidla
v CR relativné dobré technické predpo-
klady k dalsimu rozvoji své TI i VTV
s tim, Ze stavajici zafizeni a objek-
ty svym rozsahem a kvalitou rozhodné
umoziuji preklenout ptechodnou fazi, tj.
obdobi, nez budou postupné realizovany
(po etapach) jednotlivé investi¢ni zamé-
ry vyhledové koncepce feseni (k zajisté-
ni trvale udrzitelného vyvoje). Z navrhu
urbanistické koncepce feSeni ma pak byt
patrné usili prosadit a posilit celistvost
a kompaktnost zajmového tzemi.
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Zdroj: Diplomova prace Ing. I. Souckové, FS CVUT v Praze, KZI, 2001

zris0e LLoZEn
o : VE SCRUZENE TRASE TYPU
VARIANTY
EKONOMIEHEHD
HODNOCENI Kiaslekd Univarzalnd maltikandl [BRCO,
Klmsicky da ! Techmickd SITEL.
podpowrchmg -
e ehodba
kel kit
N 100 (1) ZES[4) 200 {3.) 1204Z.)
A
K [150] 106 {2} 104 [4.) 138 {3} B {1.)
[ 10001 130 4. 12813 105 {1}
B
K [150] 100 {4.) 95 3.} a3 (2] T1{1.)
H 100 (1] 130[4.) 1263 106 (2.}
4
K [150] 100 {4} 95 |1} 93 (2] T1(1.]
[ [T 100 (1) 13814 126(3) 1052
o
K [150] 100 |4.) 93| 92(2] TO{L]

Tab. 1: Relativni ekonomickd ndrocnost zpusobii ukladani vedeni technického
vybaveni/VTV (%), vzdjemné srovndni s aktualizaci k roku 2010, [§]

Varianty ekonomického hodnoceni (v zavorkdch je uvadéno vysledné poiadi
ekonomické vyhodnosti, kdy? technickda vyhodnost sdruZenych tras VTV je jed-
noznacnd a opakované prokazovina):

A — uvaZovany vyhradné porizovaci naklady;

B — uvazovany té7 provozni ndaklady za obdobi 30 let;

C — uvaZovdny téZ provozni naklady za obdobi 60 let;

D — dtto jako ad C, navic jsou uvaZovany ndaklady na uplnou obnovu VTV;

N —bez ,kompenzace*;

K - s ,kompenzaci® (za kaZdou technickou nevyhodu + 5 %, za nutnost pouZiti

drazsich materialit + 5 %); technické nevyhody piedstavuji ekonomickou zatéz.

Technické nevyhody sdruZenych tras VTV (ve srovndni se spoleCnymi trasami

nabizeji vesmés vyrazné priznivéjSi podminky pro ukladdani VTV, presto maji

i jisté ,,nevyhody*):

* Nelze pocitat s piiznivpm ucinkem zemniho tlaku u nékterych potrubnich IS.
Obecné jsou i vétsi naroky na fixovdni polohy vedeni uvniti ochranné kon-
strukce prislusného typu sdruZené trasy.

o Je nezbytné zajistit systém MaR a dispelerského Fizeni provozu.

Technické nevyhody spolecnych tras VTV:

o Jde o prostorové neusporné i'eSeni vyvolavajici neporddek v podzemi verej-
ného prostoru.

* Potencidlni moZnost vidjemného i velmi zakeiného poskozovani jednotli-
vych druhit VTV (vedeni a objektii) ¢i zaiizeni ve vei'ejném prostoru je redl-
nd a potvrzena praxi.

* Neni mozna odpovidajici operativni, piima provozni kontrola a udriba VTV.

* Nejsou mozné pruiné Zadouci zmény VTV,

e Dochazi ¢asto k poSkozovdni majitelii sousedicich nemovitosti, ke znehodno-
covdni privdatnich pozemki.

e Obnova Zivotnosti VTV a objektit VTV je vyrazné znesnadnéna.

Pozn.: Tvrzeni nékterych praktiki, ze feSeni s uplatnénim sdruzenych tras VTV je prili§ nakladné,
nebylo nikdy témito jedinci dostate¢né hodnovérné prokazovano/prokazano a jevi se proto
jako kontraproduktivni. Pfitom jiz v roce 1983 Ing. V. Waumund, CSc. ve své disertacni pra-
ci [6] zcela nezavisle prokazal jednoznacnou konkurenceschopnost kolektord a technickych
chodeb z ekonomického hlediska. Stejné tak 1ze u¢init diilezity odkaz na analogické vysledky
usili pracoviste prof. D. Steina z TU Bochum a pracovisté spole¢nosti Stein&Partner, rovnéz
se sidlem v Bochumi [5] a [18], www.stein.de.

V piipadé vétsiny VTV se jako prizni-
vé jevi podminky pro jejich rozvijeni
v soucinnosti s dal§imi sidly v okoli
(napt. zasobovani elektrickou energii,
telekomunika¢ni obsluha, zasobova-
ni vodou, zasobovani zemnim plynem
atp.). Jejich rozvoj je tedy soucasné va-
zan 1 na tyto podminky SirSich uzem-
nich vztahi.

Koordinaci feseni VTV neni v§eobecné
vénovana dostateCna pozornost. Napf.
v nékterych sidlech jediné diky rela-
tivné malé hustot¢ VTV zatim nedo-
chazelo k rozsahlym kritickym situa-
cim. Vazngjsi chvile teprve postupné
ptijdou — nepostaci pak chapat koordi-
naci jen jako aktudlni improvizaci. Tak
to muze fungovat jen docasné, nikoliv
vsak dlouhodobé. Nelze téz v této sou-
vislosti pfehlédnout jiz vySe uvadéné
pozadavky zakona ¢. 97/2009 Sb. (za-
kona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich ko-
munikacich, v platném znéni) ve vzta-
huk VTV.

Potize, které se opakované v souvislos-
ti s VIV (jejich postupnym rozvojem
v lizemi 1 soubéznym procesem rozsi-
fovani, dopliovani, kompletace, obno-
vy, pfipadné modernizace) témét vSude
objevuji, souviseji zcela jednoznacné
se setrvacné uplatiovanym klasickym
zpusobem ukladani VIV v podobé
spoleéné trasy (navic vétSinou impro-
vizované, nikoliv dasledné zkoordi-
nované). To Ize konkretizovat alespoil
formou ptiklada:

* Obsazeni prostoru v podzemi se pfe-
vazné z pocatku délo a déje lehko-
vazng¢ — prostorove jesté méné uspor-
né, nez jak je dano CSN 73 6005.

« Takovyto postup vyvolava vzapéti
prostorové potize a komplikace vza-
jemnych vztahtt VTV jednotlivych
druht siti a jejich vazeb na mistni ko-
munikace (viz zakon ¢. 13/1997 Sb.).
Projevuje se to zprvu v nejuzsich
mistech dopravnich prostorti nevy-
bavenych dostatecné pfidruzenymi
dopravnimi prostory (chodniky, cyk-
listickymi stezkami, zelenymi pasy
apod.) a dale u komunikaci, které si
1 uvnitf spravniho Uizemi (intravilanu)
obce zachovavaji charakter komuni-
kaci silni¢nich (tim se stava i prosto-
rové feSeni VTV v jejich uli¢nich pro-
filech obtizné&ji fesitelné).
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Obr. 2b: Stavebnice multikandlu SITEL (Carson-Brooks)

» Tento proces nabyva postupné na in-
tenzité také v souvislosti s naristaji-
ci Cetnosti lokalnich zasaht (udrz-
bou a opravami jednotlivych druhi
siti), kdy dochazi k poskozovani
sousednich vedeni a objektil na nich
a vzdy téz k poskozovani konstruk-
ce vozovky a povrchi v hlavnim
a pridruzeném dopravnim prostoru.

* Obvykle také dochézi ke stupnova-
ni vynucené a nechténé improvizace
s narustem neplanovanych nakladd,
které ke skod¢ véci zatim nikdo syste-
maticky nesleduje. Dochazi tak k po-
hybu v bludném kruhu, ze kterého
neni Uniku, chybi-li odvaha k vcas-
nému preventivnimu kroku v podobé
uplatnéni investicné inosnych sdru-
zenych ¢i promyslené uplatnénych
kombinovanych tras VTV (pfede-
v§im napf. v rozvojovych lokalitach).

* Nepiijemna situace je pak piedstavo-
vana existenci mistnich komunikaci
se silni¢nim provozem ¢i mistnich ko-
munikaci sbérnych a rychlostnich atp.

Kvalitni feSeni existuji, ale jejich prosa-
zeni muze byt vyvolano pouze investo-
ry, tj. managementy sidel. I mala a men-
§i sidla maji narok na takovy stupen
rozvoje technické infrastruktury, jaky je
dnes povazovan za standardni v sidlech
vétsich. Samoziejmé se to tyka prede-

viim téz VTV. Uplnost a kvalita (spo-
lehlivost) VTV také garantuje kvalitu
zivotniho prostiedi a ochranu téch pii-
rodnich prvkd, které jako opravdu pii-
rodni zlstaly v sidlech zachovany.

Cilem koordinace v urovni koncep-
¢niho feseni je pfedvidat a pfedchazet
vSem potencialnim vaznym konfliktim
a stfetim z&jmu. Tedy nejen prostoro-
vym stfetiim, ale i moznym dispropor-
cim v objektivné existujicich vztazich
a v uzitych rozhodovacich postupech
(tvorbou tizemné planovacich podkla-
du ¢i dokumentace pocinaje a zpraco-
vanim prislusného projektu, jeho rea-
lizaci a provozovanim konkrétnich sys-
tému a zafizeni VTV konce).

V ptipadé¢ pouziti nevyhodného klasic-
kého zpisobu ukladani je a bude velmi
problematické prokazovat splnéni po-
zadavku garance udrzitelného rozvoje.
Jeho ochranci se nikterak nenamahaji
takovou garanci aktualné a podlozené
nabizet, napf. uzitim souboru kritérii
idedlniho zpusobu ukladani VTV (viz
tab. 4.6 v [1]). Ani pouziti dostate¢né
kvalitnich materialti a kvalitniho pro-
vedeni, véetné prisné kontroly kvality
dila atd., v podstaté negarantuje kon-
kurenceschopnost klasického zplsobu
ukladani z dlouhodobého hlediska, mj.

vzhledem k absenci moznosti operativ-
ni, kvalitni pfimé dlouhodobé provozni
kontroly atd. (viz téz tab. 1).

Nepostradatelnym prostfedkem pro
koordinaci VTV zlstava koordinac-
ni situace (nikoliv vSak se zcela bézné
se vyskytujici poznamkou, ze poloha
VTV je vyznacena jen orientacné; ta-
kova poznamka postrada logiku a je
v rozporu s CSN 73 0422 Wytycovact
odchylky liniovych a dalsich staveb)
a kompletni pficné profily vefejnym
prostorem, prostorem mistnich komu-
nikaci. V ramci dal$ich kroku je za-
douci zpracovani charakteristickych
pticnych profili s vyznacenim vyhle-
dového feseni. Prostorova koordinace
v detailu dle CSN 73 6005 Prostoro-
va uprava vedeni technického vybaveni
(jiz dle jeji pfipravované revize a ino-
vace) a dalSich technickych podklada
muze byt preventivné precizovana sa-
mostatnou studii a nasledné projektem.

Za koordina¢ni akt je nutné povazo-
vat téz vCasné zabezpeCeni pozemki
pro realizaci zaméra ve vefejném za-
jmu. Preventivni dofeSeni vSech Sir-
Sich tizemnich vztahti v ramci jednot-
livych sitovych odvétvi predstavuje
rovnéz nezbytnou ¢ast celkové koor-
dinace (vCetné adekvatni snahy dostat
postupné trasy dalkovodu do tzv. kori-
dorového usporadani, tj. docilit feSe-
ni, kdy budou minimalizovany zabory
pozemku a vSechna rizika). Za koordi-
nacéni problém byva casto a opravnéné
oznacovano vyhovéni vSem podmin-

Obr. 3: Piiklad sdruZené chranicky
HYDROS pro vedeni 4. kate-
gorie dle CSN 73 6005
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Zdroj: EUREKA (www.eureka.com)

Zdroj: INTERPROJEKT Praha
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Obr. 4: Piiklad podchodnikového technického kandalu typu EUREKA (1 — kabe-
ly silové VN, 2 —vodovod, 3 — plynovod stl/ntl, 4 — chranicka, 5 — kabely
silové NN, 6 — vedeni elektronickych komunikaci)
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Obr. 5: Priklad podchodnikového technického kandlu typu INTERPROJEKT
Praha (I —pochozi snimatelnd deska, 2 — vedeni elektronickych komu-
nikaci, 3 — kabely silové NN, 4 — kabely silové VN 22 kV; 5 — vodovod
DN 200, 6 — chodnik, 7 — vozovka, vpravo pak v pripadé kombinova-
né varianty se pocitd se suterénnim umisténim 5 — vodovodu DN 200
a 6 — ntl plynovodu DN 150, 7 — chodnik, 8 — vozovka)

kdm ochrannych a bezpecnostnich pa-
sem vymezovanych podle piislusnych
zakonu (tab. 2).

Zivelnému vyvoji nelze ponechat ani
uzemi s rekreanimi objekty (chatové
osady, zahradkaiské kolonie) zastou-
pené v mnoha sidlech v relativné vel-
kém rozsahu. Je z&ddouci nevylucovat
je z ucelené technické obsluhy daného
urbanizovaného uzemi, jehoz jsou or-
ganickou soucasti (to se tykd zejmé-
na hospodafeni se srdzkovou vodou
na pozemcich téchto nemovitosti, lik-
vidace splaski a jinych odpadu atd.).

Pfimou hrozbou udrZeni alespon za-
kladniho potadku ve spravnim uzemi
mést a obci mize byt i pfili§ nezavis-
1¢ chovani nékterych spravet VTV.
To se muze projevit jejich neochotou
kvalitné spolupracovat a nasledné sou-
stavnou snahou o vytvaieni jednostran-
nych vyhod pro sebe na ukor ostatnich
opravnénych uzivateli tzemi, piede-
v§im pak vefejného prostoru. Déje se
tak vynucovanim realizace vlastnich
zamérd, jejich urychlovanim podle
hesla: budme tam co nejdiive, obsad-
me si prostor drive nez ostatni a ostatni
at' se nam pak prizpiisobuji, ¢i nedodr-
zovanim schvalené projektové doku-
mentace apod.

Preventivné je nezbytné zabranit zne-
hodnocovani investic vlozenych do tse-
ku technické obsluhy uzemi, napt. pfi-
padnou naslednou neochotou majiteld
nékterych nemovitosti napojit se na ve-
fejny vodovod ¢i na splaskovou od-
dilnou kanalizaci, na distribucni ply-
novodni sit’ apod. V tomto ohledu je
mozné doporucit véasné feseni formou
smluvniho vztahu (smlouva o smlouvé
budouci). Analogicky lze vnimat jako
znehodnocovani investic pfipady, kdy
do pripravenych kolektorovych tras ne-
jsou vcas piemisténa vSechna VTV, se
kterymi dany investi¢ni zamér pocital.

Aktuédlni verze revize CSN 73 6005

Prostorové usporadani vedeni technic-

kého vybaveni jiz usiluje o vEtsi pora-

dek v podzemi vefejného prostoru mést

a obci (alespon nekolik prikladu):

» Terminologicka ¢ast je doplnéna, mj.,
i 0 dva dilezité, zatim chybéjici pojmy:
— zpusob ukladani vedeni inZe-

nyrskych siti — synteticky para-
metr reprezentovany souborem
dil¢ich technickych, konstruk-
¢nich, technologickych, ekono-
mickych, ekologickych a dalSich
parametrti, charakterizujicich je-
jich podminky zatizeni, funk¢ni
schopnosti, prostorovou, ekono-
mickou a ekologickou naro¢nost,
naroCnost realizace, naro¢nost
provozni kontroly a udrzby, na-
ro¢nost obnovy ¢i likvidace, sou-
bor schopnosti garantovat udrzi-
telny rozvoj technické obsluhy
uzemi napiiklad uzitim bezvy-
kopovych technologii atp.;

— stav nouze vyvolany stavem ve-
deni technického vybaveni — ha-
varijni stav vedeni technického
vybaveni, ktery vede k vyraz-
né degradaci funkci sidla (co
do rozsahu a kvality) ¢i jeho ¢asti
s vyraznymi dopady na jeho uzi-
vatele (podle charakteru, ¢inka
a rozsahu se muze jednat o stav
obecného ohrozeni).

+ Klasifikace VTV je doplnéna uzitim
velmi dilezitého syntetického klasifi-
ka¢niho hlediska — Stav mistnich pod-
minek a jejich odhadnutelny vyvoj,
dosazena uroven koordinace prosto-
rového usporadani VIV, stav verej-
ného prostoru i fakticky stav vedeni
technického vybaveni. VTV lze po-
tom klasifikovat typové do tii skupin:
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Tab. 2: Ochranna pdasma podzemnich vedeni technického vybaveni/VTV (dle
zdkonii sitovych odvétvi v platném znéni; rozméry jsou v metrech; mé-
Feno od vnéjsich povrchii na obé strany; v piipadé manipulaéniho pds-

vrw

ma se jednd o jeho Siiku; ve srovndni s analogickymi poZadavky, tj. s vy-
mezenymi minimdlnimi odstupovymi vzddlenostmi dle CSN 73 6005,
s poZadavky nenaruSeni stability sousednich vedeni a objektit, s poza-
davky na potiebny rozsah manipulacnich pasem atp.).

Pozn.: Vyspélé staty neuplatiiuji nastroje typu ochranna pasma VTV a na rozdil od nas (maji sva ve-
deni technického vybaveni a vefejny prostor jako celek, v priméru, v nesrovnatelné piiznivej-
§im stavu) spoléhaji na kvalitni, pfimé koordina¢ni rozhodovani nezavislych kompetentnich
odborniki na zakladé presnéjsich a uplnéjsich vstupnich informaci, nez aby riskovali zmatek,
neodborné rozhodovani a $kody z toho vseho vznikajici [15].

Ptipady skupiny typu ad 2», 4»,
8, 7» a dalsi predstavuji odi-
vodnéné ptipady s rizikem ohrozeni
funkce vedeni technického vybave-
ni, ohrozeni funkce urbanizované-
ho tizemi a jeho vefejného prostoru.
V takovych pfipadech je povinnos-
ti subjektt zodpovédnych za fadné
fungovani technické obsluhy toho-
to Gizemi postarat se o v€asnou na-
pravu, a to zejména tehdy, kdyz jde
soucasn¢ o riziko stavu nouze vyvo-
lané stavem vedeni technického vy-
baveni (viz vyse). Piipady skupiny
typuad 1», 30, 50, 60, 70 jsou
ptipady vyZadujici v€asnou pfipra-
vu navrhu adekvatnich opatieni pro
dalsi obdobi vyvoje. Je téz zadouci
a ucelné zabezpecit uplny prehled
stavu vefejného prostoru kazdého
sidla z tohoto hlediska tvorbou uce-
leného pasportu atd. Skupina tieti-
ho typu ptedstavuje ptipady, kdy jiz

mame uplatnéno adekvatni feSeni
v podobé sdruzenych ¢i kombinova-
nych tras VTV (i v téchto pfipadech
je vsak dulezité dalsi soustavné sle-
dovani s v€asnou reakci na zjisténé
nedostatky a zavady, v€etné uplat-
néni moznych rezerv pro zlepSeni
feSeni apod.).

Zéavaznost a koordinacni charak-
ter normy si v dané situaci vynuti-
ly zpracovani a zafazeni komentaie
k aplikaci CSN 73 6005:

Cilem komentaie je vysvétlit aplika-
ci této koordina¢ni normy za situa-
ce, kdy je tfeba reagovat aktualné
a mnohde jiz i akutné¢ na zménéné
podminky pro fungovani technic-
ké obsluhy mést a obci prostiednic-
tvim VTV, na naro¢néjsi pozadavky
na jejich prosté fungovani, na naroc-
néjsi podminky ve vefejném prosto-
ru mést a obci, na absenci uceleného
koncepéniho/systémového ptistupu

k feSeni, na pokracujici improvizaci
feseni (jen Castecné usmernovanou),
ktera ve svych dusledcich vede k na-
ristu frekvence vyskytu a ke stup-
novani konfliktnich situaci (vaznych
rizik) realné prakticky nefesitelnych,
pfi snaze o splnéni pozadavkul této
normy a pozadavku udrzitelného
rozvoje technické obsluhy tizemi. To
je v pozadi i dnes bézn¢ se vyskytu-
jici transformace izemi mést a obci
(jejich stavajicich ¢asti) a jejich vy-
razné expanze do extravilanu.

Dosavadni CSN 73 6005 umoziiovala
Fizenou a Casto i ucelovou improviza-
ci. Ta vSak nema praktické opodstat-
néni a stava se kontraproduktivni pra-
vé v panujici krajn€ nepfiznivé situaci,
kdy v nasSich méstech a obcich pie-
vlada klasicky zpuisob ukladani VTV
a kdy je tfeba se postarat o prostou ob-
novu investicniho majetku (IM VTV)
v ohromném rozsahu. Obnova IM VTV
pfi zachovani klasického zplsobu ukla-
dani VTV (prosté do zemée) piedstavuje
v mnoha pfipadech postup védomého
nesplnéni/neplnéni pozadavku garance
udrzitelného rozvoje technické obsluhy
uzemi, tj. feSeni s toleranci potencial-
niho vzniku rozsahlych stavii nouze
hromadné technické obsluhy, hrubych
zasahll s naruSovanim funkce sprav-
niho uzemi sidel a soucasn¢ védomou
nehospodarnost (ve smyslu ekonomic-
kém a energetickém), neni-li pouzito
napt. téz tzv. bezvykopovych techno-
logii (trenchless technologies) vcetné
téch jejich variant, které jsou vazany
na progresivni zptsoby ukladani VIV
v podobé riznych typt sdruzenych
tras VTV. Z pohledu zajisténi podmi-
nek aplikaci bezvykopovych techno-
logii (BT) lze dnes povazovat za za-
vazné nazralé téz prostorové problémy
souvisejici s organizovanim a feSenim
zcela logickych prostorovych naroki
na méstskou zelent a méstsky mobiliaf.
Analogicky, zcela samostatné a zodpo-
védné museji byt posuzovany zajmy
nenaruseni podminek snadnych zasa-
ha hasicl a zachranné sluzby (zajiste-
ni podminek fungovani integrovaného
zachranného systému). Neméné dule-
zité je také: dodrzeni podminek bez-
bariérovosti a zajisténi slepeckych ko-
ridord ¢i dopravnich tras pro télesné
postizené (vozickare).
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(vystavni expondt)

vevr

v piipadech, kdy mize byt potencial-
né ohrozena doprava na mistnich ko-
munikacich a kdy mohou byt ohrozeny
zajmy vlastnikli a provozovatelt VTV
a zajmy majiteld nemovitosti sousedi-
cich s vefejnym prostorem. Nesnad-
né rozhodovani a koordinace vyplyva
dale zejména z neznalosti pfesné polo-
hy a stavu zafizeni spravci a provozo-
vatelit VTV (vlastné z neptesnosti je-
jich databazi). Ti se specialné v nasich
podminkach nasledné, na rozdil od vy-
spélych statl, zastituji prostfednictvim
svych resortll, institutem ochrannych
pasem fixovanych piislusnymi zékony
sitovych odvétvi a obvykle téZ vzajem-
né nevstiicnym chovanim. Cela situace
je dale komplikovana tim, Ze se tato
riznd ochrannd pasma v praktickych
situacich Casto vicenasobné piekryvaji,
aniZ je nabizeno vysvétleni, jaké prio-
rity v tomto piekryvu plati (tab. 2).

Dalsi zneptehlednéni pak vyplyva z pii-
li§ obecnych a nejasnych definic téch-
to ochrannych pasem a z nevyjasnénych
vzajemnych vztahti dulezitych pojmu:
ochranné pasmo<«<>minimalni odstupova
vzdalenost dle CSN 73 6005«<>minimal-
ni odstupova vzdalenost z hlediska stabi-
lity sousednich objekti a vedeni a jejich
ochrannych konstrukci<>minimalni ma-
nipulacni pasmo v Grovni terénu a v Urov-
ni zakladové spary apod. (tab. 2).

Resitelnost prostorovych konfliktti v za-
husténém podzemi vefejného prosto-

Obr. 6a: Priklad technického kandlu typu BIRCO

Obr. 6b: Priklad technického kandlu typu BIRCO

(princip FeSeni 7 firemniho podkladu)

ru lze pravdépodobné spatfovat v pre-
ventivnim uplatnéni a konkrétnim uZiti
prostorove Gsporngjsich (i jinak vyhod-
nych) sdruzenych tras (ty jiz klasifi-
kujeme jako pfimé ¢i neptimé BT) &i
kombinovanych tras VTV (plati ptikaz
nekompromisni  ekonomie prostoru).
Lze vzdy zkoumat soubor moznych va-
riant feSeni nabizejici vyhody pro VTV
a souCasné vyrazné prostorové rezervy
pro ostatni prvky a nositele opravnénych
zajmu ve vefejném prostoru a ve verej-
ném zdajmu (1ze pouZit exaktni postupy
objektivizovaného vyhodnocovani navr-
hovanych realnych variant).

Mezinarodné platné standardy norem

ISO mohou byt vyznamnym nastrojem

aktivni kontroly i v pfipadé¢ TI/VTV

(jde mj. o dulezity nastroj k ochra-

né z&4jmu uzivatela TI a VTV, alespon

ke zmirnéni jejich nevyhodného po-

staveni jako rukojmich poskytovatelt

sluzeb technické obsluhy sidel). V sou-

Casnosti jsou aktualni ISO normy, které

z hlediska celku vytvareji integrovany

systém managementu (IMS). Jde o na-

sledujici podklady:

+ norma CSN EN ISO 9001:2001 —
Systémy managementu jakosti

« norma CSN EN ISO 14001:2005 —
Systémy environmentalniho mana-
gementu

« specifikace OHSAS 18001 — Systémy
managementu bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci

+ norma CSN BS 7799-2 — Systém ma-
nagementu bezpecnosti informaci

Vsechny Ctyfi zakladni segmenty in-
tegrovaného systému — péce o kvali-
tu produktu, péée o Zivotni prostiedi,
zabezpedéeni zdravi pii praci a zajisté-
ni bezpecnosti informaci — vyznamné
ovliviiuji soucasnou situaci, zejména
vztah mezi vSemi zainteresovanymi
subjekty odpovédnymi ¢i spoluodpo-
védnymi za dany stav technické obslu-
hy v konkrétnim zajmovém uzemi, ale
také témi, které jsou zavislé na dob-
ré funkci technické obsluhy, které
jsou poskozovany pfi absenci obsluhy
a které pak obvykle, nechténé a nedob-
rovolné, plni funkei jistych rukojmich.

Vzhledem k omezenému rozsahu to-
hoto pfispévku lze zavérem predevsim
konstatovat, ze jeSté zbyva vykonat
mnohé ve prospéch spravného sméfo-
vani koncep¢nich feseni VTV, usmér-
nit vyvoj sitovych odvétvi i celého
sektoru TI, zajistit adekvatni poiadek
ve vefejném prostoru sidel véetné ga-
rance jeho udrzitelného rozvoje. Sa-
moziejmé také zbyva provést dusled-
nou inventuru stavu sitovych odvétvi
ve vazbé na zadouci zmény koncep-
¢niho Feseni ucelené technické obsluhy
urbanizovaného tizemi, vetné zajisté-
ni tvorby k CSN 73 6005 analogickych
norem pro dalkovody (zajistit adekvat-
ni pofadek i v extravilanu sidel) a pro
vedeni technicko-technologického vy-
baveni (pro tzv. vnitroarealové sité
v arealech riznych typt).
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ENGLISH ABSTRACT

Technical infrastructure of settlements at the crossroads of development: How to proceed? by Petr Srytr

This contribution offers a basic analysis of the state of the technical infrastructure of settlements. It is focused on technical
equipment in relation to requirements to guarantee sustainable development in urbanized areas. Ways out are offered in the
form of more transparent system solutions, mainly consisting in purposeful coordination of active application of innovations.
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