ROZHOVOR S PRIMATOREM

ZLINA

Série rozhovorii se starosty a primdtory pokracuje rozhovorem s primdtorem statutdrniho mésta Zlina, ktery se stal cent-
rem nové ustanoveného Zlinského kraje. Mésto Zlin bylo vZdy spojovdno s kvalitni architekturou, dobrym urbanistickym
feSenim a pokrokovym lizemnim pldnovdnim. Jak v téchto tradicich pokracuje, jsme se ptali zlinského primdtora PhDr.
Zderika Dostdla. Zdenék Dostdl je absolventem oboru historie na brnénské Masarykové univerzité. Dvandct let piisobil
Jjako pedagog na olomoucké Univerzité Palackého, ze které byl v roce 1972 propustén. V letech 1990 aZ 1998 zastdval

Sfunkci prednosty zlinského okresniho iitadu, primdtorem mésta Zlina je od roku 1998.

Pane primdtore, md vase mésto platny
tizemni pldn?

Ano. N&s uzemni plan byl schvélen v ro-
ce 1998, to znamena jeSté v predchozim
volebnim obdobi, a plati doposud. Pres
vSechny kritické pfipominky a vyhrady,
které k tomuto pldnu existuji, povazuji
osobné jeho prijeti za rozumny krok. Ten-
to plan nahrazuje vSechny plany pfedcho-
zi, které prirozené zastaraly. I kdyz byl
zpracovavan pomérné dlouhou dobu, nel-
ze jej povazovat za dokonaly. Tyka se to
napiiklad dopravniho feSeni, které neni
zpracovano detailné. Objevuji se také po-
zadavky na zmény uzemniho pldnu. Neni
jich mnoho, k dnesku okolo tficeti, a ty-
kaji se vétSinou drobnych lokalnich pro-
bléma.

Pfijeti planu bylo podle mého nézoru di-
leZité zejména proto, Ze fada rozvojovych
programd, z nichZ mnohé jsou podporova-

ny stitnimi dotacemi, je podminéna
schvdlenym uzemnim planem. To se tyka
natolik vyznamnych véci, jakou je napfi-
klad dopravni infrastruktura, kterd musi
byt zafazena do prioritnich vefejné pro-
spésnych staveb.

Nicméné ani tento plan nelze povazovat za
definitivni — je zdhodno zahdjit prace na
planu novém. O tom na radnici v soucas-
né dobé diskutujeme.

Kdo je ve Zliné porizovatelem iizemniho
pldnu?

Magistrat ma Odbor stavebni a dzemniho
planovéani. Jeho soucasti je Oddéleni
uzemniho planovdni, které je pofizovate-
lem dzemniho planu.

Ma statutdrni mésto Zlin méstské Cdsti?
Ve smyslu samospravnych méstskych
celki ne. V jiném smyslu slova ale je

mozno o meéstskych Castech hovofit.
K velkému Zlinu patii fada prostorové
oddélenych okrajovych obci, které ale
nemaji zastupitelstvo a starostu. Strucné
feceno, Zlin mé jednoho starostu — pri-
métora — a jedno zastupitelstvo. Jde o tra-
di¢ni uspofadani, jehoz koteny Ize nalézt
jiz v dobdch starostovdni TomdaSe Bati
v letech 1923 — 1932.

Md toto uspordddni své vyhody?

Podle mého ndzoru mé. Nedochdzi ke
zbytecnému soupefeni a rozhodovéni je
jednodussi. Chapu sice, Ze napfiklad Brno
je v jiné situaci, ale v podstaté vam ji ne-
zavidim.

Zpracovdvdte regulacni plany pro vaSe
meéstské cdsti?

Ne - regulacni plny, pokud je zpracova-
vame, navazuji pfimo na Uzemni plin

URBANISMUS A UZEMNI ROZV0J - ROCNIK V - CiSLO 2/2002




mésta a pravé jeho zmény se vétsinou resi
formou plant regulacnich.

A co méstské centrum?

To ma svtij regulacni plan, jenZ je v pod-
staté soucasti izemniho pldnu mésta — je-
ho potfeba vychdzi z toho, Ze v centru je
potfeba podrobnéjsich a prisnéjsich regu-
lativi.

Z organizace mésta vyplyvd, Ze mdte jedi-
ny stavebni irad.

Ano - ten zastava funkci statni spravy pro
$ir$i uzemni obvod, nez predstavuje sa-
motny Zlin.

Zlin je centrem ,,batovské“ sidelni aglo-
merace, zahrnujici dal§i mésta, jakymi
Jsou Otrokovice ¢i Napajedla. Je vymeze-
ni sprdvnich obvodi stitnich uradi
v souladu s fungovdnim této aglomerace?
V podstaté nikoliv. Otrokovice i Napajed-
la maji svij vlastni stavebni dfad. Jinou
véci je ovSem velky Gzemni celek a jeho
uzemni plan. Ten tato mésta zahrnuje.

Napajedla a Otrokovice jsou tedy samo-
statnymi mesty. JestliZe planujete dalsi
spolecny rozvoj, vychdzite ze vzdjemnych
dohod?

Je samoziejmé fada problémi, ve kterych
se dohodneme — zde mohu jako piiklad
uvést s Otrokovicemi spole¢né provozova-

nou méstskou hromadnou dopravu. Exis-
tuje Dopravni spolecnost Zlin — Otrokovi-
ce, ve které ma Zlin 87 % a Otrokovice
13 % prostedkil. V jinych zileZitostech
SirStho dopadu logicky existuji i drobné
neshody — o téch ale nepovazuji za nutné
se zmiiovat. Pro feSeni takovych infra-
strukturnich zalezitosti, jakymi jsou zdso-
bovéni vodou a likvidace odpadnich vod,
existuji akciové spolecnosti, zahrnujici
podstatné Sir$i tizemi, neZ je zlinska aglo-
merace. Také v téchto spole¢nostech ma
mésto Zlin svij vyrazny podil. Mezi po-
dilniky samozfejmé existuji rozdilné na-
zory na jednotlivé problémy, napriklad na
vstup strategickych partnerti do takovych
spolecnosti.

Moyslite si, Ze pro spoluprdci mést v rdm-
ci aglomerace je nutno stanovit presnd
pravidla?

Je vzdy vyhodné, jestlize jsou pro spolu-
préci stanovena pravidla. Ale nevim, zda
bych tleskal, kdyby ndm tato pravidla pfi-
délil nékdo ,shiry“. K pravidlim by se
mélo dojit na zdkladé dohod, vzniklych
v opacném gardu, tedy ,,odspodu‘. Pak je
lze presné formulovat a dohodnout se na
jejich dodrzovani. Jako priklad mohu
uvést jmenovanou Dopravni spolecnost
Zlin — Otrokovice. Majetkove je zde sice
dan pomér 87:13, ale spolu s otrokovic-
kym starostou mame paritni pomér hlasi.

Zatim nam tato skute¢nost nevadila, nelze
ale vyloucit budouci komplikace.

Jak se ve Zliné projevuje celosvétovd ten-
dence, nazyvand ,urbdnni rozptyl (ur-
ban sprawl). Vyhovuji vdm z hlediska
rozvoje soucasné sprdvni hranice mésta?
Nemyslim si, Ze je nutno rozsifovat sprav-
ni uzemi. Naopak se projevuji urcité od-
stiedivé sily a jedna mistni ¢4st se po na-
stavajicich volbach od Zlina oddéli. Nepo-
pirdm, Ze je ve vzduchu pocit, Ze by celd
aglomerace lépe fungovala pod jedinou
spolecnou spravou. Jisté vyhody by to pfi-
neslo, napiiklad z hlediska stévajicich da-
ni. TéZko si ale 1ze v soucasné dobé pred-
stavit, ze nékdo pljde za starosty Otroko-
vic ¢i Napajedel s navrhem, aby se staly
byt samostatnymi souc¢dstmi Zlina.

Tyto otdzky by snad mélo FeSit nové
vzniklé krajské zastupitelstvo.

Podivejte se, krajské organy se dnes tepr-
ve stabilizuji — ve Zlin¢ dokonce dosud fy-
zicky nefunguje jejich definitivni sidlo.
V této problematice tedy zatim kraj svou
vyraznou tlohu nesehravd. Tim ale nechci
bagatelizovat vyznam jeho budouci funk-
ce. Patfil jsem vzdy osobné mezi propaga-
tory vytvoreni dne$ni podoby krajského
usporddani. Jihovychodni region Moravy
povazuji za ekonomicky i geograficky sa-
mostatné tzemi s tim, Ze vysledky nasi
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produkce by mély byt v maximalni mife
uplatnény jako naSe vlastni zdroje. Za di-
leZité povazuji v této souvislosti zpracova-
ni strategického planu kraje.

Jak je pro vds uZitecny tizemni pldn velké-
ho uzemniho celku zlinské aglomerace?
UPN VUC je schvilen — to je nesmirné
dblezitym faktem pro zdkladni dopravni
infrastrukturu aglomerace. Tyka se to ze-
jména napojeni na dalni¢ni systém a pii-
slusné obchvaty s napojenim na vnitro-
méstskou dopravni sit.

V tomto kontextu by nds zajimalo, jak je
z hlediska verejné dopravy vyuZitelnd std-
vajici Zeleznic¢ni trat, vedouci ddolim
Drevnice.

Zde je nutno znét historické souvislosti.
Rozvoj Zlina stél ve své dobé v pifimé vaz-
bé na rozmach Batova podnikéni na Zelez-
ni¢ni dopravé. Zelezni¢ni trat méla podle
pivodnich plant vést az na Slovensko.
Dnes je situace jind — vétsi vyznam ziska-
la doprava silni¢ni a zmifiovand Zeleznice
se stala takiikajic nevyznamnou lokalkou,
vedouci prakticky ,,nikam®. Nicméné exi-
stuji vize vystavby trasy ,,rychlé tramva-
je*, ¢i podobného typu meziméstské do-
pravy v ramci aglomerace. Mohu se zmi-
nit napfiklad o studii, vypracované zdejsi

TN

Baftovy zdvody

pobockou prazské Vysoké Skoly umélec-
kopramyslové.

Podle ndvrhu nového stavebniho zdkona
by mély byt zpracovdny Zdsady tizemni-
ho rozvoje pro cel€ iizemi kraje. PovaZu-
Jjete takovyto dokument za uZitecny?
Touto problematikou se v soucasné dobé
zaCindme zabyvat. Existuji samoziejmé
podklady, ze kterych by se dalo vychazet.
Celostatni plan Strategie rozvoje Ceské
republiky vychdzi ze strategii rozvoje
okresti. Za okres Zlin byla strategie zpra-
covana jiz pred tfemi lety. Jde o jeden
z podkladi, ktery by mél byt zohlednén.
Neslo o amatérskou praci, strategie byla
zpracovana odbornymi firmami na zékla-
dé velkého mnoZstvi podkladi jak z ve-
fejného, tak i soukromého sektoru.
Z téchto materidli je v podminkdch sa-
mostatné puisobnosti kraje mozno najit
dobré vychodisko pro stanoveni jeho stra-
tegie.

Co povazujete za stéZejni problémy Zlina
a zlinské aglomerace?

Poznali jste to jiZ pii vasi cesté z Brna pies
Chiibské vrchy, které jsou dnes v disledku
vystavby novych stoupacich pruht jedno-
smérn€ uzavieny. Dopravni pfistupnost
zlinského regionu povazuji za klicovy pro-

i, |
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blém. Je ji nutno fesit v ramci celostatni
ddlnicni a silni¢ni sité. Mimochodem, pra-
veé v téchto mésicich byla zahdjena vystav-
ba dal$iho useku dalnice D1, sméfujiciho
od Vyskova ke Zlinu. Paralelné s tim bude
rekonstruovana silnice ¢. 55, vedouci po-
dél feky Moravy. Tyto stavby do znacné
miry vyfesi dopravni pfistupnost naseho
regionu. Neméné vyznamné je feSeni dru-
hého problému — vnitroméstského doprav-
niho systému. Casto se hovoii o obchvatu
Zlina. To povazuji za nesmysl a je to také
predmétem mé kritiky stavajiciho tizemni-
ho planu - Zlin je z osmdeséati azZ devade-
sati procent z hlediska dopravy cilovym
sidlem a potiebuje nutné svlij vyhledovy
dopravni skelet. Nezbytné je propojeni
Zlina a Otrokovic po pravém biehu Diev-
nice. Pfedchdzet tomu ale musi rekon-
strukce stdvajici silnice €. 49, jejiz Ctyfi
pruhy konci za Zlinem a jiz je nutno
v tomto profilu dovést az do Otrokovic.
V kombinaci s rychlou tramvaji bude tato
komunikace v prvni fadé plnit funkci me-
ziméstské vefejné i individudlni dopravy.

Otevrelo by to také prostor pro rozvoj no-
vych prumyslovych zon mezi Zlinem
a Otrokovicemi?

Nepochybné. Soucasné uzemni moznosti
Zlina jsou prakticky vycerpany. Tuto otdz-
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ku musime posuzovat i z pohledu vzdale-
néjsich Casovych perspektiv. Vybudovali
jsme sice vychodni primyslovou zénu, ale
je jasné, Ze investori by méli vétsi zdjem
0 vystavbu v zéné zdpadni. Idedlni
wgreenfields” se ve zlinské aglomeraci
v soucasnosti jen velmi t€Zko hledaji.

Jak se daii revitalizovat opusténé a za-
nedbané plochy na iizemi Zlina?

Jde o samostatnou oblast problémd. Jsme
zde spise zprostiedkovateli kontaktt, nezli
investory. Usilujeme ale o to, aby mésto
nebylo toliko jednim z fadovych tcastni-
kt tohoto procesu. Projevuje napiiklad za-
jem o vnitfni komunikace a sité — je tu pfi
mnozstvi vlastniki problém s jejich spra-
vovanim a idrzbou. Mésto by mohlo, jest-
lize by tyto pozemky vlastnilo, daleko
ucinnéji ovliviiovat vyuziti jednotlivych
objekti a ploch. Predbézné jsme uz jedna-
li s nékolika zahrani¢nimi zdjemci o vyu-
ziti pozemkd Svitu, konkrétni zavéry by
ale byly predcasné pfed vyfeSenim majet-
kopravnich problémd, spojenych s témito
pozemky. Je zde nékolik moznosti. Napfi-
klad Ize vyuzit zdjmu zahranicnich inves-
tord, anebo pristoupit k demolici zanedba-

Sidliste Jizni Svahy od ndmésti

nych objektd. Tim bychom mohli ziskat
néco na zpusob ,,zelené louky*.

Jednim z atributii vispéSného podnikdnije
v soucasnosti takzvany ,,dobry dojem®
nebo, chcete-li, ,,image*. Vétsina ndvstév-
nikit Zlina tento fenomén pocituje. Co
déld radnice pro to, aby jej udrzela?

Spise bych se zaméfil na to, co se ndm do
onoho ,,dobrého dojmu‘ nezdafilo. Je zde
jiz z minulé¢ doby nékolik rezidui, ktera
nam jej kazi. Jedna se napfiklad pod Jizni-
mi Svahy rozestavény obchodni dim Pri-
or. Zaméry na jeho dokonceni, iniciované
raznymi soukromymi firmami, se dodnes
nepodafilo naplnit a z rozestavéné budovy
je dnes prakticky ruina. Pfimo na sidlisti
Jizni Svahy byl v poslednich letech socia-
lismu rozestavén skelet rozséhlého ob-
chodniho centra, jehoz dimenze a umiste-
ni soucasné obchodniky prosté neldka.
Jedname dnes o jeho dokonceni a vyuZiti.
Pokud jde o nova, vétSinou zdafild na-
kupni centra, jde o soukromé zahrani¢ni
investice, na nichz se mésto nepodilelo.
Prijizdite-li do Zlina od Otrokovic, mijite
hypermarkety mezinirodnich obchodnich
fetézcl, jejichz vystavba vyplynula z roz-

hodnuti pfedchoziho méstského zastupi-
telstva, které povazuji za rozumné uZ pro-
to, Ze tyto prostory po takovém vyuZiti
piimo volaji. Navic je jasné, Ze realizace
takovych staveb od zdméru po dokonceni
neni zvladnutelna za jediné, tedy Ctyfileté
funkcéni obdobi méstského zastupitelstva.
Na rozdil od jinych mést povazuji umisté-
ni hypermarkett za spravné. Investofi na-
vic dovedli patficnym zplsobem zkultur-
nit i okoli svych staveb.

Obrovské namitky byly proti pfemife
Cerpacich stanic. Pfipustme, Ze je jich vi-
ce, nez je potieba, le¢ je nutno konstato-
vat, Ze ve vSech pfipadech se ptivodné la-
dem lezici pozemky zlepsily, Cerpaci sta-
nice jsou upraveny a v noci osvétleny. To-
téZ se tykd i prodejen automobilil. Zddraz-
néni velkoprodejen navic vychazi z pri-
myslovych tradic Zlina. Vzdyt Bata sdm
jako jednu z prvnich investic postavil vel-
ky obchodni dim.

Mluvime-li o Batovi, jaké mdte zkusenos-
ti s pracovniky pamdtkové péce co do
ochrany staveb z jeho obdobi?

Jde o ohromny problém. Dobfe vite, Ze ty-
to investice vznikaly ve dvacétych letech
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s omezenou, doCasnou a relativné kratkou
Zivotnosti. Ve tficatych letech vznikl v teh-
dejsim Ceskoslovensku unikatni koncept
zahradniho mésta — Tomas Bata potiebo-
val pro migrujici obyvatelstvo vybudovat
rodinné bydleni uprostied zelené, které
mélo vytvafet zdizemi a pohodu jako kom-
penzaci za vysoké pracovni nasazeni u vy-
robnich past. Musime si ale uvédomit, ze
témto objektim je jiz vice nez sedmdesat
let. Zachovat je jako obydlenou pamaétku
a vytvorit ze Zlina skansen prosté nejde.
Vedeme tedy dlouhodoby ,,zépas® s pa-
métkdii o koncepci pamatkové ochrany
a chceme nékteré ¢asti, zejména ty, které
vznikaly v dobé druhé svétové valky a po
ni, z pamatkové ochrany vy¢lenit, a u téch
ostatnich z prisnych pozadavkd slevit, na-
piiklad pfi uplatnéni modernéjsich tech-
nologii u vymény oken a dvefi a pifi na-
hradé rezného zdiva obkladem. My si sa-
moziejmé uvédomujeme jedinecnost
a specifi¢nost tohoto architektonického
a urbanistického celku, jenomze prosté
nelze lidi ,,uvrhnout* zpét do dvacatych ¢i
tficatych let minulého stoleti. Vypracovali
jsme detailni pasport vSech rodinnych
domkil — z n€j ndm vyslo, Ze pouze deset
procent z nich je zachovéano v ptivodni po-
dob¢ — paradoxné pfitom jde o ty nejzane-
dbanéjsi, ty, do kterych za celou dobu je-
jich existence nikdo nevlozil ani korunu.
Musime tedy s centralnimi orgény vést di-
alog na téma: ,,chcete-li to zachovat v pt-
vodni podobé, kdo to zaplati“. Domky
jsou dnes ve vlastnictvi obyvatel a my je
prosté¢ nemuZeme tak vyrazné omezovat
pii tvorbé jejich individudlniho Zivotniho
prostredi.

Uvédomujeme si také to, Ze Zlin si
musi ve své tradi¢ni, v podstaté historické
Casti zachovat sviij urbanisticky charakter.
Néco jiného jsou nové Ctvrti, zahrnujici
zejména panelovd sidlisté. V nékterych
Céastech Zlina uvazujeme i o zcela netra-
di¢nich zpusobech individudlni bytové vy-
stavby, napfiklad o ve svét¢ relativné béz-
ném typu ,zemljanek” - energeticky
uspornych domd, zapusténych v terénu.

Jak fesite problém regenerace panelo-
vych sidlist?

Tak jako vSude jinde i u nds jsou panelo-
va sidliSté, postavend v ruznych Caso-
vych obdobich. Ta nejnovéjsi, v naSem
piipadé Jizni Svahy, prozatim vyrazné
opravy nevyzaduji. Jinde jiz samoziejmé
regenerace probihd naplno. Zapojujeme
se do pfislusného stitniho programu
a budeme na stitu uplatiiovat zadosti

o relevantni dotace. Demoli¢ni pfestavba
panelovych sidlist u nds nehrozi. Vime,
ze technologie panelové vystavby v pod-
stat¢ v tehdejSim Gottwaldové vznikla.
Neddvno probéhly nékladné opravy na
Bartosové sidlisti, coz je jedna ze nej-
starSich zlinskych lokalit tohoto typu,
postavend v technologiich G-57 a G-60.
Stalo nas to sice velké penize, ale proka-
zali jsme, 7Ze i tyto stavby lze zachovat
a modernizovat.

Verejnd zeleri je nezbytnou soucdsti més-
ta. Jak se vam dafi ji udriovat?

Jde o jeden z naSich prioritnich dkold.
NasSe radnice ma Odbor méstské zelené,
ktery spravuje nejenom méstské parky,
ale také rozsahlé méstské lesy. Tento od-
bor ¢asto byvé v konfliktu s investi¢nimi
zaméry, které se promitaji do zmén
v izemnim planu. Stavime napiiklad ve
vychodni ¢asti mésta primyslovou zénu,
avSak podminkou je zachovani biokori-
doru, ktery je absolutné nezastavitelny.
Také realizace Kauflandu byla podming-
na izemnim feSenim, zahrnujicim pfre-
chod pro zaby. Odbory Zivotniho prostie-
di a méstské zelené tedy hraji pri vyda-
véani uzemnich rozhodnuti zcela zdsadni
a neopominutelnou roli.

Ovlivitujete také néjak vyuZivani indivi-
dudlni zelené, jez je souédsti pozemkit ro-
dinnych domku?

Ano. Tyka se to zejména idrzby Zivych
plotl, rozhledovych thld na kiiZzovat-
kach a koncepce zelené, ovliviujici ulic-
ni prostfedi. V tomto kontextu jsou pro
nds nezastupitelné tzv. obcanské iniciati-
vy, které dokonce vybavujeme financemi
a nezbytnou technikou tak, aby byly
schopny s ndmi na udrzbé zelené spolu-
pracovat. Udrzbu velkych zelenych
ploch fesime formou smluv se soukro-
mymi firmami.

Zlin vidy patfil k tém lépe udriovanym
a Cistéjsim méstum. Jsou v této oblasti
dalii rezervy?

Ja osobné s Cistotou ve mésté spokojen ne-
jsem, obzvlasté srovndm-li ji s nékterymi
piiméstskymi obcemi, ve kterych indivi-
dudlni vlastnici pocituji daleko vétsi od-
povédnost za vzhled a Gdrzbu okoli svych
obydli.

Po roce 1989 ale i zlinské méstské cent-
rum prohlédlo.

To je samozfejmé. Méstska centra patfila
za socialismu k nejzanedbanéjs$im z6ndm,

a je jenom prfirozené, 7e jejich nové vyuzi-
ti, spojené se soukromym vlastnictvim,
jim pfidalo ,,na krase*.

Se Zlinem je spojena rada kulturnich ak-
tivit. Které instituce mésto spravuje?
Provozujeme Méstské divadlo, Filharmo-
nii Bohuslava Martint a v neposledni fadé
zoologickou zahradu v Le$né, kterd ndm
déla velkou radost — jenom na velikonoc-
ni pondéli ji navstivilo sedmnact tisic lidi.
Kultura nés stoji hodné penéz, ale princi-
pidlni otdzkou je, zda chceme byt kultur-
nim méstem nebo ne. Odpovime-li na tu-
to otazku kladné, nelze se na finance ohli-
zet. Ve Zlin¢ také ptisobi mnoho amatér-
skych sdruzeni a souborti ze vSech kultur-
nich sfér.

Co filmovd tvorba a festival détskych filmu?
Festival détskych filmi povazujeme za
rodinné stiibro* a finan¢né na néj pfispi-
vame. Filmové ateliéry, spojené se soukro-
mou filmovou $kolou, provozuje soukro-
mé firma Bonton. Ta m4 také v prondjmu
nase festivalové Velké kino. Spoluprice
s Bontonem je podle mého ndzoru na vel-
mi solidni drovni. Chceme, aby i do bu-
doucna byl Zlin centrem filmové tvorby
pro déti a mladez.

Po roce 2001 doslo k oddéleni byvalé
Technologické fakulty od brnénského
VUT a ke vzniku Zlinské univerzity. Jaké
Jsou jeji prostorové podminky?

Meésto ji uvolnilo budovu $koly, na jejimz
misté se stavi nové univerzitni objekty. Pii-
pravujeme prestavbu stavajicich internatl
na koleje a vystavbu koleji novych, rekto-
ritu a informac¢niho centra univerzity. Sko-
la ma dnes tfi fakulty, pficemz se pocitd se
vznikem Ctvrté. Pocet studentd by mél
v cilovém stavu dosahnout péti tisic.

Jaké mdte dal§i zaméry v oblasti kultury?
V misté demolované Masarykovy pokus-
né Skoly je uvaZovdno o nové vystavbé
kulturnich zafizeni, zahrnujici naptiklad
koncertni sal pro zlinskou filharmonii.
Projekt byl po architektonické soutézi za-
déan zlinské rodacce, svétoznamé britsko-
ceské architektce Evé Jificné.

Pane primdtore, dekujeme vdam za rozhovor.

Pripravili
Josef Markvart & Lubor Fridrich

Fotografie uverejnény s laskavym svolenim
Magistrdtu mésta Zlina.
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