STREDOEVROPSKE VELETRZNIi AREALY

Milan Korner

V letosnim roce oslavuje nejvyznamnéjsi Cesky veletrini aredl v Brné 70. vyroci. Posledni obdobi Ize jisté povaZovat za uispésné, porovndvd-
me-li podet ndvitévnikii ¢i tzv. prodanou vystavni plochu nebot Brnénsky aredl preddil konkurenci v Budapesti, Poznani, Vidni i v Bratislave.

Ve stfedoevropském prostoru je fada vyznamnych veletrZnich
mést. V ngkterych zemich je tato Cinnost téméf vyhradné soustiedé-
na do jednoho mésta, napf. Polsko - Poznaii, Slovensko - Bratislava,
Madarsko - Budapest, Ceskd republika - Brno.

V kaZdé z téchto zemi jsou sice dal3i vystavi§té, ale jejich infra-
struktura (zejména kryta vystavni plocha) a cetkovd navStévnost za
rok je vyrazn€ nizsi. V CR je specifickym ptipadem Praha, kterd
prakticky nedisponuje vyznamn&jSim stdlym vystavnim prostorem,
ale z hlediska pottu akci, vystavovatell i navt€vnika je toto mésto
srovnatelné s Brnem.

Predmétem této divahy nejsou hlediska obchodniho tspéchu jed-
notlivych veletrznich mé&st, i kdyZ tato skute¢nost je nepochybné vy-
znamn4, ale predpoklady vybranych stfedoevropskych veletrZnich
aredlit pro budouci obdobi.

Z tohoto pohledu jsou zfejmé nejduleZitéjsi nésledujict faktory:

o rozloha aredlu, kryté, p¥ip. volnd vystavni plocha, moZnosti rozsi-
feni,

o umist&ni aredlu vzhledem k vykonnym dopravnim systémiim,

o kapacita parkovist,

o ubytovaci kapacita ve méstg a okoli.

Za velké arealy budeme povaZovat vystavisté s krytou vystavni
plochou nad 200 000 m?. V této skupin€ jsou zastoupeny (ve stfed-
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ni Evropé, kam zahrneme i severni Italii) jen aredly v SRN v pofa-
di Hannover, Diisseldorf, Frankfurt a Kolin a vystavisté v Mildné
(z ostatnich zemi do této kategorie patii je$té jeden z aredl u Pafi-
Je - Porte d’Versaille). V rozmezi 100-200 000 m? jsou aredly
v Zshtebu, Verong, Basileji, Mnichové, Boloni, Lipsku, Norimber-
ku, Berling, Poznani a Vidni. Pod touto velikosti pak jsou aredly
v Budapesti, Brng, Bratislavé, Welsu a Salcburku. Samotny ddaj
o rozsahu vystavni plochy neni z hlediska vyhledovych moZnosti
smérodatny. V n&kterych pifpadech se jednd o vystavni plochy
v etaZovych objektech (napf. Kolin), jejichZ vyuZiti je mélo flexi-
bilni nebo o plochy v fad& mensich izolovanych objekti (napi. Po-
znai, Brno).

V posledni dobé dochdzi zejména v N&mecku k vyznamnym
zméndm.

V Lipsku a Mnichové byly vybudovany zcela nové veletrZni
aredly na volnych izemich mimo mé&stska centra, ale s velmi kvalit-
ni dopravn{ obsluhou.

Z4sadn je pfestavovan aredl v Berling, pfi¢emZ krytd vystavni
plocha se zvysila v etapé r. 1997 ze 103 na 131 000 m?, po dokonce-
ni v . 1999 dosahne 160 000 m?. Aredl bezprostiedné navazuje na
kongresové centrum, leZi pii méstské severojizni déalnici v mist€ jeji
pedze s méstskym "délniénim" polookruhem. Velmi dobré je spojeni
s letistdm Tegel, vyhledové té7 s prestavovanym letiSt€m Schone-
feld. V blizkosti vedou dvé trasy S-Bahn a jedna linka metra.
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Novy standard byl stanoven arealy

v Lipsku a Mnichové.

Nové vystavi§té v Lipsku bylo otevieno v r. 1996. LeZi severné od
centra a je napojeno dvéma k¥izovatkami na délnici Drazdany-Halle-
Magdeburk; je souddsti rozsdhlé komeréni zény (obchodni centrum
Sachsenpark, logisticka zdkladna Quelle). V soucasné dobé ma
102 000 m? kryté a 30 000 m? volné vystavni plochy (méné neZ staré
vystavi§t® jizné od centra mésta). DileZitymi atributy nového veletZni-
ho aredlu jsou parkovaci plochy pro 6000 vozt, spojeni linkou S-Bahn
a tramvajemi a autobusy, velmi dobré spojeni na letist€ Schkeuditz (vy-
hledové S-Bahnem). Aredl md moZnost rozsifeni vystavbou dalSich os-
mi hal na cca 180 000 m? kryté plochy na misté dne$nfho parkovi§té
(pfi preloZeni tohoto parkovisté na vychodné navazujici plochy).

Nové vystavi§t€ v Mnichové bylo otevieno v letoSnim roce. LeZi
ve vychodni &4sti mésta na dzemi byvalého letiSt€ Riem pfi dalnici
A 94, na kterou je napojeno dvéma kiiZovatkami. RovnéZ toto vy-
staviste je soucasti $ir§i rozvojové z6ny, zahrnujici mimo komerc-
nich aktivit té7 bydleni. Ve stavbé je prodlouZeni trasy metra (U-2),
které bude mit v Gzemi dvé stanice. Vystavi§té md 140 000 m? kryté
a 280 000 m? volné vystavni plochy (specifikou jsou velké stavebni
vystavy Bauma). Parkovist€ mé kapacitu 13 000 mist.

Nejvétsim evropskym (i svétovym) vystavistém je aredl v Han-
noveru. V roce 2000 se zde bude konat svétova vystava EXPO. Tato
skute¢nost je impulsem k dal§imu rozvoji infrastruktury mésta, ze-
jména pak okoli tohoto aredlu.

Vystavi§té le7i jihovychodné od centra mésta (cca 6 km) pii
rychlostni silnici B6, na které jsou vybudovény dvé nové mimotrov-
tiové kfizovatky. Uzemim vedou dvé trasy méstské dréhy (U), z ni-
ch jedna u vystavist€ kon¢i.

Areal mé 475 000 m? krytych a 230 000 volnych m? vystavnich
ploch. Kapacita parkovani (pfevdZné v etdZovych objektech) je
50 000 mist.

Vyznamnym impulsem pro rozvoj vystavnictvi v Budape3ti a ve
Vidni mélo byt spoletné pofadani svétové vystavy. Nejdiive Videi
a posléze i Budapet ale na tuto akci rezignovaly.

Ve Vidni mélo byt v blizkosti Austria Center vybudovano nové
vystaviits; od zaméra bylo upuiténo - je zde plipravovan projekt
Donau City (administrativa, bydlent).

Stavajici vystavist€ leZi v severozdpadni Cisti aredlu Prater vy-
chodné od centra mésta. Od trasy metra (Ul) je aredl vzdalen cca
1 km. Silni¢ni napojen{ je z pravobfeZni komunikace, vedouci podél
Dunaje (Handelskai). Aredl nemé rozvojové predpoklady.

V Budapeti leZi aredl Hungexpo na vychod od méstského cent-
ra (jiZn€ od dostihového zdvodiste).

Severné od aredlu vede trasa metra (M2) ve vzdalenosti cca
1 km, pfiblizné 1 km na zipad vede trasa méstského polookruhu.
Uzemi m4 ptimou obsluhu Zelezni¢ni dopravou (vzdélenost od nad-
raZi Keleti je cca 4 km) a tramvaji. Spojeni s letiSt€m je dobré.
V pfipadé prestavby md aredl rozvojové pfedpoklady.

Bratislava

Vystavisté leZi na pravém bfehu Dunaje proti Bratislavskému
hradu. M4 velmi dobré spojeni s centrem (Novy most) i dobré napo-
jeni méstskou délnici (D61), kterd aredl odd€luje od velkého obyiné-
ho celku Petrzalka. Po dokonceni chybéjiciho tiseku D61 v prostoru
letisté Ivanka bude mit aredl velmi dobré spojeni i na toto letiSté.
Hromadn4 doprava je zabezpecena autobusy. Aredl ma urcité rozvo-
jové moZnosti.
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Brno

Aredl BVV leZi v bezprostiednim kontaktu historického jadra
mésta. Hlavni vstup je od prostoru Mendlova nAmésti. Uzemi se roz-
Kklada mezi ulici Hlinky a ulici Bauerovou, kterd kopiruje tok feky
Svratky. Silni¢ni napojeni na délnici D1 se nové realizovanou praZ-
skou radidlou vyrazné zlepsilo.

Aredl ma hodnotnou urbanistickou koncepci i fadu budov (pavi-
lont), které jsou pfedmétem pamétkového zajmu. Z tohoto hlediska
je zasadni pfestavba izemi vlastniho aredlu vyloucena, coZ znamena
nemoznost vyrazn&jiiho rozvoje jak kryté vystavni plochy, tak ze-
jména zabezpe&eni dostate¢ného poctu parkovist (deficit Ize odhad-
nout na cca 5000 mist) a to i v p¥ipadé vystavby parkovacich domi.

UP Brna predpoklddd zménu vyuZiti izemi jihozdpadng od area-
Ju vystavist (po ul. Bauerovu) pro rizné funkce v¢. vystavnictvi;

ani v pfipadé vymist&ni Dopravniho podniku, ktery piedstavuje nej-
vyznamn&j§i navazujici souvislou plochu, viak nejsou pfedpoklady
pro vytvoreni soudobého standardu, stanoveného novymi aredly vy-
stavi§t zejména v SRN a Francii (PafiZ, Lyon).

Norimberk

VeletrZni centrum leZi jihovychodng od centra mésta v prostoru je-
zer Dutzend. V navazujicim Gzemi jsou celoméstska sportovni zafizeni.
Aredl leZi mezi méstskym okruhem a datnici A73, ktera se déle k jihu
k¥iZi s délnici A6 (E50). S centrem mésta je spojen silnici B7 (Miinche-
ner Str.) a trasou metra (U1). Aredl méd jednotnou koncepci, sestdvajici
z propojenych velkych Sestithelnikovych hal (2 zakladni typy) s moZ-
nosti dal3iho rozvoje. Sou¢asti aredlu je i zndmd Frakenhalle a nové
konferen¢ni centrum. Uzemi skytd rozsahlé moznosti pro parkovani.




Praha

V soucasné dobé nedisponuje hlavni mésto vystavnim aredlem,
schopnym realizovat niro¢né;jsi akce.

Vystavi§té Praha v HoleSovicich md cca 20 000 m? kryté a cca
15 000 m? volné vystavni plochy, prakticky bez jakékoliv infrastruk-
tury. Kapacita parkovist je velmi omezend, dopravni napojeni je ne-
vyhovujici. Stanice metra je relativné vzdalend, hromadnd doprava
je realizovéna prostfednictvim tramvaje.

Pro velké akce, jeZ jsou zejména poiddany firmou ABF (staveb-
ni veletrhy ForArch, ap.), byl n&kolik let vyuZivan Strahovsky stadi-
on, kde kryté vystavni plocha byla vytvafena stanovymi halami.

Hlavni mésto by nepochybné jiZ vzhledem k dosavadnimu roz-
sahu vystavnich akci mélo mit vlastni veletrZni aredl.

Po dlouhych diskusich a na zdklad€ ne zcela vérohodného vybé-
ru lokality bylo rozhodnuto o vystavbé "Prazského vystavniho ared-
Iu" (PVA) v Letiianech.

Na rozdil od vyzkouSenych modelil vystavby novych arealt
v zahrani¢f (zejména SRN) byla aplikovana specificka Ceska (praz-
skd) cesta, spocivajici v prvni (snad) etapé ve vystavbé "prozatimni-
ho" aredlu - v podstat€ pieneseni stanii ze Strahova do Lettian. Né-
sledné ma byt v sousedstvi vybudovan areal novy s pfedpokladanym
dokonCenim v roce 2006.

Z hlediska predpokladi pravé projednévaného UP hl.m. Prahy lze
povaZovat lokalizaci PVA za vyhovujici. V severovychodnim sektoru
mésta by tento aredl mohl byt vhodnym impulsem rozvoje (nékteré
velké vyrobni aredly jiZ ukon¢ily svou ¢innost, prosperita dalSich je ne-
jistd). Aredl se rozklada v prostoru sportovniho leti$té Letfiany (provoz
neni v kolizi) pii trase tzv. Primyslového polookruhu (PPO, Kbelska-
Priimyslov4). Tato komunikace znamend v sou€asné dob¢ hlavn{ pro-
pojeni mezi dalnicemi D8 a DI a jeji severni ¢4st bude dlouhodobé
soucdsti silni¢niho okruhu (SO) kolem Prahy. Na tuto funkei véetné in-
dukce dalsi dopravy (mimo vystavi§té jde téZ o obchodni centrum regi-
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ondlniho vyznamu) neni komunikace pfipravena. Nevyhovujici je na-
pojeni na Proseckou radidlu (vstup D8) a Grovitové kiiZeni s ulici Bara-
novych (v prostoru budouciho vystavisté) a v Hloub&tiné (kiiZovatky s
ulici Kolbenova a Pod&bradskd). Problematika dopravy v Hloubéting
se Cdstetnd vyfesi po realizaci vychodniho tiseku vysocanské radidly,
propojujici PPO na SO. Vystavba MUK Baranovych by méla byt za-
kladni podminkou rozvoje PVA v tomto dzemi.

Z4vain&jsim problémem je doprava radidlni. Jedinou komunika-
ci je ptetiZend Proseckd radidla (Liberecka, V HoleSovickach), ze-
jména jeji vstup do HoleSovic pfi neexistenci méstského okruhu
(MO). Vystavba MO k horizontu 2006 resp. 2010 (dzemni plan) se
jevi jako velmi malo realna.

Pokradovani vysoCanské radidly smérem do centra (isek PPO-
MO) neni v horizontu UP sledovano.

RovnéZ pfedstavu, Ze k r. 2006 bude do Letfian dovedena trasa
C metra, Ize povaZovat za utopickou.

Are4l leZi na opatném konci mésta neZ letidté€ Ruzyné. Pfedpo-
kladané spojeni, tj. vystavba severniho iseku SO Ruzyné-Bieziné-
ves je sice "sledovana" pied r. 2006, je viak podmin€na také feSenim
jinych neZ finan¢nich problémi.

V soucasné dobé jsou niklady na vystavbu PVA odhadovany na
3-5 mld. K&, pfiem? véetnd "souvisejicich” investic by mohly do-
sahnout a% 15 mld. K¢. V jinych lokalitich by vy3e souvisejicich in-
vestic ziejm& byla vyrazn€ niZ8i. Jen v blizkosti letidt€ Ruzyné jsou
tfi lokality, které by umoZiiovaly realizaci veletrzniho aredlu obdob-
ného rozsahu.

Vzhledem k tomu, Ze Ceské cesta na rozdil od némeckych pfistupi
(Lipsko, Mnichov), nezacala (jak je zvykem v Evropé€, kam se chceme
integrovat) od dokonalého finan¢niho projektu (ten pak pochopitelné
umoznil realizaci velké investice ve velice kratké dob€ cca 2 let), ale
spiSe pipomind vystavbu RD v socialistickém obdobi (z "naSetfenych”
penéz a "nalezeného" materidlu), nemusi byt jeji vysledek jisty. Nelze
tedy vylou¢it moZnost, Ze néktera z kapitalove silnych skupin zvoli "ev-
ropskou” cestu a vybuduje v konkurenéni lokalit€ (nepochybné existuji
i dal§i mimo zmin&nych) novy veletrZni aredl. V tomto piipadé by areal
Letiiany zfejmé zistal jen "prozatimnim'. Maly podil mésta Prahy na
PVA pomémé zietelng vyjadiuje "zédvazky" mésta k tomuto projektu.

V devadesitych letech doglo ve stfedoevropském vystavnictvi
k vyrazné diferenciaci. Zatimco ve sjednoceném Némecku dochdzi
ke zcela novému pojeti, znamenajicimu prechod do pfistiho tisicile-
ti, v Polsku, Rakousku, Madarsku a CR je zakonzervovana minulost.
Stanové vystavisté v Letiianech 1ze sice povaZovat za zajimavy ex-
periment, t&7ko se viak zapiSe do stabilniho programu evropskych
veletrZnich setkdvéni.

Problémem stfedni Evropy neni ani tak nedostatek vystavnich
kapacit (téch je spi¥e nadbytek) jako spiSe nedostatek nosnych vy-
stavnich programil. TéZko si lze napiiklad piedstavit, Ze by Praha
ziskala nékteré programy na tkor Mildna, Frankfurtu, Hannoveru
a to i v piipadg, Ze by nabizela vystavi§t& souCasného standardu.
Z tohoto pohledu lze povaZovat vyznam Brna v oblasti veletrhd za
stabilizovany. Brnu konkuren¢ni Videdi v nejblizsi dobé neuvaZuje
s vystavbou nového arealu, bratislavsky - rovnéz konkurenéni - aredl
zatim nedosdhl vyznamnéj§ich programovych tspéchi.

Vyiznam jinych aredlt v CR (Ceské Budéjovice, Plzeii, Ostrava,
aj.) zfejm& nepiekro¢i regiondlni plsobnost. S vyjimkou aredlu
v Ceskych Budgjovicich nejsou v ostatnich méstech ani tizemni
predpoklady pro zabezpeleni této funkce. Vyhodou Brna je, Ze vele-
trhy jsou predstaviteli mésta i jeho obany vnimény jako vyznamna
soucast "image" mésta. Absence tohoto piistupu byla zfejmé hlav-
nim problémem pii Givahdch o novém vystavisti v Praze a problé-
mem z{stava i pfi realizaci pfijaté koncepce.

V nejblizsich letech ziejmé nelze olekévat, Ze by v CR vznikl
novy veletrZni aredl evropského standardu, je viak otédzkou, zda po-
atkem piistiho tisicileti bude ve (snad) "sjednocené" Evropé vznik
takového aredlu na izemi CR potiebny.

Nabidka vystavnich ploch ve stfedoevropském prostoru je jiz
ziejmé nadbyte¢nd. Pfipadné "nové" aredly by mély mimo své vyso-
ké (zejména technologické) drovné a standardu pro ndvstévniky na-
bidnout i dobré dopravni spojeni jak v rdmci mésta ¢i regionu, tak
i propojeni na nadfazené (nadndrodni) dopravni sit€. To v8ak pocit-
kem tfetiho tisicileti nelze v pfipadé CR spolehlivé pfedpokladat.

Ing. arch Milan Korner, CSc.
Ateliér AURS, Praha
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