ROTTERDAM, NIZOZEMSKO
PROJEKT KOP VAN ZUID

Historicky pldn mésta

Rotterdam, jedno z nejvyznamnéj-
Sich piistavnich mést v Evropé, ziskalo
méstskd prava jiz v roce 1340. Puvodné
stfedovéka osada, Citajici na tfi ulice,
vznikla pfi soutoku fek Maas a Rotte.
Nejstarsi ¢ast mésta se rozvinula podél
prehradni nddrZe na fece Rotte, v drod-
né krajiné luk a pastvin (odtud ndzev
Rotte + dam). Pivodni obyvatelé, Zivici
se rybolovem a farmarstvim, pfijali vel-
ké mnoZstvi novych piistéhovalcii. Ra-
da z nich pfisla do mésta z Belgie a spo-
lu s nimi pficestovalo i velké mnoZstvi
obchodniki a piistavnich délnika. Au-
tenticky pfibéh této doby vylidil spiso-
vatel Frank McCourt ve své knize
»Angela’s ashes®.

Vyznamnym momentem VvV rozvoji
Rotterdamu byla vystavba plavebni dra-
hy Overschie, zpiistupiujici mésto na-
morini dopravé systémem fi¢nich kandld.
Meésto se naddle az do 19. stoleti rozvije-
lo predev§sim pfi pravém biehu feky
Maas, zatimco odlehlé izemi Feijenoord,
na levém biehu, bylo vZdy na okraji z4j-
mu. V roce 1580 zde zbudovali popravis-
té, v roce 1713 morovy dum ,,Pesthuys*
pro 1é¢bu nakazlivé epidemie, nasledné

vy

namorni dustojniky. V pozdéjsi dobé zde,
v sousedstvi vefejnych sklddek, vyrostlo
i nové pifstavisté a lodénice.

V 80. letech 20. stoleti mésto ve snaze
podpofit mistni rozvoj povolilo vystavbu

Most pres feku Maas, 1925

erotického centra ,,Portgebow*, k jehoz
realizaci vSak diky protestu mistnich nedo-
§lo. Kop Van Zuid (KVZ) tak nadéle
zustdval nebezpecnym ,,izemim nikoho®,
obyvanym squatery. Ndzev ,Kop Van
Zuid“ v prekladu znamend ,Jizni hlava“
a oznacuje jizni rozvojovou ¢ast mésta.

Mésto a Feka

Reka byla odeddvna Zivou dalnici,
zdrojem prijmu a pracovnich pfileZitos-
ti. Mésto proto mélo vZdy zdjem na je-
jim nepferuseném provozu a odmitalo
vSechny snahy po pfipadném premosté-
ni. Lidé zaméstnani v pfistavech se mu-
seli st€éhovat i s rodinami za praci na
druhy bfeh a vesmés tak ztraceli i vazbu
na zbytek mésta. Pozadavky mezindrod-
ntho obchodu zadhy pfinesly potiebu
obnovy technologického a logistického
zafizeni, namisto starych a nevyhovuji-
cich hal byly stavény nové na jiném
misté. Doky se rozrostly podél toku zd-
padnim smérem a puvodni historické
haly zacaly chétrat opuStény (¢ekaly na
své nové vyuziti, piipadné odstranéni,
nebo aby na jejich misté vznikla potieb-
nd volnd prostranstvi).
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Mésto se tak postupné rozrostlo ve
dvou paralelnich pdsech, tdhnoucich se
v délce 45 km podél ficniho toku. Stied
mésta zistal na jednom konci a piista-
visté se ocitlo na konci opacném.

Cile

Refeni t&7 z cenné polohy u feky
a chce umocnit moznost vnimani feky
jako nedilné soucasti vefejného pro-
stranstvi. Myslenka vyuZit feku jako
ohniskové centrum nového Rotterdamu
neni novd. Jiz povéleéné projekty na re-
konstrukci méstskych éasti Witteveen
a Van Traa byly zaloZeny na podobné
mySslence. Dnes, 50 let po vilce, se uka-
zala tato pfedstava jako proveditelnd
a vefejnost ji pfijala za svoji.

Cilem rozsdhlého projektu bylo spo-
jit dvé navzdjem nekomunikujici
a oddélené se vyvijejici ¢asti mésta.
Ddle vybudovat a nabidnout bydleni
a obcanskou vybavenost mistnim, vy-
tvofit vefejnd prostranstvi — estradu
podél feky Maas, zapojit jizni bieh do
Zivota mésta a vybudovat zahradni
mésto Parkstadt.

Projekt KVZ byl dosud realizovdn
podle Casového pldnu jen z poloviny.
Podle zkuSenosti s realizaci projekti
obdobného rozsahu (projekt IJ nabrezi
v Amsterdamu, Zaan ndbrezi v Zaan-
stadtu a Drecht ndbfezi v Dordrechtu,
nebo s projekty pro Boston a Baltimore
v Americe, nebo v Cin& a v Japonsku)
se pocitd s jeho tdplnym dozranim
béhem nésledujicich 10 az 15 let.

Strategie

Projekt KVZ ftesi celou fadu urba-
nistickych otdzek:

1. Vyrovnany rozvoj po obou biezich
feky Maas.

2. Zkvalitnéni Zivotnich podminek obca-
nu a vefejného prostranstvi na jiznim
biehu, osidleném téméf polovinou
méstské populace.

3. Vytvoreni atraktivniho méstského
prostiedi s kanceldfemi, byty a ob¢an-
skou vybavenosti. Pfi umoznéni trva-

. Vytvoreni nové kva-

. Vytvoreni kosmopo-

1ého zvySovani standardu a nabidky
bydleni v riznych cenovych trovnich.
Nové byty jdou diky snadné dostup-
nosti podzemni drdhou rychle na
odbyt. Prijetim jednoduchych tizemné
planovacich zdsad bylo umoZnéno
vytvofeni bohaté a komplexni nabid-

.

I .

_i

I”H“””llrp-p

LY
i
44

Il

ky nejriznéjsich fo-
rem bydleni (lofty
v byvalych sklado-
vacich haldch poci-
naje, pfes bytové
a ngjemni domy, az
po komfortni indi-
vidudlni bydleni).
Do roku 2010 bu-
de dokonceno pfi-
blizné 5000 bytu
obydlenych 11 000
lidmi.

lity mista, kam se
lidé, znali ptedcho-
ziho stavu tzemi,
budou stéhovat bez
predsudki (nové by-
ty se podafilo prodat
jako horké kolace).

litntho mésta (rea-
lizace mostu Eras-
mus od Ben van

Berkela odstartovala ndsledny urba-
nisticky rozvoj Gzemi na jiZnim bre-
hu).

6. Novy systém technické a dopravni
infrastruktury. Most neslouZzi jen pro
dopravu a transport. Zve k nedélnim

Foto © Jifi Palacky

KPN Telecom, Renzo Piano
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Rozvojové vizemi Kop van Zuid

prochdzkdm, stal se symbolem mésta
a jeho rozvoje, soustfedil pozornost
a zdjem $irsi vefejnosti a priliv kapité-
lu, jenZ umoznil rovnomérny rozvoj
na obou brezich feky. OkruZni tram-
vajova linka ¢. 20, jedouci z hlavniho
nddrazi, pomohla zvysit mnoZzstvi pie-
pravovanych osob. Dle statistik ted
v Rotterdamu cestuje o 50 % vice lidi
tramvajemi, pficemz 65 % z nich bé-
hem cesty prekro¢i feku. Obnoveni
severojizni osy predstavuje prvni
z Uspéchti tohoto projektu.

7. Vedle statnich instituci (soudy, financ-
ni a danové trady), soustfedénych
v prominentni poloze, se rovnéZ pocitd
i s podilem soukromych subjektu.
40 000 m* kanceldtskych ploch je dnes
vyclenéno pro soukromé podnikani.
Administrativni budova World Port
Center, realizovand architektem Nor-
manem Fosterem, nabizi 24 000 m?
kanceldi'skych ploch. Na druhém biehu
feky, v blizkosti mostu Erasmus reali-
zoval architekt Renzo Piano druhou
administrativni budovu KPN Telecom
s 20 000 m* kanceldfskych ploch.

Nastartovani projektu

Zbudovdnim mostu Erasmus a sta-
nice podzemni drdhy Wilhelminahof uz
feka netvori neprekonatelnou bariéru.
Obyvatelé obou bfeht se mohou projit
a navzdjem se navstévovat po mosté.
Projekt regenerace KVZ na sebe soustie-
dil pozornost §ir$i vefejnosti a v disled-
ku i pfiliv kapitélu. Idea projektu se zda
redlnéjsi.

Kop van Zuid (Jizni hlava)

Uzemi na jih od centra mésta, pii
levém biehu feky, Kop van Zuid, je ¢le-
néno na nékolik detailné fesenych lo-
kalit s odliSnou historii i pfistupem
k jejich feSeni a nabizi rozdilné prosto-
rové a architektonické kvality:

1. Erasmusbrug (Van Berkel & Bos,
divéjsi spolupréace s Calatravou)

2. Wilhelminapier (Projectbureau Kop
van Zuid)

3. Koninginnenhoofd (Bolles+Wilson)

4. Wilhelminaplein (Projectbureau Kop
van Zuid)

5. Wilhelminahof (West 8 Landscape
Architects Geuze, Beumer)

6. Entrepotgebied (Projectbureau Kop
van Zuid)

7. Landtong

8. Plein Loods 24 (Atelier Quadrat)

Historicky vyvoj tzemi Kop van
Zuid je spojen se zahdjenim vystavby
Zeleznice a pristavnich doku r. 1870.
Z geografického hlediska bylo tzemi
vymezeno fekou Maas a od sousedniho
Hillenpolderu jej délily dvé ficky Zwa-
negat a Mallegat. MlZeme proto mlu-
vit o fi¢nim ostrové a o oblasti suché
a ziidka zaplavované nesouci ndzev
Feijenoord. Hranice mezi Hillenpolder
a Feijenoord je dodnes Citelnd. V pu-
vodni stopé vedou ulice Hilledijk, Bre-
de Hilledijk a piistavisté Spoorwegha-
ven.
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Lokality KVZ

v v,

Katastrdlni mapa ndbfeZi z r. 1870

V roce 1878 byl ostrov vystavbou
zZelezni¢niho télesa a naslednou staveb-
ni Cinnosti rozetnut na dvé ¢dsti. Na
jedné strané, bliZe k méstu a za pripla-
vem Koningshaven se zvedacimi Zelez-
ni¢nimi mosty, leZ{ fi¢ni ostrov Noorde-
reiland s méstskymi bloky a reprezen-
tativnimi fasddami domt, otocenymi
k historickému jadru mésta. Druhd ¢ast,
Feijenoord, méla i naddle podfadny
vyznam a roz§ifeni Zeleznice pro ni
ndsledné predstavovalo dalsi dopravni
komplikace.

Nasmérovanim Zelezni¢nich tahli na
méstskou ¢dst Laurens na druhém biehu
feky doslo k dopravnimu odfiznut{ vnitf-
ni ¢asti Feijenoordu, zv. Stieltjesplein.
Zelezni¢ni tahy prerusily vnitini vazby
v tizem{ a doslo k tomu, Ze soubézné, po
obou strandch Zelezni¢niho ndspu, vedou
oddélené dvé vyznamné dopravni tep-
ny — Rose Straat, do mést Hillesluis
a Dordrecht, a ulice Oranieboom Straat,
vedouci do [jsselmonde. Pfi¢nd propoje-
ni mezi nimi byla eliminovéna. Feijeno-
ord se stal mistem piistavnich délnika
s dlouhymi ulicemi a kratkymi pficnymi
spojkami. Dopravni problém zacal popr-
vé feSit az uzemni pldn a premosténi
vr. 1987.

Zemina, vyhloubend béhem stavby
piistavisté, byla vyuZita pfi navySeni
piistavni hraze. Ta béhem odlivu vystu-
puje asi 3 m nad hladinu a asi 1,5 m
béhem pfilivu. Hrdz opticky a provozné
rozdéluje tdzemi do jednotlivych frag-
mentt. Nova piistavisté Spoorweg, Bin-
nen a Entrepot byla jednoduse zavlec-
kovéna, na rozdil od vzdaleného piista-
visté ze 17. stoleti, a vytvorila tak
Zeleznicni trojuhelnik.

Uzemni vyznam Wilhelminapier
vzrostl s vystavbou piistavisté Rijnhaven.
S novym molem pfibylo i skladistnich hal,
pfistfesku, zafizeni Zeleznice, novych
mostu a jefabu. V r. 1960 byla zbudovana
zastdvka podzemni drahy CS-Slinge
a reprezentativni administrativni budova
s mosaznou konstrukci. Naproti tomu
doky ve Feijenoordu postupné zastardva-
ly, az se oblast Binnenhaven a Spoorweg-
haven zménila v dezolétni enklavu, kde uz
transfer zboZzi nehral hlavni roli.

Béhem 2. svétové valky obsadila né-
meckd vojska skladistni halu Loods 42

URBANISMUS A UZEMNI ROZVOJ - ROCNIK VI - CISLO 3/2003




PinA

= v ek Nk vre

= -

Fragment zdi skladisté Loods 42
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(na tuzemi Landtong) a za cihelnou zdi
mohlo nepozorované probihat véznéni
a deportace Zidovského obyvatelstva na
nucené price do Némecka a do kon-
centracnich tdbord. V letech 1942 az
1945 bylo odsud po Zeleznici depor-
tovdno na 12000 holandskych Zidi.
Po aktivitach ob¢anského sdruzeni bylo
toto tUzemi ponechdno nezastavéné,
vznikl zde park. Jako reminiscence na
difvéjsi udélosti byl rovnéZ ponechédn
fragment puvodni zdi s historickou fo-
tografii skladist.

Povdlecnd stavebni Cinnost se sou-
stfedila na rekonstrukci jadra mésta a na
obnovu vyznamnych budov v piimést-
skych cédstech. Byly rekonstruovdny
staré méstské Ctvrti a piistavisté, avsak
oblast Binnenhaven, Spoorweghaven
a Feijenoord z 19. stol. byla naddle po-
nechdna ladem. Pristavni hrdze, dspor-
né stavéné z cihel a bazaltové malty
byly jednodus$e nahrazeny novymi z Zu-
lovych bloku. Uli¢ni fronta podél Zelez-
ni¢niho ndspu a Rosestraat byla v délce
1 km po fazich asanovana.

Neutésenou situaci podtrhlo rozhod-
nuti Méstské spravy z roku 1979 o vy-
tvofeni Centra prostituce v Portgebouw,
k pfekondni stagnace tizemniho rozvoje
v Katendrechtu. Rozhodnuti vzbudilo
nelibost obyvatel z okoli. Postupné kon-
verze starych hal vSak ukdzaly potenci-
alni mozZnosti rozvoje tohoto tzemi
a roku 1984 tak vznikl prvni dzemni
plan rozvoje vefejnych ploch pro oblast
Binnenhaven a Spoorweghaven.

Prvni stavbou, naznadujici zménu
v uvazovani byl ,Paperklip® (1982,
architekt Carel Webber). V dobé jejiho
dokonceni uspofddala Rotterdamska
nadace pro uméni mezindrodni archi-
tektonicky workshop s ndzvem ,Kop
van Zuid“. Pfi této prilezitosti byly for-
mulovéany i dulezité zdsady pro celou
pfistavni oblast.

Architekti Kleihues, Ungers, Walker
a Rossi ve svych projektech predlozili
koncepci rozvoje, inspirovanou piizni-
vym méfitkem pfistavni krajiny s grada-
ci a rytmem zdstavby podél pfistavni
hrdze. Ndvrh struktury uli¢nf sité a da-
lezitych pohledovych os se staly zdvaz-
nymi pro novy uzemni projekt.
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Stavebni ¢innost, kterd ndsledovala
v duchu tradiéni vystavby Sestipo-
dlaznich obytnych blokd s obchody
a vstupem v parteru, sklepy a parkova-
nim v suterénu, byla realizovdna podle
ndvrhu architekta Zdenka Zavrela.

Vyraznym motivem se rovnéZ stal
novy bulvar mezi Damstraat a Hilledijk,
Vuurplaat a Spoorweghaven, osdzeny
aleji lip tvorici bariéru mezi nizkou
méstskou zdstavbou a hristém. Fotbalo-
vé hiisté fesi problém nedostatku ploch
pro sportovce, je v ném mnoZstvi za-
travnénych ploch a pomoci tunelu pro
pési je prekondna bariéra Zelezni¢niho
trojihelniku.

Z hlediska odstranéni dopravni bari-
éry byla zvaZovédna varianta vystavby
Zelezni¢niho tunelu, jeZ by umozZnila
rozvoj Feijenoordu jako samostatné
Casti s promenddou po pristavni hrazi
a s parkem na pivodnim misté Zeleznic-
ni drahy. Projekt byl zajimavym i z hle-
diska mozZnosti vyuZiti vybagrované
zeminy pii hloubeni tunelu k zasypani
Spoorweghavenu. Uzemn& planovaci
orgdny vSak vedle tunelu prosazovaly
i nutnost pii¢ného propojeni, coZ se
pozdéji ukédzalo byt piili§ ndkladnym
feSenim. Problém izolace ndsledné vyfre-
Sila vystavba nového mostu pro pé&si
a tunelu pro cyklisty. Ponechani nddrazi
podnitilo vznik $kol ru¢nich femesel
Albeda College a Skoly vyS$siho vzdéld-
ni pro dospélé Prinses Margaret School.

Od roku 1980 byly vedeny vefejné
diskuse o urbanistickém rozvoji, kde
byl zdurazilovdn evropsky vyznam mést
a jejich vzdjemné spoluprice. Nektery-
mi z novych aktivit, soustfedujicich
zdjem vefejnosti na méstsky prostor,
byly napt. ,,Zeleil v Rotterdamu* (1985)
a ,Intercity Rotterdam-Barcelona—Mi-
lano* (1987). Pti workshopu v r. 1985
vznikla idea mostu mezi Coolsingel
a Wilhelminapier a zjistilo se, Ze po-
dobnd myslenka jiz vznikla ve 20. le-
tech, ndvrh byl zahrnut do pldnu ,,Novy
Rotterdam®.

V roce 1987 byl vedoucim tufadu
tizemniho pldnovdni Riekkem Bakke-
rem pfijat izemni pldn rozvoje oblasti
KVZ architekti Tuen Koolhaase a Hu-
berta De Boera. Podle Koolhaase byl
koncept tak jednoduchy, Ze by bylo

T
- B

Landtong, nezastavénd Cdst s parkem

Nové terasové obytné domy 7 rezného zdiva
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Skola vyssiho vzdéldvini Ichtus, Erick van Egeraat

Divadlo Luxor, Peter Wilson

mozné jej nakreslit na krabicku od ciga-
ret. Novinkou v ném byl bulvar, spojuji-
ci ulici Coolsingel novym mostem
s Emplacementweg, Westvarkenoordse
Viaduktem a ulic{ Stadionweg. Na zdpad
od bulvdru byla navrZena oblast s vysko-
vymi budovami a konvertovanymi skla-
distnimi halami pro méstskou vy-
bavenost. Na jihu bylo navrZeno zahradni
mésto Landtong, vcetné clenéni dlouhé

Vv

uli¢ni linie rytmem pfi¢nych ulic. Jedno-
duché feseni napojeni KVZ na rotterdam-
skou okruzni tfidu bylo realizovdno nové
navrZzenym obiim viaduktem. Struktura
méstské zelené byla koncipovdna jako
okruzni park sérif urbanistickych prosto-
ri umoziujicich klidné prochdzky. Dale-
ko vétsi diraz nez doposud kladl tizemni
pldn na pficné uspofdddni budov ve
sméru V-Z, kolmo k prevlddajicimu

sméru piistavist, dopravnich cest, Zelez-

nice a fi¢nich breha ve sméru S-J.

Tvorba uzemniho planu
a jeho realizace

V tdzemnim pldnu jsou tizce propojeny
architektonické elementy, stavebni pro-
gram a volnd prostranstvi jsou dle vyzna-
mu rozdéleny na mistni a celoméstského
charakteru. Plan rozliSuje typy méstskych
prostori, od obytnych ulic aZ po méstské
bulvdry, ndmésti a park na ndbrezi. Model
planu a diskuse nad nim stimulovaly
vznik podminek pro tzemni rozvoj.

Pro umisténi mostu byla zvolena
zdpadni poloha co nejblize podzemni
drdze. Workshop pod vedenim Rieka
Bakkera vyfesil ndstupni rameno a na-
vazujici uli¢nf strukturu. Na workshopu
vzniklo osm variant zdstavby.

Dnesni vystavba probihd podle ndvr-
hu ateliéru Coolsingel-Brug (bfezen
1988), divadlo Luxor je realizovédno dle
navrhu Petera Wilsona, jakoZ i bulvar
podél pfistavni nddrZe a drobné staveb-
ni struktury podél piistavisté. Uzemi
Landtong a Entrepot fesilo v roce 1989
devét architektonickych kolektivi za
ucelem vytvoreni komer¢niho centra.
Rozdilny pfistup autorti byl podpofen
ze strany zadavatele minimem regulac-
nich zdsad. Vysledkem je sice ndkladné
feseni, ale zajimavé myslenky z projek-
tu a vyznamné pohledové osy budou
realizovany. DuleZité a hodnotné mys-
lenky tak byly implementovany do
tzemniho pldnu jesté pred vefejnym
vyhld§enim vysledki soutéze. Vedle to-
ho byl rovnéz realizovan méstsky mobi-
liaf a byla zahdjena rekonstrukce pfe-
hradni zdi za pouZiti tradi¢nich materi-
ali a vysadba kastanu.

Uzemni plan KVZ autorského tymu
Teun Koolhaas, Hubert de Boer a Riek
Bakker (1991) inicializovala Mistni
vlada jako pilotni projekt hnuti ,za
novy Rotterdam®. Sestdva ze tif izemné
planovacich knih, detailné zpracovédva-
jicich jednotlivé aspekty komplexniho
feSeni rozvojového tzemi Kop van
Zuid. Témito dokumenty jsou:

1. Pravidla izemntho pldnovéni a archi-
tektury KVZ
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2. Prostor a volnd prostranstv{

3. Scénéf celého programu

Od zahdjeni projek¢nich pract, v pri-
béhu vystavby i pfed samotnym dokon-
¢enim je mozné sledovat vyvoj a rea-
lizaci celého projektu, modelovat uli¢ni
sit a vefejnd prostranstvi véetné drobné
architektury. Tim je umoZnéna vysoka
mira flexibility a moZnost udinit nékterd
rozhodujici opatfeni jesté pred zahdje-
nim dalSich stavebnich praci.

Vystavbu iidf Méstsky trad za podpo-
ry Nérodni vlady a ve spoluprdci se sou-
kromym sektorem. Provadéci a dohliZejici
organizaci je Projectbureau Kop van Zuid.
Projekéni prace byly zahdjeny v roce
1993, soub€Zné s vystavbou mostu Eras-
mus. Do roku 2010 bude realizovdno
5300 bytd, 400000 m* kanceldfskych
ploch, 35000 m* prostori k podnikéni,
30000 m* vyukovych ploch a 3 600 m?
ploch k parkovéni. Do roku 2002 byla rea-
lizovéna polovina z celého projektu KVZ,
do roku 2010 se uvazuje s findlnim
dokonc¢enim. Dosavadni ndklady cini
(1993-2002) 2 miliardy EUR.

Ing. arch. Jiri Palacky ml.

Detail svételné reklamy divadla Luxor

Pristavni promendda KVZ
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