ROZVOJOVE MOZNOSTI KORIDORU

MORAVSKA BRANA

Tento piispévek vznikl v souvislosti
se seminafem ,,Rozvoj koridoru Mo-
ravska brana“ s podtitulem ,,Existujici
potencial pro nové vyuziti brownfiel-
du“. Podtitul seminafe neni nahodny,
ale dokumentuje navaznost na jiz osm
ro¢nikil seminafd zamétenych na roz-
voj brownfieldd. Ty potfadala stejné
jako letosni seminaf Vysoka Skola
banska — Technicka univerzita Ostra-
va ve spolupraci s IURS — Institutem
pro udrzitelny rozvoj sidel, z. s. V roce
2016 byla problematika brownfielda
rozsifena o problematiku rozvojového
potencialu Moravské brany. Seminaf
se uskutec¢nil za podpory Moravsko-
slezského kraje a prevzal nad nim za-
Stitu hejtman Moravskoslezského kra-
je Miroslav Novak

Seminare, ktery se konal 5. 10. 2016,
se zucastnilo pies 100 Gcastnikl, ktefi
toto tematické spojeni ocenili. V pfis-
tich letech bychom radi v této tradici
pokracovali.

Zaméteni prispévku

Jiz z ndzvu textu je patrno, ze pred-
métem piedkladané stati bude otazka
hospodarského a sidelniho vyznamu
Moravské brany jako piirozeného
pruchodu horskym Sudetokarpatskym
masivem v prostoru od Ase az po vy-
chodni hranici Slovenska. Predmétem
bude rovnéz otazka, pro¢ prave v sou-
Casnosti je problematika koridoru Mo-
ravska brana v ostravské aglomeraci
frekventovana.

Pozice a vyvoj Ostravy
a ostravské aglomerace

V priubéhu roku 1992 dozralo rozhod-
nuti o rozdéleni Ceskoslovenské repub-
liky na dva samostatné staty. Ostrava,
ostravska aglomerace a konecné cely
Moravskoslezsky kraj se pfes noc ocitl
na samé vychodni vyspé vzniklého Ces-
kého statu. Bohuzel se Ize setkat i s ob-
Cany, ktefi by spiSe preferovali oznaceni
vychodni periferie Ceské republiky.

Uvedené konstatovani vak je nezbyt-
né doplnit o néktera fakta spojena
s minulou roli ostravské sidelni regi-
onalni aglomerace v moderni historii
Ceskych zemi. Predev§im mésto Ost-
rava a Ostravsko se v pribéhu 19. sto-
leti staly vyznamnym tahounem pri-
myslového rozvoje a to nejen Moravy
a Slezska, ale posléze Ceskych zemi
jako celku. Sance dani vyskytem
a moznosti tézby cerného kamenné-
ho uhli (koksovatelného) byla vyuzita
pro vpravdé dramaticky rozvoj hutni
vyroby. Nastartovani mohutného roz-
voje bylo spojeno s rozvojem Zelez-
ni¢ni dopravy predstavované Severni
ferdinandovou drahou vedenou z Pre-
rova do polské Wieliczky (mista tézby
kamenné soli). Prostfednictvim napo-
jeni Severni drahy ferdinandovy na jiz
vybudovany tratovy usek Viden —
Pterov tak byla umoznéna pohodInéjsi
a levnéjsi doprava soli pro uspokojeni
potfeby hlavniho mésta tehdejsi mo-
narchie Rakouska-Uherska.

Rozhodujici pro predkladanou tvahu
vsak je fakt, ze zminéna pfeprava pro-
chazela pruichodem znamym jako Mo-
ravska brana, coz mimo jiné pfineslo
dikaz, Ze pouze Moravska brana mtze
poskytnout svou geografickou konfi-
guraci nejen propustnost pro doprav-
ni potieby, ale i prostor pro pozdéjsi
prichod hospodatského a sidelniho
koridoru severojizni orientace. Pro-
kazalo se, Ze priichod na severu Cech
podél Labe u Hrenska (Dé&Cin), ani
priichod na vychodé Cech u Nachoda,
a uz vubec ne pruchod oravskym tido-
lim na Slovensku nemtize potencialu
Moravské brany konkurovat. Proto
byl i pro hospodatsky a sidelni kori-
dor z Gdanska do Terstu zvolen nazev
Koridor Moravskd brdana.

Mohutny rozvojovy proud katapultoval
mésto Ostravu a Ostravsko do pozice
druhého rozvojového ekonomického
polu Ceské republiky. Na tomto misté
je snad vhodné pfipomenout, ze témét
obdobny osud prozily Katovice v Pol-
sku, KoSice na Slovensku, MiSkovec
v Madarsku a Linec v Rakousku.

@ lll/lo.ravskoslezsky m R s
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Predevsim je vSak nutno konstatovat, ze
meésto Ostrava a ostravska aglomerace
za svijj uspéch a sluzbu ¢eskym zemim
zaplatily a dosud plati vysokou dan.
Platba je odvadéna dlouhodobé v podo-
bé deformované struktury obyvatelstva
Moravskoslezského kraje, krajiny zne-
hodnocené primyslovymi odvaly (hal-
dami) a odkalisti, zne¢isténymi fekami,
niz§i Grovni intelektualni infrastruktury
a kulturni vitality a kone¢né i zkresle-
nym obrazem $pinavého mésta, ktery je
pfijiman neinformovanymi lidmi nejen
v Ceské republice.

Technologicky rozvoj, ktery byl dlou-
hodobé podvazan systémem direktiv-
niho fizeni narodniho hospodaistvi,
pfinesl znacny piesun odvétvového
ekonomického a vyrobniho dlrazu.
Nezbytné nastoleni procesu restruktu-
ralizace a konverze vyrobni zakladny
ostravské sidelni a primyslové aglo-
merace celkové pfivodil zejména ztra-
tu rozvojového tempa a vznik rozsah-
lych kontaminovanych primyslovych
a dopravnich brownfieldu.

Co tedy obyvatelim Moravskoslez-
ského kraje po dvaceti péti letech zda-
leka ne zcela uspésné restrukturalizace
a konverze zbylo: narusena profesni,
vzdélanostni a zdravotni struktura spo-
le¢nosti, masova ztrata zaméstnani a ne-
vyuzita pracovni sila, nevyuzita kapacita
zdrojti vody a energii a pro mnohé obca-
ny ztrata zivotni perspektivy. Navzdory
tomu ale byla ¢ast rozvojového potenci-
alu preci jen zachovana. Jde predevsim
o geografickou polohu mésta Ostravy
a aglomerace, o lidi s navykem pramys-
lového zaméstnance, o vyznamné zdro-
je vody a energii, o zachovaly a vyspély
dopravni skelet a o snadno dosazitel-
né rekreacni moznosti. K tomu piibyla
dnes jiz pouzivana dalnice.

Ostravska aglomerace
a Ceska republika

Obcané Moravskoslezského kraje maji
vili, energii a odhodlani znovu nastolit
ekonomicky rust. Neni snad ani nutné
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zduraziovat, ze obnoveni prosperity
kraje i aglomerace a Ostravy jako re-
gionalni metropole neni mozné bez za-
sadni a G¢inné pomoci vefejné spravy,
zejména pak v celostatni roviné. Toto
ocekavani sdileli a dosud sdileji nejen
odborni ¢initelé, ale i nemala ¢ast ob-
canské vefejnosti ostravského regionu.
Je nezbytné v této situaci oznacit oce-
kavani pomoci statu z hlediska uvede-
ného textu za zcela legitimni.

Pohfichu nutno uvést, ze zna¢na ¢ast od-
borné i ob¢anské vetejnosti citi znac¢né
zklamani a jistou nedtivéru, nebot’ po-
moc statu se nedostavuje v potfené mife.
Zklamani je doprovazeno i ztratou dive-
ry ob¢ant v budoucnost Moravskoslez-
ského kraje i ve své vlastni schopnosti,
coz muze podpofit pocinajici pasivitu.

Je ziejmé, Ze nemize byt snadné exakt-

né prokazat onu nedostate¢nou miru po-

moci statu pfi snaze o zménu ostravské

situace. Je ale mozné uvést nékolik pri-

kladt vykonti statu v moravskoslezském

prostoru, jez nedivéru jen podporuji.

o Umisténi automobilky v Koliné
V dobé¢ kdy probihal proces lokali-
zace zavodu na vyrobu automobiltl,
jenz skoncil umisténim v Koling,
tedy ve stiednich Cechach, mésto
Ostrava disponovalo potiebnou plo-
chou ve velikosti presahujici vice
nez 150 ha. Plocha se nachazela
v bezprostfedni blizkosti v t¢ dobé
zahajované dalnice D47 v rovina-
tém Uzemi s dostate¢nou nabidkou
potiebné pracovni sily. Kolin na-
opak bezprostiedni pfistup k dalnici
postradal, a aby byl zajistén dosta-
tecny pocet pracovnikt, musel stat
vybudovat 3 500 bytt pro nové za-
meéstnance zavodu.

* Dopravni bariéry na uzemi Statu-
tarniho mésta Ostravy
Po roce 1990 Ostrava vykazovala
pét zasadnich bariér na svém silnic-
nim komunika¢nim skeletu, z nichz
po ukonceni rekonstrukce tzv. Mysi
diry ve Vitkovicich, navzdory do-
hodé¢ o postupné realizaci, nebyla
u tii z nich zahajena ani projekto-
va piiprava (mimouroviové kiizeni
v Nové Vsi, Severni spoj v Porubé,
Dalimiltv podjezd v Pfivoze a tzv.
Prodlouzena Rudna, ktera pred-
stavuje vysoce frekventovany spoj
Opavy a Ostravy a jejiz stavba byla

jiz dvakrat preruSena. Nejsou do-
konceny vjezdy do Opavy ani Ost-
ravy, pfi¢emz soucasny vjezd do Os-
travy je kalamitni.

* Reseni ukonceni tézby v zdavodech
OKD
Ukonceni tézby ¢erného uhli na Gize-
mi mésta Ostravy prob¢hlo v roce
1994, aniz by mély statni organy pfi-
praven program a parametry dalsiho
ukonéovani tézby — v den, kdy ma-
jitel hodla v ukoncovani pokracovat,
stoji stat zcela nepfipraven na vznik-
lou situaci.

Za soucasné situace se samoziejmeé ne-
mize Statutarni mésto Ostrava a Mo-
ravskoslezsky kraj vzdat a rezignovat
na pomoc statu pfi feSeni své hospo-
darské situace, nicméné musi také ini-
ciativné¢ hledat feSeni tzv. vlastnimi
silami. Jednou z moznosti je pak akti-
ho hospodarského a sidelniho koridoru
Moravska brana, v némz by Ostrava

.....

a snad i koordinaéni roli.

Hospodarsky a sidelni koridor
Moravska brana

Jestli bylo feceno, ze Ostrava a Ostrav-
sko se po rozpadu Ceskoslovenské re-
publiky ocitly na samé vychodni vyspé
Ceské republiky, pak sou¢asné lze pro-
hlasit, ze se Ostrava nachazi ve stfedu
zminovaného hospodarského a sidelni-
ho koridoru ,, Moravska brana . To vse
dava pozoruhodné rozvojové moznos-
ti, jejichz analyze bude nezbytné vé-
novat fundovanou pozornost. V tomto
okamziku je vhodné pfedstaveni zmi-
novaného koridoru a jeho souvislosti
s historii evropského osidleni.

Je nezbytné piipomenout prvopocat-
ky struktury evropského osidleni, jejiz
nedilnymi soucastmi jsou dnes Ostra-
va, ostravska aglomerace a Moravsko-
slezsky kraj.

V minulosti lidé do dosud neosidle-
nych prostori pronikali predevsim
podél velkych a vyznamnych fi¢nich
tokt. Reka pii osidlovani poskytova-
la lidem nékolik vyhod. Pfedevsim
byla sama o sob¢ pro osidlence vod-
ni cestou, ale také podél ek byval te-

rén prichozi. Reka poskytovala lidem
vodu, ktera jinak byla obtizn¢ dosazi-
telnd a diky své samocistici schopnos-
ti poslouzila lidem, jak bychom fekli
dnesni terminologii, k likvidaci ko-
munalniho odpadu. Diky konfiguraci
evropského reliéfu vedou rozhodujici
vodotece v Evropé pfevazné severo-
jiznim smérem. Proto i hospodaiské
a sidelni koridory, které se konstituo-
valy podél ficnich tokt, jsou v Evropé
timto smérem orientovany.

Zatimco ve Francii koridor Seina — Rho-
na a v Némecku koridor podél Ryna se
dlouhodobé konstituovaly bez omeze-
ni, koridory stfedoevropské se vyvije-
ly mnohem pomaleji v disledku pova-
le¢ného rozdéleni Evropy a znacnych
bariér v podobé¢ statnich hranic, které
ve vychodni Evropé byly zcela nepro-
stupné. Patii k nim v Ceské republi-
ce a Némecku koridor podél Labe,
ale také koridor nejvychodnéjsi ve-
douci Visly v Polsku a Odry v Cesku
a na hranicich Polska a Némecka.

Jak bylo jiz naznaceno v ptedchozim
textu, vyznam a osud ostravské aglome-
race nelze dobte odhadnout bez znalos-
ti SirSich stfedoevropskych souvislosti.
Ponévadz celd ostravska aglomerace,
ale predevsim jeji jadro, se rozklada
v sousedstvi statni hranice s Polskem
(dnes i se Slovenskem), musi jit o $irsi
mezinarodni souvislosti, pfi¢emZ nutno
konstatovat, ze nalezi mezi vyznamné
aglomerace ve stiedni Evropé.

Do roku 1989 nebyly S$irsi evropské
souvislosti u nas téméert sledovany. Po-
litické a ekonomické zmény probihaji-
ci po roce 1990 nutné ovliviwji i pojeti
koncepce uzemniho rozvoje ostravské
aglomerace. Vytvafeni spoleéného
ekonomického prostoru ovliviiuje po-
hyb pracovnich sil, ale i fadu dalSich
socioekonomickych aktivit. Pro inte-
graci ma nejveétsi vyznam infrastruk-
tura dopravni a spojova infrastruktura.
Jak jiz bylo zminéno, ostravska aglo-
merace je soucasti hlavnich evrop-
skych prostorli koncentrace (globalni
zonovani intenzity evropského osid-
leni). Osidleni se formuje kolem tokt
hospodaiského zivota a vytvari hlavni
koridory osidleni. Ostravska aglomera-
ce se pak vélenuje do vyznamného ko-
ridoru osidleni ve stiedni Evropé, ktery
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je dan fetézcem sidel: Gdaiisk — Var-
§ava — Lod% — Censtochovi — Katovice
— Ostrava — Pierov (Olomouc) — Zlin
(Brno) — Hodonin — Bfeclav — Videri
(Bratislava) — Styrsky Hradec — Ma-
ribor — Lublaii — Terst, pticemz Ost-
rava, ostravska aglomerace a Morav-
skoslezsky kraj se skute¢né nachazeji
v jeho stfedu. Koridor je orientovan se-
verojiznim smérem. Specifickymi pro-
blémy se zde pfitom jevi Sirsi souvis-
losti prostorti Pferov — Olomouc, Zlin
— Brno, ale piedev§im Viden — Brati-
slava a v ose koridoru pak Ostrava —
Katovice jako jeho nejsilnéji zalidnéné
¢asti. Je zfejmé, ze Ostrava jako seve-
romoravska regionalni metropole a do-
minantni centrum rozsahlé aglomerace
ma Sanci rust do podoby vyznamného
sttedoevropského velkomésta. Vzhle-
dem k situaci po druhé svétové valce

ma zminovany sidelni koridor stale
jesté potencialni rozvojovy charakter,
jeho pozitiva jsou ale dnes do znacné
miry evidentni. Bylo by tudiz vyraznou
chybou nepodilet se na podpofe a pii-
pravé tohoto vyvoje a na moznosti jej
pozitivn€ ovliviiovat.

Zavér — Mozné aktivity a iniciativy

Jako vhodny nastroj podpory, piipravy
a moznosti ovliviiovat vyvoj v korido-
ru Moravska brana se jevi ustaveni sta-
1é mezinarodni konference, jejiz zakla-
dy byly poloZeny leto$nim seminafem.
Pfedmétem stalé Mezindrodni kon-
ference Moravskd brdna by v tomto
ptipadé mél byt rozvoj zminéného se-
verojizniho hospodarského a sidelniho
koridoru. Ugastniky mezinarodni kon-

ference by ziejmé byli reprezentanti
vyznamnych stiediskovych mést, ktera
jsou v sidelnim a hospodaiském korido-
ru Moravska brana situovana, ale také
predstavitelé regiont a statu, jimiz kori-
dor prochazi. Jednalo by se samoziejmé
predevsim o piedstavitele vefejné spra-
vy, ale 1 vysokych skol, vyzkumnych
a védeckych instituci a neziskovych
organizaci zaméfenych na rozvojové
problémy evropského osidleni. Rozho-
dujici ptinos by predstavovaly impulsy
a iniciativy ve prospéch feseni hospo-
datskych a socialnich problémi jednot-
livych stat a regiont, jimiz hospodar-
sky a sidelni koridor prochazi, ale také
klicovych stfediskovych mést uvniti
koridoru. Stala konference by mohla
vyznamng prispét k rozhodnému a soci-
alnimu posileni celého prostoru stredni
Evropy jako soucasti Evropské unie.

prof. Ing. Vitézslav Kuta, CSc.



