Milan Kérner

Prispevek reaguje na aktudlni problémy vystavby vyznamnych silnicnich staveb. V koncepci rozvoje pdterni silnicni sité
chybi stanoveni priorit. Ty by mély vychazet z redlnych vazeb v sidelni strukture. Rozlozeni vyssich center je v podstaté
stabilizované. Vyvoj po roce 1990 je diferencovany a reaguje (se zpozdenim) na rozdilny potencial regionii. Zminéna je
historie vystavby ceskych dalnic a pripravované zamery vystavby do roku 2020. Pro srovndni jsou uvedeny i soucasné
realizace v sousednich zemich, kde se dari vyrazné lépe odstranovat hlavni deficity. Komentovano je téz zatizeni "nadra-
zené" silnicni sité, na které pripravované stavby v rade pripadit nereaguji. Cilem dopravy je optimalizace vazeb center
osidleni. Je proto uvedeno porovnani jejich vyvoje po roce 1990 v Ceské republice, Rakousku a Bavorsku. Vyznamnym
problémem dostavby/piestavby silnicni infrastruktury je absence priorit v Koncepci prostorového usporadani CR a sta-
bilita tras v regiondlnich planech (ZUR). Bez jasného formulovani priorit je nebezpeci prolongace dosavadnich trendii,
pricemz realizace sice znamena urcité zlepseni, nesméruje vsak k rychlému odstranéni hlavnich deficitii a optimalizaci

vazeb v sidelni strukture.

Dopravni infrastruktura, zejména stabi-
lizace nadfazené sité, je zfejmé nejvy-
znamngjsi ¢asti republikové a regional-
ni planovaci dokumentace. Umoziuje
vazby osidleni k centrim i vazby nad-
narodni, v piipadé CR zejména ve stie-
doevropském prostoru. Naprosta vétsi-
na vazeb historicky existuje, jsou vSak
dosud ve velkém rozsahu realizovany
trasami, které neodpovidaji soucasnym
standardim. Mimo rychlostnich a ka-
pacitnich parametrii je znacnym pro-
blémem i vyrazné naruseni obytného
uzemi aglomeraci, mést i dal3ich sidel.

Rozsahem sité, ale zejména doprav-
nim vykonem vyrazné dominuje do-
prava silni¢ni. V CR realizuje vice nez
70 % ptepravy (osobokilometrl) ces-
tujicich (zelezni¢ni 7 %; letecka 10 %)
a pres 75 % ptepravy (tunokilometrtr)
nakladd (Zelezni¢ni 21 %; vodni 1 %).

V dalsim textu se proto budeme vé-
novat silni¢ni infrastruktufe, ktera vy-
razné ovliviiuje podstatnou ¢ast vazeb
v osidleni. Stabilizace dopravnich
siti je vyznamnou soucasti repub-
likovych a regionalnich koncepci
a plani. V CR je soucasti Politiky
tizemniho rozvoje (PUR) CR a zasad
tizemniho rozvoje (ZUR) kraji. Sou-
asné pojeti PUR neni koncepci ani
uzemné planovaci dokumentaci.

Stabilizace tras (koridord) je v urovni
ZUR. Tento piistup je logicky, nebot
v trovni ZUR jsou sledovany nadfaze-
né trasy (dalnice, vybrané silnice I. tf.,

resp. dalsi silnice regionalniho vyzna-
mu). Jejich vedeni (novostavby i rekon-
strukce) vétSinou vyznamné zasahuje
do uzemi vétsiho poctu mést a obci. In-
vestorem této nadfazené infrastruktury
je predevsim stat, u silnic II. tfidy kraje.
Trasy vétSiny zaméru jsou provéfovany
vyhledavacimi a technickymi studiemi.
Ty sleduji pruchodnost tzemim (v¢etné
vlivu na pfirodu a osidleni) i pfedbéz-
ny odhad potfebnych investic. Podrob-
nost zpracovani (vétSinou v méfitku 1 :
10 000) je pro uroveir ZUR (1 : 100 000)
pro izemni stabilizaci tras postacujici.

Problémy dostavby _
paterni silni¢éni sité CR

vvvvvv

sit¢ CR byl nedostatek investic. AZ na
vyjimky nebyly realizovany souvislé
trasy ani nékteré nejdulezitéjsi useky. po
vstupu do EU je mozné Cerpat znacné
dotace na trasy dopravni infrastruktury
(zejména na trasy zafazené do sité TEN-
-T) odstranujici hlavni deficity (stfedo-
evropského) propojeni. Nekteré zemé,
zejména Mad’arsko a Polsko, zazname-
naly na rozdil od CR v uplynulém obdo-
bi vyznamny rozvoj silni¢ni (dalni¢ni)
sit. Zasadni problémy Ceské repub-
liky jsou v piipravé staveb. Tyka se
to i autority (stability) ZUR — nékteré
trasy jsou zpochybnovany soudy.

Vzhledem k tomu, Ze nebyly jedno-
znacné stanoveny priority (Casové zafa-
zeni realizace), ptipravna dokumentace

vyznamnych staveb (vfetné posouzeni
EIA) v fad¢ piipadd nespliiuje pozadav-
ky soucasné legislativy. Tato skute¢nost
nyni vyznamné ovliviiuje moznost zaha-
jeni fady staveb, které predstavuji nejvy-
znamn&jsi deficity v siti Ceské republiky.

Péteini silni¢ni sit je v CR &asto ztotoz-
fiovana s dalnicemi (D) a rychlostnimi
silnicemi (R), ackoliv fada vyznamnych
vazeb neni a nebude realizovana témito
trasami. PUR CR nad¥azenou sit’ ne-
navrhuje. Koncepce dalniéni sité¢ CR
byla vymezena v roce 1963, zahrnovala
trasy D1, D2, D5, D8, D11, D35, D43
a D47. Od roku 1993 zahrnuje patefni
sit mimo dalnic (D) téz rychlostni sil-
nice (R). Do dalnic byla zarazena trasa
D3. Délnice D47 je nyni soucast dalnice
D1. Rychlostni silnice byly v trasach R1
(Prazsky okruh), R4, R6, R7, R10, R35,
R43,R46, R48, R52, R56 a R63. na tra-
sy D3 a D11 navazovaly rychlostni sil-
nice R3 (jizné od Ceskych Budgjovic)
a R11 (severné od Hradce Kralové).

V soucasné dobé jsou témér vSechny
useky rychlostnich silnic zahrnuty
do dalniéni sité.

Zatazeni nékterych tras, resp. jejich
usekt, do kategorie dalnic je z hledis-
ka jejich vyznamu (zatizeni) a vazeb
(vCetné preshrani¢nich) problema-
tické. V patefni siti naopak nékte-
ré hlavni silnice (Cast silnic 1. tfidy)
chybi. Zasadnim problémem koncep-
ce ,,pateini® silniéni sité v CR je, Ze
za kapacitni trasy jsou povazovany

URBANISMUS A UZEMNI ROZVQJ - ROCNIK XX - CiSLO 3/2017




vicepruhové (smérové rozdélené) sil-
nice; ¢asto bez ohledu na to, ze jejich
realné zatizeni je v jednotlivych tse-
cich trasy vyrazn¢ odlisné.

V soucasné dobé je v CR 1 213 km
dalnic, 6 255 km silnic I. tfidy (celko-
vy rozsah silni¢ni sité je 55 654 km).
Potiebny rozsah pateini sité zajistujici
propojeni vyssich center (p6olt) osidle-
ni, véetné center zahrani¢nich, Ize od-
hadnout na cca 4 000 km (v roce 1848
méla sit’ statnich silnic na tizemi CR
délku 4 760 km).

Historie vystavby
c¢eskych dalnic

Prvni Gsek D1 Spofilov — MiroSovi-
ce (22 km) byl dokoncen v roce 1971.
V roce 1980 bylo zprovoznéno celé
spojeni (D1 a D2) Praha — Brno — Bra-
tislava (197 a 61 km — na ¢eském tize-
mi). Do roku 1992 méla sit’ D + R délku
615 km, tj. cca 50 % soucasné délky.

Tyto trasy v fad¢ piipadd vyzaduji vy-
znamnéjsi rekonstrukce zahrnujici ne-
jen nahradu havarijnich mostti. Zasad-
ni pfestavbou, véetné rozsifeni na 2 x
3 pruhy, prosel jen nejstarsi a vyrazné
nejzatizengjsi usek D1 Praha — Miro-
Sovice. Za poslednich 10 let bylo do-
konceno 354 km (cca 30 %) soucasné
délky. V soucasné dob¢ je ,,modernizo-
vana“ (fadou staveb) dalnice D1 Miro-
Sovice — Brno.

V Ceské republice, na rozdil od ji-
nych zemi, v podstaté neexistuji sou-
vislé trasy dalSich hlavnich silnic,
které by mély odpovidajici standard
(extravilanové vedeni s mimotrov-
novymi kfizovatkami a s kapacitnimi
useky v priméstském uzemi velkych
mést). Faktickd priméma rychlost
na téchto silnicich je pod polovinou
rychlosti, kterou umoziuji dalnice.
Prostiednictvim dalnic se realizuji
vazby, které by mohly v komplexné
pojaté siti z velké ¢asti byt s vyuZitim
hlavnich silnic kratsi (i rychlejsi).

Vyvoj dalniéni sité na izemi Ceské republiky(délky v km) po roce 1992

Zameéry vystavby
do roku 2020

Komentovat dal§i vyvoj realizace Ces-
ké silni¢ni sit¢ (zaméfeny predevsim
na délnice) k roku 2020 je velmi obtiz-
né. Predpoklady realizace jsou vyrazné
ovlivnény fadou faktord (nedostatki)
v ptipravé staveb (EIA, stavebni povo-
leni, vykup pozemkl, archeologicky
prizkum, vysoutézeni dodavatele...).

V soucasné dobé jsou Ve vystavbe use-
ky D1 (14,3 km; Pferov — Lipnik nad
Becvou; 2018), D3 (16,5 km; Veseli
nad LuZnici — Sevétin a Borek — Usil-
né; 2017), D4 (4,8 km; Skalka—1II/118;
2017), D11 (4 km; Praskacka — Hradec
Kralové zapad; 2017). Mimo dalnice
je zde vyznamny usek I/11 (17,2 km;
Ttanovice — Bystfice; 2017).

Tyto stavby umozni dokonceni trasy
D1, vyznamné prodlouzeni D6, vedeni
trasy D3 mimo Ceské Bud&jovice a vy-
stavbu vyznamnych tsekit D35 (odleh-
Ceni Hradce Kralové a Pardubic).

trasa stav useky ve | chybi| cilovy | pozn.
1992|2005)|2016| stavbé *| rogsah
DO (R1) Prazsky okruh 41 17| 41 0 42 83
D1 Praha — Brno — Bohumin — Gliwice 230| 230| 352 14 10 376 | v&. D47
D2 Brno — Bfeclav — Bratislava 61 61 61 — 0 83
D3 +R3 Praha — Ceské Budgjovice — Dolni Dvoti§té — Linz 2 9| 42 16 114| 148+24
D4 (R4) Praha — Tfebkov — Passau 32| 32| 38 5 43 86
D5 Praha — Plzefi — Rozvadov — Niirnberg 24| 148| 151 0 151
D6 (R6) Praha — K. Vary — Pomezi nad Ohii — Bayreuth 11| 33| 76 — 58 167
D7 (R7) Praha — Chomutov — Chemnitz 17 17| 35 4 43 82
D8 Praha — Usti nad Labem — Dresden 21 55| 95 12 0 94
D10 (R10 | Praha — Liberec — Gorlitz 71 71 71 0 71
D11 (R11) |Praha— Hradec Kralové — Wroctaw 43| 43 87 4 63| 113+41
D35 (R35) | Hradec Kralové — Svitavy — Olomouc — Lipnik nad Be¢vou 56| 63 63 - 111 174
D43 (R43) |Brno — Svitavy — — — — 78 78
D46 (R46) | Vyskov — Olomouc 25 38| 38 0 38
D48 (R48) | Bélotin — Frydek—Mistek — Cesky Tésin — Krakow 4 4| 31 44 75
R49 (R48) | Hulin — Stielna — Pachov — — — — 60 60
D52 (R52) | Brno — Mikulov — Wien 20| 20| 20 33 53
D55 (R55) | Olomouc — Otrokovice — Bteclav? — - 16 85 101
D56 (R56) | Ostrava — Frydek—Mistek 13| 13 13 0 13
615| 854| 1126 56 2098

* po dokonceni zahdjenych usekii

Na trase 48 existuje kapacitni silnice Bélotin — Rycholtice v délce 36 km. po vystavbé obchvatu Frydku-Mistku vznikne souvis-
1é spojeni Bélotin (D1) — Cesky Tésin. V iiseku Lipnik nad Becvou — Bélotin (15 km) jsou soubézné vedeny dvé kapacitni trasy
D1 (22,6 tis. voz. /24 hod) a 1/47 (13,3 tis. voz. /24 hod). Nekteré zameéry predstavuji zkapacitnéni stavajicich usekii. Jsou to
D3 Veseli nad Luznici — Sevétin a na D7 Bitozeves — Panensky Ujezd.
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Uzemni rozhodnuti maji nasledujici stavby:

dalnice usek km celkem km | piedpoklad predpoklad zatizeni stavajici trasa
zahajeni dokonceni stavajici trasy ¢.
D1 Rikovice — Pferov 10,1 2021 104 1/55
D3 Usilné — Hodgjovice 7,2 19,4 2017 2020 12,3 1/3
Hod¢jovice — Dolni Tfebonin 12,2 2017 2020 14,9 1/3
D6 Nové Straeci — Revnicov 9,8 35,6 2017 2020 9,1 1/6
Krupa (prelozka) 6,5 2022 10,4
Hoftesedly (ptelozka) 9,2 2022 8,0
Hotovicky (ptelozka) 5,2 2022 8,0
Lubenec (obchvat) 49 2020 5,9
D7 Panensky Ujezd (rozsifeni) 3,5 17,8 2018 2019 12,0 177
Chlumcéany (rozsiteni) 4.4 2018 2020 11,6
Louny (rozsiteni) 6,1 2018 2020 11,1
Postoloprty — Bitozeves 3.8 2016 2018 8,3
D11 Hradec Kralové — Smifice 11,8 2018 2022 13,8 1/33
D35 Opatovice — Casy 16,6 31,1 2017 2021 12,6 1/35
Casy — Ostrov 14,5 2017 2021 10,7
D48 Frydek-Mistek (obchvat) 8,6 2021 16,6 1/48
D49 Hulin — Frystak 17,3 2019 8,3 11/432
D55 Otrokovice JV (obchvat) 3,0 2019 15,4 1/55

Mimo délnic vykazuje vyznamné defi-
city fada dalsich hlavnich silnic. Je to
predevsim trasa 1/3, kde by mély byt
dokonceny ,,pfestavba“ na vystiidany
tiipruh v tseku MiroSovice — Bene-
Sov a obchvat Olbramovic. Trasa bude

dlouhodobé zastupovat dalnici D3 na
uzemi StfedoCeského kraje. Dalsi vy-
znamnou trasou je silnice /38, ktera
umoznuje v useku D1 Jihlava — Znoj-
mo — Hat¢ prostfednictvim navazujici
rakouské S3 nejkratsi spojeni Praha —

Viden. Jsou realizovany jen obchvaty
Jihlavy a Moravskych Budégjovic. Zce-
la nevyhovujici jsou téz useky Kolin
— Podébrady a Nymburk — Mlada Bo-
leslav, neni dokoncéen obchvat Havlic-
kova Brodu. (obr. 1)

Dopravni sektorové strategie, 2. faze
Souhrnny dokument

Silni¢ni infrastruktura - navrh opatfeni

Sekundarni verze
31/08/2013

Dalsi

Opatrent (projeky) s predpokiadem zahéjeni v letech 2014 - 2020 vietné ji zahéjenych - Navihova varianta financovini

siti D+R s predpoklad i 2030 KON

Meéfitko 1:1 250 000 (A3)
Kniha 0, pfiloha M1

Obr. 1: Silnicni infrastruktura — ndavrh opatieni
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Vystavba dalnicni
(silniéni) sité
v sousednich zemich

V silniéni siti Ceské republiky chy-
bi stanoveni priorit. Dtsledkem jsou
vyznamné deficity jak ve vazbich
v ramci CR, tak v napojeni na (vétsi-
nou) existujici trasy nékterych sou-
sednich zemi. Sledovany jsou spolko-
vé zemé€ Sasko a Bavorsko, Rakousko,
Slovensko a jihozépadni Polsko. Uva-
dény jsou useky, jejichz stavba jiz byla
zahdjena, resp. useky, kde je pfedpo-
klad dokonceni v roce 2020.

Sasko

Délnicni sit, zahrnujici piestavby a nové
trasy je v podstaté dokonéena. Usek Bor-
na — Rotha (10 km) na trase A72 (Chem-
nitz — Leipzig) by mél byt realizovan
v roce 2017. Mimo déalnice byly realizo-
vany dalsf silnice se ctyfpruhovymi tse-
ky, souvisla trasa B93 Altenburg — Zwic-
kau ma délku 50 km.

Ve vystavbé jsou useky na silnicich
niz§ich trid:

S177 —vychodni tangenta Drazd’an (isek
Eschdorf — Liebental v délce cca5 km) —
dokonceni v roce 2020. Trasa umozni
propojeni A17 (Pirna) a A4 (Pulsnitz).
Do roku 2020 by mély byt dokonce-
ny dva zbyvajici Gseky na nové trase
B178. Jedna se o cca 5km severné
od Zittau a nové napojeni (cca 5 km)
na A4 u Weissenbergu. Umozni napo-
jeni Liberce na A4.

Pro spojeni Praha — Leipzig chybi na
trase B174 jediny usek Marienberg —
Zschopau v délce cca 9 km.

Bavorsko

V dalni¢ni siti vykazuje Bavorsko
dva vyznamné deficity na trasich A94
(Miinchen — Passau) a A93 (Regens-
burg — Rosenheim).

Usek A94 (Pastetten — Heldenstein)
v délce 31 km by mél byt dokoncen
v roce 2020, navazuje na jiz dokonce-
ny usek po Marktl (38 km). Usek B12
Marktl — Simbach am Inn je provozo-
van v polovi¢nim profilu. Trasa E552
umozni po dokonceni navazujiciho ra-
kouského tiseku Braunau — Ried (AS)
pfimé spojeni Miinchen — Linz (Wien).
Nasledné jsou sledovany dokonceni
dalnice A94 rozSifenim stavajicich
usekd Marktl — Simbach a Simbach
— Malching a nové trasy v prostoru

Simbachu a Giseku Malching — Pocking
(napojeni na A3). Tim bude dokoncena
nahrada B12 Miinchen — Passau. Silni-
ce B12 Passau — hranice CR (Strazny)
byla piestavéna jiz po roce 1990.
Trasa A93 (Hof — Regensburg — Ro-
senheim — Kufstein) je realizovana po-
stupné jako B15. Ve stavbé je posledni
usek (Ergoldsbach — Essenbach) na
spojeni Regensburg — Landshut (A92)
v délce 9 km (2019) a obchvat Rosen-
heimu v délce 7 km (2020). Posledni
rozestavénou stavbou je usek (B16
a B85, cca 6 km) v prostoru Rodingu.
Umoziuje souvislé propojeni Regens-
burg — Furth im Wald (Plzen).

Rakousko

Rakousko ma mimo dalnic (A) téz ka-

tegorii silnic (S), kterd ma prevazné

vicepruhové tseky. Jedinou rozestave-
nou dalnici je A5 (Schrick — Poysdorf)

v délce 18 km, s dokoncenim v roce

2017, v roce 2018 by mél byt dokon-

¢en 1 nasledny usek (cca 10 km) na

hranice CR (Mikulov).

K tizemi CR déle smé&fuji trasy:

— S10 (E55) — dokoncen je usek
do Freistadtu, na hranice CR (Dol-
ni Dvofiste) zbyva 16 km (zfejmé
az po roce 2020);

— S3 (E59) — trasa je v plném profilu
dokoncena do Hollabrunnu. Né-
které useky (obchvat Hollabrunnu,
Guntersdorf— hranice CR) jsou rea-
lizovany v polovi¢nim profilu, usek
Hollabrunn — Guntersdorf, vetné
roz8ifeni obchvatu Hollabrunnu,
by mél byt dokoncen v roce 2019,
tsek k CR (10 km) zatim bude
v polovi¢nim profilu;

— vroce 2018 by méla byt realizova-
na vychodni ¢ast ,,okruhu“ Vidné
(S1) Siissenbrunn — Gross Enzers-
dorf (ca 10 km) a nasledné posled-
ni usek S1 — tunel (cca 7 km) pod
Dunajem do Schwechatu.

Slovensko

Prioritou je dokonceni dalnice D1
(E50), které by mélo do roku 2020
umoznit souvislé spojeni Bratislava —
Zilina — Kogice.

Jedna se o tseky: Hri¢ovské Podhradie
— Vrutky, 24 km (2019)

Ruzomberok — Ivachnova 15 km (2017)
obchvat Presova 7 km (2019)

Druhou vyznamnou trasou je D3
(E75), ktera umoziuje spojeni na Ost-

ravsko (Cesky T&sin) a Polské Slezsko
(Bielsko-Biata).

Zde jde o useky: obchvat Ziliny (most
pres Hricovskou nadrz a tunel) 5 km
(2017)

Cadca — Myto (hranice Polska) 25 km
(2016 v polovi¢nim profilu)

tisek Zilina — Cadca 25 km (dokong&eni
do roku 2020 ziejmé nerealné)
Slovensko (obdobné jako diive CR) ma
rychlostni silnice (R). Nejvyznamnéj-
§i trasou je R1 (E58). V MUK Trnava
se odpojuje od D1, vychodnim smérem
propojuje vyznamni mésta Nitra, Ziar
nad Hronom, Zvolen a Banska Bystrica.

Polsko

Polsko v posledni dobé dokon¢ilo vy-
znamné souvislé trasy:

A2 (E30) Stubice — Poznan — L6dz —
Warszawa

A4 (E40) Zgorzelec — Wroctaw — Ka-
towice — Krakow — Rzeszow — hranice
Ukrajiny

S8 (E67) spojeni Wroctaw — L.odz (War-
szawa)

Ve velkém rozsahu je dokoncéena trasa
A1 (E75) v usecich Gdansk — Grudziazd
— Torun — £6dzZ - Belchatow a Pyrzowi-
ce — Gliwice — hranice CR (Bohumin)
Ve vystavbé je usek Pyrzowice — Czgs-
tochowa (35 km; 2018).

Zbyva prestavba uiseku Czgstochowa —
Belchatow (cca 65 km).

Vyznamné useky byly jiz realizovany
na trase S3 (E65) Szczecin — Gorzow
WIkp — Zielona Gora — Legnica.
Rozestavény jsou useky Polkowice —
Legnica (42 km; 2018) a Legnica — Bol-
kow (40 km; 2019)

Nasledné by méla byt zahajena stavba
Bolkow — Kamienna Gora — Lubawka/
hranice CR.

Dokonéena byla trasa S69 Bielsko-Bi-
ata — Zywiec — Zwardon/Skalité, ktera
navazuje na zatim nedokoncenou slo-
venskou dalnici D3.

Vyznamnym deficitem pro vazby na
CR je tisek Krakow — Bielsko-Biata.

Polsko a Mad’arsko mély pted rokem
1990 maly rozsah dalnicni sité. V sou-
Casné dob¢ jejich sité vykazuji opro-
ti CR vyrazné mensi deficity. Polska
nadfazena sit zahrnuje dalnice (A),
rychlostni silnice (S) a dalsi vyznamné
trasy. V poslednich deseti letech do-
Slo k velkému rozvoji. Velmi rozsahly
je soubor zahajenych staveb, jejichz
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ZatiZeni prihrani¢nich usekt (vice nez 5 tis. voz./24 hod) v roce 2010 (2016)

D2 |Bfeclav 12 | (16) 1/12 | Mosty u Jablunkova | 9 | (8) | I/52|Mikulov 5 ®)
D5 |Rozvadov 12 | (15) 1/38 | Haté 7 | 9)| 1/26|Folmava 5 (6)
D48 [Cesky T&sin | 11 | (14) 1/33 | Nachod 7105 D1 | Bohumin 5 9)
D8 |Krasny Les 10 | (13) | 11/214 |Svaty K#iz 7 1/45 | Krnov 5 (6)
/64 | As 91 (8) I/51 | Hodonin 6 | (8) I/3 | Dolni Dvotisté 4 5)

V ptipad¢ Ase, Hati, Svatého Kfize, Hodonina a Krnova se jedna pfedevsim o regionalni vazby.
Nejvétsi zatizeni nadnarodnim tranzitem maji piechody Cesky T&sin (39 %), Bieclav (24 %), Mosty u Jablunkova (28 %),
Krasny Les (16 %), Rozvadov (18 %) a Mikulov (24 %).

Nejzatizengjsi byla spojeni mezi hraniénimi prechody (tis. voz./24 hod v roce 2010; zdroj RSD CR):

v§echna vozidla z toho ndakladni
Cesky Té&sin (1/48) — Mosty u Jablunkova (I/11) 2,5 1,3
Krasny Les (D8) — Lanzhot (D2) 1,2 1,0
Cesky Té&sin (1/40) — Mikulov (I/52) 1,2 0,7
Rozvadov (D5) — Lanzhot (D2) 1,1 1,0
Cesky Té&sin (1/40) — Lanzhot (D2) 0,6 0,4
Rozvadov (D5) — Nachod (1/33) 0,4 0,3
Krasny Les (D8) — Haté (1/38) 0,4 0,1

Dalkové (tranzitni) vazby predstavuji jen malou ¢ast celkového zatizeni.

dokon¢eni bude znamenat kvalitni
spojeni mezi vétSinou velkych mést
Polska i spojeni s vyznamnymi cent-
ry sousednich zemi. Deficity jsou do-
sud na spojenich VarSavy s Krakovem
a Gdaniskem S7 (E77). V Polsku je Ve
velkém rozsahu (zejména u kategorie
S) vyuzivdna vystavba ¢i piestavba
trasy v polovi¢nim profilu. To umoz-
fluje vytvareni souvislych spojeni cen-
ter osidleni. Nésledné jsou useky s vy-
sokym zatizenim rozsifovany.

Ve VarSavské aglomeraci chybi zejmé-
na jihovychodni ¢ast trasy S2 (15 km)
a na ni navazujici A2 (14 km), umoz-
fyjici propojeni zapadni a vychodni
dalnice A2 (E30).

Madarsko, které nesousedi s CR, do-
kazalo realizovat podstatnou cast dal-
niéni site.

Budapest je dnes spojena se vSemi vel-
kymi mésty souvislymi délnicemi. Ma
souvislé spojeni na Bratislavu, Wien,
Maribor, Zagreb, Beograd a Arad.
Relativné kratké jsou chybéjici pii-
hrani¢ni useky Szombathely — Graz,
Mohacs — Osijek, Debrecen — Oradea
a Miskolc - Kosice.

Zatizeni silniéni sité

Zatizeni silni¢ni sit¢ bylo sledovano
v pétiletych intervalech. Z posledniho
Setfeni (namisto 2015 v roce 2016) jsou
zatim predbézné vysledky pro dalnice
a silnice prvni tfidy. JelikoZ nebyly re-
alizovany rozsahlejsi nové useky, ne-
doslo od roku 2010 v siti k vyraznym
zménam (obr. 2).

Vzhledem k nizkeé kvalité vétSiny silnic
je vyznamna ¢ast zatizeni soustfedéna
na existujici dalnice (a na né navazuji-
ci trasy). Souvislé zatizeni nad 20 tis.
voz./24 hod vykazuji mimo D1 jen né-
které viseky ostatnich dalnic. Nizsi za-
tizeni nez 15 tis. voz./24 hod vykazuji
tiseky dalnic D1 (Mofice, Rihovice),
D3 (Sudomeéfice), D4 (Pfedonice), D6
(Nové Straseci, Sokolov) a D7 (Cho-
mutov). Vyrazné vice jsou samoziejmé
zatizeny piiméstské Useky ptenasejici
vyznamnou c¢ast regionalnich vazeb
k velkym centrim (viz kartogram).

Preshranicni intenzity vazeb, a to jak
v Urovni republikové, tak regionalni
(krajské), jsou relativné nizké a jen
v nékterych piipadech prekracuji hod-
notu 10 tis. voz./den.

Zmeény zatizeni sité

K vyznamngj$im zméndm mize dojit
v souvislosti s dokon¢enim polsko-slo-
venského propojeni (S69 — D3) mimo CR
apolsko-ceského propojeni (S3 —D11) ptes
Lubawku/Krélovec. Do tohoto koridoru by
mély byt ptevedeny trasy E65 (Legnica —
Brno) a E67 (Wroctaw — Praha).

Ve vnitrostatni siti bude zésadni zmeé-
nu znamenat dokonc¢eni dalnice D35,
ktera by méla pfevzit vyznamnou Cast
zapadovychodnich vazeb (trasa dnes
vykazuje souvislé zatizeni nad 15 tis.
voz./24 hod). Ty jsou dnes realizova-
ny dalnici D1 ,,zavlekem* ptes Brno.
K odlehéeni brnénské aglomerace by
mohla vyrazné ptispét prestavba trasy
1/38 Jihlava — Znojmo (Hat€) pro pfi-
mé spojeni Praha — Wien.

vewr

lze ocekavat az po dokonceni dalnice
D3. Vystavba tseki Jesenice — Mezno
a Dolni Tfebonin — Dolni Dvofisté ziej-
mé bude zahajena po roce 2022. Dokon-
Ceni trasy A93 Landshut — Rosenheim
(cca 75 km) umozni souvislé spojeni
Berlin — Leipzig — Hof - Regensburg —
Rosenheim (— Salzburg/Innsbruck) po
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némeckém uzemi. Vyznam D3 bude
zejména v propojeni Dresden — Praha
— Ceské Budgjovice — Linz — Salzburg/
Graz (Alpy, Italie, Slovinsko).

Dalkové vazby zejména v nakladni
dopravé by mély byt realizovany Ze-
lezni¢ni dopravou. V té je vSak za-
ostavani CR jeSté vyrazné vétsi nez
v dopravé silni¢ni.

Centra osidleni
a jejich vazby (obr. 3)

Ceska republika ma relativné dobré
rozloZeni vyssich (nad 100 000, resp.
nad 50 000 obyv.) a stiednich (nad
20 000 obyv.) center. Tato centra vét-
Sinou disponuji odpovidajici socialni
infrastrukturou (Skolstvi, zdravotnic-
tvi aj.), jejich hlavnim problémem je
ale casto vyrazny rozdil demogra-
fického a ekonomického potencialu.

Meziregionalni dojizd’ka za praci neni
systémovym feSenim, spiSe by mélo
dochazet k migraci.

Regionalni vazby sidel k vyznamnym
centriim osidleni nepochybné¢ ztistanou
z velké ¢asti na stavajicich silnicich.
Ty jsou (po vystavbé dalnic) prefa-
zovany (na rozdil od Némecka a Ra-
kouska) do kategorie silnic druhé tfidy
a nejsou soucasti systému ,,statnich®
silnic. V sousednich zemich vzhledem
k jejich vyznamu (zejména v Gzemi
aglomeraci) jsou na nich realizovany
lokalni obchvaty sidel. V jejich kori-
dorech je vysoka koncentrace oby-
vatel, ale téZ ekonomickych aktivit.

Otazkou dostavby silnicni sit¢ je, zda
upfednostnit realizaci ucelené sité hlav-
nich silnic (nejen dalnic) s tim, ze né-
které Gseky (s nizkym zatizenim) budou
budovany v polovi¢nim profilu a na-
sledné (dle potieby) budou rozsiteny.

Jsou sledovana mésta, ktera jsou centry spravnich, resp. planovacich regiont

Tento pfistup byl uspésné aplikovan
jak v Bavorsku, tak v Rakousku a Svy-
carsku (alpské tunely) i Polsku. Umoz-
fuje vyznamné zrychleni vystavby
souvislych tras. V CR se mohlo jednat
napt. o useky D3 (Ttebonin — D. Dvo-
fist€) a D35 (Opatovec — Mohelnice).

Srovnani ¢eskych, bavorskych
a rakouskych regionalnich
center

Vzhledem k tomu, Ze dopravni vazby
smétuji k vyznamnym regionalnim cen-
trim a vazby meziregionalnich (v¢etné
pteshranic¢nich) jsou indukovany pte-
devsim vazbami vysSich regionalnich
center k centrim metropolitnim, uva-
dime prehled téchto center, véetné za-
kladnich demografickych a ekonomic-
kych charakteristik.

Cv'esko obyv. v tis. HDP/ | Bavorsko obyv. v tis. HDP/ | Rakousko obyv. v tis. HDP/

2015 | zména | obyv. 2015 zména | obyv. 2015 | zména | obyv.
por.90|2010 por.90 |2010 po 902010

Praha 1267 +53| 172 |Aschaffenburg 69 +5] 226| Wien 1797] +252| 165

Kladno 69 -3 66 | Wiirzburg 125 -3| 173 |St. Polten 53 +3] 131

Mlada 44 0| 115]|Schweinfurt 52 0| 300|Wiener Neustadt 43 +8| 152

Boleslav

Ceské 94 -4|  90|Bamberg 73 +2| 205|Linz 197 -6| 165

Budgjovice

Plzen 170 -4| 106 | Bayreuth 72 -1| 182 ]Salzburg 148 +4| 166

Karlovy Vary 50 -6| 67| Amberg 42 -2| 143 |Innsbruck 127  +8| 139

Usti nad 93 -5 79 | Niirnberg 510 +16,8| 168 |Graz 274| +36| 143

Labem

Liberec 103 +2 78 | Ansbach 40 +3| 177|Klagenfurt 98 +9] 127

Hradec 93 -7 90 | Augsburg 286 +26| 157] Villach 60 +6| 127

Kralové

Pardubice 90 -5 86 | Ingolstadt 132 +26| 294 |Bregenz 29| 42| 150

Jihlava 51 -1 86 | Regensburg 146 +25| 286 | Dornbirn 47 46| 150

Brno 377 -11| 119 |Passau 51 +2| 208 |Feldkirch 32| +5

Olomouc 100 -3 84 | Landshut 69 +9| 172| Wels 60 +7

Zlin 76 -6| 91 |Miinchen 1450 +221| 225

Ostrava 293 -30| 100|Ulm/Neu Ulm |123/57 |+13/+11| 239

Chomutov 49 -4 59 | Kempten 67 +5| 174

Most 67 -3 73 | Rosenheim 62 +6| 149

Opava 58 -5 74 | Fiirth 124 +21] 112

Frydek-Mistek 57 -6 68 | Erlangen 108 +6| 253

Karvina 55 -14 31 | Memmingen 43 +4

Stredocesky kraj nema hlavni mésto, jsou uvedena dve statutarni mésta — Kladno a Mlada Boleslav.

Planovaci region Donau Iller presahuje do spolkové zemé Baden-Wiirttemberg, Ve které lezi Ulm (123 tis. obyv.). V Dol-
nim Rakousku je druhym centrem Wiener Neustadt. V Korutanech je druhym centrem Villach. Hlavni mesto Burgenlandu
Eistenstadt (11 tis. obyv.) neni regiondlnim centrem. Regiondlnim centrem Vorarlbergu je dvojmesti Bregenz-Dornbirn.
Neékteré bavorské regiony maji dvé centra: Bayreuth — Hof, Amberg — Weiden, Passau — Straubing, Ulm — Memmingen.
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V CR byla uvedena dalsi statutarni mésta. Z piehledu je ziejma souvislost vyvoje poétu obyvatel po roce 1990 s ekonomic-
kym potencidlem mést (HDP). Narust zaznamenala Praha, vlastni mésto 53 tis. obyv., v pfiméstském tizemi 170 tis. obyv.
Pokles obyvatel nekterych center byl ve sledovaném obdobi kompenzovan vyraznym rozvojem v jejich ptiméstském tze-
mi. Tyka se to zejména Brna (23 tis.), Ceskych Bud&jovic (15 tis.) a Mladé Boleslavi (13 tis.); v Rakousku Lince (12 tis.).

Bavorska a rakouska centra az na vyjimky zaznamenala nartst po¢tu obyvatel (n¢kdy i o vice nez 10 %).

Dale uvadime blizka centra v Sasku, jiznim Polsku a zapadnim Slovensku.

Sasko obyv. vtis.| HDP/| Polsko obyv. vtis.| HDP/| Slovensko obyv. vtis.| HDP/
N obyv. N obyv. N obyv.
2015 | zména 2010 2015 | zména 2010 2015 | zména 2010
por.90 por.90 por.90
Leipzig 561 49| 104 |Krakow 765 11 94 | Bratislava 420 -23| 176
Dresden 544 53 115 | Wroctaw 635 -10 95 | Nitra 78 -12 61
Chemnitz 249 -46| 107 |Katowice 302 -66 88| Trnava 66 -6 82
Zwickau 91| -24| 84|Opole 120 -20| 50|Zilina 81 3| 65
Plauen 64 -8 74 | Walbrzych 117 -23 47| Tren¢in 56 -1 65
Gorlitz 541 -18 77 | Bielsko-Biata 173 -11 60 | Martin 56 -2 65
Bautzen 40 -9 73 | Legnica 101 -2| 113 |Banska Bystrica 49 1 65

HDP je za jednotky NUTS 3, témi jsou
samostatné velka saska a polska més-
ta, na Slovensku jsou to kraje, HDP
samotnych mést by bylo vyssi.

Ve sledovaném tzemi zaznamena-
la nartst jen mésta Leipzig, Dresden
a Krakow. Velka saska mésta jsou nad
& EU, vSechna polska mésta jsou pod
. Vyznamné se odliSuje Bratislava,
srovnatelna s Vidni a Prahou. Velka
a ,bohatda® mésta pochopitelné¢ vy-
razné ovliviiuji (generuji) regionalni
i meziregionalni intenzitu vazeb.

Potfeba novych pristupu

Rozvoj silni¢ni sité v CR postrada
celkovou koncepci, a to zejména
v oblasti priorit (postupu) vystavby.

Dopravm politika CR sleduje obecné cile:
konkurenceschopnost CR — mo-
dernizovat a dobudovat infrastruk-
turu (zejména sit’ TEN-T);

— soudrznost regionu — modernizo-
vat infrastrukturu pro zleps$eni do-
stupnosti.

Neobsahuje koncepci a tim pochopi-
telné ani priority.

Politika uzemniho rozvoje CR rovnéz
nenavrhuje koncepci sité, ale jen mini-

sterstvem dopravy sledované zaméry
na dostavbu, resp. modernizaci siti.

Vyznamné zaostavani vystavby je
zejména Ve stiedoCeském prostoru.
Prazsky metropolitni region je ne-
jen hlavnim dopravnim uzlem CR,
ale téZ nejvyznamnéjSim ekonomic-
kym regionem s vyraznym nartstem
poctu obyvatel. V izemi je realizova-
na piiblizné polovina vykonu cestov-
niho ruchu CR a je zde jediné mezi-
narodni letist¢ evropského vyznamu
Praha Ruzyné (92 % vykonu vsech
Ceskych letist). V ,prioritach® chybi
zejména jihovychodni ¢ast Prazského
okruhu — propojeni radialnich dalnic.
Zatizeni na tadé usekl regionalnich
silnic je Casto vyssi nez na dalnicich
v jinych regionech CR.

Makroregionalni pusobnost Prahy
prekracuje tzemi Stredoceského
kraje, zahrnuje vyznamné ¢asti kraju
Usteckého, Libereckého, Kralovéhra-
deckého, Vysociny a Jiho¢eského.

Znaénym problémem je omezeni in-
vestic statu jen na dalnice a silnice I.
tiidy. Do tras I. tfidy jsou dnes zafa-
zeny silnice, jejichZ vyznam a zatizeni
jsou velmi nizké. Nejsou sledovany,
zejména u aglomeraci Prahy a nékte-
rych dal$ich mést, silné¢ zatizené regi-
onalni useky silnic nizs§i kategorie. Na

trasach byvalych silnic 1. tfidy v Praz-
ské aglomeraci zustalo i pfes realizace
soubé&znych dalnic zatizeni pies 20 tis.
voz./24 hod.

Vyznamnym problémem je ,,nepro-
pojenost“ Prahy a Brna souvislymi
trasami na sit’ Némecka a Rakouska.

Po dokonceni D8 chybi ptimé napo-
jeni na Regensburg — Miinchen, Linz
a Wien. Mimo D3 a D52 se nejedna
o dalnice, ale o vybrané silnice I. téidy
odpovidajici standardu statnich silnic
sousednich zemi (B) a v §itkovém uspo-
radani odpovidajicim zatizeni Gisekd.

Souvislé trasy odpovidajicich para-
metri dnes vedou jen ke étyfem hra-
ni¢nim ptrechodim — Lanzhot (D2),
Rozvadov (DS5), Hradek nad Nisou
(D10-R35-1/35), Bohumin (D1-D46-
D35-D1) a Krasny Les (DS).

»Strategie rozvoje dopravnich siti
obsahuji fadu useku, jejichz piinos je
z hlediska role v celkové siti méné vy-
znamny, neni sledovana realizace sou-
vislych tras na hlavnich spojenich.

Vzhledem k dostatku (resp. previsu)
investic do dopravni infrastruktury
by stavby, které maji izemni rozhod-
nuti (viz vyse) mohly byt realizovany
cca do roku 2022. Zahajeni nékterych
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z nich v obdobi 2017-18 neni jisté
(ziskani pozemku, stavebni povoleni,
vybér zhotovitele).

V tomto souboru (viz vy$e) chybi né-
které vyznamné deficitni Giseky:
DO — Modletice (D1) — Beéchovice
(1/12) — 12,6 km
a navazujici prelozka 1/12 Bé-
chovice — Uvaly — 12,5 km
D35 — Ostrov — Janov — 19,0 km
D7 -Slany—Panensky Tynec— 16,7 km
D52 — obchvat Mikulova — 5,0 km
a navazujici trasa do Pohotelic

Koncepce rozvoje silnicni sité by
méla vychazet z realnych vazeb mezi
centry osidleni. Témi jsou mimo Pra-
hy, Brna a Ostravy zejména aglomerace
s jadry cca 100 tis. obyv. — Ceské Budé-
jovice, Plzen, Chomutov — Most, Usti
nad Labem — Teplice, Liberec — Jablo-
nec nad Nisou, Hradec Kralové — Par-
dubice a Olomouc. Ceskobud&jovicka
aglomerace jako jedina v této kategorii
nema propojeni s Prahou. Vzajemné
vazby téchto aglomeraci jsou velmi
nizké, zcela prevazuji vazby k Praze.
Tam sméfuji 1 vazby mensich krajskych
mést, Karlovych Vart a Jihlavy.

Vzhledem k velikosti Brna jsou aglo-
merace Ostravy a Olomouce, resp. Zli-
na vice autonomni. Brno, druhé nejvy-
znamné;j§i centrum CR, svymi vazbami
osciluje mezi Prahou a Vidni.

Z vnitrostatnich vazeb je vyrazné nej-
vyznamnéj$im deficitem propojeni Hra-
decko-pardubické aglomerace s aglo-
meraci Olomouckou.

Druhym faktorem jsou vazby k zahra-
ni¢nim centriim, resp. k vyznamnym do-
pravnim uzlim. Zde jsou nejvétsi defici-
ty vyhradné€ na Ceské strané Ve spojeni
na Wien, Linz a Regensburg. Zasadné
ovliviiji zapojovani CR do Evropy.

Nameét na zmény cislovani
dalnicni sité

V CR dalnice prejimaji ¢islovani dii-
véjsich silnic I. tridy. Pfi prevedeni
rychlostnich silnic do kategorie dalnic
mohlo byt sledovano vytvoreni souvis-
lych ,,dalnic*, resp. navazujicich hlav-
nich silnic.

D10 by méla z Turnova pokracovat na
Liberec a Bily Kostel nad Nisou a dal
jako 1/10 na Zittau

(Trasa E65 bude vedena v koridoru
Legnica (S3) — Lubawka/Kralovec
(D11)- Opatovice nad Labem (D35) —
Svitavy a dale na Brno.)

R35 a R48 mohly byt D12 (Opatovice
nad Labem — Olomouc — Lipnik nad
Becvou — soubéh s D1 — Bélotin — Fry-
dek-Mistek — Cesky T&sin/Cieszyn

D52 a D46 mohly byt D9 (Mikulov —
Brno — Olomouc)

D43 (Brno — Svitavy) mohlo byt po-
kracovanim D2 od Bratislavy (budouci
souvisla trasa E65)

Misto 56 dalnic bychom méli 12 real-
nych dalnic. Dal§i smérové délené ko-
munikace (soucasné i budované) by ne-
musely byt soucasti dalniéni sité (méla
by na nich byt rychlost nad 110 km/hod).

Vzhledem k tomu, ze nékteré navr-
hované dalni¢ni trasy nepropoju-
ji vyznamné pély osidleni (vcetné
zahrani¢nich) a prochazeji uzemim
bez vyznamnéjSich niZSich center,
je zadouci ovérit potieby zarazeni
do dalnicni sité. Tyka se to zejména
usekd, jejichz soucasné zatizeni je pod
10 tis. voz./24 hod.

Zadouci je téZ korekce vedeni tras ev-
ropské sité (E) pies tizemi CR. Jejich
vedeni by mélo vice vyuZzivat existujici
¢i uvazované dalnice.

E67 Praha — Warszawa — v useku Hra-
dec Kralové — Wroctaw trasou D11
ptes Trutnov

E65 Legnica — Bratislava — trasou pies
Hradec Kralové a Svitavy na Brno
E53 Praha — Miinchen — trasou Plzen
— Furth im Wald — Regensburg — Land-
shut — Miinchen

E49 Leipzig — Wien — trasou Leipzig —
Chemnitz — Chomutov — Plzen

E48 — pro spojeni Praha — Olomouc —
Cesky Té&sin/Cieszyn — Krakow

E59 — pro spojeni Wien — Brno — Pie-
rov — Ostrava — Katowice (navaznost
na trasu Zagreb — Graz — Wien)

Shrnuti

Nadfazena dopravni (silni¢ni) infra-
struktura ma umoznovat kvalitni vaz-
by mezi centry (p6ly) osidleni.

Témi jsou aglomerace s vyznamnymi

jadrovymi meésty:

* metropolitni (s centry nad 500 tis.
obyv.)
(Praha, Dresden, Leipzig, Niirnberg,
Miinchen, Wien, Krakow, Wroctaw)

* regiondlni (s centry nad 100 tis.
obyv.)

» ostatni (s centry nad 50 tis. obyv.)

Vyznamnym faktorem je jejich, casto
velmi rozdilny, ekonomicky potencial.
Bavorska a rakouska centra vykazuji 2—4
x vy$§i HDP na obyvatele nez stejné vel-
ké ceska mésta, jejich atraktivita ovliv-
nuje intenzitu dopravnich vazeb (HDP
Bratislavy je vys$8i nez Prahy a Vidn¢).

Tato skutecnost, zasadn¢ ovliviujici pro-
storové planovani, se do ¢eskych doprav-
nich koncepci zatim vyznamné nepro-
mitd. Neni soucésti Politiky tizemniho
rozvoje CR, kterd je odvozovéna zejmé-
na od administrativni role krajskych mést
(vymezeni tzv. rozvojovych oblasti). Ne-
jsou zohlediovany rozdilny potencial
center aglomeraci ani intenzita vazeb.

PUR CR (2015) navrhuje koridory
hlavnich silnic Ve tech kategoriich —
D, R, S (byla vydana pted ,,slouc¢enim*
D a R). Zahrnuje vyznamnou c¢ast
,hlavnich® silnic, nikoliv v§ak upl-
nou sit’. V nékterych ptipadech jsou
sledovany celé trasy (Plzen — Ceské
Budégjovice, Mlad4a Boleslav — Znoj-
mo), nékdy jen uvazované zamery.

Pokud jde o propojeni krajskych mést,
chybi koridory Plzen — Karlovy Vary,
Ceské Budgjovice — Jihlava a Pardubi-
ce — Jihlava. Problematické miize byt
pretazeni silnic 1/43, 1/49 a /55 do ka-
tegorie dalnic.

Z preshrani¢nich vztaht chybi
spojeni Plzefi — Folmava (Regens-
burg) a Ceské Budéjovice — Gmiind
(Wien). Trasa E49 ma na uzemi Ra-
kouska silnicemi B2 a B4 souvislé ex-
travilanové vedeni v délce 125 km, na-
vazujici 25 km usek Stockerau — Wien
je dalnici A22.
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PUR CR by méla piehodnotit "roz-
vojové" oblasti dle jejich realného
vyvoje a v siti hlavnich silnic stano-
vit etapy odstranovani hlavnich defi-
citl pro vazby v osidleni.

Souvislé dalni¢ni spojeni je potiebné
mezi metropolitnimi regiony (s ja-
dry nad 500 tis. obyv.), vyznamnymi
aglomeracemi (nad 300 tis. obyv.),
resp. dopravnimi uzly (obr. 4).

Z tohoto hlediska jsou nejvyznamnéjsi-
mi deficity Giseky na D3 (Praha — Linz),
D52 (Brno — Wien), D11 (Praha — Wro-
ctaw) a D35 (propojeni Hradecko-
-pardubické a Olomoucké aglomerace)
a na spojeni Plzeni — Regensburg (Miin-
chen), kde chybi pfestavba silnice 1/26.

Je pravdépodobné, ze do roku 2020
nebudou realizovany v celém rozsahu
ani trasy v soucasné dob¢ pfipravované
(vyjimka EIA). Dalsi stavby budou fi-
nancovany bez ptispévki EU a vystav-
ba bude limitovana narodnimi zdroji.

Je proto Zadouci, aby byly jedno-
znacné definovany priority staveb
tak, aby bylo dosaZeno jejich maxi-
malni uéinnosti v silni¢ni siti, jejiz
rozsah a kapacita iseka by umoziio-
vala kvalitu hlavnich p¥epravnich
vazeb v ramci izemi CR i propojeni
na (jiz prevaziné existujici) silni¢ni
infrastrukturu sousednich zemi.

Budouci vystavba silni¢ni sité by méla
vychazet z komplexniho, systémové-
ho FeSeni vazeb v osidleni. Priority by
mély byt formulovany v republikové
koncepci vyvoje prostorového uspo-
Fadani. Ta by méla reflektovat rozdilny
potencial mést a regiond. Progndzovani
,,vSeobecného rozvoje* bez seridznich
analyz k celkovému pozitivnimu vyvoji
CR nepovede.

Dopravni (silni¢ni) infrastruktura je
investi¢né i provozné nakladnym systé-
mem, proto by jeji usporadani mélo byt
optimalizovano s vazbami osidleni.

V republikové koncepci prostorového
usporadani by mély byt formulovany
zasady jeji dostavby ¢i prestavby. Prio-
rity by mély byt propojeny s potfebami
odstranéni hlavnich deficiti. Sledova-
ny by mély byt horizonty dokonceni
k letim 2025 a 2030. Zasadné je po-
tieba urychlit fazi ptipravy staveb. Ta
by méla korelovat s prioritami vystav-
by. Ke stanovenym ¢asovym horizon-
tim by mélo byt zpracovano schéma
funk¢ni silnicni sité s vyznacenim no-
vostaveb a prestaveb, a to nejen inves-
tic statu, ale téz krajii a velkych mést.
V Prazské aglomeraci by soucasti nad-
fazené sité mél byt i tzv. aglomeracni
okruh, které je dnes prevazné v kate-
gorii II. tfidy. Je integralni soucasti
metropolitniho silni¢niho systému.

Struktura osidleni (poly a osy) je
v podstaté stabilizovana. Nov¢é akti-
vity veetné bydleni by mély vyuzivat
predevsim plochy uvniti mést, zejmé-
na prestavbovych tizemi.

Hlavni o

[IPR Praha 2014, zdrof: AURS, [PR]
- o

LONDON,
-

FARIS
8.

Aglomerace ve stiedni Evropé
[l chwyrvanel]

O vicernek2

O do1,59

Mésta [mil. shyreanel]

vice nez 1.0
05059

0.3 - 0,49

¢.2-0,29

el W N |

astatnf yybrand mésta
w1l 5y osidlent mimeo CR

=== napajeni Prahy

1 Monchengladbach & Gelsenkirchen
2 Krateld T Bochumi

3 Duishurg 8 Woppertal

4 Obehausen 9 [uisseldord

5 Essen 10 [Dorbmund

Sy osidieni ve stredanl Evrope (min

Obr. 4: Hlavni osy osidleni ve szitedni Evropé (mimo CR) a dopravni napojeni Prahy
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V pfiméstském tzemi velkych mést
doslo v poslednich 20 letech, Ve vaz-
b¢é na nadfazené silnice, k vystavbé
rozsahlych komercnich zoén (logisti-
ka, nakupni centra). Jejich lokalizace
generuje pomérné vyznamny podil re-
gionalni dopravy. Rada zamér (strate-
gickych zon, podporovanych statem ¢i
kraji) nebyla naplnéna.

Specifikem ceské sidelni struktury je
vyraznd dominance (demograficka
a ekonomicka) hlavniho mésta Prahy.
V sousednim Bavorsku vykazuji vyssi
HDP nez Mnichov 4 centra a dalsSich 7
center ma vyssi HDP nez Praha. V Ra-
kousku jsou dvé centra srovnatelna
s Vidni a dalsi ztraceji méné nez 10 %.

Vyznamnym faktorem je pochopitelné
polohovy potencial, ktery ovliviiuje do-
stupnost vyznamnych stitedoevropskych
metropolitnich regioni (Mnichov, Stutt-
gart, Frankfurt am Main, K6ln — Diissel-
dorf). K nim by méla sméfovat propo-
jeni CR i Prahy, pies kterou je vétsina
téchto vazeb realizovana (obr. 5).

Dopravni vazby nejsou realizovany
jen silni¢ni dopravou. Méla by byt op-
timalizovana spoluprace s dopravou
Zelezni¢ni, ktera ma velky potencial
v realizaci regionalnich vazeb. Dal-
kova spojeni (zejména v nakladni
dopravé) by méla z vyznamné ¢asti
prejit na Zeleznici.

Silnice nadi‘azené sité bez ohledu na
jejich Sifkové usporadani (koreluji-
ci se zatizenim) by mély mit extra-
vilanovy charakter (mimo centralni
a obytna uzemi mést).

Soucasti staveb hlavnich silnic by mélo
byt napojeni vétSich mést (ekonomic-
kych aktivit) a vyznamnych regional-
nich silnic. Tato problematika by méla
byt feSena v kontextu uzemnich pland
(mést, obci) a trasy ptivadécn ovliviuji-
cich polohu kiizovatek by mély byt sou-
&asti regionalni dokumentace (ZUR).

Zakladnim pristupem k FeSeni defi-

citl v silni¢ni dopravé by mélo byt:

— stabilizovat sit’ hlavnich silnic (vazby
mezi vyznamnymi centry osidleni)

— na zaklad¢ jejich vyznamu k reali-
zaci vazeb rozhodnout o novostav-
b¢, resp. prestavbe

— vicepruhové silnice realizovat ze-
jména v priméstském uzemi vel-
kych mést

— sledovat homogenizaci trasy do-
stavbou kratSich chybéjicich usekt

— feSit problémové useky zejména:
obchvaty mést (sidel), konflikty
s vedenim Zzelezni¢nich trati, vy-
znamné zavady na trase.

Pokud jde o vicepruhové trasy, je po-
tiebné zvazit, za jak dlouho bude reali-
zovana cilova podoba a v ptipadé del-
$iho ¢asového odstupu sledovat stavbu
v polovi¢nim profilu.

Cilem téchto doporuceni je vyraz-
né zrychlit vystavbu hlavnich silnic
s doCasnym vyuzitim tusekd, které
byly v minulosti pfestavény a umoz-
nuji intenzitu 10-15 tis. voz./24 hod.
Na hlavnich silnicich (mimo D) by
méla byt zvySena maximalni rychlost
na 100 km/hod, na vicepruhovych sil-
nicich na 110 km/hod. Hlavni silnice
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by mély mit pfevazné extravilanové
vedeni (s omezenym napojenim silnic
nizsich tiid). Pti zatizeni hlavni trasy
nad 10 tis. voz./24 hod by mély byt
mimouroviové kfizovatky. Pfiblize-
nim rychlosti ostatnich hlavnich silnic
ke 130 km/hod na dalnicich by doslo
k vyznamné optimalizaci vazeb.

Pro regionalni planovani i pro pri-
pravu staveb je vyznamné mozné ob-
dobi realizace. Soucasné deficity v sil-
nicni siti jsou velmi rozsahlé, znacna
¢ast existujicich tras bude vyZadovat
rekonstrukci. I ta by méla byt soucas-
ti strategie udrZzitelné mobility.

Velkym problémem pro prognézo-
vani dopravy je, Ze neexistuje realna
strategie vyvoje osidleni.

Politika uzemniho rozvoje vymezuje
rozvojové oblasti (zpiesiiované v ZUR),
které zahrnuji velmi rozsahla izemi bez
ohledu na to, Ze v nich (véetné center)
doslo k vyraznému utlumu ekonomické-
ho potencialu i ubytku obyvatel.

V uzemnich planech obci jsou navrho-
vany rozsahlé zastavitelné plochy. Velka
¢ast uzemnich plani obci byla schvalena
v obdobi 1995-2000. po dvaceti letech
Ize konstatovat, Ze k vyznamnému roz-
voji doslo jen v nékterych tizemich, pres-
to k redukei ploch v podstaté nedoslo.

V regionalnich planech jinych zemi
jsou vymezeny aglomerace vyznam-
nych center osidleni, které zahrnuji
jen relativné mala tizemi s intenziv-
ni urbanizaci. NavrZena ,,rozvojova
uzemi* zahrnuji obvykle jen néko-
lik kooperujicich obci a témér vidy
jsou obsluhovana Zeleznici standar-
du S-Bahn. Pochopitelné maji i kva-
litni silniéni spojeni s jadrovym uze-
mim aglomerace.

V Ceském planovani je nadhodnoco-
van vyznam ,,dalnic* pro rozvoj mést
a regiont. Realizace dalnic umoziuje
zlepSeni spojeni, neznamena vsak za-
sadni zménu jejich rozvojového poten-
cialu. Ten je vyrazné vazan na centra
osidleni. Pokud tato centra dlouhodobé
vykazuji stagnaci ¢i atlum, zlepSeni do-
pravni infrastruktury ziejmé tento trend
nezméni. To Ize sledovat nejen v exis-
tujicich koridorech éeskych dalnic, ale
i v zemich s dokoncenou dalni¢ni siti
(Mad’arsko, vychodni zemé SRN).

Vyznamné regionalni rozdily jsou
1 v Bavorsku a Rakousku, tam jsou vSak
v podstaté vSechna regionalni centra
schopna pozitivné ovliviiovat prosperi-
tu svych regionti. V ostatnich stiedovy-
chodnich zemich je rozvojovych pdla
zatim velice malo.

K vyznamnému restartu vsak doslo
u nékterych vychodonémeckych mést,
kde Sokova transformace ekonomiky
probéhla pocatkem 90. let.

V silniéni infrastruktute CR samo-
zfejmé chybi nékteré vyznamné useky
dalnic. Vétsim problémem je vsak
celkové nizka ,kvalita® silni¢ni in-
frastruktury. Vzhledem k tomu, Zze
neni sit” hlavnich silnic vymezena a ne-
jsou prijaty zasady jeji prestavby ¢i
dostavby, nelze v nejblizsi dobé pred-
pokladat vyznamnéjsi zlepSeni vazeb
v sidelni struktufe.
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ENGLISH ABSTRACT

Transportation (road) infrastructure in the context of regional planning, by Milan Kérner

The article addresses several current problems concerning important road construction work. The development concept
of the backbone road network lacks clear determination of priorities based on real links in the structure of settlements.
The distribution of superior centres is more or less stable, but since 1990 spatial development has been differentiated,
so allowing the varied potentials of regions to be addressed. The article refers to the history of Czech motorways and to
construction work planned before the year 2020. Ongoing construction work in neighbouring states such as Austria and
Bavaria, where deficiencies are usually rectified more effectively, are mentioned for comparison. The utilization of the
superior road network, which is neglected by many projects, is also commented on. The objective of transportation is
to provide the best possible connections between population centres. If its priorities are not clearly defined, the danger
persists that the current trend will be prolonged. Although construction work has delivered certain improvements, it has
not resulted in prompt elimination of the major linkage deficiencies in the structure of settlements.
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