NEKOLIK SLOV K ROZV0OJI MESTA KROMERIZE

A4

- ZAMYSLENI NAD BAKALARSKOU PRACI

Na rozhrani Handcké niZiny, roviny
protkané zdkrutami feky Moravy vyléva-
jici se ¢as od Casu ze svych bieht, a sev-
erniho podhuifi Chiib, v mistech, které je
osidleno ¢lovékem ziejmé od pravéku,
1911 pise FrantiSek Pefinka ve Vlastivédé
moravské jako o nejhez¢im mésté na Mo-
ravé, nazyvd ji Handckymi Aténami, a to
nejen pro jeji historické pamatky, krdsu ar-
chitektonickych klenott, osobitych urban-
istickych ~ soubort a  jedinecnych
parkovych komplext, ale také pro
vzdélanost a velké mnoZzstvi Skol.

Kdyz ve tficatych letech minulého sto-
leti  kroméfizSti zamitli  vystavbu
Zeleznice, tak r. 1841 projel prvni vlak
Hulinem a Zelezni¢ni uzel, ktery mél byt
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zlivéli. Dosud bezvyznamny Pierov zacal
prumyslové i hospodafsky vzkvétat, lid-

natél a obyvatelstvo bohatlo. Teprve r.
1880 se zfidila, tentokrét jiz za vydatné
podpory mésta, Zelezni¢ni odbocka
z Hulina do KroméfiZe. Tehdejdsi opatrny
postup moznd ale v koneném souctu
neptimo prispél k tomu, Ze Kroméfiz byla
o sto let pozdéji v dobé socialistického bu-
dovidni méné poznamendna necitlivymi
stavebnimi zdsahy neZ napf. onen vyse
jmenovany Pferov. Svij cenny specificky
obraz si Kroméfiz bezesporu drZi dodnes.
Je jen s podivem, Ze v obdobi vrcholiciho
turistického ruchu, v letnich mésicich, kdy
je tento clanek psan, zlistdva centrum
tficetitisicového mésta zejména ve
vecernich hodinich poloprazdné, zcela
v kontrastu s jinymi evropskymi mésty ob-
dobné hodnoty a kulturniho vyznamu.
Také v soucasnosti stoji predstavitelé
a obcané Kroméfize pfed podobnym
problémem jak jiz dfive v historii. Kam
orientovat jeji rozvoj v dalSich de-

setiletich? Neddvno probéhla diskuse
o poloze dalnice a je pfichystdna jeji real-
izace v tésném sousedstvi severné od
mésta. Mize Kroméfiz vyuzit rozvojovy
potencidl nové rychlostni komunikace ke
svému prospéchu?

K zodpovézeni otazky se pokusila pfis-
pét urbanistickd studie studenta Fakulty
architektury Vysokého uceni technického
v Bmé Pavla Stojanova, kterou v posled-
nim Skolnim roce ocenil dékan fakulty
jako jednu z nejlepSich bakalafskych
praci. Pfedmétem projektu bylo prozk-
oumani moZnosti urbanizace uizemi vy-
chodné od teky Moravy, smérem na
Hulin, tedy v ndvaznosti na novou dalnici
a blize k hlavnimu severojiznimu do-
pravnimu a rozvojovému pasu. V soucas-
nosti se jednd o oblast s pfevazujici vyrob-
ni funkct, je zde situovano Zelezni¢ni a au-
tobusové nadrazi, Zeleznice zde nevhodné
troviiove kiizi hlavni ulici za jedinym vni-

Obr. 1: Kromériz, situace, var. 1

1 - historické jadro Kromérize, 2 - Podzdmeckd zahrada, 3 - stdvajici primyslovd zona, 4 - Feka
Morava, 5 - kandl D-O-L, 6 - budouci ddlnice, 7 - pristaviste, 8 - Zeleznicni nddraZi

URBANISMUS A UZEMNi ROZV0J - ROGNIK 111 - CiSLO 5/2000



1 - historické jadro KroméFiZe, 2 - Podzdmeckd zahrada, 3 - stdvajici primyslovd zona, 4 - stdvajici nd-
draZi, 5 - Feka Morava, 6 - budouci ddlnice, 7 - navrZené rozvojové plochy
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Obr. 4: KromériZ z ptaci perspektivy, var. 2

troméstskym mostem spojujicim oba bie-
hy feky Moravy. Zastavéni predmétného
tizemi miZe byt omezovano, ale také ini-
ciovdno piipadnou realizaci fi¢niho do-
pravniho kandlu Dunaj-Odra-Labe, jehoz
ekonomicka efektivita a celkova vhodnost
je sice velice diskutabilni, ale stavba
presto zlistava soucasti platnych tzemné-
pldnovacich dokumentd. Dal$im faktorem
ovliviiujicim potencidlni vyuziti lokality je
vliv povodni. Zéplavy v roce 1997
potvrdily, Ze s timto nebezpecim je nutné
v celé vychodni ¢asti mésta nadale poci-
tat.

Dvé varianty navrhu predstavuji dvé
teoreticky krajni feSeni. Prvni, velkoryse-
jsi, je zaloZend na vystavbé kandlu Dunaj-
Odra-Labe, ktery muze regulovat a sniZit
hladinu zdplavové viny. Kandl je situovin
do odklonéné polohy a vzniknuvsi ostrov
je vénovan rozvoji mésta. Na fi¢ni piistav
navazuje nadrazi. Zelezni¢ni propojka
Hulin - Kojetin povede po estakddé ve
vhodnéjsi poloze. Dvanactikilometrova
odbocka na Zdounky se, coby nerentabil-
ni zrusi, a trasa vyuZije pro silni¢ni do-
pravu novy most v optimélni poloze. Dalsi

premosténi feky Moravy je navrZzeno
v severni Casti soubézné s dalnicnim
a v této varianté i Zelezninim mostem,
trasy by z ekonomickych diavodi mohly
piipadné vést na jediném mostnim télese.
Druha skromnéjsi varianta sice nefesi nék-
teré kritické momenty, ale vhodné dopliiu-
je stavajici dopravni systém v severni
a jizni ¢asti v ndvaznosti jak na potieby
mésta, tak na planovanou dalnici. Vytvari
se tak moznost pro intenzivnéjsi vyuziti,
preuspofddéni a rozvoj uzemi zejména
s vyrobni funkci. Tato varianta vychazi
z predpokladu sniZeni zdplavového rizika
na hornim toku feky Moravy a také uvazu-
je s vyuzitim hréze, kterd by mohla vzni-
knout na severnim a vychodnim obvodu
mésta pii budovéani ddlnice a déalni¢niho
piivadéce.

Préce si nekladla za cil konkrétné vy-
hodnotit vSechny alternativy rozvoje vy-
chodni ¢asti Kroméfize, je jen nimétem,
moznd prili§ teoretickych a vyjmutym
z jesté slozitéjsich vazeb redlné skute¢nos-
ti a SirSich souvislosti, ale zajisté stoji za
podrobnéjsi provéreni, zejména nyni v ob-
dobi pfipravy nového tzemniho planu

mésta. Poukazuje se v ni na to, Ze existuje
potencidlni zisk z rozvojovych moznosti
danych vyuzitim dnes znacné zaned-
baného a neusporddaného izemi bez per-
spektiv, ktery 1ze porovndvat s nédklady na
protipovodiiovd opatieni a Ze nékterd
z téchto opatfeni je mozné realizovat
v rdmci i jinak potfebnych stavebnich in-
vestic. Studentsky projekt tak svym dilem
také prispiva k feSeni grantového tkolu
LWtrategie rozvoje mést po povodni® (GA
CR 103/99/0780), ktery je na fakulté zpra-
covavan.
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