CESKA REPUBLIKA V EVROPSKE SILNICN SITI

Pres tizemi CR leZici ve stfedu konti-
nentu prochdzi nékolik hlavnich evrop-
skych tras s vyznamnym podilem tranzitni
dopravy. Znaceni evropské sité jiz v fadé
pfipadii neodpovidd soucasnym vazbam
v Uzemi stfedni Evropy. Ty po roce 1990
doznaly vyraznych zmén.

Z vychodozépadnich tahd prochdzi
tizemim CR trasa ES0, kterd je pievdzné
tvofena dalnicemi D5 a DI. S vyjimkou
obchvatu Plzné a tiseku Vyskov - hranice
Slovenska je jiz vybudovédna v délni¢nich
parametrech. Vyznam trasy je vyrazné
niz§i nez konkurencnich ,soubéznych®
tras E40 a E60 propojujicich severné
a jizné izemi CR vyznamné stfedoevrop-
ské prostory koncentrace:

— Brusel - Portfi - Duryiisko - Sasko -
Slezsko - Krakov - Lvov;

— Severni Svycarsko - Jizni Bavorsko -
Rakousko - severni Madarsko (trasa ve
svém soucasném znaceni nevede pres
zfejmé nejvyznamnéjsi aglomeraci na
severn{ strané Alp - Mnichova).

Trasa ESO ma nepochybné velky vyz-
nam ve své zdpadni Casti, tj. na tzemi
Francie (Brest - Pariz - Metz) a Némecka
(Saarbriicken, Mannheim - Norimberk).
Na tizemi CR a Slovenska jiz mimo Prahy
a Brna propojuje jen aglomerace nizsiho
fadu (Plzeii, Zilina / Martin - Kogice /
Presov) a kon¢i na zdpadnim okraji Ukra-
jiny v Mukacevu. Vyhledové by ziejmé
mohla (po piekondni Karpat) pokracovat
na Kisinév a Odésu.

Z hlediska vedeni evropskych tras jsou
pro tzemi CR vyznamngjsi severojizni
sméry.

Za stabilizovany 1ze povazovat koridor
ES5 Rostock - Berlin - Praha - Linec - Sal-
cburk - Bendtky, ktery je jiz (mimo dseky
na tzemi CR a navazujici kratké useky
v sousednim Sasku a Hornim Rakousku)
v tomto rozsahu v dalni¢nich parametrech.

Po italském pobiezi Jadranu je trasa
rovnéz ve velkém rozsahu vedena po dél-
nini siti, mimo usekt Bari - Brindisi
a Benatky - Cesena.

Rovnéz za stabilizovany lze povazovat
koridor E75 Gdatisk - Lodz - Katovice -
Zilina - Bratislava - Budapest - Soluii -
Atény. Zatimco na tuzemi Slovenska,
Madarska, Srbska a Makedonie chybéji
nepodstatné tseky (na feckém uzemi je
trasa vybudovdna v celém rozsahu), na
tizem{ Polska maji délni¢ni parametry jen
malé useky (véetné rozestavénych) jizné

Gdariska, v prostoru Toruné a jizné LodZe.
Rozsahlé tseky jsou vsak v kapacitnim
profilu nedalni¢nich parametri (Piotrkow
- Bialsko Biala).

Soucasna trasa v malém rozsahu (mezi
Ceskym T&sinem a Mosty u Jablunkova)
zasahuje na tzemi CR. Po realizaci bu-
dovaného tiseku Cadca - hranice Polska se
tizemi CR zcela vyhne.

Uvahy o preneseni trasy E75 do kori-
doru pies Brno Ize z hlediska evropskych
vazeb povazovat za nesystémové. Propo-
jeni aglomeraci Katovic a Krakova s Bu-
dapesti by mohlo byt sledovéno spiSe vy-
chodnéjsim koridorem (dnes E77), ten v§ak
vzhledem k pfechodu slovenskych hor neni
redlné prestavét na potiebné parametry.

Velice problematické je ve stiedo-
evropském prostoru vedeni trasy E63,
ktera spojuje polsky pfistav Stétin
s hlavnim méstem Chorvatska Zahifebem
a jaderskym piistavem Rijeka (trasa déile
pokracuje po dalmatském pobieZi).

Na tizemi CR je tato trasa zcela nelog-
icky vedena od Harrachova pies Prahu,
dale v délce vice jak 200 km pedZuje s tra-
sou E50 do Brna a odsud s vyuzitim dal-
nice D2 pokracuje na Bratislavu. Na za-
padnim okraji Madarska prochézi
tizemim bez vyznamngjSich center.

Za optimélni Ize povazovat vedeni
trasy od Legnice ve sméru na Trutnov,
Hradec Krélové, Svitavy a Brno
s vyuzitim tras R35 a R43.

Vyznamnou ,,severojizni“ trasou, na
tizemi CR nedocenénou, je zdkladni trasa
ES9. Dnes se v prostoru Jihlavy napojuje
na D1, jiznim smérem (pfes Znojmo) vede
na Videti, Styrsky Hradec a Zabieh.

Na tzemi CR je tvofena sinici 1/38,
kterd severnim smérem pokracuje na
Kolin, Mladou Boleslav. Zde se napojuje
na R10, od Turnova pokracuje jako R35 na
Liberec a Zitavu. S vyuzitim tisek B178
a B6 pokracuje trasa do Budysina. I kdyZ
aZ na vyjimky se bude jednat
o dvoupruhovou silnici, mohla by i v sev-
ernim dseku byt tato trasa zafazena do
evropské sité.

Uzemim Moravy prochazeji dvé vyz-
namné severojizni trasy, které nejsou
v hlavni ani zdkladni siti. UmoZiuji
propojeni dvou vyznamnych stiedoevrop-
skych prostorti koncentrace Katovické
a Videiiské aglomerace.

V severovychodni ¢asti se jednd v pod-
stat¢ o jeden koridor sméfujici pres Os-

travu do prostoru tzv. ,moravské brany“
(Lipnik nad Becvou / Hranice). Jiznim
smérem pokraCuje zdpadni koridor pies
Olomouc a Brno na Mikulov (Viden)
a vychodni koridor pfes Prerov,
Otrokovice (Zlin), Uherské Hradisté
a Hodonin na Bfeclav (Viden). S pokracu-
jici vystavbou ddlnice D1 (Vyskov -
Kroméiiz) by hlavni trasa presla v Gseku
Lipnice nad Bec¢vou - Vyskov do koridoru
ptes Prerov a Kroméfiz.

Trasa Katovice - Ostrava - Kroméfiz -
Brno - Viden by mohla byt oznacena jako
E73 s tim, Ze souCasna trasa E73 Budapest
- Osijek - Sarajevo - Dubrovnik by byla
znacena jako E77 jejimz je logickym
pokracovanim (dnes propojuje Gdarisk -
VarSavu - Krakov a Budapest).

Vyznamnou severojizni trasou na
tizemi Polska je propojeni Gdaiisk - Byd-
host - Poznan - Vratislav (E261)
s pokracovanim na Klodsko, Svitavy, Brno
a Viden (E461).

V koncepci rozvoje silni¢ni sité¢ by mé-
ly byt vyraznéji akcentovéany potfeby vni-
trorepublikovych vazeb a to i vazeb re-
giondlnich. Ty totiz predstavuji nejvyssi
zatiZeni trasy a v ptipadé nové vystavby
i nejefektivnéjs$i ,,ndvratnost™ investice.

Potieba kapacitnich silnic je vétSinou
do cca 30 km od nejvétSich center osidleni
a to v piipadg, 7Ze tyto trasy prendseji téz
nadregiondlni vazby. Regiondlni vazby
Prahy pfesahuji tuto  vzdalenost,
u menSich center (Karlovy Vary, Jihlava)
je tato vzdalenost naopak vyrazné mensi.
Pri vzdalenostech krajskych center cca
100 km je ve vétSiné pripadil ucelné (ka-
pacitni) homogenni propojeni.

ZatiZeni tras mimo okoli velkych cen-
ter vyrazné ovliviluje téZ osidleni v jejich
$ir§im koridoru. Typickymi pfiklady kori-
dorového osidleni je stfedni a dolni Po-
moravi, v Cechich pak zejména Pod-
krusnohofi. Velmi slabé je osidleni v pod-
statné ¢asti koridoru ddlnice D1 a rovnéz
v koridoru dalnice D5 zépadné Plzné.

Vyznamnd koncentrace osidleni je
v koridoru Hradec Krdlové / Pardubice -
Svitavy / Ceska Tfebovd - Olomouc -
Hranice - Novy Ji¢in - Frydek Mistek -
Cesky Té&in. Prioritou by méla byt vystav-
ba kapacitni trasy Podébrady - Holice
a Novy Ji¢in - Cesky Té&in a prestavba
mezilehlého tseku Holice - Mohelnice
v etapé na polovicni profil rychlostni sil-
nice. I kdyZ tato trasa je z hlediska
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vy

plikové) kategorii, byla by jeji realizace
z hlediska vnitrostatnich vazeb vyznam-
nym piinosem, nebot znamend propojeni
dvou nejvétsich prostorti koncentrace, tj.
prazského regionu a ostravské aglomerace,
pricemz aglomerace Hradec Krélové - Par-
dubice a Olomouc predstavuji po Brnénské
aglomeraci dal§i nejvyznamnéjsi popu-
la¢ni potencial v CR.

Trasa umoziuje i vyznamné stiedo-
evropské vazby - propojeni Prazského re-
gionu na prostory Krakova a severniho
Slovenska (Zilina - Tatry - PreSov /
KoSice). Mohla by byt v celém rozsahu
vedena jako D (R)11.

Trasa Hradec Krélové - Jaroméf - Trut-
nov - hranice Polska by mohla byt znace-
na jako R37 nebo R34. Tim by vznikl sou-
visly tah Ceské Budgjovice - Jindfichiv
Hradec - Havlickiv Brod - Pardubice -
Hradec Krélové - Trutnov. V severni ¢asti
by byla trasa soucasti tahu E67 (Praha -
Hradec Kralové - Vratislav - VarSava),
v jizni a stfedni casti tahu E554, ktery
dnes kon¢i na D1 u Humpolce.

Z uvedené analyzy vyplyva, Ze by
mohla byt zahdjena diskuse o uspofadani
(kategorizaci) silni¢ni sit¢ v ramci CR.
Mohl byt formulovan podnét ke zméné ve
vedeni hlavnich a zakladnich taht
evropské silnicni sité tak, aby toto vedeni
umoziiovalo optimalni vyuZiti pro repub-

likové i mezindrodni vazby. Ty jsou dany

predev§im existenci vyznamnych center

osidleni. Tyto poly lze rozliit do Ctyf, re-
spektive péti nejvyznamnéjsich kategorii:

— Metropolitni regiony s populacnim po-
tencidlem nad 2,0 resp. 1,5 mil. obyva-
tel s jadrovym méstem vétSinou nad
1,0 mil. obyvatel (Berlin, Lipsko -
Halle, Mnichov, Frankfurt n. M.,
Kolin, Hamburk, Var$ava, Budapest,
Viden, Miléan);

— Vyznamné stiedoevropské regiony
s populacnim potencialem nad 1,0 mil.
obyvatel s jddrovym méstem nad 0,5
mil. obyvatel (Hannover, Stuttgart,
Dréazdany, Norimberk, Poznan, Lodz,
Vratislav, Krakov, Zahteb);

— Specifickymi prostory jsou mnoho-
jaderné regiony bez dominantnich cen-
ter (ve stfedni Evropé predevSim
Porufi a Katovicko);

— Stfedoevropské regiony s populacnim
potencidlem nad cca 700 tisic obyvatel
s jaddrovym méstem nad 300 tis. obyva-
tel;

— Regiondlni aglomerace s jadrovym
méstem (Gizemim) nad 100 tis. obyva-
tel.

Pfi prioritich ve vystavbé nadfazené
silni¢ni sité¢ by mély byt zaméry CR ko-
ordinovany, a to z hlediska obdobi vystav-
by, se zaméry okolnich zemi. Neméla by

se opakovat ,predinvestice na trase D3,
jejiz pokracovani tisekem A6 na némecké
stran€ bylo vZzdy sledovdno v pozdéj§im
obdobi. Velice opatrné by mély byt
rozséhlejsi investice do tras sméfujicich na
tizemi Polska. Vzhledem k jednoznacnym
prioritdm, tj. vychodozdpadnim trasam
umoziujicim propojeni VarSavy a Poz-
nané (E30) a Krakova, Katovic a Vratislavi
(E40) na némeckou sit - ve smérech na
Berlin a Drazdany, nelze ocekavat
v blizké dobé€ vystavbu novych tras
sméfujicich k hranicim CR a Slovenska.
S vyjimkou usekl v Ostravské aglom-
eraci, které maji téZ velky regionalni vyz-
nam by smérem k Polsku mély byt
etapové budovany dvoupruhové silnice.
RovnéZz smérem k Rakousku budou zfe-
jmé dlouhodobé postacovat silnice této
kategorie.

Strategie vystavby nadfazené silni¢ni
sit¢ by méla upfednostiovat budovani
souvislych tah a to i v polovi¢nim
(etapovém) feseni pred kratkymi kapacit-
nimi Useky prechdzejicimi do naprosto
nevyhovujicich soucasnych silnic. V fadé
pfipadi, zejména v koridorech inten-
zivniho osidleni, je vSak vystavba kapacit-
niho profilu nezbytna.

Milan Korner
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