Milan Korner

Druhého ¢ervna 2005 doslo ziejmé
k nejvétsimu kolapsu v ¢eské dopravni
siti. Na dalnici D1 cca 50 km od Pra-
hy (v misté opravy mostu) havaroval
kamion a obnoveni provozu trvalo vice
nez 8 hodin, vytvofila se kolona o délce
kolem13 km. Tyz den na stejné dalnici
doslo v dusledku havarii mezi Jihlavou
a Brnem k nékolika dal$im zacpam.

Odhad jen na ztratach Casu fidi-
¢l a cestyjicich predstavuje ,,8kodu”
minimalné 30 mil. K¢. Celkova ztra-
ta zahrnujici i dasledky opozdénych
dodavek ve vyrob¢ a sluzbach, nezbyt-
nost opakovanych jednani aj., byla
nepochybné vyrazné vyssi.

Tato zdaleka ne prvni a ziejmé
ani posledni havarijni situace roz-
poutala rozsahlou diskusi o stavu D1
a moznostech feSeni nevyhovujici-
ho stavu. Mimo zcela nesmyslnych
napadu, jako je rozsifeni dalnice na
3 pruhy v kazdém sméru, snad pozi-
tivnim vysledkem mutize byt shoda
nazorit o potfebé urychleni vystavby
nejvyznamnéjs$iho chybéjiciho useku
v Ceské ,,dalni¢ni* siti Podébrady —
Mohelnice. To znamena zasadni posun
v pristupu od operativy a regionalnich
zajmu ke koncep¢nimu feseni.

Dopravni vyznam

Dalnice D1 se zacala stavét v roce
1967. Prvni Gsek do MiroSovic (21 km)
byl zprovoznén v roce 1971, cela trasa
do Brna (v¢. pokracovani na Bratislavu)
vroce 1980. Nasledné byl realizovan tisek
do Vyskova, ¢imz se s vyuZitim trasy R46
umoznilo souvislé spojeni do Olomouce.
V tiseku Praha — Holubice je D1 soucasti
hlavni evropské trasy ES0. Specifikem
této zapadovychodni trasy je, Ze v useku
vychodné od Ambergu (s vyjimkou use-
ku Plzen — Praha) a piiméstského tizemi
Brna prochazi fidce osidlenym uzemim
(Cesky Les, Ceskomoravska vrchovina,
Chriby, Bilé Karpaty).

S vyjimkou Jihlavy se v blizkosti
dalnice D1 nenachézeji vyznamnéjsi
regionalni centra. Dalnice D1 v dlou-
hém useku od Mirosovic po Velkou
Bites je tedy pfedevsim dalkovou tra-
sou. V tomto useku vykazuje ve srov-
nani se zapadoevropskymi dalnice-
mi vyrazné nizsich hodnot v zatizeni
(v roce 2000 cca 28 tis. voz./24 hod. ve
srovnani s ¢asto presahovanou hodno-
tou 50 tis. voz./24 hod.). V poslednich
dvou letech doslo k pomémé vyznam-
nému naristu zatizeni. Na usecich
zépadné od Pavova (MUK s trasou
1/38) stouplo zatizeni na témér 35 tis.
voz./24 hod. a na tsecich vychodné
v0z./24 hod. (Udaje z automatii RSD
prepoctené na prumérné denni intenzi-
ty 2005). Na zapadnim useku se jedna
o nardst cca 25 % a na vychodnim use-
ku o cca 18 % oproti stavu 2000. Vyssi
dynamika zapadni ¢asti souvisi i s roz-
Sifovanim makroregionalniho vlivu hl.
m. Prahy. Velmi vysoky je vSak podil
kamionové dopravy. Toto zatizeni je
zpusobeno tim, Ze naprosta vétsina dal-
kovych vazeb v CR ve sméru zapad-

vychod je soustiedéna do tohoto jedi-
ného dalni¢niho koridoru.

Zapadn¢ od Prahy je tranzitni
doprava z D1 rozdélovana zejména
do smértt D5 (Plzen), D8 (Usti n. L.),
v mens§im rozsahu téZ do sméri R6
(Karlovy Vary) a R7 (Chomutov).
S vyjimkou D5 vsak ostatni trasy maji
jen kratké kapacitni Gseky. Zménu lze
predpokladat v souvislosti s propoje-
nim dalnice D8 a saské dalnice A17
v roce 2006, kdy s vyjimkou useku
Lovosice-Rehlovice se bude jednat
o souvislé spojeni.

Vychodné od Brna je doprava roz-
délovana do vice smérii: R46 — Olo-
mouc, Ostrava, I/50 — Uherské Hradis-
té, Trencin, D2 — Bfeclav, Bratislava
a R52 Mikulov, Viden.

Vyrazné nejsiln€jsi je =zatizeni
v koridoru Brno — Olomouc (po Vys-
kov DI1), naopak relativné slabé je
v koridoru dalnice D2, pfestoze se jed-
na o ucelenou trasu pokracujici dale
na Budapest. Po dokoncéeni tiseku D1
Vyskov — Kroméfiz lze predpokladat
preneseni ¢asti vazeb smérem k Brnu
do tohoto koridoru.
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Pramen: Economic Commission for Europe (UN/ECE) “Census of Motor Traffic 2000”.
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Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic CR.

V feseni problematiky D1 by mél
byt upfednostiiovan systémovy pristup
vychazejici z optimalizace celé nadra-
zené silni¢ni sité. Ten spociva v tom, Ze
investice jsou vkladany do tsekd, kte-
ré vykazuji jak kratkodoby, tak zaro-
vent dlouhodoby piinos. Zakladnim
problémem dalnice D1 je, ze prenasi
dalkové dopravni vazby, které by mély
byt realizovany jinymi koridory. Jed-
na se zejména o propojeni olomouc-
ké a ostravské aglomerace na hlavni
mésto Prahu (v urovni republikové)
a propojeni Prahy a Vidné v trovni
republikova, a to jak objemem vazeb,
tak schopnosti samostatného feseni.

V roce 2006 by méla byt dokoncena
dalnice D11 do Hradce Kralové a roze-
stavény dva useky trasy R35 Sedlice
— Opatovice a Kielov — Slavonin.
Aby trasa R35 byla schopna ptené-
Set vyznamnéjsi ¢ast vazeb Olomouc
— Praha, je potfebné dokoncit use-
ky Opatovice — Zamrsk a Mohelnice
— Moravska Tiebova a na stavajici sil-
nici 1/35 realizovat minimalné obchvat
Litomysle. Jiz po téchto stavbach by
mél byt tento koridor atraktivnéjsi nez
trasa pfes Brno, samoziejme zadouci
je urychlit vystavbu celé trasy R35.

Dalnici D1 v prostoru brnénské
aglomerace muze dale ulehcit (nikoliv

vSak vyznamné) piestavba silnice 1/38
Jihlava — Znojmo. Tato trasa piedsta-
vuje nejkratsi spojeni Praha — Viden.
Urychlit by se méla dostavba obchva-
tu Jihlavy a vystavba obchvati Morav-
skych Budéjovic, Znojma a nékterych
dalsich mensich sidel.

Vystavbou vySe uvedenych use-
ka Ize ptedpokladat vyrazné snizeni
zatizeni D1 v prostoru brnénské aglo-
merace. To neznamend, ze by zde
vyhledové nemélo byt sledovano zlep-
Seni parametrti D1. Za vé&tsi prioritu
nez zkapacitnéni D1 Ize v§ak v tomto
uzemi povazovat realizaci R43.

Vyznamnou pii¢inou kolapsu D1
v ¢ervnu 2005 je téz stav silnicni sité
v §ir§im koridoru délnice. Vznik zavaz-
né havarie a nasledné uzavieni trasy
dalnice nelze vylouéit. Problémem
trasy D1 je, Ze v dlouhém tseku Miro-
Sovice — Jihlava nelze pievést za této
situace dopravu na soubéznou (,,dopro-
vodnou®) trasu. Zvlasté v prostoru
Stredniho Posdzavi je kvalita silni¢ni
sité (v€. tras zatazenych do II. tfidy)
velmi nizka, v podstaté neumoziuje
vyuziti pro kamiony. Proto v uvede-
ném havarijnim piipadé¢ doslo k napro-
sté¢ dysfunkeci silniéni sit€é v pomérné
Sirokém okoli kritického mista.

Vztah k osidleni

Z hlediska vyznamu v osidleni je
role dalnice D1 oproti dopravni funkci
vyrazné odli$na. Jiz byla zminéna niz-
ka hustota osidleni a absence vétSich
mést v jejim koridoru. Trasa byla kon-
cipovana jako nejkratsi spojeni dvou
velkych mést Prahy a Brna a tudiz
nekopirovala tradiéni koridor osidle-
ni vedeny pres vyznamna (historicka
i soutasnd) mésta Kolin — Caslav —
Havli¢kav Brod a Jihlavu. V podstaté
jen Jihlava a do jisté miry i Havlickv
Brod, z men$ich mést pak Humpolec
a Pelhfimov maji na DI pfijatelné
napojeni. Smérem dale na Brno D1
jiz kopiruje trasu pivodni silnice 1/2.
Regionalni vazby jsou v prostoru Jih-
lavy pfedevsim v pti¢nych smérech ve
vztahu k D1, realizovany zejména tra-
sou I/38 a n¢kolika silnicemi II. tfidy.

Napojeni mést na stavajici mimo-
troviové kiizovatky (MUK) je v pod-
staté vyhovujici az na kvalitu pfivadéca.
Doporucit 1ze doplnéni MUK M&sin se
silnici 11/352, ktera by umoznila piimé
napojeni severovychodni ¢asti krajské-
ho mésta Jihlavy a posilila by mikrore-
gionalni osu Jihlava — Polna.

Za osu osidleni (niz§iho tadu) Ize
dalnici D1 povazovat v useku vychod-
né od Velkého Mezifici a v souvislosti
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s prodlouzenim do prostoru Kroméfize
pak zejména v useku Rosice — Brno
— Vyskov — Kroméfiz.

Hlavni zapadovychodni osa osidle-
ni je z Prahy vedena pies aglomerace,
resp. mésta Kolin/Kutna Hora/ Podé-
brady — Hradec Kralové/Pardubice
— Litomysl/Ceska Tiebova — Svitavy
— Moravska Tiebova — Mohelnice —
Olomouc — Novy Ji¢in — Frydek Mis-
tek na Cesky T&sin.

V zapadni ¢asti je z hlediska silnic-
ni dopravy tato osa obsluhovana trasa-
mi D11 a I/12 do Kolina s pokrac¢ova-
nim I/2 do Pardubic, ve vychodni ¢asti
pak trasami R35 a R48.

Na rozdil od koridoru dalnice D1 je
v tomto koridoru vedena i hlavni Zelez-
niéni trat Praha — Pardubice — Ceska
Ttebova — Olomouc — Ostrava.

Vzhledem k vyznamu této osy
v osidleni Ceské republiky je obtizné
zdivodnitelné oddalovani vystavby
kapacitni trasy. Je Skoda, Zze plano-
véni a realizace dopravnich siti v CR
jsou vice ovlivilovany ,,regionalnimi*
prioritami neZ celkovym republiko-
vym piinosem.

Urbanizaéni efekt dalnice DI je
pres jeji petadvacetiletou existenci
dosud pomérné nizky, vyjimkou jsou
pouze ptiméstska izemi Prahy a Brna,
i zde vSak byl vyrazné&jsi rozvoj az po
roce 1990.

V souvislosti s dokoncovanim
dalnice D8 a s prodlouzenim dalnice
D11 do prostoru hradecko-pardubic-
ké aglomerace jiz dochazi k vyrazné
zvySenému zajmu o investice v téchto
koridorech. Zatim se tak dé&je zejmé-
na v priméstském uzemi hlavniho
meésta Prahy. Sidelni a demograficky
potencial obou koridort, vyznamnych
aglomeraci ustecko-teplické a hradec-
ko-pardubické i propojeni na vyznam-
né stiedoevropské regiony Drazd’an
a Vratislavi jsou predpokladem dyna-
mického vyvoje podél téchto dalnic.

Zlepseni dopravniho napojeni jizni
Moravy na Viden a Ostravska na Kato-
vicko bude znamenat i urcité presunuti
vychodozapadnich tranzitnich vztaht
s cili ¢i zdroji v zemich zapadni Evro-
py do koridoru jizné (E60) a severné
(E40) od tizemi Ceské republiky.

Tyto skutecnosti nesnizuji vyznam
dalnice D1 v republikové a stfedo-
evropské silniéni siti, nebot ten je
zejména v ose Berlin — Drazdany —

Osidleni v koridoru dalnice D1 (vzdalenost do 10 km)

Mssto poée§ obyw. vzdalenost od D1 ptipojeni MUK
(tis.) (km) (km)
Praha 1165,6 0 -
Ritany 11,3 4 1
Mnichovice 23 3 21
Sazava 3,8 9 34
Vlasim 12,2 10 49
Zru¢ nad Sazavou 49 5 56
Humpolec 10,9 2 90
Pelhrimov 16,5 13 90
Jihlava 50,1 8 112
Havlickiv Brod 24,4 17 112
Polna 5,0 10 119
Velké Mezifici 11,8 2 146
Velka Bite$ 4,8 2 162
Rosice 5,3 4 182
Brno 369,6 4 194, 196
Modfice 3,9 3 194
Slapanice 6,3 3 203
Slavkov u Brna 5,9 6 210
Rousinov 5,0 2 216
Vyskov 22,3 3 226, 230
Ivanovice na Hané 29 2 236
Némcice 2,1 3 224
Kojetin 6,4 3 232
Kroméfiz 29,1 2 237

Poznamka: mésta uvedend kurzivou jsou od délnice D1 vzdalena vice nez 10 km.

Praha — Brno — Bratislava — Budapest’
nezastupitelny.

Cilem strategie dostavby a prte-
stavby Ceské silniéni sité by méla byt
optimalizace dopravnich vazeb ve
vztahu k osidleni. Silni¢ni sit’, i kdyz
ma v soucasné dob¢ nejvetsi vyznam,
je soucasti SirSiho systému doprav-
nich siti a zafizeni. Ve stfednédobém
vyhledu Ize i v Ceské republice pied-
pokladat SirSi uplatnéni Zelezni¢ni
dopravy v meziregionalnich a nadna-
rodnich spojenich. Dosud realizovana
,,modernizace® tranzitnich koridort ve
velkém rozsahu nedosahla pozadova-
né rychlosti pro hlavni evropské traté
(160 km/hod.) a existuji i modernizo-
vané useky nedosahujici 120 km/hod.
Prakticky nedoslo k pfestavbé vel-
kych zelezni¢nich uzli. Bez odstra-
néni téchto nedostatkl je konkurenéni
schopnost Zeleznice malo realna.

Ceska dalni¢ni a silniéni sit’ potie-
buje novy, systémovy pfistup. Ten by
mimo jiné mohl znamenat i vyraz-
né zmény v Cislovani hlavnich tahi,
které by odpovidaly jejich skute¢né-
mu vyznamu. Tim by se odstranilo

i absurdni oznaceni D47 ¢i R55 vyvo-
lavajici predstavy o velkém poctu sil-
nic této kategorie. Vzhledem k bliz-
kym parametrim a stejnému rezimu
lze vétSinu soucasnych ,,rychlostnich™
silnic prevést do kategorie dalnic.
V tomto novém systému lze doporudit,
aby dalnice D11 vedla z prostoru Hrad-
ce Kralové na Olomouc a Cesky Té&sin
(Polsko) a dalnice D1 z Kroméfize pres
prostor Zlina na Slovensko. Toto systé-
mové feSeni nemusi znamenat, Ze usek
mezi Zlinskou aglomeraci a aglomera-
ci Povazské Bystrice musi byt sledovan
v kapacitnich parametrech. Méla by
vSak byt do tohoto koridoru prevede-
na hlavni evropska trasa ESO sméfujici
dale na Zilinu, Poprad a Presov.

Ing. arch. Milan Korner, CSc.
AURS, s.ro.
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