Frantisek Matyas

V diisledku spolecenskych zmén, které probéhly po r. 1989, doslo k zasadnim zméndam ve vyuZiti uzemi a ve vyuZiti sta-
vebnich a technickych fondii, véetné zarizeni Armady CR. Ministerstvo obrany md svoji predstavu o postupném uvol-
novani zarizeni armddy. V obdobi 2005 — 2012 bude podle predstav MO z pocatku r. 2006 uvolneno dalsich 189 objektii.
Mezi nimi jsou jak malé objekty, napr. hlasky a radiolokacni stanice v okoli letist, tak rozsahlé areadly, jako jsou cela ka-

sarna a vojenska letiste.

Armada CR pritom své predstavy o vyFazovani nemovitého majetku v pritbéhu casu méni a tak ztézuje vypracovani pred-
stav o dalsim vyuzivani téchto zarizeni. Na druhé strané jsou ale nesporna zarizeni, ktera jiz byla vyrazena a prevedena
na nové vlastniky, nejcastéji na obce. DalSi vyuZiti téchto zarizeni zavisi znacné na zajmu podnikatelské sféry ¢i organiza-
cl. Mira tohoto zajmu je do znacné miry ovlivnéna nejen stavebné technickym stavem a dispozici jednotlivych objekti, ale
i polohou téchto zarizeni a jejich umistéenim v sidelnim systému. Vetsi zajem je pochopitelné o stavebni objekty kasaren,
nebo volné byvalé vojenské plochy ve méstech ¢i v jejich tésném zdazemi.
Naproti tomu zarizeni a plochy v odlehlejsim a dopravné hire dostupném uzemi nachdzeji nové vyuziti obtiznéji. Jednim
z takovych typickych pripadii jsou objekty kasaren ve Strasicich na okraji vojenského prostoru Brdy.

Uvod

Rozhodnutim Armady CR do-
Slo k tomu, ze vojensky prostor bude
obsluhovan z kasaren v Jincich a ce-
ly aredl strasickych kasaren lezici na
okraji vojenského prostoru v tésném
kontaktu s obci byl uvolnén a od 1. za-
i 2005 pteveden do majetku obce.

Potfeba zpracovani studie ,,Po-
souzeni limiti uzemniho rozvoje
StraSicka® byla nastolena jiz pfi pro-
jednavani navrhu UP VUC Plzefiské
aglomerace. Obec méla k tomuto na-
vrhu fadu pfipominek, které vzhledem
k mife podrobnosti nemohly byt fese-
ny v ramci Uzemniho planu plzeniské
aglomerace.

Cilem studie je provést vymeze-
ni feSeného Uzemi, specifikovat vaz-
by k okolnim obcim a vyznamnym si-
delnim centrim, vyhodnotit Gzemné
technické a socialné ekonomické pod-
minky Uzemi, posoudit zpracovanou
izemné planovaci dokumentaci ob-
ci, navrhnout varianty dalsiho vyvoje
tzemi a navrhnout uzemné technicka
opatieni.

Vymezeni reSeného uzemi
Vymezeni feSeného uzemi vychazi

z potieby fesit v ramci studie vazby
dané dojizdénim do zaméstnani a do

$kol, vazby tizemné¢ technické a z nich
zejména vazby dopravni a moznos-
ti vyuziti vojenského aredlu. Resené
uzemi by tak bylo mozno vymezit vel-
mi $iroce a byly by do néj zahrnuty
jak Rokycany, Hofovice a Zebrak, tak
i Plzen. Redeni takto $iroce vymezené-
ho tzemi by bylo naro¢né a svym zpa-
sobem by suplovalo i Uzemni plan pl-
zeniské aglomerace i obdobnou tzem-
né planovaci dokumentaci Stiedoces-
kého kraje. Pouze orientacné€ je moz-
no v $irSim feSeném Gizemi posuzovat
vazby na vzdalenéjsi sidelni centra,
tj. Rokycany, Plze, Hradek, Zebrak,
Hoftovice a Komarov.

Vlastni feSené uzemi je omezeno
na obce ve vychodni ¢asti okresu Ro-
kycany, tj. Strasice, Dobtiv, Holoub-
kov, Hurky, Cheznovice, Medovy
Ujezd, Miro$ov, Myto a Téné. V téch-
to 9 obcich trvale bydlelo v r. 2004
9 975 obyvatel a fesené izemi ma roz-
lohu 9 171 ha. Zatazeni Holoubkova
a Myta bylo vyvolano potiebou za-
Jjisténi navaznosti na nadfazenou do-
pravni sit,, tj. dalnici D5 a Zelezni¢ni
trat’ Praha — Plzen, na kterou je feSené
uzemi dopravné navazano zejména
ptes nadrazi v Holoubkové, a to i pro
moznost nakladni dopravy s vyuzitim
byvalé vojenské silnice do Strasic.

Sirsi vztahy

Zakladni piedpoklady rozvoje fe-
Seného izemi Ize odvozovat od jeho
urbanistické polohy hodnocené z hle-
diska $irsich vztaha.

Rozvojové predpoklady StraSic-
ka jsou pfiznivé ovlivnény polohou
v kontaktu s urbaniza¢ni oblasti na-
rodniho vyznamu — Plzni (celkem
280 000 obyvatel). Strasicko se na-
chazi na vychodnim okraji této urba-
nizacni oblasti v tésné blizkosti ved-
lejsiho jadra — Rokycan (14 000 oby-
vatel).

Z hlediska kategorizace urbanizac-
nich os je polohova vyhodnost Strasic-
ka dale zvyraznéna navaznosti na ur-
baniza¢ni osu mezinarodniho vyzna-
mu (nejvyssi kategorie urbaniza¢nich
o0s), sméfujici od Krakova ptfes Prahu
do Plzné a Norimberka. Touto urbani-
zacni osou prochézi Zelezni¢ni trat’ Pra-
ha—Plzen—Norimberk a dale Mnichov
¢i Pafiz. Vyhledoveé se vyznam této
trati umocni jeji zasadni rekonstrukci
v ramci Uprav hlavnich Zelezni¢nich
koridort v CR. Ve vzdalengjsim vyhle-
du je zde navrhovana vysokorychlostni
trat. V soucasnosti ma z dopravniho
hlediska prioritni vyznam dalnice D5
spojujici Prahu s Plzni a dale ptes Roz-
vadov s Norimberkem s moznosti na-
pojeni na dalni¢ni sit’ SRN a jejim pro-
stiednictvim na dal$i evropskeé staty.
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Zakladni charakteristiky
reSeného uzemi

Celkova rozloha deviti obci v fe-
$eném tzemi je 91,7 km?2. Resené tize-
mi tak zaujima jen cca 16% rozlohy
okresu Rokycany v jeho vychodni
casti. Hustota zalidnéni feSeného tze-
mi (ptiblizné 108 obyvatel/km?) je si-
ce pon¢kud nizsi nez hustota zalidné-
ni Ceské republiky, nicméné vyrazné
prevysuje zalidnénost Plzeniského kra-
je i okresu Rokycany.

Vyvoj obyvatelstva mezi jednot-
livymi s¢itanimi lidu domi a bytu je
sledovan od roku 1961. Celkovy po-
pulaéni vyvoj v letech 1961-2001 ne-
ni pro fesené Gzemi pfilis piiznivy, ne-
bot” béhem tohoto obdobi zde ubylo
3% obyvatelstva, zatimco v Ceské re-
publice za stejnou dobu piibylo téméft
7% obyvatel. Ubytek obyvatel souvisi
s polohou uzemi v ramci tzv. vnitini
periferie Ceské republiky, ktera za-
sahovala do vétSiny okresu, které sou-
sedi se Stiedoceskym krajem.

Po roce 1989 vsak ve sledovaném
Uzemi nastava zasadni obrat. Zatimco
na vétsing tizemi Ceské republiky do-
chazi k poklesu obyvatelstva, zde je
tomu pravé naopak. Vyhodna poloha
pfi dalnici Praha—Plzen—SRN zpi-
sobuje relativné vyrazny pocetni rist
obyvatel. Mezi lety 1991 a 2001 pii-
bylo v feSeném tzemi témer 7 % oby-
vatel a tento pfiznivy trend pokracuje
ipor. 2001. Pocet obyvatel v feSeném
tzemi tak znovu po vice nez 30 letech
dosahl 10 000.

Ekonomicka zakladna sledova-
ného Gzemi je vyvinuta v urovni, kte-
ra je srovnatelna s podobnymi ven-
kovskymi oblastmi. Pro porovnani je
orientacn¢ sledovana ekonomicka za-
kladna a jeji rozsah v r. 1991, kdy jesté
nepusobily plné sily restrukturalizace
ekonomiky. V r. 1991 bylo v feSeném
uzemi jako celku 3 798 bilancovanych
pracovnich mist (tj. pracovnikl) do
1. 2001 se jejich pocet snizil na 3 186
pracovnich mist. Podstatnou je vsak
zména skladby ekonomické zakladny.
Zatimco v r. 1991 byla skladba eko-
nomické zékladny co do jejiho od-
vétvového profilu pomémé vyrovna-
na, v dasledku vyvoje po r. 1991 do-
Slo k vyrazné tercializaci ekonomiky

Rok Podil sektoru v %

° Celkem Primér Sekundér Terciér
1991 100,0 20,8 37,4 41,8
2001 100,0 8,9 36,3 54,8

Tabulka 1

a to 1 v tomto prostoru, ktery je zcela
opravnéné mozno povazovat za ven-
kovsky. O tomto procesu sveédc¢i uda-
je o podilech pracovnich mist v jed-
notlivych narodohospodarskych sek-
torech (viz Tabulka 1).

Dopravni poloha Strasicka je dana
probihajicim nadfazenym dopravnim
koridorem, tj. dalnici D5 ES0 Praha—
Plzeni—Rozvadov—SRN s nejblizsimi
dalni¢nimi kiizovatkami MUK Cer-
hovice, MUK Myto a MUK Rokyca-
ny a soubézné vedenym III. tranzitnim
zelezni¢nim koridorem Praha—Plzen—
Cheb—SRN, vyhledové posilenym
zapadni vétvi vysokorychlostni tra-
té Praha—Plzen—Rozvadov—SRN. Re-
gionalni ptepravni funkci a obsluhu
severniho prostoru feSeného izemi za-
jistuje silnice 11/605 Praha—Beroun—
Myto—Plzen—Rozvadov ve funkci do-
provodné silnice k dalnici D5.

Doplnujici dopravni siti jsou sil-
nice III. tfidy, mistni a uc¢elové komu-
nikace, v kolejové dopravé okrajoveé
prochazejici regionalni trat’ ¢. 175 Ro-
kycany—Nezvéstice.

Nejblizsim letistém je plocha pro
vzlet a pfistani Rokycany, vyuzivana
predevsim pro sportovné rekreacni
vyziti, ptipadné pro obcasné ,,podni-
katelské lety.

Celkové zhodnoceni vlastnosti
Uzemi jako celku i jednotlivych obci
bylo provedeno formou SWOT ana-
lyzy, jejiz vysledky za celé izemi jsou
uvedeny v Tabulce 2.

Pro harmonicky rozvoj sledované-
ho uzemi jako celku je nutné zaméfit
hlavni pozornost zejména na tyto za-
lezitosti:

* vyuzit vojenské objekty;

» zajistit kvalitni dopravni napojeni
na silnici I1I/605, dalnici D5 a III.
tranzitni zelezni¢ni koridor;

+ prohloubit spolupraci obci;

» zlepsit propagaci lizemi a investi¢-
nich pfilezitosti, zejména ve Stra-
Sicich;

* pfipravit a vydat propagacni bro-
Zuru;

* vytvafet podminky pro rozvoj pod-
nikatelské sféry;

* snaZit se o zvySeni danové vytéz-
nosti obci vytvafenim podminek
pro rozvoj podnikatelskych aktivit;

* snazit se o vyuzivani chatrajicich
zemedélskych objektl, zlepsit stav
jejich okoli véetné vytvoteni clony
ze stromové a kefové zeleng;

* pecovat o zlepSovani vzhledu kra-
Jiny;

* doplnit zelen v krajing, zvlasté po-
dél cest;

» zlepsit stav malych vodnich toki
a malych nadrzi;

* podporovat rozvoj rekreace, vy-
tvorit turistické cesty a cyklostez-
ky, pokraovat ve vystavbé cyk-
lotrasy Praha—Regensburg;

* vytvofit podminky pro rozvoj tu-
ristiky a cykloturistiky ve vazbé
na okrajové ¢asti vojenského vy-
cvikového prostoru;

* doplnit mistni komunikace v ob-
cich a upravit jejich povrchy.

Navrhovana izemné technicka
opatreni

Opatfeni se zaméfuji na vyuziti
a zhodnoceni vyhod urbanistické po-
lohy feseného uzemi charakteristické
kombinaci vazeb na vyznamné urbani-
zacni oblasti a urbanizacni osy a sou-
casné polohou v harmonické a ptirod-
né hodnotné krajiné. Navrhy obsazené
v praci se zaméfuji zejména na moz-
nosti zlepSeni dopravniho napojeni,
na posilovani reziden¢ni funkce a ob-
noveni rekreacni funkce obce.

Doprava

Pro vyuziti existujicich rozvojo-
vych predpokladi je zejména nut-
no zlepsit dopravni napojeni obce na
hlavni dopravni trasy — tj. dalnici D5
a celostatni zeleznici Praha—Plzen.

Pro zlepseni vazeb k mimotrovno-
vé kiizovatce Myto na dalnici D5 se
jevi jako velmi piinosné v této praci
navrzené vyuziti stavajici ucelové ko-
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dana blizkosti dalnice a Zelezni¢ni tra-
ti Praha—Plzen

* dynamické podnikatelské
v prostoru Myto — Holoubkov

+ relativné nizka nezaméstnanost

+ ptirodni hodnoty izemi (Pfirodni park
Trhon)

* piiznivy vyvoj poctu obyvatel v po-
slednich letech

 turistické atraktivity, pfirodni i kultur-
né historické

* poloha na cyklostezce Praha—Re-
gensburg

* vysoka lesnatost a moznosti zpracova-
ni dfeva v misté

» plynofikace velké ¢asti izemi

* dobra obcanska vybavenost, zejména

aktivity

Silné stranky Slabé stranky
* poloha v §ir§im zdzemi Plzné e dasledky restrukturalizace zemédel-
* potencialné dobra dopravni dostupnost stvi

» technickd infrastruktura, zejména chy-
bé&jici kanaliza¢ni soustavy

» prostorové limitujici podjezdy pod
III. tranzitnim Zelezni¢nim koridorem
s omezenou komunikaéni navaznosti
na dalnici

e starnuti obyvatelstva

* mensi vyskyt kulturnich pamatek

» vliv chatové zastavby na zivotni pro-
stiedi

e omezené moznosti rozvoje dané ochra-
nou pfirodnich podminek

* omezeni dand sousedstvim vojenského
vycvikového prostoru

+ zlepSeni dopravniho napojeni na hlav-
ni dopravni tahy, zejména dalnice a Ze-
leznice Praha—Plzen

* zlepSeni dopravniho napojeni na Pii-
bramsko

* moznost vyuziti rekreaéniho a turistic-
kého potencialu tizemi

* vyuziti ¢asti vojenského vycvikového
prostoru pro turistiku

* oziveni podnikatelskych aktivit po
zlepSeni technického vybaveni (kana-
lizace, plynofikace)

Skoly

Prilezitosti OhroZeni

» atraktivni lokality pro vystavbu rodin- [* ekonomickd recese véetné jejiho do-
nych domki padu na malé firmy

* nebezpedi trvajici recese v zemédel-
stvi

e omezené prostfedky fondlii na pomoc
rozvoji zemeédélstvi a venkova

* nevyjasnéné pozemkové vlastnictvi

* dlouhodoba blokace majetku obci
ve vojenském vycvikovém prostoru,
predevsim lest

« trvaly nedostatek prostiedkl v obec-
nich rozpoctech

* malé zisky podnikatelské sféry a jejich
vliv na obecni rozpocty

* negativni vliv ekonomické recese na
zamé&stnanost

* rozdilné zajmy jednotlivych obci (pre-
ference ekonomického rozvoje, zlep-
Seni dopravnich pomérti oproti pre-

ferenci zachovani klidného prostiedi)

Tabulka 2 — Strasicko, FeSené uzemi jako celek

munikace StraSice—Holoubkov, patfici
v minulosti armadé CR. V soudasné
dobé¢ probiha fizeni, které umozni pre-
dani silnice civilnimu vyuziti. V sa-
mostatné kapitole je popsan navrh na
upravy komunikace s variantné fese-
nym novym podjezdem celostatni dra-
hy Praha—Plzen.

Navrhované Upravy trasy silnice by
mély soucasné S$ir$i priznivy vliv
na zlepSeni dopravnich podminek
Holoubkova, pfispély by ke vzniku
doplitkovych moznosti rozvoje pru-
myslové zony Myto, umoznily by roz-
voj ekonomickych aktivit v lokalité
zelezniCni stanice a nakladaci rampy
v Holoubkove.

Bydleni

Vzhledem ke zminovanému nedo-
statku rozvojovych ploch pro bydleni
s dobrou kvalitou Zivotniho prostiedi
v obcich pii hlavnich dopravnich ta-
zich (dalnice D5, celostatni draha), by
StraSice v ptipadé zlepseni dopravniho
napojeni mohly nabidnout alternativni
moznosti pro rozvoj detasované obyt-
né funkce. Uzemni plan na takovou al-
ternativu reaguje a je zpracovan pro
vyhledovou velikost obce 2 500-3 000
obyvatel.

Cestovni ruch a rekreace
Rozvoj vojenského vycvikového
prostoru v Brdech, jejich uzavfeni pro

vefejnost a umisténi vojenské posadky
ve Strasicich prakticky vedly k pferu-
Seni tradic¢nich turistickych a rekreac-
nich funkci Strasic. Pro bezprostiedni
rekreacni vyziti je nyni mozno vy-
uzivat pouze prostor vyhlaseny za pfi-
rodni park Trhon.

V soucasnosti se v nove vzniklych
podminkach projevuje snaha ozivit re-
kreacni funkce Gizemi. Rekreacni vy-
znam Strasic posiluje ¢astecné jiz re-
alizovana dalkova cyklostezka Praha—
Plzen—Regensburg, prochazejici obci.
Je znam zamér obce na zalozeni regi-
onalniho muzea Strasicka a Brd v jed-
nom z historickych armadnich sruba
ze tiicatych let v arealu byvalych ka-
saren a existuji i dalsi dil¢i projekty
na posileni vybavenosti pro cestovni
ruch.

Ve vyhledu vSak muze byt rekreac-
ni vyznam StraSic zna¢né posilen diky
poloze obce na okraji pohoti Brdy. Ja-
dro tohoto pohofi dnes sice zna jen ne-
patrna ¢ast vefejnosti, prestoze Brdy
jsou rozsahlou krajinnou oblasti s pfi-
blizn¢ sedmdesat kilometrii dlouhym
pasem souvislého lesa rozlozeného
na hiebenech kopct. Pfi¢inou je sku-
te¢nost, ze témér tii ¢tvrté stoleti slou-
do néhoz nebyl zadouci vstup civilnim
osobam.

Predkladana prace prichdzi s mys-
lenkami ¢astecného zpfistupnéni vo-
jenského prostoru v jiznim zazemi
Strasic, Dobfivi, MiroSova a dalSich
dotcenych sidel pro rekreaci a cestov-
ni ruch.

Prestoze z tUvodni konzultace
uskuteénéné zpracovateli této stu-
die ve Vojenské ubytovaci a staveb-
ni spravé (Usek spravy nemovité in-
frastruktury Plzen) vyplyva, Ze v sou-
Casnosti nejsou znamy zadné zaméery
na jakoukoliv korekci hranic tizemi
vojenského jezdu nebo zmény v re-
zimu uzivani, je zfejmé, ze jsou v sou-
Casnosti hledany kompromisni cesty,
aby 1 pfes vojenskou pfitomnost dob-
fe zachovalé lesy stfednich Brd ne-
byly pro vefejnost nepiistupnou kraji-
nou. Dukazem toho je napiiklad fakt,
ze nékteré Casti vojenského Gjezdu se
uvolnuji pro civilni jednorazové akce
(cviceni historické vojenské techniky
,»Na Bahnech®), podle informaci oby-
vatel je v uréitych ¢asovych obdobich
tolerovan pohyb civilistii v okrajovém
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pasu lesa vojenského tjezdu. Pfizni-
vou skutecnosti je i to, Ze po opusténi
nosti pienasi smérem k prostoru za-
chované vojenské posadky v Jincich,
do které sméfuje rozsahla investi¢ni
¢innost.

Variantni moznosti vyuziti uzemi

Uvahy o vyuziti uzemi vychazeji
z provedenych analyz a moznosti vy-
voje uzemné technickych podminek.

Predpoklada se, Ze pro postupnou
rekonstrukci kasaren budou vyuzity
podptirné fondy, a to jak Statniho fon-
du rozvoje bydleni a Ministerstva pro
mistni rozvoj, tak fondy Ministerstva
pramyslu a obchodu zaméfené na re-
vitalizaci uzemi postizenych ruSenim
vojenskych posadek.

Navrhovany zptisob vyuziti a jeho
disledky pro feSené izemi a jeho Sir-
$i zazemi byly zpracovany ve varian-
tach, lisicich se pfedev§im mirou za-
pojeni okolniho Gizemi do procesu vy-
uziti kasarenskych objekti.

Zakladni principy jednotlivych va-
riant jsou nasledujici:

Varianta A

Predpoklada, Ze se kasarenské ob-
jekty budou vyuzivat v podstaté sta-
vajicim zpusobem. To znamena, Ze se
postupné budou rekonstruovat objekty
slouzici dfive pro ubytovani vojakt na
byty, ubytovny a specialni ubytovaci
jednotky, jako jsou napf. domovy da-
chodcii, domy — penziony nebo najem-
ni byty pro rekreacni Gcely.

Varianta B

Na rozdil od varianty A predpokla-
da rychlejsi vyuzivani arealu kasaren,
a to zejména pokud jde o vyuziti pro
vyrobni ucely. Objekty pro obytné
ucely by se rekonstruovaly v obdobné
struktufe jako ve varianté A. Piedpo-
klada se i vybudovani turistické uby-
tovny vzhledem k poloze Strasic na
turistické cyklostezce Praha—Regens-
burg.

Varianta C

Na rozdil od varianty B a zejmé-
na varianty A predpoklada toto feSe-
ni mnohem intenzivngjsi vyuziti vo-
jenského aredlu a soucasné prichazi

s vyznamnymi naroky na okolni tze-

mi. Pfedpoklada rovnéz zapojeni Sir-

§iho tzemi do navrht feSeni vyuziti

byvalého vojenského arealu.

Navrhy feSeni podle této varianty
jsou nasledujici:

» rekonstrukce ucelové komunikace
spojujici byvala kasarna s ktizo-
vatkou se silnici II/117;

* nové vedeni této ucelové vojenské
komunikace v prostoru zapadné a se-
verné od Medového Ujezdu s va-
riantnim mimouroviovym kiiZzenim
se zelezniéni trati Praha—Plzeri;

» prevedeni této ucelové vojenské ko-
munikace z vlastnictvi Armady CR
do vlastnictvi Plzeniského kraje;

* posouzeni piipadnych smérovych
a vySkovych parametr této silnice;

* vyuziti vhodnych objektt v arealu
kasaren pro dievozpracujici pru-
mysl s pfipadnym vyuzitim tep-
la z mistni teplarny, jejiz vykon je
vyuzit jen z Casti, a to po ovéfeni
ceny a technickych parametrt pa-
ry — horké vody;

» oveéfeni moznosti piistupu do okra-
jovych casti vojenského prostoru
mezi Téni, StraSicemi, Dobifivi
a MiroSovem, a to zhruba po tro-
ven loveckého zamecku Tii Trub-
ky, tj. v pasu Sirokém cca 5 km, pfi
respektovani zajmt Armady CR,
bezpecnosti navstévnikd a ochra-
ny pfirody;

* ovéfeni moznosti vymezeni do-
pravniho koridoru vedouciho na-
pri¢ vojenskym vycvikovym pro-
storem a umoziujicim lep$i spo-
jeni s prostorem Pfibrami;

» v aredlu kasaren urychlené zfi-
dit ubytovnu pro ubytovani jed-
nak pracovniki stavebnich firem
provadgjicich rekonstrukei II1. Ze-
lezni¢niho koridoru zhruba v tUse-
ku Plzefi-Holoubkov—Zebrak, jed-
nak pocitat s moznosti ubytovani
pracovnikt i ze §irsiho okoli, napf.
z pramyslové zony Zebrak, z Ho-
fovic, Komarova a Rokycan;

* moznost nabidnout kvalitni byd-
leni obyvatelstvu z obci feSeného
uzemi, které maji omezené rozvo-
jové moznosti, nebo jejichz plochy
pro bydleni jsou zasaZzeny hlukem
z dalnice D5 (Myto, Holoubkov);

» rekonstruovat nékteré objekty
vhodné pro bydleni na byty pro se-

niory;

» zvazit moznost ubytovani specific-
ky postizenych obyvatel z tizemi
stiednich a zapadnich Cech (slep-
ci, pohybové postizeni apod.) a je-
jich potiebam pfizptsobit rekon-
strukci objektd;

* vybudovat turistickou ubytovnu
pro cykloturisty projizdéjici po
cyklotrase Praha — Regensburg;

» vybudovat dalsi sluzeby pro turisty
iniciativami soukromého sektoru;

* vybudovat v jednom z historic-
kych srubu v arealu byvalych ka-
saren muzeum Podbrdska.

Zavéry

V ramci vyhodnoceni uzemné tech-
nickych podminek feseného tzemi se
ukazalo, ze vétSina obci je uréitym
zptsobem zavisla na budouci formé
vyuziti byvalého vojenského arealu
ve StraSicich. Zejména mensi obce ja-
ko Téné, Cheznovice a Medovy Ujezd
maji pomérné¢ malo rozvinutou eko-
nomickou zakladnu, a z toho duvodu
jsou jakékoliv pracovni piilezitosti,
které se vytvoii v jejich okoli, velkym
pfinosem.

Zatimco prostor kolem dalnice D5
a zeleznice Praha—Plzen, ve kterém le-
zi Myto a Holoubkov, je diky své po-
lohové exponovanosti dosti intenzivné
vyuzivan, v ostatnich ¢astech izemi se
projevuje horsi dopravni dostupnost
k hlavni urbaniza¢ni ose Praha—Plzen.

V arealu byvalych kasaren je fada
objektti vhodnych pro primyslovou
vyrobu, je zde také kapacitni zdroj tep-
la, ktery je vyuZzivan jen z malé ¢asti.

Pro zlepSeni dopravni dostupnosti
byvalého vojenského arealu ve Strasi-
cich je proto jako jeden z nejvyznam-
néjsich navrhi doporuéeno zajistit no-
vé napojeni silnice Strasice—Holoub-
kov (Myto) na dalnici D5 v dalni¢éni
ktizovatce Myto. Kromé toho je na-
vrzeno pievedeni této silnice do vlast-
nictvi kraje a jeji zafazeni do sité silnic
II. ttidy. U této silnice je doporuceno
zvazit vyhledovou prestavbu vysko-
vych a smérovych parametri. S ohle-
dem na jeji prichod Ptirodnim parkem
Trhon by tyto zmény byly provedeny
v umirnéném rozsahu v zavislosti na
vyhledové realné intenzité dopravy.

Pro vyuziti ubytovacich objekti
v byvalych kasarnach je navrzeno,
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kromé rekonstrukci na byty a bydleni
pro specialni skupiny obyvatelstva,
i zfizeni ubytovny pro pracovniky
z okolnich primyslovych, stavebnich
a jinych firem, a to tak, aby byla k dis-

pozici jiz pii rekonstrukei I11. Zeleznic-
niho koridoru, ktera za¢ne v r. 2007.
Pro ptedpokladané vyuziti re-
krea¢niho potencidlu uzemi je na-
vrzeno jednak vytvofeni ubytovani

pro turisty a cykloturisty, ktefi se bu-
dou pohybovat na cyklostezce Praha
—Regensburg, a jednak uvolnéni ¢as-
ti vojenského prostoru pro turistické
a poznavaci ucely.

RNDr. Frantisek Matyas
URS PRAHA, as.

ENGLISH ABSTRACT

Assessment of the Spatial Development Limits in the Zone of StraSice, by FrantiSek Matyas

Following the social transformation
after 1989, there were dramatic chang-
es in the usage of space and the use
of technical funds, including those of
military areas. The Czech Ministry of
Defence is continually evacuating the
premises of the army, with 189 build-
ings to be abandoned before 2012,
with small objects like air guards and
radar stations around airfields and
large premises like whole barracks and

military airfileds. However, the repre-
sentatives of the Army often change
their ideas about the evacuation of
their immovable property, making the
contemplations about the prospec-
tive use much more difficult. On the
other hand, the use of some of the ear-
lier evacuated premises, now mostly
owned by the Municipalities, very
much depends on the interests of busi-
nesses. And, such interests largely de-

pend on the location of these premises
and their positioning in the system of
settelements. Obviously, there is more
interest in former military buildings
and zones in or around larger towns
and cities, rather than in the country or
any other location of difficlut access.
One of some very typical examples
of the latter is the large barracks of
Strasice, at the outskirts of the military
area of Brdy.
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