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Clanek je zaméven na predstaveni moznosti vyuziti dat z dotaznikovych Setieni pro analyzu dopravniho chovani obyvatel
mesta Olomouce a Ostravy. V ¢lanku jsou zminény mozné metody zjistovani dat o pohybu obyvatel a ddle je popsano
provedené dotaznikové Setreni. Nejvetsi diiraz je kladen na popis vysledkii ziskanych pomoci statistického a prostorového
vyhodnoceni ziskanych dat. Kromé obvyklé statistické analyzy je predstavena metoda jadrovych odhadii, pomoci které je
mozné identifikovat oblasti, které jsou v ramci mésta navstévovany nejcastéji. Vysledky mohou byt vyuzity pro zefektivnéeni
pldanovani v obou méstech. Popsany pristup miize byt velmi snadno aplikovain také na dalsi mésta v CR.
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Uvod

Doprava je jednim z kli¢ovych aspekti
planovani trvale udrzitelného rozvoje
mésta. V prvotni fazi planovani se nej-
Castéji jedna o navrh a naslednou reali-
zaci novych linek hromadné dopravy,
vystavbu novych parkovacich ploch
nebo nové Gseky komunikaci, obchva-
ta nebo cyklostezek. Mnohem méné
prostoru je vé€novano tomu, jak jsou
jednotlivé moznosti dopravy ve mésté
vyuzivany, jaké dopravni prostiedky
a jak Casto je obyvatelé preferuji, a kte-
ra mista ve mésté patii mezi nejméné ¢i
nejvice navstévovana. Tyto informace
mohou slouzit napiiklad pro optimali-
zaci dopravnich systému a také pro na-
vazujici planovaci aktivity v celé fadé
oblasti rozvoje mést.

Jednim z dtivodi, pro¢ nejsou tyto ana-
lyzy piili§ Casté, je absence kvalitnich,
piesnych a aktualnich dat. Je mozné vy-
uzit naptiklad data z Celostatniho s¢itani
dopravy, ktera jsou vsak svoji podrob-
nosti pro planovani uvnitf mést nedo-
state¢na. Mnohem zajimavéjsi, avSak
z finan¢niho a legislativniho hlediska
stale velmi nedostupna, jsou data od
mobilnich operatort [napf. Novak a Te-
melova 2012]. V nedavné dob¢ tato data
ve veétsim rozsahu (avSak agregovana
do zakladnich sidelnich jednotek) pofidil
v CR Institut planovani a rozvoje hl. m.
Prahy [Ctyroky a kol. 2016]. Pii rutinnim
planovani v mensich méstech tak ztista-
véa vyznamnym zdrojem terénni Setfeni
jednotlivych dopravet [napf. Zajickova
2012], podrobna analyza jizdnich fada
[napt. Ivan, 2010; 2016] nebo dotazni-
kové Setieni [napt. Burian a kol., 2014;
Heisig a Burian 2011]. Dotaznikové Se-

tfeni bylo vyuzito autory tohoto ¢lanku
pro vyzkumny projekt GACR (Prostoro-
vé simulaéni modelovani dostupnosti),
ktery se zabyva modelovanim dopravni
dostupnosti v Olomouckém a Moravsko-
slezském kraji, avSak data z tohoto Setie-
ni mohou byt také velmi dobfe vyuzita
pro prostorové analyzy dopravniho cho-
vani obyvatel mést Olomouce a Ostravy.

Sbér dat

Pro zjisténi informaci o dopravnim cho-
vani byla pouzita metoda dotaznikového
Setfeni. Dotaznik byl identicky pro ob¢
studovana mésta a obsahoval 19 otazek,
které tvofily tii ucelené Casti. Otazky
byly zaméfené nejprve na demografic-
ko-socialni informace o respondento-
vi (pohlavi, vék, ekonomicka aktivita,
vzdélani, pocet osob v doméacnosti,
trvalé bydlist¢ apod.), a dale na dekla-
rované dopravni chovani respondenta
(napf. pocet automobilii v domacnosti,
Cetnost navstévnosti zaméstnani, Skoly,
hypermarketu a dalSich zafizeni, faktory
ovlivilujici volbu dopravniho prostied-
ku, ¢as dochazky respondenta na zastav-
ku a jeji nazev, zhodnoceni hromadné
dopravy dle rtznych aspekti apod.).
Vyznamnou soucasti dotazniku byl ces-
tovni denik, ve kterém byl respondent
dotazan na popis béznych cest v pru-
béhu dne. Vyplnéna byla mista startu
a konce cest, ¢as straveny na cesté, po-
uzity dopravni prostiedek, ucel cesty
a frekvence navstévnosti cile za mésic.

Respondenti dotaznikového Setteni tvo-
fili reprezentativni vzorek populace obou
mést, tedy slozeni odpovidalo rozdéleni
obyvatelstva dle pohlavi, véku a nejvys-

Siho dosazeného vzdélani. Jako referenc-
ni data pro stanoveni reprezentativniho
vzorku byla pouzita data ze SLDB (S¢i-
tani lidu, domt a byt) 2011. Sbér dat
a slozZeni respondentd byl rovnéz v sou-
ladu s prostorovym rozmisténim obyva-
tel podle adresnich bodd. Tento zplsob
sbéru dat zajistil statisticky a prostorovée
rovnomérny sbér dat. Pozadovany po-
Cet sesbiranych dotaznikil byl stanoven
na 500 respondentli pro kazdé mésto,
coz ¢ini cca 0,5 % obyvatel Olomouce
a 0,2 % obyvatel Ostravy. Dotaznikové
Setfeni probihalo ve dnech 22.-26. zafi
2014, ptedevsim v rannich hodinach,
kdy studenti smérovali do $kol a pra-
cujici do zaméstnani, a dale pak odpo-
ledne v rozmezi od 14:00 do 17:00 ho-
din. Elektronické zpracovani dotaznikd
probihalo v prostiedi webové aplikace
www.surveygizmo.com (obr. 1).

Po ovéfeni spravnosti a struktury pla-
novaného a dosazeného stavu probéh-
lo doplijici Setfeni, jehoz vysledkem
je dodrzeni odchylky pod 1 % u vSech
stratifikacnich kategorii dle pohlavi
a véku. Celkovy a koneény pocet do-
taznikti byl stanoven na 507 pro Olo-
mouc a 534 pro Ostravu. Sesbirana
data obsahovala pomérné velky pocet
chyb (napt. pteklepy a nejednotnost
zapisu nékterych odpovédi), které
bylo nutné eliminovat. Velmi casové
naro¢nym krokem byla Gprava pocat-
ki a cilt jednotlivych cest, kde se jako
odpovéd’ vyskytoval textovy fetézec
obsahujici bud’ adresu nebo alespon
jeji ¢ast nebo pouze neptfimy geokod
v podobé nazvu mista (napf. doma,
nemocnice, Skola Heyrovského). Tyto
geokody vznikaly pfi terénnim Set-
feni z divodu Uspory Casu, v piepisu
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Obr. 1: Ukdzka prostiedi aplikace SurveyGizmo pro zpracovdni dotaznikového Setieni

casto dochazelo pouze k pfepsani ne-
pfimého geokddu misto dohledavani
jiz uvedené adresy. Tyto udaje bylo
nutné pievést do jednotné podoby
vhodné pro geokodovani, ¢ast bylo
nutné doplnit dle ostatnich odpovédi
(napf. adresa startu v piipadé bydli-
§té). Nasledn¢ bylo pomoci sluzby
Google Geocoding API provedeno
geokodovani vsech prostorovych in-
formaci v databazi s odlisnou urovni
presnosti (adresni misto, ulice, bod za-
jmu, méstska ¢ast). Lokalizovano bylo
bydlisteé, vSechny pocatky a cile vSech
cest v pracovni dny i o vikendu. Cel-
kem bylo lokalizovano 9 959 lokalit
[Burian a kol., 2016].

Dalsim krokem bylo statistické a pro-
storové vyhodnoceni sesbiranych dat.
Jednalo se ptedev§im o hledani vazeb
a korelaci, identifikaci statisticky vy-
znamnych hodnot a hledani shlukd. Vy-
uzito bylo jak zakladnich moZznosti pro-
gramu Excel (kontingencni tabulky),
tak zejména prostiedi GIS (identifikace
nejcastéjsich cilt, vyuziti metody jad-
rovych odhadil pro identifikaci nejvy-
znamnéjsich shlukt). Dle Ivana a Hora-
ka [2016] je metoda jadrovych odhada
(kernel density estimation) metodou
jadrového vyhlazeni, ktera slouzi pro
identifikaci anomalnich lokalit (v tom-
to piipad¢ lokalit s vysokym poctem
cili). Obecné¢ metoda jadrovych od-
hadt pfirfazuje kazdému bodu v mapé

odhad intenzity na zaklad¢ vzdalenosti
k ostatnim udalostem. Oblasti s vét-
§im mnozstvim koncentrovanych bodi
maji potom vypoctenou vyssi intenzitu.
Tu neni mozné pocitat pro kazdy bod,
jelikoz téch je nekone¢né mnoho, a tak
je analyzované uzemi prolozeno ctver-
covym gridem a intenzity jsou pocita-
ny pro centroidy jednotlivych bungk.
Vysledné mapy, zobrazené v tomto
¢lanku, zobrazuji nejnavstévovanéjsi lo-
kality v ramci Olomouce a Ostravy. Pro
analyzy bylo vyuzito programu ArcGIS
v nastaveni 10 m/pixel jako rozliSeni
rastru a hodnota 300 m jako dosah (Sif-
ka pasma), pro ktery je zjistovana in-
tenzita jevu.

Analyza dopravniho
chovani

Statistické vyhodnoceni

pravnim chovani obyvatel patfi udaje
o dopravé do zaméstnani a Skol, které
jsou rovnéz sledovany v ramci cens
jednou za desetileté obdobi. Dle dat
z dotaznikll témét polovina obyvatel
obou mést (45 % v Olomouci a 46 %
v Ostrave) vyuziva pro pfepravu do za-
méstnani ¢i Skoly hromadnou dopravu
(obr. 2 a 3). Jedna se tedy o vyznamny
dopravni prostfedek, kterému je v obou
meéstech vénovana znacna pozornost.

V Olomouci je tento druh dopravy sta-
le rozvijen vcetné investi¢nich zamérd,
vroce 2013 byla dokonéena nova tram-
vajova linka spojujici centrum a okraj
meésta v podobé nejlidnatéjsiho olo-
mouckého sidlisté v oblasti Nové Sady.
V Ostravé jsou postupné modernizo-
vany ¢i zcela nové vybudovany ctyii
centralni pfestupni uzly mezi pfimeést-
skou a méstskou vefejnou hromadnou
dopravou. V souvislosti s tim byly po-
staveny i dvé nové trolejbusové linky
a zakoupeny nové autobusy na pohon
CNG. Druhym nejcetnéjsim zptisobem
dopravy je chiize (22 % v Olomouci,
11 % v Ostravé) a doprava automo-
bilem (21 %, 27 %). Olomouc je tedy
charakteristickd vyrazné vyssim podi-
lem pésich cest, v Ostravé je vyraznéji
vyuzivan osobni automobil. To souvisi
mimo jiné s jinym charakterem mést.
Olomouc je svoji velikosti chapana
spise jako ,mésto chodcii“, zatimco
Ostrava je se svoji téméf trojnasobnou
rozlohou jako spiSe ,automobilové
mésto*“. V obou méstech je vyssi podil
vyuzivani automobilu skupinou muz,
naopak vice Zen vyuziva pési dopravu.
Vyuziti MHD je mezi obéma pohlavi-
mi rovnomérné. Vyuziti kola jako do-
pravniho prostfedku je v obou méstech
pomérné nizké (do 10 %), avsak v Olo-
mouci je patrné vyssi zastoupeni.
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Obr. 2: Nejcastéjsi dopravni prostiedek vyuZivany na ces-

tu do zaméstndni nebo do Skoly v Olomouci
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Obr. 3: Nejcastéjsi dopravni prostiedek vyuZivany
na cestu do zaméstndni nebo do Skoly v Ostravé

Z vyhodnocenych dat vyplyva, ze vét-
§ina domacnosti Olomouce disponu-
je jednim automobilem (54 %), 29 %
domacnosti nevlastni zadny automobil
a 15 % domacnosti vlastni 2 automo-
bily (obr. 4). Tti nebo ¢tyfi automobi-
ly vlastni pouze minimum domacnosti
z dotdzanych. V Ostravé disponuje
vétsina domacnosti jednim automobi-
lem (46 %), 23 % doméacnosti nevlastni
zadny automobil. Mirné vyssi je oproti
Olomouci podil domacnosti se dvé-
ma automobily (23 %). Tii nebo Ctyfi
automobily vlastni pouze minimum
domacnosti z dotazanych. Tato otazka
ma piimou souvislost s vyuzivanim
automobilu pro dopravu do zaméstna-
ni nebo do $koly a potvrzuje tedy opét
vy$8i miru vyuziti automobilové dopra-
vy v Ostrave.

Celkem 83 % dotazanych v Olomou-
ci (55 % v Ostrave) ma zastavku MHD
do 5 minut chtize od bydlisté (obr. 5). Uz
tento rozdil doklada fakt, ze Olomouc je
svym rozsahem mésto mensi velikosti,
a Ze je tedy mnohem snadnéjsi jej pokryt
siti MHD. Diky hust$imu pokryti zastav-
kami ve vztahu k bydlisti je tak pomoci
MHD zajisténa vyssi dostupnost a sou-
Casné¢ také oblibenost (mnohem vice
obyvatel Olomouce hodnoti oproti Ost-
ravé MHD jako spolehlivou, atraktivni,
rychlou a pohodlnou). Do 10 minut dojde
na zastavku MHD v Olomouci 99,5 %
(87 % v Ostrave) dotazanych. Z rozlo-
zeni hodnot na obrazku 5 je patrné, Ze
tazatelé byli schopni do 5 minut dochaz-
ky rozlisovat délku dochazky po jednot-
livych minutach, zatimco ve zbytku od-
povédi se vétsina respondentt priklanéla

k hodnoté 10 min (vyssi podil u Ostravy
oproti Olomouci). Relativné vyrazny
pocet osob v Ostrave (4 %) uvedlo dobu
dochazky 15 minut, v Olomouci se tak-
to vysoky idaj neobjevoval. Primérna
vzdalenost dochazky na zastavku MHD
¢ini v Olomouci 572m a v Ostravé
692 m. Ze srovnani hodnot pro ob¢ més-
ta Ize vyvodit, Ze dochazkova vzdalenost
na zastavku MHD je v Olomouci kratsi
a také Casové rychlejsi.

Analyza cestovnich deniku

V ramci dotaznikového Setfeni bylo
v Olomouci (obr. 6) sesbirano celkem
2 680 cest (1 839 cest ve vSedni den
a 841 cest o vikendu). V ptipadé Os-
travy (obr. 7) bylo sesbirano celkem
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Obr. 6: Pocty cest 7 cestovnich denikii v Olomouci

Obr. 7: Pocty cest 7 cestovnich denikii v Ostravé
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1510 cest (1 126 cest ve vSedni den
a 384 cest o vikendu). Cesty byly vy-
hodnoceny z hlediska ¢asu startu, dle
frekvence jednotlivych cest, dle po-
uzitého dopravniho prostiedku a dle
doby a délky cestovani.

Cesty ve vSedni den do zaméstnani
a za studiem maji béhem rana pomérné
rovnomérny prubéh (obr. 8 2 9). V 5 ho-
din zaéind 15 % cest v Olomouci (33 %
cest v Ostrave), v 6 hodin 15 % (30 %),
v 7 hodin 30 % (20 %) cest. Ze srov-
nani hodnot vyplyva, ze v Ostravé jsou
cesty za praci uskuteénény v dfivéj-
Sich hodinach nez v Olomouci. Kolem
13. hodiny je v obou méstech patrny
narUst cest za praci (sménny provoz),
v ptipadé Olomouce je tento vrchol
vyrazné€jsi, coz potvrzuji také data
z Vybérového Setfeni pracovnich sil
o sménném provozu v krajich. Ces-
ty do skoly probihaji v obou méstech
ve shodnou dobu, tedy v 7 hodin.
Vyrazngjsi rozdil mezi obéma mésty
je v ptipadé cest za i¢elem nédkupu.
V Ostrave je prvni vrchol v rannich ho-
dinach (nejvice mezi 8. a 9. hodinou),
druhy potom v odpolednich hodinach
(mezi 14. a 16. hodinou). V Olomou-
ci se u téchto cest vyskytuji vrcholy
celkem tfi. Prvni je v 9 hodin, druhy
potom ve 12 a tfeti v 15 hodin. Jed-
na se ve vsech piipadech o vyrazngjsi
vrcholy nez v piipadé Ostravy. Stejné
jako v pripad¢ cest do zaméstnani jsou
i cesty zpét domi realizovany v pri-
pad¢ Ostravy pfiblizn¢ o hodinu diive
(nejvyraznéjsi vrchol je kolem 14. ho-
diny, zatimco v piipadé Olomouce jde
az o 15. hodinu). Tato skute¢nost sou-
visi s posunem zacatku pracovni doby
a tedy i ranni dojizd’ky.

Vétsina cest je uskutecnéna pomoci
MHD nebo kombinaci MHD a chtize
(celkem 38 % v Olomouci, 45 % v Os-
trave), dale potom chtizi (38 %, 20 %),
a automobilem (21 %, 32 %). Vyuziti
kola je dle provedeného Setfeni po-
meérné nevyrazné a vyrovnané v obou
meéstech (obr. 10 a 11). Cesty do za-
meéstnani jsou realizovany piedevsim
MHD (25 %, 38 %) a automobilem
(25 %, 35 %). Olomouc je oproti Os-
trave charakteristicka vyssim podilem
pési dopravy a niz§im podilem dopra-
vy automobilové (obr. 10 a 11).
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Obr. 10: Struktura cest dle
dopravniho prostiedku
v Olomouci

Primérna doba cestovani je 16,9 min.
v Olomouci a 23,8 min. v Ostravé. Ces-
ty do zaméstnani trvaji primérné 20,4
min. (24,6 min.). Délky cest dle dalsi-
ho ucelu jsou uvedeny na obrazku 13.
Primérné doby cestovani dle pouzitého
dopravniho prostfedku jsou nasledujici:
automobil (17,9 min., 23,2 min.), chi-
ze (12,3 min., 14,1 min.), a MHD (18,6

Obr. 11: Struktura cest dle
dopravniho prostiedku
v Ostravé

min., 26,3 min.). VSechny hodnocené
cesty tedy zaberou v Ostravé piiblizné
0 30 % vice ¢asu nez v Olomouci. Ob-
dobné je také srovnani cest z hlediska
vzdalenosti. Primérna délka cest rea-
lizovanych ve vSedni den je 2 765 m
v Olomouci a 5 556 m v Ostravé. Pro
nejcastéji pouzité dopravni prostied-
ky jsou primérné délky nasledujici:
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Obr. 12: Priimérné délky cest dle ui¢elu v metrech

automobil (4 979 m, 6 562 m), MHD
(2 563 m, 4 725 m), a chiize (690 m,
1 225 m). Ostrava je tedy ve srovnani
s Olomouci charakteristicka del$imi
cestami, coz se projevuje také u jednot-
livych cest dle rizného celu (obr. 12)
a odpovida to jiz uvedené vyssi plose
Ostravy. V Olomouci jsou nejdelsi ces-
ty uskute¢nény do zaméstnani (3 916 m
v Olomouci oproti 5 657 m v Ostrave),
zatimco v Ostravé jsou nejdelSi cesty
realizovany za celem studia (7 218 m
v Ostrave oproti 2 401 m v Olomouci).

Analyza nejéastéjsich cilu cest

Jednotlivé cesty byly analyzovany
také pomoci prostorovych analyz.
Vsechny cile cest byly zpracovany
v prostfedi GIS nejprve nastrojem
,,Collect Events®, ktery umoznil slou-
¢it do jednoho bodu cile, které se na-
chazely v tésné blizkosti. Vystupem
této analyzy jsou mapy zobrazené
na obrazcich 14 a 15. Z map je mozné
vyhodnotit nejcastéjsi cile dle pouzité-
ho dopravniho prostiedku.

Obr. 13: Priimérné délky cest dle ui¢elu v minutdach

Nékteré cile v Olomouci jsou pfi-
blizné stejné navstévovany za pouziti
automobilu, MHD nebo pésky (napf.
nakupni centra Globus, Santovka
nebo Hypernova). Divodem je dob-
ra dopravni dostupnost a rovnéz také
blizkost sidlisté. Jiné cile naopak vy-
kazuji jeden nebo dva nejcastéjsi typy
dopravniho prostfedku (napt. hlavni
nadrazi v Olomouci je nejcastéji dosa-
zeno pésky nebo pomoci MHD, coz je
pozitivni a zaroven ukazuje na mini-
malni vyuziti systému P+R). V centru
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Obr 14: Cile cest v OIomou(:t podle Cetnosti a pouZitého dopravniho prostiedku

URBANISMUS A UZEMNi ROZVOJ - ROCNIK XIX - CISLO 4/2016 7




mésta Olomouce je potom patrny vys-
$i podil MHD a relativné stejny podil
pesi a automobilové dopravy. Naopak
v okrajovéjsich ¢astech mésta piibyva
mnohem vice cili dosaZzenych auto-
mobilem, avsak Cetnost téchto cilu je
pomérné nizka. Univerzitni budovy
jsou nejcastéji dosazeny pésky, coz
odpovida i rozmisténi vétsiny student-
skych koleji nebo privatniho bydleni.

V ptipad¢ Ostravy (obr. 15) se vysky-
tuje pomérné malo cild, které by byly
navstévovany vSemi druhy dopravnich
prostiedkd a obvykle tedy pfevazuje
pouze jeden nebo dva z nich. V centru
meésta je vyraznéjsi zastoupeni MHD,
které je doplnéno méné Cetnymi a vice
rozptylenymi cili dosazenymi pomoci
automobilll a péSim presunem. Nej-
vétsi kruznice v centru mésta zobrazu-
ji obchodni domy (2x Kaufland, u kte-
rého prevazuje MHD, a OC Karolina,
kde je situace vyrovnana s automobi-

lem, patrné také z divodu idealniho
mista pro parkovani v centru). V jizni
Casti mésta je potom dominantni na-
kupni centrum Avion Shopping Park,
kde ptfevazuje doprava automobilem
a pomoci MHD. Cela jizni ¢ast més-
ta je vSak navstévovana kombinaci
vSech typd dopravy. Nicméné je pa-
trny rozdil mezi zapadni ¢asti jizni-
ho mésta (Vyskovice), kde prevazuje
MHD a casti vychodni (Hrabuvka,
Dubina), kde prevazuje chize. Vy-
znamnym cilem v jihovychodni ¢asti
mésta je Arcellor Mittal, kam zamést-
nanci dojizdeji pfedevsim s vyuzitim
Siroké nabidky linek MHD. V zapadni
Casti mésta (Poruba, Svinov) dominuji
vétsi cile dosazené pomoci MHD (are-
al VSB-TUO) a automobilem (areal
Fakultni nemocnice), vyskytuje se zde
vsak cela fada mensich cili dosaze-
nych vSemi typy dopravy. Je potfeba
upozornit na uréité zkresleni v téch-
to dvou mapach z divodu rozdilné

kvality procesu geokodovani, kdy
byla urcita cast cilti lokalizovana jen
na urovni méstského obvodu, protoze
respondent neuvedl detailngjsi prosto-
rovou informaci. Toto je vidét napf.
pravé v geografickém stiedu Poruby,
kde se vyskytuje vyznamny cil pro
vSechny druhy dopravy.

Dalsi provedenou analyzou pro zjiste-
ni nejnavstévovanéjsich cilt byla me-
toda jadrovych odhadd. Tyto vystupy
jsou zobrazeny na obrazcich 16 a 17.
Z obrazki je mozné identifikovat roz-
diln4 jadra, tedy rozdilné oblasti s nej-
Cetngjsimi cili cest dle jejich tcelu.
Velmi snadno je tak mozné identifiko-
vat napftiklad nejvétsi zaméstnavate-
le (A), jednotlivé Skoly (B), nakupni
centra (C), oblasti s nejvétsi nabid-
kou sportovniho (D) nebo kulturni-
ho vyziti (E). Pro srovnani je u obou
mést uvedena také mapa vytvorena ze
vsech cilt cest bez rozliseni (F).
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Obr. 15: Cile cest v Ostravé podle Cetnosti a pouZitého dopravniho prostiedku
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Obr. 16: Nejcastéjsi cile cest v Olomouci (A — zaméstndni, B — §kola, C — nakupy, D — sport, E — zdbava, F — vSechny
cesty). Zabarvené plochy oznacuji mista s minimdlnim poctem cilit nebo uplné bez cilii, bile plochy oznacuji
mista s nejvy$si koncentraci cilii
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Obr. 17: Nejcastéjsi cile cest v Ostravé (A — zaméstndni,

B — $kola, C — nakupy, D — sport, E — zdabava, F — v§echny

i

cesty). Zabarvené plochy oznacuji mista s minimdlnim poctem cilii nebo uplné bez cilu, bile plochy oznacuji

v

mista s nejvy$si koncentraci cilii

Diskuse a zavér

Nejvyznamnéjsi cile cest pokryvaji jak
v Olomouci, tak v Ostravé predevsim
kompaktni uzemi obou mést. S ohle-
dem na vétsi rozlohu Ostravy je patr-
ny vliv okolnich obci, a také existen-
ce nekolika vyraznych center (kromé
samotného centra mésta také Poruba

anéktera nakupni centra), ktera jsou ci-
lem vétsiny cest. V Olomouci je u vét-
Siny cilt patrnd nejvyssi koncentrace
v oblasti centra mésta, nakupni centra
jsou vsak také vyraznym dopliikem.
V obou méstech je patrné relativné rov-
nomerné rozmisténi cilil v ptipadé cest
do skol a do zaméstnani (s vyjimkou
nejvétsich zaméstnavateli).

Odlisné je v obou méstech rozmisténi
cili dosazenych jednotlivymi doprav-
nimi prostiedky. V Olomouci jsou cile
dosazené pesi dopravou rozmistény
rovnomérné napii¢ celym méstem, za-
timco v Ostravé vytvaieji spiSe shluky
v oblasti nejvice osidlenych ¢asti més-
ta. Nejvyrazngjsi cile dosazené pomoci
MHD jsou v obou méstech predevsim
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v oblasti pfirozenych center (nadrazi,
nakupni centrum, centrum mésta). Cile
dosazené automobilovou dopravou jsou
jak v Olomouci, tak v Ostrave rozmisté-
ny rovnomeérné na témef celém tzemi.

Planovani rozvoje mésta s ohledem na
skuteéné potfeby a skutecné chovani
jeho obyvatel je béznou soucasti plano-
vacich procest. Problémem vSak muze
byt absence kvalitnich, ptesnych a kon-
krétnich dat, ktera by politikiim a odbor-
nikim pfinesla tolik potfebny rozhodo-
vaci poklad. Jednim z moznych feseni
je vyuziti dat z dotaznikového Setfeni,
které bylo ptedstaveno v tomto ¢lanku.
Takovéto Setfeni mize byt realizovano
v libovolném uzemi velmi rychle a efek-
tivne. Pokud jsou data sbirana dle stra-
tifikovaného a reprezentativniho vybéru,
ktery zohledni strukturu obyvatelstva dle
pohlavi, dle véku a dle prostorového roz-
misténi, mohou byt vysledky povazova-
ny za velmi relevantni. Zatimco statistic-
ké zhodnoceni poskytne obecny piehled
o nazorech a chovani obyvatel, prosto-
rové vyhodnoceni cest nabidne detailni
obraz pohybu a chovani konkrétnich
osob, ktery je mozné dale porovnavat,
analyzovat a agregovat.

Z vysledki je mozné napf. identifikovat
nejcastéji navstévované cile nebo na-
opak nalézt lokality, které jsou navstévo-
vany jen minimalné. Pokud je dotaznik
sestaven kvalitné a obsahuje vSechny
nezbytné informace, lze cile jednotli-
vych cest identifikovat také z pohledu
konkrétniho Gcelu, délky cesty nebo dle
zvoleného dopravniho prostiedku. S té-
mito informacemi je mozné dale praco-
vat pii planovacich procesech, coz vede
k jejich zptesnéni a zkvalitnéni.

Podékovani

Clanek vznikl v ramei projektu Prosto-
rové simulaéni modelovani dostupnosti
(projekt GACR 14-26831S) a v ramci
projektu Pokroc¢ily monitoring, prosto-
rové analyzy a vizualizace méstské kra-
jiny (IGA_PrF_2016_008).
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ENGLISH ABSTRACT

An analysis of the traffic behaviour of the inhabitants of Olomouc and Ostrava, by Jaroslav Burian, Lenka Zajickova

and Igor Ivan

This article presents various options for the use of data obtained from questionnaire surveys carried out to analyse
the traffic behaviour of the inhabitants of two cities, Olomouc and Ostrava. The article mentions possible methods of
collecting data on population movement and gives a detailed description of the survey. Major emphasis is put on results
gained from statistical and spatial assessment of data. Besides a common statistical analysis we present the method of
kernel estimation, which can be used to identify the most frequently visited areas within a city. The results can be used to
make planning in both cities more efficient and the procedure can easily be applied to other cities in the Czech Republic.
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