TERMINAL BOHUMIN - LOGISTICKE CENTRUM

Vitézslav Kuta, Vitézslav Sochor
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situaci stfedni Evropy. Odnepaméti zde prochdzely dopravni stezky spojujici Siroké prostory jizné od Baltu, zejména iizemi Polska pres Mo-
ravské teritorium s Rakouskem a jihem Evropy viibec. Na zdpadé pak na tento prostor navazuje Ceskd kotlina a celé iizemi Nemecka, na vy-
chodeé pak Slovensko s Madarskem a v dalSim zdbéru celd Ukrajina. Neni proto divu, Ze Moravskou branou v minulosti i soucasnosti
prochdzeji vyznamné komunikacni trasy. V soucasnosti se jednd o soubéh silnicni komunikace navrhované a postupné budované ddlnice D1
(byvalé a dosud vZité oznaceni D47), Zeleznicni dopravni cesty Ceskych drah vzniklé na bdzi Severni drdhy Ferdinandovy z roku 1847 a
pozdéjsi KoSicko-bohuminské drdhy z roku 1875. V budoucnu pak na soubéhu vodni cesty po Odre, kterd v souvislosti s nezbytnou realizact
protipovodriiovych opatieni jako ditsledku povodné v roce 1997 na polském iiseku reky Odry, se jevi stdle redlnéjsi alespori do prostoru mésta

Ostravy. Navic zde pristupuji moZnosti letisté Mosnov jizné od Ostravy.

vvvvvv

Evropy je vykonna sit dopravnich cest. Je definovana jako sit multi-
modaélnich dopravnich koridori a ozna¢ovana TEN (Transeuropean
Network). Z naSeho pohledu nés zajima Vi. evropsky multimodalni
dopravni koridor a jeho vétev vedouci tradi¢nim spojenim severu
a jihu Evropy Moravskou branou.

Je samoziejmé, Ze v tomto soubéhu jednotlivych druht doprav
vznikaji postupné naroky na piekladku a skladovani zboZi vSech kat-
egorii. Navic tento pozadavek je umocnén faktem, Ze dochdzi k
Casovému soubéhu vystavby ¢i zasadni prestavby dopravnich sys-
tému tj. silni¢ni, Zeleznicni i vodni, ostatné doprovdzenou i jistou
transformaci letiSt€ MoSnov. NejzajimavéjSim uzemim z tohoto
hlediska je prostor mezi Ostravou a Bohuminem, jmenovité pak dsek
vymezeny obcemi Vrbice a Pudlov mimo jiné i proto, Ze zde
zminéné komunikacni trasy probihaji v nejtésnéjSim sousedstvi. By-
lo jen otdzkou Casu, kdy tato potieba bude zhmotnéna v konkrétni
navrh. Stalo se tak vznikem projektu pro prekladisté a skladovaci

prostory pod nizvem "Termindl Bohumin - centrum dopravnich
sluzeb", jehoZ pfipravy a realizace se ujalo "SdruZeni podnikatell
pro vystavbu Termindlu Bohumin - Centrum dopravnich sluzeb (TB-
CDS)" jako fidiciho logistického centra na Vi. evropském tranzitnim
koridoru.

Vi. evropsky multimoddlni dopravni koridor prochdzi Bo-
huminem, ktery svoji polohou zapadd do koncepce koridoru a jehoz
priimyslovd zéna v prednddrazi Vrbice dava moZnost feSeni logistiky
dopravy silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a letecké v riznych kombinacich
s ohledem na jeji ekologizaci a s vyuZitim nejnovéjSich trendll v
oblasti kombinované dopravy.

Mimoradné vyznamnou ekonomickou piednosti podnikatelské
vize projektu, je moznost vyuZiti prostoru Termindl Bohumin - Cen-
trum dopravnich sluzeb ke kumulaci hrani¢ni obsluznosti na Zelezni-
ci = pfechod Bohumin - Chalupki, statni silnici I. tiidy 1/58 = pfe-
chod Bohumin - Chalupki, ddlnici D1 (byvalé oznaceni D47) =
prechod Véinovice - Gorzyczki, v budoucnu na vodni cesté po Odie




a moznost spoluprace s leteckou cargo dopravou z letisté¢ Ostrava -
Mosnov. Vhodnou kombinaci soukromych a vefejnych investi¢nich
prostfedkll je mozZno eliminovat fadu negativnich vlivi ze silni¢ni
dopravy, jimZ pfilehlé tizemi jiz v soucasnosti je, nebo v nedaleké
budoucnosti bude vystaveno.

Jako kli¢ovy se jevi ¢asovy postup zvoleny pro realizaci celého
zdméru.

Vyznamnym faktorem ovliviiujicim dopravu na tzemi mésta
Bohumina je silni¢ni hrani¢ni pfechod Bohumin - Chalupki. V
soucasnosti vlivem poskozeni jiz dfive nevyhovujiciho silni¢niho
mostu pfed Odru (povodeni v ¢ervenci 1997) je hrani¢ni prechod pro
kamiony mimo provoz. Tento stav je z hlediska obcanii Bohumina a
zejména Vrbice a Pudlova optimalni, avSak z pohledu celorepub-
likového je nutno jej oznacit za "infarktovy", protoZe jeho disled-
kem je enormni koncentrace kamionové dopravy na jediny hrani¢ni
prechod na Severni Moravé v TéSiné - Chotébuzi. Rekonstrukce re-
sp. vystavba silni¢niho hrani¢niho mostu pres Odru je prioritnim
problémem prijezdnosti ¢esko - polské hranice a realizace vytvari
podminky pro zlepSeni "infarktové" situace dopravniho tahu sever -
jih. Disledkem pak bude navrat tézké tranzitni kamionové prepravy
na silnici 1/58 ve Vrbici a to v podstatné vétsi intenzit¢ nez byla v
minulosti.

Je rozhodnuto, Ze na severni Moravé bude jako prvni stavba dal-
nice D1 realizovéan priichod Ostravou od Rudné po rampu Hrusov.
Tato stavba v puvodnim oznaceni 4708 je v soucasnosti ve stadiu
odevzdané dokumentace a probihajiciho intenzivniho jednani o za-
jisténi financovéni. Zahdjeni stavby v bieznu 1999 je zcela realné.

Ma-li mit realizace vyznam, musi byt isek dédlnice zprovoznén,
aby slouzil i dilkové dopravé a proto je uvazovdno, Ze bude v
Hrusové docasné napojen na 1/58. To Ize provést, kdyz bude zajistén
prijezd hranici.

Prijezd hranici znamena:

¢ zprovoznéni nového mostu pies Odru;

* feSeni hrani¢ni obsluZnosti;

* ckologickou a dopravni katastrofu pro obce Vrbice a Pudlov;

» mimoradné vysoké investicni naklady na doCasné feseni situace.

Zamezeni devastace obou obci znamend vybudovat prelozku
tuseku statni silnice 1/58 jedinym moznym redlnym zplisobem, pies
pozemky CD a osadou Louny jako do¢asné provizorium.

Neni tim feSena komplexnost hrani¢ni obsluznosti, celni
odbavovani, policejni odbavovéani, vaZeni kamiond, spedi¢ni
odbavovani, sluzby motoristim a dcastnikim dalkové dopravy. Neni
ddna moznost transformace silni¢ni dopravy na Zeleznicni, neni
mozna kumulace celniho odbavovani na Zeleznici, silnici 1/58 a dal-
nici D1. Je to jen nesmirn¢ nédkladnd, neperspektivni kumulace
provizorii pii odstranovani hrozeb, které se daji predvidat.

Dopravni zatéZ vsak na severni Moravé bude nasobend vlivem
dobudovani tseku dalnic dale do vnitrozemi a to jiz od poloviny roku
1999, kdy dojde k zprovoznéni délnice mezi Olomouci a Lipnikem.
Infarktova situace v Té€Sin¢ se zméni v totalni dopravni kolaps na do-
pravnim tahu sever-jih.

Sdruzeni podnikatelt pro vystavbu Terminalu Bohumin - CDS
na tuto skutecnost upozornilo jiz ve svém podnikatelském zdméru.
PIné ji pak potvrdila urbanistickd studie z Cervna 1997 a studie
z prosince 1997, zpracovévajici prelozku silnice 1/58, doporuceného
obchvatu Vrbice a Pudlova, slouziciho jako pétefni komunikace pro
vybudovani Termindlu Bohumin - Centra dopravnich sluzeb.

Podnikatelskd vize projektu umoziuje cilenou etapovost a feseni
jednotlivych zdmért a vytvafi optimalni podminky pro feseni pru-
chodnosti Cesko-polské statni hranice se zlepSenim ekologickych
a provoznich pomért na prechodech v Tésiné - Chotébuzi, v Na-
chodg a odstraiiuje ekologickou hrozbu pro Bohumin.

Podstatnou funkéni soucasti Termindlu Bohumin - CDS je tedy
feSeni problematiky celniho odbavovéni na hrani¢nim pfechodu Bo-
humin, kterym prochézi Vi evropsky multimodalni koridor. Jak uz
bylo feceno Termindl Bohumin - CDS je situovan do prostoru Pred-
nadrazi - Bohumin Vrbice v katastru méstskych ¢asti Bohumina Vr-
bice a Pudlova.

Ridici centrum Terminalu Bohumin - CDS je v osadé Pudlov -
Louny situovdno z pievdzné ¢4sti do obytnych budov CD, rekon-
struovanych v souladu s jejich budouci funkci administrativniho
a obsluzného centra hrani¢niho prechodu.

Do prostoru budouciho Terminidlu Bohumin - CDS bude
soustifedénd hranicni obsluznost stitni silnice 1/58 vedouci na
hrani¢ni prechod Bohumin - Chalupki, obsluznost budouci dalnice
D1 (byv. oznaceni D47) vedouci na hrani¢ni prechod Véiiovice -
Gorzyczki s napojenim na polskou dalnici Al.

Prioritou TB - CDS je kontejnerovy Termindl a realizace dalnice
po Zeleznici, mezi severem a jihem Evropy s realizaci kombinované
dopravy nakladnich silni¢nich navést a specidlnich nastaveb jako
nedoprovazené dopravy na velké vzdalenosti mezi evropskymi cen-
try dopravnich sluzeb, kterd vyznamné mize ovlivnit ekologizaci
dopravy. Predpoklada se, ze TB - CDS bude jako fidici logistické
centrum vyznamné ovliviiovat dopravu na Vi. evropském multimod-
dlnim dopravnim koridoru a vytvdfet marketingové nabidky
prepravcim k nejefektivnéjSimu a nejekologi¢téjsimu zptisobu do-
pravy zboZzi do obsluznych termindli a distribucnich center v siti
evropskych dopravnich koridori.

Jednim z dil¢ich ukold je automatizace celni obsluznosti silni¢ni
dopravy na obou dalkovych silnicich.

Zakladem evidence je prijezd vozidel hranicnim stanoviskem
celni a policejni sluzebny organi CR pred hrani¢nimi mosty ve st.
Bohuming a ve Vé&fiovicich a to jak na vjezdu tak vyjezdu z CR.

Hrani¢ni ptechod ve st. Bohuminé je vzdédlen cca 3 km od
odbavovaciho stiediska v TB - CDS a piechod ve Véfiovicich cca 5
km.

Termindl Bohumin je situovan mezi ndjezdovymi déalni¢nimi
rampami v HruSové a Bohuminé jako piedposledni a posledni na
tizemi CR.

Dalni¢ni trasa D1 a silnice L. tfidy 1/58 se v Bohuminé¢ smérové

rozchazeji:

o dilnice D1 sméfuje na sever az severovychod: Zory, Katovice,
Lodz, VarSava a Gdansk s kifZenim s dalnicnim tahem zdpad-vy-
chod ptes Polsko;

o silnice 1/58 je mifi na severozapad Evropy: Ratibot, Opole, Wro-
clav, Berlin, Hamburk s napojenim na dalni¢ni sit severozapadni
Evropy.

Reseni centra dopravnich sluZeb Bohumin a jeho stavebni program
pak lze ve strucnosti popsat nasledovné:

* Situovani arealu
Optimédlnim Gdzemim pro vystavbu termindlu jsou pozemky a
nemovitosti CD v aredlu nadraZi Vrbice véetng piilehlych tzem-
nich rezerv sidelniho ttvaru Bohumina. Toto tizemi ma piimé vaz-
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Dalnice D 47 navazuje hranicnim piechodem Vérfovice-Gorzyczki na polskou dalnici Al vedouci pres Katovice - Czentochovu - Lodz -
Torun na Gdansk (Helsinky).
Trasa délnice A1 s pfechodem ve Veéitiovicich-Gorzyczkach byla rozhodnuta usnesenim Rady ministrii polské republiky ¢. 63 z 23 ledna 1996.
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by na vystavbu dalnice D1 (D47) ve sméru Ostrava - Katovice -
VarSava - Gdarisk, na silnici 1/58 ve sméru Bohumin - Ratiborz -
Wroclav - Berlin - Hamburg a na bohuminsky Zelezni¢ni uzel na
II. Zelezni¢nim koridoru. Déle ma toto izemi piimou vazbu na
vyhledovou vodni cestu po Odfe do Ostravy a moZnost propojeni s
ostravskym letistém Mosnov.

Skladovy a distribu¢ni areal

Aredl pro vystavbu termindlu se nachdzi v prostoru nidrazi Bo-
humin - Vrbice a v prostoru poli mezi obci Vrbice a Pudlovem. Z
jihovychodni strany je aredl ohraniten kolejemi CD, ze severovy-
chodu koleji CD smér Chalupki.

Uzemi v prostoru nidrazi Bohumin - Vrbice je zastavéno kole-
jistém, které je nutno &asteéné upravit. Uzemi je rovinné bez sou-
vislé vzrostlé zelené. V centru aredlu jsou 2 dvoupodlazni objekty
a 3 tfipodlazni objekty z rezného zdiva se sedlovou stiechou. Tyto
objekty jsou Castecné obyvany. Logicky rdmec projektu predpok-
14da feSeni samostatnym projektem jako soucést studie proveditel-
nosti.

V tzemnim planu Bohumina neni areél termindlu uvazovan, ale je-
ho eventudlni vystavba neni s izemnim planem v rozporu, protozZe
je situovan do primyslové zény mésta.

Termindl Bohumin - CDS tvoii nékolik samostatnych areald, které
jsou propojeny novou trasou silnice 1/58 a maji pfimou ndvaznost
na kolejisté CD.

V tzemi jsou 3 hlavni aredly - kontejnerovy termindl, termindl ne-
doprovazené kombinované dopravy (Ro-La), celnice pro nakladni
vozidla a aredly sluzeb pro ucastniky dalkové dopravy po DI
(D47) a 1/58, Cerpaci stanice pohonnych hmot, autoservis a hotel.
Na termindl miZe v jihozdpadni Casti navazovat aredl sypkych
hmot v dzemi smérem k HruSovu s moZnosti zavleckovani. Je jed-
ndno o vyuziti objektu byvalé Sachty Vrbice pro umisténi
udrzbérskych sluzeb pro cely aredl.

Silni¢ni infrastruktura

Terminal je obsluhovidn novou trasou silnice 1/58 (obchvat Vr-
bice), kterd v soucasnosti prochdzi obci Vrbice. V jihozdpadni
Casti navazuje pred obci Vrbice na novou délnici D1 (D47) mi-
motroviiovou kiizovatkou. V severovychodni ¢asti navazuje na
sit komunikaci v Bohuminé s napojenim na pfechod Bohumin -
Chalupki a ve vyhledu na ptechod dalnice D1 (D47) - Véfnovice -
Gorzyczki.

V centru termindlu je na komunikaci navrZena troviiova kiizovat-
ka pro odboceni ke kontejnerovému terminalu, autoservisu, hotelu
a napojeni na mistni komunikacni sit obce Vrbice. Ostatni arealy -
Cerpaci stanice pohonnych hmot, parkovisté nakladnich vozidel u
hotelu a celnice maji dopravu jednosmérnou a jsou napojeny na
komunikaci odboCovacimi a pfipojovacimi pruhy. Pfi feseni budou
respektovany podnikatelské aktivity, které v sousedstvi terminalu
vznikaji (servis vozidel, pneuservis apod.).

Terminal Kkontejnerové a kombinované nedoprovazené
piepravy navésu a nastaveb

Termindl kombinované dopravy se sbérnou a skladovou sluzbou
vyuziva 2 smérové upravenych koleji CD, které budou v délce 600
az 750 m podle pozadavku investora. Vedle koleji je uvazovéan vol-
ny pruh pro skladovani kontejnerQ ve tfech fadéch. Areal bude ob-
sluhovan portdlovymi jefdby. Soucasti terminalu mohou byt a in-
vestoru budou nabidnuty stdvajici objekty CD v prostoru

Zelezni¢ni stanice Bohumin (sklady, vykladaci rampy) a dnes ne-
dostatecné vyuZzivané objekty, které v minulosti slouzily ke
skladovani a distribuci zboZi Zelezni¢niho uzlu Bohumin.

Celnice

Aredl celnice nakladnich vozidel ma dvé samostatné ¢asti - areél pro
vyjezd a aredl pro piijezd. Obé ¢asti maji shodny stavebni program.
U vjezdu do aredlu je umisténa silniéni vaha, dale navazuje
parkovisté pro nebezpeény naklad, plochy pro veterinarni kontrolu
a fytokontrolu s dvoupodlazni budovou 15 x 6 m a parkovisté pro
vozidla (173 stani). Pfi vyjezdu z parkovisté jsou umistény kabiny
kontroly vozidel, parkovist¢ pro dikladnou kontrolu vozidel a
jednopodlazni hala celniho skladu velikosti 50 x 15 m.

U vjezdu do arealu za silni¢ni vahou je umisténa stanice technické
kontroly (jednopodlazni objekt velikosti 45 x 6 m).

Vlastni budova celnice, kterd urbanistickou studii byla navrzena
jako tfipodlazni objekt velikosti 90x15 m v aredlu celnice bude
feSena rekonstrukei jedné ze stavajicich budov v administrativnim
a obsluzném centru termindlu v osadé Pudlov-Louny, které jsou
majetkem CD a pro jejich vyuZiti zbytné. Nositelé podnikatelské
vize predpoklidaji, Zze CD tento sviij majetek vlozi do pfipravo-
vané akciové spole¢nosti TB-CDS, kterd bude investorem a
fesitelem celé provozni problematiky dopravni infrastruktury Vi.
evropského multimodalniho dopravniho koridoru a hrani¢ni ob-
sluznosti na obou silni¢nich dopravnich tazich, jak jiz bylo pop-
sano.

Prehled nabizenych sluzeb - prilezitosti pro podnikatele

Skladovéni zboZi:

- vSeobecné skladovani - bézné spotfebni a primyslové zbozi
vcetné trvanlivého potravinaského zbozi;

- skladovani teplotné citlivého potravindiského zbozi v klimati-
zované z6n¢, max. zarucend teplota 17°C, min. 10°C.;

- skladovani oleji a maziv v obchodnim baleni - v samostatné
skladové hale stavebné a bezpeCnostné pfizplisobené
skladovani tohoto typu zboZi;

Typy skladovéni:

- na EURO paletach v regalech, max. vaha palety 1000 kg;

- na EURO paletach nebo specidlnich paletach ve skladech mi-
mo regély (volné skladovani);

- skladovani zboZi na venkovnich zpevnénych plochach.

Dalsimi sluzbami, spojenymi se skladovanim zboZzi pak jsou pre-

baleni zasilek, kompletace zésilek a opatieni zbozi etiketami.

nikateld pro realizaci TB-CDS i optimélni vyuZiti objektu, které v

minulosti fadu popsanych ¢innosti zajistovaly a byly soucasti vy-

bavenosti Zelezni¢niho uzlu Bohumin. Také s objekty, které byly
nové vybudovany soukromymi podnikateli a mohou svoji
vyuzitelnosti pfispét k nabidkam centra dopravnich sluzeb.

Cerpaci stanice pohonnych hmot

predstavuje vlastni objekt sluzeb (prodejna, sklad,socidlni za-
fizeni), zastieSeni refyZi a podzemni nadrze pohonnych hmot. Ur-
banisticky navrh uvazoval se dvéma. Sluzby vsak zajisti jedna stan-
ice v termindlu na strané¢ vjezdu z vnitrozemi. Na vyjezdu je
vybudovina soukroma Cerpaci stanice navazujici na statni silnici
1/58 ve vzdalenosti cca 100 m od kfiZeni stavajici silnice s obch-
vatem, ktery bude pétefni komunikaci TB-CDS. Nova cerpaci
stanice by méla byt vybavena myckou osobnich vozidel. MoZnost
ocisty kamionti a ndkladnich vozidel bude zajiSténa v servisu nék-




ladnich vozidel, ktery poskytne soukromd podnikatelskd organi-
zace, kterd vlastni byvalé zafizeni CSAD, ma zéjem na tzké
spolupraci s termindlem a kterd je situovana na piijezdové silnici
do terminalu mezi nim a hrani¢nim pfechodem na 1/58.

Objekt hotelu

vyuziva tii stavajici tfipodlazni objekty (dva maji velikost 25 x
11 m, jeden mé velikost 20 x 11 m), které budou rekonstruovany
a dostavény. V jednopodlazni dostavbé bude umisténo zdzemi
hotelu, restaurace, kuchyné a sklady. V nadzemnich podlaZich
a v podkrovi bude asi 80 dvoultizkovych pokojii s pfedpokladem
vyuzitelnosti cestovnimi kancelaremi.

U hotelu je parkovisté osobnich vozidel (20 stani) a parkovisté néklad-
nich vozidel (32 stani). Provoz na parkovisti nakladnich vozidel je jed-
nosmérny, vyjezd je pres aredl Cerpaci stanice pohonnych hmot.

Na volnych plochach bude osazena zelen s hlavni funkei izolace
proti hluku z dopravy.

Vodni doprava
- pristav Ostrava - Vrbice (Bohumin).

Na severozdpad od centra dopravnich sluzeb Bohumin za obci
Vrbice na plose jezer po tézbé Stérkopisku je umistén piistavni bazén
centra dopravnich sluzeb vodni cesty Ostrava - Vrbice. Ze severoza-
padni strany plochu ohranicuje feka Odra, z jihovychodni navrZena
dalnice D1 (D47), na severovychodé rekreaéné vyuzivané jezero u
obce Pudlov a na jihozapadni strané rychlostni komunikace H 11 s
napojenim na Slovensko pies Jablunkov.

Vzhledem k tomu, Ze pristav Ostrava - Vrbice pfedstavuje vstup-
ni fazi, bude trvalym centrem dopravnich sluzeb pro celé Ostravsko
a severni polovinu Moravy a bude po urcitou dobu koncovym piis-
tavem na vodni cesté Dunaj - Odra, je vybaven vSemi potiebnymi
prekladnimi polohami a veSkerym potfebnym zdzemim, jakym ma
byt vybaveno centrum dopravnich sluZeb velkého vyznamu.

Pijde o polohy pro pieklad rud, uhli, stavebnin, kontejnerd,
kusového zboZzi nepodléhajici povétrnostnim vlivim a univerzalni
polohy pro kusové zbozZi podlé¢hajici vlivim povétrnosti (skladové
haly). Déle program pocitd se situovanim Sikmého lodniho vytahu
(vytahovani ¢lunt k prohlidce a tdrzb¢), venkovni Slapy k uloZeni
lodi pro udrzbu a opravy, hala lodénice slouzici pro rozséhlé opravy
lodi, Zelezobetonova plocha k uloZeni kontejnerti, obratisté lodi,
bazén piistavu a rejda a fada dalSich zafizeni.

Postup realizace

Realizace celého komplexu Centra dopravnich sluzeb Bohumin
samoziejmé neprob¢hne v jediném ¢asovém useku. Vystavba bude
Casové etapizovana. Termindl Bohumin - Centrum dopravnich sluzeb
predstavuje vstupni fazi.

Investice termindlu a investice podminujici feSeni hrani¢niho pre-

chodu Bohumin - Chalupki predstavuji pak nasledujici soupis:

¢ Prelozka silnice 1/58 v obcich Vrbice a Pudlov - stitni investice
Reditelstvi silnic a délnic CR.

¢ Vystavba nového silni¢niho mostu na 1/58 pies feku Odru ve St.
Bohuming - stétni investice CR a PR.

* Vystavba kontejnerového termindlu - soukromd podnikatelska in-
vestice (pfedb&Zné projednavano s CSKD Intrans a. s., kterd musi
zrusit terminal v Ostravé - Pfivoze).

¢ Rekonstrukce kolejisté pro kombinovanou dopravu - investice do
technické vybavenosti - soukromy podnikatelsky subjekt zajiStujici
ve spoluprici s CD tento zpiisob dopravy - pp. akc. spol.

TB-CDS - vybérové fizeni, pfedpokldadana spoluticast pii finan-
covani PHARE.

Vyvolané investice: - prelozky tras VN a NN pienosové soustavy
CEZ;

- rekonstrukce kolejist v ¢astech nezahrnutych do investicnich
akci,

- feseni bytové problematiky osady Louny.

Vystavba obsluzné ¢asti hrani¢niho pfechodu - rekonstrukce obyt-
nych budov osady Louny.

Vystavba administrativni soucasti TB-CDS: - prostory pro celni
odbavovani;

- prostory pro parkovisté celniho prostoru;

- prostory pro policejni odbavovani;

- prostory pro spedi¢ni kancelare;

- prostory pro bankovni sluzby;

- prostory pro parkovani mimo celni prostor (prostory budou
situovany z velké ¢asti v rekonstruovanych obytnych budovach
osady Louny).

Vystavba distribu¢nich skladd pro kontejnerovy terminal.
Vystavba silnoproudych a slaboproudych energetickych siti.
Vystavba telekomunikacnich siti.

Vystavba kotelny a kompresorové stanice: Je uvazovano s vytipénim
ddlnimi plyny ze stanice OKD-DPB Paskov, a. s., ktera je odcerpava
na zrusené Sachté¢ Vrbice v sousedstvi termindlu a s moznosti
vytdpéni bioplynem, ktery bude jimin ze skladky komunalniho
odpadu mésta Ostravy v pifimém sousedstvi aredlu termindlu.
Vystavba venkovniho osvétleni.

Realizace ekologickych opatfeni - zvukové bariéry, biokoridor.
Vystavba motoristickych sluZeb - Cerpaci stanice PHM, mycky
nakladnich vozidel, osobnich vozidel, servisni sluzby.

Vystavba administrativniho centra rekonstrukci budovy v osadé
Louny - vybavenost marketingu.

Spoluprice s Reditelstvim vodnich cest CR na piipravé studie
prilezitosti pro realizace vodni cesty po Odfe od statni hranice po
Novou Hut Kuncice a Vitkovice a. s. a zpracovani logického ramce
s vyuzitim TB-LC.

Co je Feseno vystavhou Terminalu Bohumin

 VyfeSeni svizelné situace v dilkové ndkladni silni¢ni dopravé na
Cesko-polské hranici v Nachod¢ a Tésiné-Chotébuzi.

* Vybudovéni termindlu pro kombinovanou dopravu.

* Vybudovéni kontejnerového terminalu na drovni fidiciho logistick-

ého centra, rozsifeného o kombinovanou nedoprovazenou

dalkovou dopravu navést a specidlnich nastaveb, ndkladnimi

rychlovlaky po II. Zelezni¢nim dopravnim koridoru (resp. i pied

jeho realizaci).

Umoznéni etapové vystavby délnice D 1 a feSeni situace na st. sil-

nici 1/58 v obcich Vrbice a Pudlov.

Ekologizace dalkové dopravy kontejnerizaci a kombinovanou do-

pravou, vyhledové vodni dopravou. Realizace dalnice po Zeleznici

na Vi. evropsky multimodalni dopravni koridor.

Kumulace hrani¢ni obsluznosti na 1/58, D 1, Zeleznici a vyhledové

vodni cest¢ po Odfe v oblasti celni, policejni a spedicni.

Poskytnuti hrani¢ni obsluznosti tc¢astnikiim dalkové dopravy za-

jiSténim sluzeb pro relaxaci, parkovani, hotelové sluzby,

stravovani, obchodni centra, bankovni sluzby, tankovani a myti

vozidel dalkové dopravy. To vSe vytvorenim pfileZitosti pro pod-

nikatele a jejich vlastni iniciativu k rozvinuti podnikatelské prilezi-

tosti k realizaci centra dopravnich sluzeb na ¢esko-polské hranici.




* Neopomenutelnou skutecnosti je, Ze vychazi z moznosti vyuZitel-
nosti kapacity Zelezni¢ni stanice Bohumin a neopomiji vybavenost
Zelezni¢nich stanic v oblasti Ostravska, které maji vybavenost
umoziiujici vyuZiti pfi realizaci dopravni ndkladni Zelezni¢ni dél-
nice (vlakotvorby) mezi pfistavy Severniho a Baltického mofte
a Stfedozemniho more na jihu Evropy.

Stavba terminalu Bohumin - Centra dopravnich sluZeb je vyznam-
nym piispévkem podnikateld k budovéni infrastruktury Vi. evrop-
ského multimodélniho dopravniho koridoru a k ekologizaci dopravy
mezi severem a jihem Evropy. Svym vyznamem znacné rozsifuje
lokalni zajmy a presahuje Siroce zajmy ostravského regionu.

Naklady na vybudovani Termindlu Bohumin - Logistické centrum
predstavuji na pfipravné a realizacni fize cca 1,3 miliardy K¢.
Naproti tomu nesystematické feSeni hrani¢niho pfechodu na vlast-
nim evropském dopravnim koridoru bude predstavovat cca 1,75 mi-
liardy K¢ zahrnujici:

nutnost vybudovani kontejnerového terminalu dand likvidaci stéva-
jiciho v Ostravé - Privoze

cca 300 mil. K¢;

vybudovéni hrani¢ni obsluznosti na D 1 ve Véfiiovicich

cca 1.000 mil. K¢;

vybudovéni hrani¢ni obsluznosti na 1/58 na pfechodu Bohumin -
Chalupki naklady

cca 200 mil. K¢;

vybudovéni prekladisté kombinované dopravy vcetné parkovist
a rek. kolejist pristup. cest.

cca 50 mil. K¢;

feSeni ekologie v obcich Vrbice - Pudlov na st. silnici 1/58

cca 200 mil. K¢.

Prinos feseni podnikatelské vize TB-LC prezentuje Gsporu cca
pil miliardy korun, pfi pfedpokladanych ndkladech cca
1.300.000.000 K¢ a fesi problematiku s ohledem na podstatné
snizeni trvalych provoznich ndkladd. Vytvaii optimédlni podminky
pro navratnost vnesenych prostfedkt pfi feseni problematiky vefejné
dopravy. Neopomenutelnou skutecnosti je, Ze vychdzi z moznosti
vyuzitelnosti kapacity Zelezni¢ni stanice Bohumin, kterd ma vy-
bavenost umoziiujici vyuziti pii realizaci dopravni nakladni
Zelezni¢ni délnice (vlakotvorby) mezi pfistavy Severniho a Baltick-
¢ho mote a Stfedozemniho mofte na jihu Evropy.

Pouzité podklady:

1. Urbanistickd studie centra dopravnich sluzeb Bohumin, Hutni
projekt Frydek - Mistek, cerven 1997.

2. Studie prelozky silnice 1/58, Projektova kancelair HBH projekt
Brno, prosinec 1997.

3. Terminal Bohumin - Logistické centrum - automatizace celniho
odbavovani, Sdruzeni Terminal Bohumin, srpen 1998.

4. Nabidka ke spolupraci a Gcasti v projektu Terminal Bohumin -
Logistické centrum, Sdruzeni Terminal Bohumin, srpen 1998.

5. Logicky ramec projektu Terminal Bohumin - Logistické centrum
- podklad ke zpracovéni studie prilezitosti a proveditelnosti;
Sdruzeni Termindl Bohumin - Ing. Vitézslav Sochor, Ostrava, sr-
pen 1998.

6. Podnikatelsky zamér 1996 (Ing. Vit€zslav Sochor, Dr. Jaromir Kuca).
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