Roman Vodny

Clanek popisuje tii vybrané lokality v Praze, které v minulosti slouzily Zeleznicni dopravé: lokalitu vrsovického ndklado-
veho nadrazi, budovu stanice Praha-Vysehrad a predavaci nadrazi u stanice Praha-Liben. Na uvedeném prikladu Prahy
se prispévek snazi dokumentovat jak prvotni rychly rozvoj zeleznicni dopravy ve mésté, tak jeji postupny ustup z centra
véetné souvisejicich problému, tedy vznik nevyuzivanych ploch, tzv. brownfieldii. Zavérem uvadi navrhy mésta (pokud jsou
znamy), jak s témito plochami ddle nalozit.

uvobD

Ve druhé poloving 20. stoleti vyrazné
poklesl objem nakladii i osob ptepra-
venych v Evropé po Zeleznici, coz
na mnoha mistech vedlo k ivaham, co
se zeleznici dal. U nakladni dopravy
byl pokles objemi v mnoha zemich
Evropy vyrazny (za 25 let az téméf
0 20 %). To mélo za nasledek, Ze roz-
lehlé plochy nakladovych nadrazi uz
nebyly dale potfebné. Byly na mnoha
mistech vyuzity k rozvoji mést, ale
dalsi z nich stale lezi v podstaté la-
dem a mizeme je tedy zaradit mezi
zelezni¢ni brownfieldy, i kdyz svym
zpusobem specifické. Jejich specifika
vyplyvaji z nékolika rtiznych véci,
z nichZ nejdulezitéjsi je asi fakt, ze se
jedna o liniové stavby dopravni infra-
struktury v pfipadé¢ trati a o budovy
navrzené za specialnim ucelem v pii-
padé objektu.

Praha je nejvyznamnéj$im zelez-
niénim uzlem v Cesku. Vzhledem
k tomu, Ze se jedna o hlavni mésto, je
pfirozenym centrem nejen mistni (re-
gionalni) dopravy, ale i dopravy dal-
kové a mezinarodni. Role Zeleznice je
dalezita i v rdmci méstské a piimést-
ské dopravy, kde se planuje do bu-
doucna jeji posileni, coz je zajisté krok
spravnym smérem.

Cilem clanku je alespoil stru¢né po-
psat tii vybrané plochy zelezni¢nich
brownfieldi v hlavnim mésté Praze,
jejich historii a moznou budoucnost.
Jedna se o plochy riizné typem, urce-
nim i rozlohou, které diive slouzily
potfebam zelezni¢ni dopravy.

(Pozn. redakce: Problematikou pre-
stavby zeleznicnich uzlii a nového vyu-
Ziti Zeleznicnich brownfields v méstech
Ceské republiky se podrobné zabyval

seminar Asociace pro urbanismus
a uzemni planovani konany v Fijnu
2007 v Brne. Prispévky ze seminare
Jsou otisteny ve sborniku, ktery byl vy-
dan jako mimoradna priloha casopisu
Urbanismus & vizemni rozvoj ¢. 2/2008
pod nazvem ,, Nové tizemni plany. Pro-
blematika zeleznicni dopravy. ).

NAKLADOVE NADRAZIi
PRAHA VRSOVICE

Lokalita byvalého nakladového nadra-
zi Praha VrSovice byvala v minulosti
v podstaté nejvétsim nadrazim toho-
to typu v zemi. Tato oblast se naléza
na Uzemi Prahy 10 (viz obr. 1) a zdo-
kumentovana byla jeji ¢ast mezi silnic-
nimi nadjezdy ulice Moskevska (v levé
¢asti na mapové priloze) a Jizni spojky
(prava ¢ast na mapové priloze).
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Obr. 1: Lokalita ndkladového nadraZi Visovice 6]
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Historie lokality

Néavrhy na vybudovani sefad’ovaciho
nadrazi v této lokalit¢ se objevova-
ly uz v poloviné 19. stoleti, ale je-
uz v té dob&€ méla nekolik funkénich
nadrazi, jejichz kapacita s nartstaji-
cim provozem piestavala dostacovat,
a proto vSechny zuCastnéné strany
projekty na nové sefad’ovaci nadrazi
podporovaly.

Zménu pfinesla az sedmdesata léta
19. stoleti, kdy se zacalo s postupnym
bouranim novomeéstskych hradeb. Bé-
hem kratké doby pak byla postavena
stanice pojmenovana Nusle-VrSovice.

Provoz na nadrazi VrSovice (Nusle-
Vrsovice) se nadale utéSené rozristal,
a to takovym tempem, Ze muselo byt
rozsifeno jak osobni kolejisté stanice,
tak samotna stani¢ni budova. Ta byla
rekonstruovana do dne$ni podoby
v roce 1899 a v roce 1912 byl jeji na-
zev kosmeticky zménén na VrSovice-
Nusle. Dnes$ni ndzev Praha VrSovice
stanice nese od 6. kvétna 1941.

Samotné nakladové nadrazi presta-
valo dostacovat kapacitné na pocat-
ku dvacatého stoleti, a tak jesté pied
vypuknutim prvni svétové valky bylo
rozhodnuto o vystavbé nového sefa-
dovaciho nadrazi. Jenze prace pte-
rusila valka a ty se tak mohly naplno
rozb&hnout az po jejim konci, to uz
pod taktovkou Ministerstva Zeleznic
nové vzniklé Ceskoslovenské repub-
liky. Prace pokracovaly velmi rychle
auz 31. prosince 1919 byl provoz za-
héjen technicko-policejni zkouskou.

Provoz zde pokracoval bez zasad-
néjSich zmén az do konce 60. let
20. stoleti. Az do této doby se s uspe-
chem vyuzivalo vyhodnych sklono-
vych poméri na setfad’ovacim nadrazi.
Vyrazngjsi upravy byly pak provade-
ny v 70. a 80. letech.

V poloving 90. let prob&hly uz pouze
malé upravy, ale masivni prevedeni
nakladni dopravy ze zeleznice na ka-
miony bohuzel dal§i rozvoj nadrazi
zabrzdil, ba co vic, v podstat¢ jej upl-
né zastavil. Provoz zde je uz jen okra-
jovy. Kolem této lokality vede zelez-
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Obr. 2: Pohled na kolejisté smérem od ViSovic
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Obr. 3: Stdle jesté funkcni navéstidlo: otazkou je, jak dlouho bude trvat, nez jeho sou-
casti nékdo odnese do sbéru
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ni¢ni trat’ smérem na Benesov u Prahy
a dale na Ceské Bud&jovice a spo-
jovaci trat’ mezi hlavnim nadrazim,
VrSovicemi a nadrazim Béchovice
s pokracovanim na vychod republiky.
Je zde i n¢kolik dalsich vlecek a spo-
jek, ale mnohé z nich se vyuzivaji jen
minimalng, zv1asteé po zruseni provozu
na tomto nakladovém nadrazi.

Na této velké plose se doposud za-
chovalo mnoho z plvodniho rozleh-
1ého nadrazi, coz svéd¢i o jeho kdysi
velkém vyznamu (viz obr. 2, 4, 6).
Veskeré zafizeni se ale postupné roz-
pada a jeho ¢asti jsou rychlym tem-
pem odnaseny do sbérnych surovin
sbérateli kovl (viz obr. 5). V budo-
vach ptespavaji lidé bez domova a pro
vétsinu obyvatel Prahy je tato lokalita
zakazanym Uzemim, kam se boji cho-
dit i v doprovodu straznikti méstské
policie, ktera zde namatkové provadi
kontroly. Uhlidat cely areal je ale ve-
skrze nemozné.

Mnoho koleji bylo sneseno jen kratce
po ukonceni provozu, ale zbylo po nich
kolejové loze a nékde dokonce i praz-
ce. Rozlehla plocha uprostied arealu,
dobfe patrna i na leteckém snimku ob-
lasti, slouZzi jako skladkova plocha pro
suté (viz obr. 8 a 9). Zbytek, kde jes-
té nekteré koleje a navéstidla zistaly
(viz obr. 3), zarGsta postupné naleto-
vymi dfevinami a travinami.

Budoucnost lokality

Vznik dnes$niho nadrazi Praha VrSovi-
ce mél velmi pozitivni vliv na rozvoj
této a prilehlych méstskych casti, jako
napiiklad Nusli. Vybudovani osobni-
ho nadrazi privedlo do této lokality
nové obyvatele. Dalsi rozvoj pak pfi-
neslo vybudovani nakladového na-
drazi a jeho dlouholety provoz, ktery
poskytoval zaméstnani mnoha lidem.
V soucasné dob¢ vsak tento pozitivni
ukol lokalita rozhodné neplni.

Z pohledu mésta se pochopitelné jed-
na o problematickou lokalitu hned
z n¢kolika divodu. Prvnim z nich je
fakt, ze vétSina této rozsahlé plochy je
v soucasné dob¢ nevyuzita a jeji dalsi
vyuziti pro Zelezni¢ni dopravu je ne-
pravdépodobné. Nicméné celd plocha
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Obr. 6: Pozustatky drazinich domku, které slouzi jako utocisté bezdomovcii
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nevyuzivana neni. Cast stale slouzi
zelezniéni dopravé, dalsi ¢ast bohuzel
jako skladka.

V soucasné dob¢ se rozhoduje o bu-
doucnosti této oblasti. Problémem
je vsak ne zcela ujasnéna vlastnicka
struktura.

Protoze transformaéni zakon o Ceskych
drahach, podle néjz vznikly spolecnos-
ti Ceské drahy, a.s. (CD) a Sprava Ze-
lezni¢ni dopravni cesty, s.0. (SZDC),
nebyl politickou reprezentaci uplné
dopracovan, vzniklo n€kolik nesmysl-
nych situaci, kdy CD vlastni pozemek
a SZDC zase budovy na ném nebo na-
opak. Tyto vlastnické poméry se v sou-
casné dob¢ snazi obé spolecnosti vy-
fesit, ale dokud k tomu nedojde, neni
mozné s majetkem fadn¢€ nakladat.

Nejruznéjsi projekty na vyuziti se uz
objevuji. Plocha je natolik rozlehla, ze
méstska ¢ast Praha 10, na jejimz Gzemi
se rozklada, by méla zajem zde vytvo-
fit novou méstskou ¢tvrt’, propojenou
s centrem mésta kolejovou dopravou.
Praha 10 si je védoma faktu, ze v této
konkrétni ¢asti mésta neni zatim pla-
novano rychlé spojeni s centrem po-
moci metra, a tak jako alternativu
zamysli vyuZzit pro toto spojeni praveé
zeleznici, coz je v souladu s budoucim
posilenim vlivu zelezni¢ni dopravy.

Také se predpoklada, ze pokud by
byla jak stavajici, tak nova ctvrt’ dobte
obslouzena rychlou dopravou, byl by
rozvojovy potencial mista jesté vice
umocnén. Zaroven s touto plochou by
se do projektu méla zapojit i zahrad-
karska kolonie, ktera je uzaviena mezi
Jizni spojkou, Casti této rozlehlé plo-
chy a dalsi zelezni¢ni spojkou, vedou-
ci na odstavné nadrazi Jih.

Celkovou studii zpracovava Utvar
rozvoje hlavniho mésta Prahy, které-
mu Praha 10 své podnéty piedala. Je
tedy otazkou, jaky dalsi osud lokalitu
Ceka. Zatim v uzemnim planu figuruje
cela plocha jako plocha uréena pro pl-
néni funkce Zelezniéni dopravy, ktera
z této oblasti zcela nezmizi ani v bu-
doucnosti. (Pozn. autora: Informace
o konkrétnich navrzich, které by bylo
mozno v ¢lanku prezentovat, se vSak
nepodafilo ziskat.)

Obr. 7: Cast lokality slousi jako skladisté kolejovych poli a betonovych dilii z rekon-
struovanych uisekii IV. koridoru

3

Obr. 8 a 9: Dalsi cast slouZi jako sklad stavebni suté
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Oblast je dulezitd z hlediska zelez-
ni¢ni dalkové i ptiméstské dopravy.
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
ma na tuto lokalitu zpracovan projekt
vedeni jak trati tzv. IV. tranzitniho
koridoru (Praha—Ceské Budg&jovice—
Horni Dvoristé—statni hranice s Ra-
kouskem), tak trati ptiméstské linky,
kterd by méla byt zapojena do systé-
mu integrované dopravy. Pravé diky
budoucimu vedeni IV. koridoru nelze
s plochou nakladat Gplné volné, ale
s ohledem na jeji budouci vyuziti pro
zelezni¢ni dopravu.

Nicméng, jak bylo feceno vyse, i sama
méstska ¢ast Praha 10 si pieje, aby zde
kolejova doprava zlstala. V planu je
tak vystavba nékolika novych zasta-
vek, které by zajistily obsluhu nové
vzniklé ¢tvrti. S vystavbou by se mélo
zacit v roce 2010. V dosavadnich pla-
nech figurovala potfeba celkem Ses-
ti koleji: dvou pro koridorovou trat,

dvou pro pfiméstskou trat’ a dvou
rezervnich. (Pozn. autora: Informace
o konkrétnich navrzich, které by bylo
mozno v ¢lanku prezentovat, se vSak
nepodafilo ziskat.)

NADRAZI _
PRAHA VYSEHRAD

Prazské nadrazi Vysehrad je mezi
vytipovanymi lokalitami specifické.
Jednda se o nepouzivanou nadrazni
budovu situovanou v méstské &asti
Praha 2 na ulici Svobodova, napro-
ti tramvajové zastavky Albertov (viz
obr. 10). Budova byla v roce 2001
zapsana na seznam kulturnich pama-
tek. Nadhernad novorenesanéni budo-
va se secesnimi ozdobami v§ak chatra
a vyhlidky na lepsi budoucnost jsou
zatim mizivé.

Historie nadrazi
Praha Vysehrad

Historie nadrazi VysSehrad se zacala
psat v poloving 19. stoleti. V srpnu
1867 zacalo projednavani projektu
tzv. Prazské spojovaci drahy, kterd
meéla spojit nadrazi na Smichove s na-
drazim FrantiSka Josefa (dnes hlavni
nadrazi). Soucasti tohoto projednavani
byla i vystavba nadrazi na Vysehrad¢.

Nadrazi samotné mélo od pocatku
slouzit pouze osobni dopravé, ale
pred jeho stavbou musela byt dokon-
Cena jesté samotna spojovaci draha.
Stavba obnésela i vybudovani via-
duktu, kterym by se pteklenula Vlta-
va. Tento Zelezni¢ni most o 13 polich
zacal byt budovan v srpnu 1870 a uz
15. srpna 1872 byl zahajen provoz
na spojovaci draze. Pravidelna osobni
doprava se ale na tuto trat’ dostala az
1. fijna 1888.
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Obr. 10: NadraZi Praha VySehrad a okoli 6]
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Samotna stanice Vysehrad byla zpro-
voznéna piiblizné v té samé dobé¢, ale
to Slo jesté o provizorni budovu, o niz
neni mnoho znamo. Plany na soucas-
nou podobu stanice byly dle soupisu
pamatek schvaleny 1. Cervence 1904
a stanice byla oteviena uz v nasleduji-
cim roce. Autor navrhu budovy bohu-
zel neni znamy, ale obecné se soudi,
ze by jim mohl byt znamy architekt
Antonin Bal$anek. [4] Soucasti stanice
byl i prvni Zelezni¢ni podchod v Pra-
ze, protoze do vlakd se nastupovalo
z nastupisté mezi kolejemi, kde byla
zfizena i hrazdéna budova cekarny.

I kdyZ Vysehrad se stal soucasti Prahy
uz v roce 1883, nazev Praha Vysehrad
byl stanici dan az 4. kvétna 1942. Ac¢-
koliv se jednalo o zastavku na relativné
frekventované spojnici, uz za necelych
20 let prestala slouzit vefejnosti. Stalo
se tak 29. kvétna 1960, kdy se stanice
stala pouze vyhybnou a jeji dalsi roz-
voj byl zastaven, i kdyz po tomto datu
probéhlo jesté neékolik dil¢ich tprav.

Nejvétsi z nich se uskute¢nila v roce
1990, kdy byla stanice v podstaté po-
prvé ve své historii opravena, nicméné
oprava byla provedena velmi nedbale
a jeSté vice urychlila chatrani cenné
stavby (viz obr. 11, 14 a 15). V dalsich
letech stav Zeleznic v Cesku nedovolil
do stavby dale investovat. Vyrazngji se
na jejim vzhledu podepsala jen instalace
podélnych vodorovnych siti nad chodni-
kem, které maji chranit chodce pred pa-
dajicimi kusy omitky (viz obr. 12 a 13).
Chatrani budovy pak malem ucinil defi-
nitivni piitrz jeden z bezdomovcd, ktery
v nevyuzivaném objektu prebyval, kdyz
z neopatrnosti stavbu podpalil. Pozar se
nastésti podafilo uhasit pfed tim, nez
sta¢il napachat vétsi skody, a tak budo-
va muze dale chatrat a slouzit jako pfi-
stfesi lidem bez domova.

Soucasnost a budoucnost
nadrazi Praha Vysehrad

V roce 2001 podepsaly Ceské drahy
jesté jako statni organizace dlouhodo-
bou smlouvu se soukromou spole¢nos-
ti, ktera tim dostala budovu na padesat
let do svého pronajmu, coz bylo tésné
pred tim, nez byla budova prohlasena
kulturni pamatkou.

Obr. 11: Budova vySehradského nadrazi

Obr. 12: Detail zdachytnych siti podél budovy nddraZi, které brdni zranéni chodcu
padajicimi kusy omitky
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Obr. 13: Degradace omitky pokracuje na mnoha mistech fasady
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Spole¢nost méla predstavu vybudo-
vat v nadrazni budové multifunkéni
kulturni centrum s galerii, knihkupec-
tvim, restauraci, barem, klubem a ki-
nosalem. Zrekonstruovany mély byt
vSechny prostory budovy v souladu
s pozadavky pamatkail, ktefi poza-
dovali hlavné respektovani puavod-
niho vyrazu budovy. Jedinym vyraz-
néjSim zasahem do vzhledu budovy
mélo byt nahrazeni stavajici stiechy
prosklenymi kubusy s ocelovou nos-
nou konstrukei proskleni. Tento zasah
mél symbolizovat posun ve stavitel-
stvi v pribéhu jednoho stoleti, coz je
v podstaté stari stavby. Rekonstrukce
se mélo dockat i nastupisté mezi tra-
tovymi kolejemi. Plany na rozsah-
lou rekonstrukei vSak byly preruseny
pravé zapisem na seznam kulturnich
pamatek. [2]

Jak jiz bylo zminéno, v roce 2003
byly Ceské dréhy, s.o. transformovany
a vznikly dvé spoleénosti — CD
a SZDC. Zakon o transformaci stat-
niho kolosu byl vSak nedopracovany
a tak se stalo to, co u mnoha jinych
nemovitosti, ze nadrazi mélo najednou
v podstaté dva vlastniky: CD vlastnily
pozemky pod nim a SZDC vlastnila

samotnou budovu. A tento stav samo-
zfejmé mél vliv i na najemni smlou-
vu, ktera na nové skute¢nosti musela
reagovat. Jenze ani CD ani SZDC se
nemohly dohodnout, kdo je vlastné
opravnén s majetkem nakladat. [2],[3]

Dalsi obrat pfisel v roce 2004, kdy
se piekvapivé CD i SZDC dokéaza-
ly shodnout na tom, Ze uz uzaviena
smlouva je neplatna, protoZe najemce,
soukroma spolecnost, nesplnil termi-
ny, k nimz se zavazal. A situace se
dale zkomplikovala, kdyZ spole¢nost
majici budovu v pronajmu podala za-
lobu na ob¢ dvé spoleénosti o nahradu
vzniklé Skody, o niz vSak nebylo zatim
nijak rozhodnuto. [2]

Piiblizng v této dobé také piisly CD
s tim, zZe v ramci rozvoje zelezni¢ni
dopravy v Praze bude obnovena za-
stavka Praha VysSehrad. Protoze ale
podle novych predpisi nemiize byt
zastavka v oblouku, bylo rozhodnuto
0 jejim presunu blize k zastavce tram-
vaji Ostréilovo nameésti. Tim padem
ztratily drahy zajem vlastnit budovu
nadrazi a vypsaly vybérové fizeni ni-
koliv na najemce budovy, ale na jeji
prode;j.

Obr. 14: Obrazek, ktery neni tieba komentovat
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Meéstska cast Praha 2 v roce 2007 za-
Cala okamzité o budovu nadrazi usilo-
vat, jenze poZadovana suma Ctyficet
miliont K¢ byla pfili§ vysoka, navic
naklady na rekonstrukci byly dale
odhadovany az na 100 miliont. Pro-
to chtéla dojednat bezuplatny prevod
do svého majetku s tim, Ze tak vysoké
finanéni prostfedky na rekonstrukei by
solidni kupec nemohl zaplatit.

Nakonec budovu i s okolnim arealem
odkoupila firma se sidlem ve Vraném
nad Vltavou za ¢astku 42,5 miliond
K¢. Vlastnikem spolecnosti je firma
z malého mésta Veneta v Oregonu
ve Spojenych statech, ktera vSak ne-
zvefejnila, jaké zaméry s budovou ma
a na dotazy dodnes nijak nereaguje,
coz je také divod, pro¢ v tomto ¢lan-
ku nejsou uvedeny zadné konkrétni
zameéry na vyuziti budovy. [2],[4]

Na pocatku roku 2008 firma bez jaké-
hokoliv povoleni zbourala hrazdénou
Cekarnu na nastupisti mezi tratovy-
mi kolejemi. Odbor pamatkové péce
prazského magistratu firmu upozornil,
ze k takovému zasahu potiebuje sta-
novisko pamatkait, protoze objekt je
pamatkové chranén. Navic, protoze

Obr. 15: Byvaly hlavni vstup do budovy nadraZi Praha VySehrad
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lezi na provozované Zelezni¢ni tra-
ti, bylo nutné i vyjadfeni Drazniho
ufadu, které spole¢nost také neméla.
Za toto svévolné jednani byla firmé
uloZena pokuta v maximalni vysi, tedy
100 000 korun, proti niz se vlastnik
odvolal k Ministerstvu kultury CR.
Navic Policie CR vysetiuje zbourani
¢ekarny pro podezieni z trestného ¢inu
zneuzivani vlastnictvi podle § 258 za-
kona ¢. 140/1961 Sb. (trestni zakon),
kde hrozi potrestani az na dv¢ 1éta od-
néti svobody, penézity trest nebo pro-
padnuti véci. [4], [5]

Zaroven se zbouranim cenné cekarny
probéehlo také kaceni vrostlych dievin
v okoli, zvI4sté pak lip a topolii. Skoda
se odhaduje na 500 000 K¢ a neoprav-
néné kéaceni Setii Ceska inspekce Zi-
votniho prostfedi. [5] Za toto poruseni
hrozi spolecnosti podle § 88 zakona
¢. 114/1992 Sb. pokuta az do vySe
1 000 000K¢ a dalsi pokuta do vySe
az 300 000K¢ spole¢nosti hrozi za to,

ze tézka technika, kterd pokacené stro-
my odvazela, poskodila chodniky pied
budovou.

PREDAVACI NADRAZI _
U STANICE PRAHA LIBEN

Tato stfedné rozsahla lokalita se na-
chazi nedaleko nadrazi Praha Liben,
s nimz byla spojena kratkou vleckou.
Ackoliv je zde uvedena jako lokalita
u nadrazi v Libni, ve skuteCnosti uz
nalezi ke katastralnimu tzemi Vyso-
¢an (viz obr. 16).

Historie lokality

V 19. stoleti nastal v Libni, ktera teh-
dy jesté nebyla Casti Prahy, bouilivy
rozvoj pramyslu. Pro jeho dalsi rozvoj
vSak bylo zahodno postavit zde nadra-
7i, o coz usilovali mistni podnikatelé.
Sice zde uz od roku 1845 Zelezniéni

trat’ vedla, ale vzhledem k tomu, ze
zde nebylo nadrazi, musely se naklady
vozit na nyn¢j§i Masarykovo nadrazi
(tehdy Prazské) a odtud pak zase zpat-
ky ptes Liben dale na vychod.

I presto se ufednici statni drahy vy-
budovani nadrazi v Libni bréanili az
do roku 1877, kdy bylo vyvolano jed-
nani o ptipominkach ke stavbé nadra-
7i u Ceskomoravské strojirny. Nadrazi
na draze olomoucko-prazské bylo ote-
vieno 1. zafi téhoz roku a o par mésict
pozdéji bylo otevieno nadrazi druhé,
tentokrat pod hlavickou Severozapad-
ni drahy. Bylo pozd¢ji nazvano Liben
dolni nadrazi a slouzilo az do konce
70. let, kdy bylo definitivné zruseno,
a dodnes se zachovaly jen zbytky bu-
dov i trati.

Prvni zprovoznéné nadrazi, dnes-
ni stanice Praha Liben, se postupem
Casu utésené rozristalo a bylo spojeno
s mnoha vleckami a nakonec i se se-

Obr. 16: Lokalita u nadrazi Praha Liberi [6]
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fad’ovacim nadrazim ve VysocCanech
a také s hlavnim nadrazim. Stanice
nesla dlouho nazev Praha Liben horni
nadrazi, az od roku 1985 plati soucas-
ny nazev.

Za II. svétové valky byla vypravni bu-
dova téZce poSkozena a zachovalo se
jen jeji torzo. Nova vypravni budova
byla postavena az v poloviné 70. let,
kdy probihaly rozsahlé upravy celého
libenského uzlu.

Pokud jde o nakladni ¢ast nadrazi, ta
méla vzdy spojitost se znaénym pri-
myslem v Libni, pfedev§im pak se
zavodem CKD, ktery zde vyrabél uz
od 19. stoleti. Popisovana lokalita na-
kladového nadrazi, diive zvana ,,Stad-
ler slouzila k napojeni nékterych
vleéek. Takovychto podnikovych trati
byla v Libni cela fada a jejich pocet
v 60. letech 20. stoleti s rozvojem pri-
myslu jesté vzrastal. [1]

Puvodné byly vlecky napojeny urov-
fiové pies ulici Ceskomoravskou,
¢imz komplikovaly provoz, zvlasté
tramvajovou dopravu. Proto bylo roz-
hodnuto preklenout ulici mimotrov-
nové zelezobetonovym mostem (dnes
nad ulici Podébradskou, ktera navazu-
je na ulici Ceskomoravskou). Provoz
na tomto novém propojeni pramyslo-
vého aredlu s nadrazim Liben byl za-
hajen v roce 1965 a byl dimenzovan
az na 400 vagonu denné.

Obdobi slavné vyroby v libenskych
tovarnach vSak postupné koncilo
po roce 1989, kdy jedna po druhé
definitivné zaviraly své brany a s tim
skon¢il i vle¢kovy provoz. Samotné
vlecky uz zmizely zcela (spolu s de-
molici rozsahlych pramyslovych are-
alt), predavaci nadrazi je vsak jesté
dobie identifikovatelné. Cast vyuziva
soukroma firma, ale jeho slava je uz
minulosti, stejné jako slava podniki,
z nichz pfes néj putovaly vyrobky
do celého svéta.

—

Obr. 18: Pozustatky kolejisté, které nékterym lidem slouZi jako dobry zdroj piijmii, kdy

odnaseji kolejnice do sbéru

y o
. e _ e e
Obr. 19: Vyhybka vedouci nikam — po kolejnicich stdle jesté zbyly praZce
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Budoucnost lokality

Dnes uz predavaci nadrazi neslouzi
zelezni¢nimu provozu. Nekteré koleje
zde jesté zustaly (viz obr. 18 a 19), vét-
Sina je ale uz vytrhana a zbyly po nich
bud’ prazce (viz obr. 20), nebo kolejo-
vé loze (viz obr. 21 a 22) a spojovaci
kolej na nadrazi Liben (viz obr. 17). Ta
je ale nevyuzivana, protoze na mnoha
mistech chybi kusy kolejnic. U samot-
ného kolejisté se nachazi jak nékolik
areald pramyslu, tak nevyuzivané plo-
chy, které jsou rajem lidi bez domova
a slouzi i jako loziste€ pro nebezpecny
odpad (viz obr. 23).

V soucasné dobé probiha rekonstruk- R o~ E';P

ce Zelezniéni trati mezi stanicemi Pra- S SAs S SRR

ha Libeni a Praha Béchovice, ktera ma  Obr. 20: PraZce jako poziistatek kolejisté
navazat na stavbu tzv. Nového spo-
jeni. Pfredmétem je zlepSeni prijez-
dovych parametri této nejvytizené&jsi
trati v Ceské republice a také vystav-
ba tfeti tratové koleje, nebot’ v tiseku
Béchovice — Pofi¢any jsou vedeny tii
tratové koleje a pfi vjezdu do Prahy
tak vzniklo uzké nepropustné hrdlo.
V ramci této rekonstrukce by mélo byt
vybudovano i pfemosténi pro spojo-
vaci nakladni trat’ ze ZiZkova, aby ne-
byla rusena plynulost osobni dalkové
i pfiméstské dopravy.

Predavacinadrazi u stanice Praha Liben
uz zustane bez kolejové dopravy tplné.
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty totiz
o n¢j zcela ztratila zajem a nabidla jej
k vyuziti méstské ¢asti Praha 9.

Obr. 21: Rozlehla plocha nékdejsiho piedavaciho nadraZi

—T T,

Obr. 22: Cast tizemi us je i bez kolejového lofe... Obr. 23: ...a cast slouZi opét nékterym obca-
niim jako sklidka
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V soucasné dob¢ se tedy pro tuto loka-
litu na Utvaru rozvoje hlavniho mésta
Prahy zpracovava projekt na jeji nové
vyuziti. Podle vyjadieni by méla slou-
zit pro plochy smisené funkce a cely
prostor by mél byt napojen na ulici
Podébradskou ptes ulici U Elektry.
Zatim ovSem zadny konkrétni navrh
neexistuje.

ZAVER

Uvedené tii lokality nejsou samoziej-
me jediné, které by se daly zatadit jako
zelezni¢ni brownfieldy. S urcitosti 1ze
tvrdit, Ze by se podobnych ploch dalo
najit mnohem vice, a to nejen v Praze,
ale i v jinych méstech.

Zelezniéni doprava ma na tizemi dnes-
ni Ceské republiky velmi dlouhou his-
torii a v minulosti byla vyuzivana pro
dopravu nakladti mnohem intenzivnéji
nez dnes. Proto byly budovany rozsahlé
komplexy nakladovych nadrazi. Bohu-
zel, s prechodem na dopravu nakladd
po silnici, ztratily tyto arealy sviyj pi-
vodni vyznam a zacaly byt nepotiebné.

Podobny osud potkal napfiklad kdy-
si rozsahlé nakladové nadrazi v Pra-
ze Bubenci. Podle transformacniho
zékona o Ceskych drahach byla tato
obrovska plocha nabidnuta k odpro-
deji a nasledné ji ziskal investor, ktery
zde planuje rozsahlou vystavbu. To je
ptiklad plochy, ktera by se neméla stat
zelezniénim brownfieldem, ale plné se
zapojit do organismu mésta jako nova
méstska ctvrt’.

Zbyvajici plochy, se snad dockaji lepsi
budoucnosti. Uprostied Prahy je vel-
mi malo volnych stavebnich parcel
a hlad po nich je tudiz velky. Zelez-
ni¢ni brownfields tak snad ¢eka lepsi
budoucnost.

Pouzité zdroje:

[1] POLAK, Milan. Praha a Zeleznice, MILPO
Praha, 2005.

[2] Stavebni féorum — homepage [online].
Dostupné z: <http://www.stavebni- forum.cz/
detail.php?id=10066>.

[3] iDNES — homepage [online].
Dostupné z: < http://cestovani.idnes.cz/pomala-
smrt-vzacne-pamatky-pod-taktovkou-cd- fze->.

[4] WIKIPEDIE [online].
Dostupné z: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Pra-
ha-Vy %CS5 %A lehrad>.

[5] Prazsky denik,cz [online].
Dostupné z: <http:/prazsky.denik.cz/zpravy
region/opravanadrazi20080226.html>.

[6] Mapy.cz [online]. Dostupné z: <http://www.
mapy.cz/>.

Dale pro zpracovani této prace byly pouzity
osobni rozhovory s predstaviteli Ceskych drah,
a.s., jmenovité s Ing. Taberym z Generdlniho
Feditelstvi, pani Smejkalovou z Reditelstvi spra-
vy majetku a pani Veselou z Archivu Ceskych
drah.

Své vyjadrent poskytli také Ing. Taticek z Oddé-
leni strategie a komunikace Odboru vizemniho
rozvoje méstské casti Praha 10, Ing. arch. Mi-
chaljanicova a Ing. arch. Benes z Utvaru rozvo-
je hlavniho mésta Prahy.

Prispévek byl zpracovan za podpory Vy-
zkumného zameru MSM 6840770005.

P

Fotodokumentace © archiv autora.

Ing. Roman Vodny
Katedra urbanismu

a uzemniho planovani,
Fakulta stavebni
CVUT Praha

ENGLISH ABSTRACT

Railway Transportation Disappearing from Cities; Selected Examples of Prague, by Roman Vodny

The article describes three selected locations in Prague, formerly used for railway transportation: the freight station of
Vrsovice, the station building at Praha VySehrad, and the transshipment station of Praha Liben. The example of Prague
illustrates the once quick development of railway transportation in a city, its gradual disappearance from the centre, and
the resulting problems such process implies, namely the origin of unused zones, the brownfields. Concludingly, the article
presents the history of the municipal authorities’ proposals for new utilization of such zones.
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