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UVODNI SLOVO

Internetova publikace Principy a pravidla uzemniho planovani (PaP) je jediné prehledné shrnuti
a vyklad poznatkd soucasného urbanismu a Uzemniho planovani. Je jednim ze zakladnich podkladu
pro navrhovani v izemi a jeji znéni je pribézné aktualizovano.

Vznika v Ustavu Uzemniho rozvoje ve spolupraci s vyznaénymi specialisty v oboru a za garantovani
odboru Uzemniho planovani Ministerstva pro mistni rozvoj CR. Recenze prednich odborniku
z akademické sféry z pfisluSnych rezortd a projektové c¢innosti zajiStuji objektivitu a prestiz
dokumentu.

Nejen pro 22. celostatni konferenci o Gzemnim planovani a stavebnim fadu (Olomouc, 24. a 25. fijna
2019) pripravil Ustav uzemniho rozvoje jednu z aktualizovanych kapitol internetové publikace Principy
a pravidla Uzemniho planovani — Verejna prostranstvi.

Vyhledové bychom radi vydali jako publikaci Principy a pravidla uzemniho planovani, ¢ast vefejna
infrastruktura.

VéFime, Ze i ukazka jedné z kapitol Vam pfinese mnoho zajimavych poznatku.
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C.10 VEREJNA PROSTRANSTVI

C.10.1 Charakteristika vefejnych prostranstvi

C.10.1.1 Pojem verejna prostranstvi

Vefejné prostranstvi (dale téz VP) je plocha vymezena urbanistickymi prostfedky, tedy pfedevsim
okolni zastavbou. MGze byt rovnéz vymezena zeleni (zejména stromy) nebo jinymi prostorotvornymi
prvky a zpusoby (vodni plochou, vodnim tokem aj.). Takto vymezeny prostor slouzi k uzivani
vefejnosti a plni vétSinou vice vzajemné souvisejicich funkci. Jedna se pfedevsim o obsluhu uzemi
v¢etné dopravni, nakupovani a vyfizovani nezbytnych zalezitosti, dochazku dom(i a do zaméstnani,
ale rovnéz o samotny pobyt na vefejnych prostranstvich, o rekreaci (napfiklad v parku) a v neposledni
fadé téz o spoleCenska setkavani.

Verfejna prostranstvi jsou odrazem Zivota spoleCnosti v dané dobé, jeji ekonomické prosperity, jeji
kulturni drovné a vztahu k hodnotam i vzajemné soudrznosti a socidlniho citéni. | kdyz se v pribéhu
let i staleti vétSinou jedna stale o stejny vefejny prostor, jeho zplsob vyuziti, vztahy a okolnosti se
méni, a méni se i samotny vzhled vefejnych prostranstvi a vyznam, ktery je jim pfisuzovan. Pfi jejich
hodnoceni a vytvareni je tfeba proto brat v Uvahu celou fadu mnohdy i protichtdnych aspektd.
Vychodiska pro feSeni vefejnych prostranstvi mizeme charakterizovat jako:

e legislativni a normativni,

funkeéni,

historicka,

urbanisticka, vytvarné esteticka a prostorové kompozi¢ni,

ekologicka,

technicka,

bezpecnostni,

sociologicka a psychologicka.

Uvedena charakteristika neni definici, je volnym vykladem, ktery by mohl slouZit jako zaklad pro
hledani definice vefejnych prostranstvi pro Ggely tzemniho planovani. Ukolem piedlozené kapitoly je
snaha o analyzu vlastnosti, funkci a problémd, které se poji k vefejnym prostranstvim. Z nich vyplyvaji
ramcoveé principy pro jejich navrhovani, nebot kvalitni navrh je pfedpokladem kazdé dobré realizace.
Kvalitnimu navrhu by mélo pfedchazet dobré zadani, které kvalifikované popiSe, co se od daného
prostranstvi oCekava, k Eemu ma slouzit, jak ma byt navazano na okoli.

Kvalitni navrh + zodpovédna realizace + odpovidajici uzivani + pravidelna udrzba

= privétivé a funkéni verejné prostranstvi

ATE

! RS 3 .
Obr. 1: Lze néco vytknout témto verfejnym prostranstvim? Bratislava
Foto: Milada Chroboczkova
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Vefejna prostranstvi jsou pfedmétem mnoha diskuzi, vyvolavaji fadu protichidnych nazord a jejich
stfet(l, jsou tématem vzbuzujicim emoce a provokujicim k debatam.
Neni divu, nebot’ dvé zakladni ulohy verejnych prostranstvi jsou svou naplni opacné:

1. komunikace — prlichod, priijezd mezi zastavénymi plochami a jinymi bariérami v uzemi,

2. relaxace, odpocinek, setkavani®.
Zatimco prvni Uloha vyZaduje rychlost, dynamiku, pohyb, druha uloha si Zz&da opak — klid, ticho,
pohodu.
DalSim ddvodem toho, Zze vefejna prostranstvi jsou diskutovanym tématem, jsou sami uzivatelé
s jejich rozdilnymi zajmy. Vefejna prostranstvi uzivaji pasivné nebo aktivné lidé vS8ech vékovych
kategorii, socialnich skupin, pohybovych a mentalnich schopnosti, osoby spojené s funkcemi
vefejného prostranstvi jako prodejci, pofadatelé a Ucastnici nejriznéjSich spolecenskych, kulturnich
a sportovnich akci, provozovatelé zafizeni ob&anského vybaveni a technické a dopravni infrastruktury,
pési, cyklisti, pejskafi se psy, motoristé a dalsi, v&. lidi momentalné bez domova. Vefejna prostranstvi
tedy uzivame vSichni a vSech se nas proto tykaji.

Fakt, ze vefejna prostranstvi jsou problematikou slozitou, vychazi ze skuteCnosti, ze mezi vefejna
prostranstvi zahrnujeme r@izné plochy: ulice, namésti, navsi, nabrezi, parky, restauracni zahradky,
pasaze, naplavky, venkovni schodisté, rozptylové plochy obcéanského vybaveni, zastavky
hromadné dopravy, nastupni ostrivky, priichody, podloubi, parkany a dal$i venkovni plochy.

S raznymi plochami, které mezi vefejna prostranstvi fadime, jsou spojeny riizné ucely a funkce
téchto ploch, mnohdy i dost specifické. Vedle napf. dopravy, parkovani, odpocinku, to jsou m;.
prodejni trhy, folklorni slavnosti, divadelni pfedstaveni, provozovani cirkusovych atrakci a kolotocu.
Verfejna prostranstvi se musi vyrovnat s odliSnymi prostorovymi podminkami jako je napf. svazitost
terénu, tvar, velikost, vySka a charakter staveb a dalSich prvk(, které je vymezuji. Musi se také
vyrovnat s mikroklimatem, geologickymi podminkami, v&. podsklepeni historickych namésti, existenci
vyznamnych staveb, solitérnich dfevin, s umisténim inzenyrskych siti a vazbami na dopravni systém
a na systémy technické infrastruktury.

Pominout nelze ohled na pamatkové chranéné lokality sidla, jeho charakter a historické utvareni,
genius loci konkrétniho mista, jeho dotvareni umeéleckymi dily €i alternativnimi uméleckymi nebo
ob&anskymi projevy. Vefejna prostranstvi, zejména v pamatkové chranénych lokalitach, je tfeba
vnimat komplexné, tedy nejen jejich jednotlivé prvky, ale i pldorysnou a hmotovou skladbu objekt(,
které je obklopuji, a jejich vzajemné kompozi¢ni vztahy.

Zanedbatelné neni ovlivnéni vefejnych prostranstvi jeho mobiliafem, dopravnimi znackami,
reklamnimi poutadi.

Zasadni vliv na vzhled, moznosti uzivani, charakter a vnimani uzivatelem ma fadna a pravidelna
udrzba Cistoty a funkénosti vefejnych prostranstvi!

! podle J. Gehla: "Béznym znakem Zzivota v méstském prostoru je vSestrannost a spletitost cinnosti, které se mnohdy prekryvaji
a Casto prechazeji mezi cilevédomou chizi, zastavenim, odpo€inkem, stanim a konverzaci."



Obr. 2, 3: Reka se svymi biehy poskytuje velky potencial pro uzivéni vefejnosti. Bratislava
Foto: Milada Chroboczkova

C.10.1.2 Legislativni vychodiska

Samotny zakon ¢&. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu, ve znéni pozdéjSich
predpist (dale jen stavebni zakon), pojem vefejné prostranstvi nedefinuje, ale odkazuje na definici
vefejného prostranstvi v zakoné o obcich.

Verfejna prostranstvi podle zakona o obcich

Podle ustanoveni § 34 zakona €. 128/2000 Sb., o obcich (obecnim zfizeni), dale jen zakon o obcich,
jsou verejna prostranstvi ,,vSechna namésti, ulice, trzisté, chodniky, verejna zelen, parky a dalsi
prostory pristupné kazdému bez omezeni, tedy slouZici obecnému uzZivani, a to bez ohledu na
vlastnictvi k tomuto prostoru®.

Zakon o obcich ve své definici tedy jednotlivé druhy vefejnych prostranstvi vyjmenovava,
nicméné se jedna o vy€et neuplny (,...a dalsi prostory pfistupné kazdému bez omezeni,...").

Poznémka: Ustavni soud v nélezu Pl. US 21/02 (211/2005 Sb.) uved|, Ze pfi rozhodovani, kterd mista
v obci podléhaji poplatku za uzivani vefejného prostranstvi, je obec vazana nejen definici vefejného
prostranstvi v § 34 zakona o obcich, ale i celym systémem uzemniho planovani a stavebniho Ffizeni
a Ze ,,dalsi prostory pfistupné kazdému bez omezeni“ je nutno chdpat jako prostranstvi
obdobného charakteru jako namésti, trzisté, silnice, mistni komunikace, parky a verejna zelen,
nikoliv jako ,,jiné prostory*“.

Z vyCtu podle zakona o obcich dale vyplyva, ze se jedna o dvé pomeérné rozdilné skupiny vefejnych
prostranstvi — skupinu, kterou tvofi namésti, ulice, trzisté, chodniky (vefejna prostranstvi, na kterych
vétSinou pfevaZzuji zpevnéné plochy) a skupinu vefejné zelené (prostranstvi s pfevazujicimi plochami
zeleng).

Jak tedy chapat zelen v souvislosti s definici vefejnych prostranstvi jako ploch s rozdilnym zplsobem
vyuziti? Definice samotné zelené a vysvétleni souvisejicich pojml je uvedena v kap. C. 5 Zeleni
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publikace Principy a pravidla uzemniho planovani. V této kapitole se jedna o zelen, respektive
o vymezeni (identifikaci) zelené jako soucasti (resp. ¢asti!) vefejnych prostranstvi.

Namésti, ulice, trzidté, chodniky a dalsi mozné ,prostory pfistupné kazdému bez omezeni“ je mozné
chapat z hlediska zelené jako plochy, jichZ je zelef nedilnou soucasti. Zcela logicky zde prevladaji,
resp. mohou prfevladat zpevnéné plochy, nebot slouzi k pohybu lidi, zejména k péSimu pohybu
a obsluze uzemi v&etné& dopravni obsluhy.

Park je také vefejnym prostranstvim, ale jeho podstatou je samotna zelen, a proto v ném pfevladaji
plochy s vegetacnim pokryvem.

Vefejna prostranstvi podle stavebniho zakona a jeho provadécich vyhlasek

Stavebni zakon verfejna prostranstvi zmifiuje jako soucast vefejné infrastruktury [§ 2 odst. 1 pism. k)].
V ramci definice vefejné infrastruktury se v bodé 4. uvadi: vefejnd prostranstvi zfizovana nebo
uzZivana ve verejném zajmu.

Dle ustanoveni § 7 vyhlasky €. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzZivani uzemi, ve znéni
pozdéjsich predpisu (dale jen ,vyhlaska €. 501/2006 Sb.“), takto definovana vefejna prostranstvi jsou
i povinnou soucasti zastavitelnych ploch:

(1) Plochy verfejnych prostranstvi se obvykle samostatné vymezuji za ucelem zajisténi
podminek pro prfimérené umisténi, rozsah a dostupnost pozemki verejnych prostranstvi
a k zajisténi podminek pro jejich uzivani v souladu s jejich vyznamem a ucelem.

(2) Plochy verfejnych prostranstvi zahrnuji zpravidla stavajici a navrhované pozemky
jednotlivych druht vefejnych prostranstvi a dalsi pozemky souvisejici dopravni a technické
infrastruktury a obcanského vybaveni, slucitelné s tcelem vefejnych prostranstvi. Pro kazdé dva
hektary zastavitelné plochy bydleni, rekreace, obéanského vybaveni anebo smisené obytné se
vymezuje s touto zastavitelnou plochou souvisejici plocha verejného prostranstvi o vymére
nejméné 1000 m’; do této vyméry se nezapocitavaji pozemni komunikace.

Poznamka k odst. 1): Pfiméfenym umisténim je mySleno umisténi v ramci navrhované zastavitelné
plochy, pfiméfeny rozsah znamena, Ze je-li navrhovana zastavitelna plocha napfiklad 3 hektary, méla
by byt i plocha vefejného prostranstvi ,pfiméfené” vétsi. PFi feSeni dostupnosti pozemkl vefejnych
prostranstvi je tfeba vzit v Uvahu, Ze dochazkovéa vzdalenost pro kazdodenni vychazky (napfiklad do
parCiku, na détské hfisté nebo jiny druh vefejného prostranstvi) je pro rodi¢e s batolaty a malymi détmi
max. 400 m, tj. cca 10 minut pé&Si chize, v pfipadé vétsiho parku Ize uvazovat 15 minutz).

Poznamka k odst. 2): Jedna se o vymezeni samostatné a celistvé plochy, tedy nikoli o soucet vSech
ploch chodniki, které jsou v ramci zastavitelné plochy vymezeny.

V § 22 citované vyhlasky se dale uvadi:

NejmenS$i Sitka verejného prostranstvi, jehoz soucasti je pozemni komunikace zpfistupriujici pozemek
bytového domu, je 12 m. Pfi jednosmérném provozu Ize tuto $ifku sniZit aZz na 10,5 m.

NejmenS$i Sitka verejného prostranstvi, jehoz soucéasti je pozemni komunikace zpristupriujici pozemek
rodinného domu, je 8 m. Pfi jednosmérném provozu Ize tuto Sifku snizit az na 6,5 m.

Ve volné krajing, tedy vné zastavéného Uzemi, se vefejna prostranstvi zpravidla nevymezuiji.

Paragraf 3 odst. 5 vyhlasky ¢. 501/2006 Sb. uvadi: Obecnym poZadavkem na vymezovani ploch je
vytvaret a chranit bezpecné pfistupna vefejna prostranstvi v zastavéném Uzemi a v zastavitelnych
plochach, chranit stavajici cesty umoZzriujici bezpecny prichod Krajinou a vytvaret nové cesty, je-li to
nezbytné.

2 7droj: internetové stranky Méstské parky; dostupné na:
http://translate.google.cz/translate?hl=csCZ&langpair=en%7Ccs&u=http://cityparksblog.org/2011/05/13/pedestrians-and-park-
planning-how-far-will-people-walk/



http://translate.google.cz/translate?hl=csCZ&langpair=en%7Ccs&u=http://cityparksblog.org/2011/05/13/pedestrians-and-park-planning-how-far-will-people-walk/
http://translate.google.cz/translate?hl=csCZ&langpair=en%7Ccs&u=http://cityparksblog.org/2011/05/13/pedestrians-and-park-planning-how-far-will-people-walk/
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Pozadavky na bezbariérové uzivani vefejnych prostranstvi

Vzhledem k tomu, Ze vefejna prostranstvi by méla slouZit kazdému bez omezeni, vSem lidem, tedy
itém s pfipadnym handicapem, star§im ob¢anim, maminkam s koc¢arky, méla by byt feSena
bezbariérové. Dle Priruéky technické asistence ECA 2003 by mélo byt prostfedi vefejnych
prostranstvi ke svym uZivatelim ohledupiné, bezpecné, zdravé a srozumitelné. To mj. znamena, Ze by
mélo zohlednovat rozmanité naroky uzivatelll a umozZnovat jim jeho samostatné uzivani (bez potreby
asistence). Nemélo by ohrozovat jejich zdravi (napfiklad formou necéekanych prekazek,
problematického mobiliafe nebo i napfiklad pFitomnosti alergend nebo S$kodlivin v ovzdusi).
Srozumitelnost prostfedi je nejvice ovlivnéna urbanistickou koncepci, logikou vedeni pésiho provozu
a prostorovym usporadanim, citelnosti struktury mésta a jeho zapamatovatelnosti. Srozumitelnosti,
respektive orientaci, napomaha i dobré znaceni.

Bezbariérovym feSenim vefejnych prostranstvi se zabyva vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb (dale jen ,bezbariérova
vyhlaska“) — podrobnéji ¢ast C.10.3.1 Vazby a problémy vybranych funkénich slozek v uzemi.

C.10.1.3 Druhy verejnych prostranstvi

Aby bylo prostfedi vefejnych prostranstvi maximalné funkéni, musi splhovat celou fadu aspektd.
Kromé pésiho provozu musi koordinovat mnozstvi €innosti, at jiZ zjevnych, jako je doprava véetné
parkovani, nebo &astecné skrytych, jako jsou napfiklad inZenyrskeé sité.

Na verfejna prostranstvi mizeme nahlizet z hlediska jejich druhu, prostoru, ktery zaujimaji, tvaru, jejich
umisténi v ramci sidla, z hlediska pfevazujici funkce, respektive €innosti, které zde probihaji, nebo téz
z hlediska zplsobu a historie jejich vzniku.

Zakladni druhy verejnych prostranstvi

Druhy vefejnych prostranstvi jsou stanoveny zakonem o obcich. Jsou to:
nameésti,

ulice,

trziste,

chodniky,

parky,

vefejna zelen,

dal8i prostory pfistupné kazdému bez omezeni.

Namésti jsou z hlediska spoleCenského i z hlediska urbanistického nejvyznamnéjSim mistem ve
mésté (podobnou roli hraji v men8ich sidlech navsi). Jsou zde soustfedény vyznamné funkce a konaji
blizkosti byvaji zastoupena centra duchovni (kostel), ob&anska (radnice, ufady), hospodarska
(obchody, trhy) nebo spole€enska a kulturni. Jednotliva namésti mohou mit rizny vyznam, charakter
a rliznou naplf podle pfevazujici funkce. Jsou namésti trzni, ktera si dodnes uchovavaji tuto historicky
nejstarsi funkci, ndmésti parkova s funkci pfevazné rekreaéni a pobytovou, namésti s bohatou
ob&anskou vybavenosti, tedy obchody, restauracemi a kavarnami, namésti pfed vyznamnymi
vefejnymi budovami nebo ta, ktera sluéuji vétsinu funkci dohromady.

Je-li namésti srdcem mésta, pak jsou ulice jeho cévami, kterymi proudi zZivot.

Ulice jsou typem vefejného prostranstvi linearniho charakteru. Svym uspofadanim vyznamné ovliviiuji
dostupnost cili a prehlednost sidla. V urbanistické struktufe je systém usporadani ulic tim
nejvyznamnéjsim faktorem jeho organizace. Sit' ulic, namésti a dalSich vefejnych prostranstvi vytvafi
systém fungovani mésta. Prostfednictvim tohoto systému je zajis§tén pohyb péSich, cyklistl i vozidel.
Cilem muze byt vyfizovani riznych zalezitosti, ale rovnéz samotny pobyt na vefejnych prostranstvich
(prohlizeni zajimavych mist, pamétihodnosti, vykladid obchodl, prochazky, rekreace v zeleni,
spoletenska setkavani). Ulice jsou sledem mist vice nebo méné zajimavych. Cim zajimavéjsi
a pestiejsi je tento sled, tim jsou ulice atraktivnéjsi, vyznamné;jsi.
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Trzisté chapeme vétsinou jako soucasti stavajicich namésti. V nékterych pfipadech vSak mize mésto
vymezit plochu i mimo stavajici namésti, ur€enou pro jednorazové akce, jako jsou pouté, konani
cirkusovych predstaveni, zvlastni trhy nebo vystavy. Jsou-li tyto plochy pfistupné bez omezeni (na
rozdil od oplocenych vystavnich arealll), jsou dle zakona o obcich vefejnym prostranstvim.

Chodniky jsou nedilnou soucasti ulic a namésti, ale nékdy téz volnych prostranstvi (napfiklad
v parku, v sidliti nebo i chodniky v nezastavéném uzemi spojujici blizké obce). Jejich vedeni
a dimenzovani vychazi zlogiky a frekvence pésiho provozu. Jejich Sitka je odvozena
z pfedpokladaného pocétu chodctl, pficemz nejmensi volna Sifka chodniku dle Pfilohy ¢&. 2
bezbariérové vyhlasky je 1,50 m (ma umoznit jizdu détského kocarku).

Chodniky jsou uréeny chodcum, ti by se na chodnicich méli citit bezpeé¢né. Nemélo by se na nich
pFipoustét parkovani (a to ani v pfipadé zasobovani) ani cyklistické stezky.

Foto: Milada Chroboczkova

Park je vefejnym prostranstvim, ale jeho podstatou je zelen. Park je zaroven i vefejnou zeleni, ale ne
kazda vefejna zelefi mGze byt nazvana parkem. Mélo by se jednat o souvislou plochu, upravenou
podle zahradné architektonickych nebo krajinarskych zasad. Mél by byt dostupny (obecné se uvadi,
Ze rozumna dochazkova vzdalenost do parku pro rodi¢e s détmi je 400 m). Park, aby plInil svoji funkci,
musi mit urcité velikostni parametry. Minimalni rozloha parku je 0,5 hektaru, pfi¢emz je dulezity i jeho
tvar. Jeho minimalni Sitka je 25 m (jedna se skuteéné o minimalni parametry).

Méstsky park by mél splfiovat fadu kritérii. Funkci parku je poskytovat lidem u&innou rekreaci
v prostiedi blizkém pfirodé. Mél by byt pobytovym i spoleenskym mistem, bezpe€ny, udrZzovany
a hlavné by zde méla naprosto pfevladat vegetace nad zpevnénymi plochami. Procento zastavénych
a zpevnénych ploch v€etné détskych hfist nema prekrolit 10 % z celkové vyméry parku. Vhodnym
a v méstské prostredi téméF nezbytnym doplfikem park( a vefejné zelené jsou vodni plochy a prvky,
jako napf. jezirka, fontany, kasny, oteviené vodote€e apod. Tyto vodni prvky nejen esteticky dotvari
prostfedi, ale maji i zasadni ulohu v tvorbé pfilemného mikroklimatu ve méstech. (Vice v kapitole
Principu a pravidel tzemniho planovani C.5 Zelen).
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Obr. 5: Prihled z lavicky parku na vodni prvek s plastikou. Bratislava.
Foto: Zderika Kucerova

Verejna zelen

Vefejna prostranstvi nelze chéapat jen jako ulice, ndmésti a parky, ale také jako veSkerou vefejné
pfistupnou zelefi nachazejici se uvnitf zastavéného Uzemi a zastavitelnych ploch. Jsou to pfedevsim
parky, malé parkové upravené plochy, parkova namésti a dalSi plochy zelené pfistupné kazdému bez
omezeni, jako napfiklad uli€ni stromoradi, jednotlivé stromy na namésti, zelefi u vyznamnych
vefejnych budov atd. Dobra znalost problematiky zelené je zakladnim pfedpokladem pro jeji spravné
uplatnéni pfi FeSeni urbanistického prostoru.

Jedna se o zelen ve vefejném vlastnictvi, vybudovanou a udrzovanou z vefejnych prostfedk(. Ale jsou
i vyjimky. Napfiklad pfedzahradky u rodinnych a bytovych domu (vlastnéné a udrzované soukromymi
vlastniky) je mozno rovnéz chapat jako vefejnou zelen, nebot v ramci ulice tak plasobi — jsou jeji
soucasti.

Dalsi kapitolou je sidliStni zeleni. Je sice v plochach bydleni, ale vétdinou je vefejné pfistupna bez
omezeni, tim spliiuje zakladni parametry vefejnych prostranstvi. Byva vybudovana a udrzovana
z vefejnych prostfedk(. Sidlistni zelen byla pavodné zamyslena jako park mezi budovami. Jedna se
o vefejné prostranstvi, které by mélo slouzit kazdodenni rekreaci obyvatel a pfispivat tim k pfiznivému
prostfedi sidlist, aby nedochazelo k jejich hromadnému opousténi a socidlnimu vylougeni (viz —
Koncepce rozvoje vefejnych prostranstvi prazskych sidlist, Praha 2015).
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Priklady dalSich druh vefejnych prostranstvi

v v

Nabriezi a vefejna prostranstvi kolem vodnich ploch

Vodni plochy a toky patfi k nejvyznamnéjSim pfirodnim prvkim v sidle. Voda jako emocionalné
vyznamny prvek k sobé pouta zvySenou pozornost a spolu se zeleni zvySuje estetickou i pobytovou
hodnotu prostfedi. U nabfezi tvofi vzdy jednu hranu prostranstvi linie vody (tekouci nebo stojaté),
druhou vytvari zastavba. K prostoru feky patfi i okolni bfehy spolu s krajinou nebo zastavbou na
protéjSim brehu. Toto pohledové souvisejici Uzemi vytvari zajimavost mista.

Voda je dynamickym prvkem, ktery vnasi do sidla pohyb a spole¢né se zeleni pfiznivé mikroklima.
Nabrezi vybavené mobiliafem v podobé lavicek, altanl, détskych hfist pfinasi mnozstvi podnétl pfi
jeho pozorovani. Je spolu s vybavenosti v podobé kavaren, restauraci, obchod(, pfipadné s moznosti
plavby na vyhlidkovych lodich vefejnym prostranstvim s nejvétSim potencialem pro vytvofeni jednoho
z nejatraktivnéjSich verejnych prostranstvi.
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Obr. 6-8: Bratislava
Foto: Petr Forchghott, Milada Chroboczkova

Verejna prostranstvi navazujici na vyznamné dopravni stavby — zejména na nadrazi

Nadrazi (Zelezni¢ni i autobusova), ale i zastavku na Zeleznici je tfeba povazovat za vstupni branu do
sidla a tomu pfizplsobit pfednadrazni vefejné prostranstvi. Tyto plochy maiji specificky charakter, jsou
Casto neudrzovana aZ odpudiva, pfitom z hlediska urbanistické koncepce maji potencial vytvofeni
dalSiho centra sidla, zejména navazuji-li na hlavni tfidu s obchody a dalSim obanskym vybavenim. Je
pozitivni, Ze se zacinaji objevovat vhodné pfiklady pfednadraznich prostorli, napfiklad v Hradci
Kralové, Ceské Trebové, v zahraniéi kuptikladu v Erfurtu.

Obr. 9: Autobusové nadraZzi v Hradci Kralové
Foto: Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s.

11
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Obr. 10: Nadrazi — Ceska Trebova
Foto: Michal Horak

Oteviené vnitrobloky

jsou rovnéz vefejnym prostranstvim. Z hlediska uzemniho planu se jedna o plochy bydleni, ale ve
vétsiné pripadu jde o plochy pfistupné kazdému bez omezeni, vybudované a udrZzované z verejnych
prostfedkl, tudiz splfujici hlediska vefejnych prostranstvi podle zakona o obcich. Jako pfiklady
zdafilych otevfenych vnitroblokG je mozno zminit realizace z Bratislavy, Ostravy-Fifejd nebo
Kopfivnice.

'l w@]il IJ"

Obr. 11: Bratislavské vnitrobloky
Foto: Zderika Kucerova

Podchody, nadchody, prichody, venkovni schodisté, lavky, vstupy do podzemi, vyulsténi
vytahtl z podzemnich parkovist’

jsou vétsinou soucasti verejnych prostranstvi a umoznuji bezpeénéjsi prekonani dopravnich, terénnich
nebo jinych bariér v Uzemi. Tato zafizeni mohou mit mj. funkci méstotvorného prvku (jednim

12
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z nejznaméjsich prikladd jsou Spanélské schody v Rimé). MZe se jednat pouze o komunikaéni
zalezitost, jejich soucasti miize byt vefejna zelen, mobiliar, ale také obchody, sluzby apod.

Obr. 12: Bratislavské prichody
Foto: Zderika Kucerova

Pasaze

Jsou pokraCovanim vefejného venkovniho prostoru dovnitf budov pfipadné do zastfeSenych
vnitroblok(. VétSinou vytvareji spojnice (zkratky) mezi vyznamnymi obchodnimi ulicemi a rozsifuji tak
prostor pro dal$i plochy ob¢anského vybaveni. Jsou uréeny vyhradné chodcim a jejich vyhodou je
ochrana chodcll pfed nepfizni pocasi. | kdyz jsou pasaze zpravidla pfistupné, jako ostatni vefejna
prostranstvi, kazdému bez omezeni, existuji na pldorysu pozemk( soukromych vlastnik( v ramci
jejich staveb a mohou tedy byt z jejich vile na omezenou dobu (obvykle v noénich hodinach), nebo
i trvale, uzavieny.

C.10.1.4 Vlastnosti verejnych prostranstvi

Na vefejné prostranstvi muzeme nahlizet z hlediska jeho fyzické podoby, tj. prostoru, a z hlediska
¢innosti, které v ném probihaji — funkci, které plni.

Fyzickou podobu — prostor vefejnych prostranstvi a jeho kvalitu ovliviiuji zejména tyto vlastnosti:

— velikost a tvar,

— navrh feSeni VP a kvalita jeho realizace,

— charakter plochy, napf. podil zpevnéné a travnaté plochy, vyuziti vodni plochy,

— druh a kvalita zelené, jeji udrzba,

— charakter zastavby, ktera vefejné prostranstvi vymezuje (seviena — blokova, fadova zastavba
apod., rozvolnéna — volné stojici domy apod.), pfipadné& staveb, které jsou souéasti VP (v jejich
plose), jejich vySka, objem,

— architektonicka kvalita, esteticka uroven, stavebni a technicky stav zastavby a dalSich okolnich
objektq,

— parter a v8e, co je vnimatelné v horizontu oc&i pésich.

Vefejné prostranstvi musi splfiovat dalSi pfedpoklady a vlastnosti jako napfiklad:

13
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pristupnost, dostupnost

Lidé se chtéji pfedevsim dostat z jednoho mista na druhé (bez bariér), a to jak MHD, tak autem,
na kole &i pésky. Vozidla spolu s chodci mohou sdilet stejnou plochu, ale musi pfitom dodrzovat
pravidla bezpecnosti. V pfipadé, Ze nelze bezpecnost chodcl zarudit, je tfeba auta z pésSich tah
vyloudit nebo jim jasné vymezit jejich prostor.

vefejnost

Vefejné prostranstvi musi byt misto, kde se mohou lidé volné prochazet nebo svobodné pobyvat
bez omezeni.

schopnost sdruzovat lidi

Ulice musi lidem umoziovat, aby mohli kracet rlznou rychlosti véetné volné prochazkové chuze,
pfi niz nemaji mit pocit, ani ze jdou v davu, ani Zze jsou osaméli.

Schopnost sdruzovat lidi spoCiva v moznosti navazovat neformalni kontakty (vidét a byt vidén —
princip korza). Lidé se na vefejném prostranstvi zdrzi, neodchazeji, prochazeji se a vzajemné se
vnimaji, potkavaji své znamé — jde o mista setkavani.

schopnost zadrzovat lidi

Prostor musi byt pobytové pfivétivy. Lidé se zastavuji zpravidla u vyznamovych bod{ nebo linii
(napf. u sloupu s hodinami, pod vyraznym stromem, na kraji travniku, parku nebo na rohu ulice).

zivost, pestrost, rozmanitost

Jedna se o pfitomnost lidi a s nim souvisejici dostatek rtznych cild (obchody, Ufady a instituce,
kavarny ...), ale i o rGznorodost a zajimavost samotného prostoru ulice, jeji ¢lenéni, otevirani
a uzavirani pohledu a pfitomnost zelené.

bezpeénost

Dobré osvétleni a déni na vefejnych prostranstvich (pfitomnost kavaren, restauraci a obchod
otevienych do nocnich hodin) pfispiva k pocitu bezpe€nosti pfitomnych. Vyznamnou roli pro
bezpelnost sehrava kromé pfitomnosti lidi také pofadek a vhodné osvétleni, pfipadné& vyuziti
kamerového systému. Posili ji i sprava vefejnych prostor, ev. s ostrahou nebo zamykanim
vybranych mist, aby se predeSlo vandalismu, znecisténi, konfliktdm zplsobenym hlukem
v noc¢nich hodinach apod.

pohodli, pohodinost

Vefejna prostranstvi maji poskytovat moznost odpodcivat, zahrnovat mista k odpoc&inku di
zastaveni. Ulice nema vyvolavat dojem uz pfi pohledu, Ze je unavna — pfili§ dlouha ulice (dlouhy
prihled), strma (pFiliSné stoupani), nezajimava. O pohodli rovnéz rozhoduje dochazkova
vzdalenost.

klimaticka pohoda

Teplotu v horkych letnich dnech do zna&né miry snizuji vzrostlé stromy. Uli¢ni stromofadi omezuji
pfehfivani prostoru, podporuji vzdudné proudéni, zlepSuji provétravani a tim kvalitu ovzdusi na
vefejnych prostranstvich. Zasadni ulohu v tvorbé pFijemného mikroklimatu hraji i vodni prvky,
zejména kasny a fontany.

plynulost, ndvaznost a souvislost s dalSimi prostory

Vzajemna navaznost vefejnych prostranstvi a plynulost pésiho pohybu (bez bariér a zbyte€ného
obchazeni prekazek) je dllezita z hlediska jejich uzivani, a to jak u ulic a namésti, tak u ploch
zelené. | plochy zelené by mohly slouzit k prochazeni se od jednoho vyznamového bodu ke
druhému, ke zkracovani cesty pfes park nebo naopak mensi prodlouzeni, ale zpfijemnéni si cesty
pres park. Zejména v horkych letnich dnech pusobi plochy se stromy jako oazy klimatické pohody.
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C.10.1.5 Funkce verejnych prostranstvi

Vlastnosti vefejného prostranstvi ovliviiuji a limituji jeho funkce, tj. mozZnosti provozovani
aktivit. Venkovni aktivity spojené s VP Ize délit (dle Jana Gehla) na nezbytné, volitelné a spoleCenské.
S timto délenim souvisi zakladni funkce verejnych prostranstvi:

obsluzna - zajistujici prachod, prijezd k cildm lezicim mimo VP a dale zajistujici pfistup
uzivateldm vefejnych prostranstvi a zafizeni, které VP tvofi (zejména obcanské vybaveni
a bydleni), v¢€. pfistupu pro zasobovani, zdravotni sluzby a hasi¢li, obsluhy technické
infrastruktury, udrzby;

socialni — setkavani pratel, obyvatel pro posileni vztahl (je vyznamné v sou¢asné dobé, kdy
kontakty pomoci komunikacnich technologii nahrazuji osobni kontakt);

pobytova (rekreacni, odpocivna) — zajistuji ji zejména druhy vefejnych prostranstvi s pfevazujicim
podilem zelené&, pfedevsim parky;

spolec¢enska — setkavani obyvatel okoli a navstévnikl pfi spoleéenskych akcich, véetné akci
kulturnich.

Zakladni funkce souvisi se zasadnim ¢&lenénim VP na dvé skupiny — skupinu spiSe s pfevazujicimi
zpevnénymi plochami a skupinu s pfevazujicimi plochami vefejné zelené&. Zatimco prvni skupina plni
zejména funkci obsluznou a spoleCenskou, druha skupina plni pfedevSim funkci rekreacni
a pobytovou.

Obr. 13, 14: Namésti v Novych Hradech,
park — Locarno
Foto: Nadézda Rozmanova
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Funkce VP jsou ovlivihovany existenci ob&anského vybaveni, které je obklopuje (vétSinou v parterech
domil), zejména obchody, trzi§té, restaurace a kavarny s moznosti venkovnich zahradek ve VP,
urady, Skoly apod.

Nékteré funkce se mohou stfidat v priibéhu dne (v rannich hodinach — dopravni obsluha ob&anského
vybaveni, béhem dne — stankovy prodej, vecer — kulturni akce) nebo v pribéhu roku (napf. konani
akci souvisejicich se svatky — vanocCni trhy, s umisténim atrakci — kolotoCe, cirkus).

Kazdé VP ma svoji atmosféru, ktera se méni s roénim obdobim. Zivot VP ovliviiuji i jeho uZivatelé —
obyvatelé okolnich doma, prodejci, aktéfi kulturnich a dalSich akci a provozovatelé ob&anského
vybaveni, které s VP souvisi. Kvalita VP ovliviiuje kvalitu Zivota mésta, vesnice.

Soucasti vnimani VP jsou i soukromé pozemky a plochy lezici mimo VP, do kterych je prihled
z vefejnych prostranstvi — vnitrobloky doma, zahrady rodinnych domU apod.

Kvalita prostoru a funkce prostoru se vzajemné ovliviuji. Pfiklad vzajemného ovlivnéni prostoru
a funkce se projevi jiz u zakladni funkce vétSiny VP, tj. jako prostoru pro pohyb za ur€itym cilem.
Skuteénost, jestli obyvatel nebo navstévnik vyuzije VP jen k tomu, aby se dostal do svého cile, nebo
zda ve VP setrva déle, zalezi na kvalité prostranstvi, jeho vlastnostech a dalSich funkcich, které pini.

C.10.2 Stav atrendy vyvoje

C.10.2.1 Soucasnost

Na prelomu tisicileti se kromé materialnich potieb a jistot dostava do popfedi zajem o véci vefejné,
vSeobecny zajem o zivotni prostfedi, o udrzitelny rozvoj. S tim souvisi mimo jiné i snaha o zlepSeni
prostfedi ve méstech, vznikaji i nova vefejna prostranstvi. Je snaha zmeénit vyuziti stavajicich
vefejnych prostranstvi v prospéch obyvatel, i kdyz stale je problémem negativni vliv dopravy. Na
vyznamu nabyvaji otazky bezpec€nosti, socialné pfijatelnych prostori pro vSechny skupiny obyvatel,
zajisténi pfistupu handicapovanym obyvatelu a star$i generaci, které procentualné ve vyspélych
zemich svéta pfibyva. Pfitom je potfeba sou€asné fesit problematiku fady riznych zajmd a nékdy
i stfetl jednotlivych uzivateld vefejnych prostranstvi.

Se stéle rostoucim rozvojem automobilizmu se vyrazné méni charakter mést a obci a jejich vefejna
prostranstvi. Dfive byla tato zalozena na pési chuzi, pfipadné jizdé na koni, v ko¢aru nebo na povozu,
¢emuz odpovidaly parametry ulic. Pritahy komunikaci vedené pres zastavéna Gzemi mést a vesnic
vyznamné zasahuji do struktury fady z nich a podstatné ovliviiuji vefejnd prostranstvi, namésti
a navsi, kterymi prochazi. Doprava je tak vyznamnou, mnohdy dokonce urCujici soucasti vefejnych
prostranstvi.

Doprava zabira stale vice mista pro kapacitnéjSi komunikace a parkovani vozidel na ukor vefejnych
prostranstvi. ZvySujici se intenzita dopravy znamena také pfedélovani uzemi, snizeni pocitu pohody
souvisejici s hlukem a emisemi. Dlsledkem je mj. odliv ¢asti obyvatel z mést a vznik suburbannich
uzemi, ktera vétSinou funkéni vefejna prostranstvi zcela postradaji. Snahou o napravu je Usili
zklidhovat méstskou dopravu a v lokalitach, kde je to mozné, prosazovat formu obytnych ulic.

Vefejna prostranstvi se v sou€asnosti vedle tlaku dopravy potykaji s mnoha daldimi problémy. Ty
souvisi s prioritami spole€nosti, Zivotnim stylem, ekonomickymi moZnostmi a mnoha dalSimi
podminkami, které vefejna prostranstvi ovliviiuji.

K nejnaléhavéjSim problémim vefejnych prostranstvi je mozné fadit nasledujici skute¢nosti.

— Problémy pfinasi pohyb péSich, cyklisticka a dal§i doprava ve stejném prostoru, pokud je kladen
hlavni ddraz na plynulost motorové dopravy. Zkusenosti z evropskych meést dokazuji, ze muze
fungovat velmi dobfe sdileny prostor, pokud je v ném motorovd doprava omezovana, nikoli
protéZzovana. Vymistovani chodcl do nadchodi a podchodl v zajmu ,plynulosti dopravy* je tak jiz
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Obr. 15: Jak malo staci pro pfijemnéjsi pobyt. Videri

prfekonany koncept. Jednotlivé druhy dopravy by se vzajemné nemély negativné ovliviiovat, nybrz
doplfiovat (podrobnéji viz ¢ast C.10.3.1 Vazby a problémy vybranych funk&nich slozek v uzemi).

Hrozi dal$i zastavovani volnych ploch v ramci stabilizovanych ploch bydleni, smiSenych obytnych
atd., zejména ploch, které nejsou sice dostateCné udrzovany, ale v podstaté pini funkci vefejnych
prostranstvi (placky pro hry déti, plochy s neupravovanou zeleni a dalsi). Tyto plochy by v pfipadé
rekonstrukce mohly plnohodnotné plnit funkce vefejného prostranstvi. Pro zabranéni jejich vyuZiti
pro zastavbu chybi legislativni opora. Ve vyhlasce ¢. 501/2006 Sb. je pozadavek na velikost
vefejnych prostranstvi (podrobnéji viz ¢ast C.10.1.2 Legislativni vychodiska) ve vztahu k plocham
bydleni, ob&anského vybaveni atd. uplatnén pouze na zastavitelné plochy. Bylo by Zadouci upravit
legislativu tak, aby v pfipadé zaméru zastavét volné plochy v zastavéném Uzemi, bylo nutno
prokazat, Ze nedojde k ubytku ploch vefejnych prostranstvi, ktery by pfedstavoval sniZeni jejich
celkové vyméry v takovém rozsahu, ze dojde ke snizeni kvality funkci v okolnich stabilizovanych
plochach. Uzemi vefejnych prostranstvi by méla byt chranéna.

Dt 90, (4, UC

Foto: Igor Kyselka

Zamérfeni spolecnosti na vykon a ekonomickou prosperitu vede ke komercionalizaci Fady
vefejnych prostranstvi. To se negativné projevuje v historickych jadrech mést, napf. vyuziti
obchodl pro prodej nevhodného sortimentu; pouliéni prodej mnohdy zastifiuje architektonicky
a historicky hodnotné stavby a celkové tak méni atmosféru mista, tedy i vefejného prostranstvi.

Sougasna vystavba a architektonicka tvorba v CR je malo prostorotvorna — projektuji a stavi se
solitéry nebo uzavfené soubory staveb, které mohou byt architektonicky a esteticky kvalitni, ale
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nevytvafi urbanisticky kvalitni prostfedi. V lepSim pfipadé je soucasti stavby feSeni ploch
bezprostfedné navazujicich a plnicich funkci pro stavbu nebo soubor staveb, nikoliv propojeni se
stavajicimi vefejnymi prostory.

Obr. 16, 17: Nova realizace vefejného prostranstvi na stfe§e podzemnich parkovacich garazi
pred Janackovym divadlem v Brné

Foto: Milada Chroboczkova

— Velkou skupinu tvofi problémy, které souvisi s moznostmi pohybu osob s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace na vefejnych prostranstvich. Protoze témto problémum a jejich disledné
aplikaci stale neni vénovana dostate¢na pozornost, dava kapitola vétsi prostor prave této otazce.
Od 60. let 20. stoleti zaala byt vénovana pozornost pfistupu prostfedi a budov. Postupné se
formovaly postoje a iniciativy, v jejichz centru stoji jednoducha a funkéni feSeni, ktera mohou
uzivat vSichni bez ohledu na schopnosti ¢i omezeni. V 90. letech vznika Centrum pro univerzaini
design, v Evropé vznikaji narodni centra puvodné skandinavského konceptu Design for all.
Principy univerzalniho designu (tj. univerzalni navrhovani prostfedi, budov, pfedmétd, sluzeb,
poskytovani informaci atd.) byly shrnuty do nékolika stale platnych zakladnich bodu, které se
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tykaji navrhovanych fesSeni (podrobnéji viz ¢ast C.10.3.1 Vazby a problémy vybranych funkénich
slozek v izemi).

Klesa podil zejména starSich obyvatel bydlicich v centrech mést, stim souvisi stéhovani
ekonomicky siln&jSich skupin obyvatel a ekonomicky siln&jSich firem a sluzeb (bankovni domy,....)
z periferii do center mést (gentrifikace). Na jedné strané to pfispiva ke zlepSeni zastavby
rekonstrukci stavajicich dom( a vystavbou novych, a tim i zlepSeni kvality vefejnych prostranstvi.
Zaroven je mozné, ze tyto tendence mohou zpUsobit narist dopravy, protoze v soucasnosti tvori
znacény podil bydlicich starSi obyvatelé, ktefi ¢asto nemaji vozidlo, zatimco ,novi“ ekonomicky
silnéj$i obyvatelé maji vétSinou vozidel nékolik. Za stavajicim obanskym vybavenim do center
mést dojizdi ¢ast obyvatel hromadnou dopravou. Pfi zméné skladby na ,luxusnéjsi“ obCanské
pohybujicich se automobilu, ale i potfebu dalSich parkovacich stani. Proto je vhodnéjsi budovat
parkovaci domy, ty vS§ak mnohdy zabiraji plochy, které slouzily pivodné jako vefejna prostranstvi.
Vhodnym pfikladem je umisténi parkovacich garazi pod terén, pak lIze jejich stfechy vyuzit jako
vefejna prostranstvi. Takovych pfikladu je vS8ak stale malo, nebot jsou nakladné. Navic nefeSi
snizeni po¢tu automobilll pohybujicich se ve mésté.

Opravy vefejnych prostranstvi se €asto planuji a provadi bez koordinace koncepci, bez sdruzeni
liniovych inzenyrskych siti do kolektorl, bez zelené nebo pouze s minimem zelené, bez jejich
vhodnych podminek (u vysazovanych stromuU Casto s nedostateénym mnozstvim vlahy, zeminy
a prostoru pro jejich kofeny). Nevhodnym trendem poslednich desetileti byla snaha vétSinu ploch
zpevnit, zbylou osazet jehlicnany, pfipadné listnaci, ale s velmi malou korunou.

g
i/

Obr. 18: Pristavisté v Brné
Foto: Hana Simkova

Specifické problémy se poji s prostranstvimi u hypermarketll a spole€nych zafizeni nakupnich
a zabavnich center. Jedna se ve vétSiné pfipadl pouze o obrovské plochy pro parkovani,
s nékolika zastavkami pro hromadnou dopravu a zastfeSenymi misty pro shromazdéni nakupnich
vozik(l. Nabizeny potencial k vytvoreni kultivovaného vefejného prostranstvi investofi nevyuzivaji.
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Obr. 19: Nakupni stredisko Brno-Jih
Foto: V. Sélek

Negativni vliv na vzhled vefejnych prostranstvi ma umisténi reklamy a reklamnich zafizeni, ¢asto
véetné velkého mnozstvi dopravnich a informacnich znaéek a ceduli.

Stalym a velmi patrnym problémem je zeleri vefejnych prostranstvi. Je potfebna a zadana, avSak
nebere se na ni ohled jako na Zivy organismus. Pokud se zvolené zeleni neposkytnou potfebné
podminky a péce, nelze oCekavat, ze spini pozadavky, které jsou na ni kladeny. Zakladem je
dostatecny prostor a vhodné podminky pro kofenovy systém.

Obr. 20, 21: Pokus o zeleri, centrum Brna
Foto: Pavla Balabanova, Milena Antonovicova
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Obr. 22, 23: ,Na &afe“— misto setkavani v odstupu deseti let (Brno, ulice Ceska).
Nova dlazba — nové stromy, nova kvalita?
Foto: Pavla Balabanova

Pozitivni je fakt, Zze se problémy vefejnych prostranstvi diskutuji na riznych obCanskych platformach
a politickych urovnich. Objevuji se snahy o vytvofeni zasad pro tvorbu vefejnych prostranstvi. Velmi
vhodnym pfikladem je po obsahové i formalni strance Manual tvorby vefejnych prostranstvi
hlavniho mésta Praha (dostupné na: http://manual.iprpraha.cz/cs/manual-tvorby-verejnych-
prostranstvi-manual)

Velky posun v kvalité vefejnych prostranstvi znamenala podpora regenerace panelovych sidlist’
zajistovany Ministerstvem pro mistni rozvoj CR. Jednalo se o poskytovani dotaci, uréenych na
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preménu sidlist ve vicel&elové celky a na vdestranné zlepSeni obytného prostfedi. Upravami,
vedoucimi k tomuto cili, jsou prace planovaci a realiza¢ni, které zahrnovaly Upravy a vystavbu
dopravni a technické infrastruktury, protipovodnova opatfeni, Upravy vefejnych prostranstvi, Upravy
a zfizovani détskych hrist, parkovych ploch a dalSich vefejnych rekreacnich ploch. Dotace nebyla
ur¢ena na opravy, zateplovani a na Upravy panelovych domud. Podminkou byl platny Gzemni plan,
schvaleny projekt regenerace sidlist&é a obec musela doloZit, Ze je schopna a pfipravena podilet se na
financovani Uprav. V projektu regenerace, jako povinné pfiloze zadosti o dotaci, musely byt feSeny
v8echny problémy, které se na sidlisti vyskytuji. Re$eni tedy musi byt komplexni. Nelze se zaméfit
pouze na vybrany nedostatek — napfiklad na deficit parkovacich mist nebo zfizeni parku.

C.10.2.2 Trendy nasledujicich let

Budouci zamérfeni vefejnych prostranstvi se bude odvijet od rostouci potfeby prostoru pro socialni
kontakty a zakladnich uloh, jimiz je doprava (pfi rovnovaze pési, cyklistické a motorové) a relaxace:

e ve velkych méstech u novych lokalit oddéleni tzv. technického podlazi s dopravou od
verejnych prostranstvi s chodci, cyklisty a zeleni (napf. La Défence v Pafizi, pfestavba Ctvrti
v Hamburku aj.)

V nékterych evropskych velkych méstech se nové projevuje trend zaloZit nové nebo prestavované

étvrti s tzv. technickym podlazim, kam je kromé technickych siti a skladd umisténa také motorova

doprava véetn& odstavovani a parkovani vozidel. V CR je tento trend snad schopna vyuzit Praha,

teoreticky Brno v lokalité Jizni centrum, pfipadné Ostrava; dalSi lokality Ize hledat velmi obtizné.

o sdileni verejnych prostranstvi (shared spaces) v celych prevazné obytnych ¢tvrtich mést

V poslednich letech se zacdinaji pfi utvafeni méstskych prostranstvi (zejména v Holandsku a Dansku)
uplatiiovat principy sdileni vefejnych prostord (shared spaces), kdy diky stavebnimu uspofadani
uliéniho prostoru nedochazi k diskriminaci zadného zpusobu dopravy. Ulice kromé funkce dopravni
umoznuje i provozovani rozli¢nych socialnich a rekreacnich aktivit a vznikaji tak nejen zklidnéné ulice
uvnitf obytnych blokd, ale celé zklidnéné Etvrti véetné takto upravenych meéstskych tfid.

(viz http://www.cdv.cz/historie-zklidnovani-dopravy/,
http://www.cdv.cz/tisk/evropa-musi-podporit-bezpecnost-cyklistu-a-chodcu/)

e snaha vylougéit nebo omezit motorovou dopravu

Vzhledem k tomu, Ze soulasti vétSiny vefejnych prostranstvi je motorovd doprava, bude se jejich
kvalita odvijet od dopravnich feSeni. Bude zaviset na tom, zda se podafi realizovat obchvaty mést
aobci, a tim z nich vylou€it tranzitni dopravu. Vyznamny vliv bude mit také integrovany dopravni
systém, kvalita a ceny hromadné dopravy, skute¢nost, zda budou vybudovana parkovisté v okrajovych
polohach mést a zda z nich bude mozno pfestoupit na hromadnou dopravu, véetné dopravy
zeleznicni.

Bude tfeba vénovat pozornost pfedevSim budovani a pfestavbam prestupnich terminal
integrovaného dopravniho systému (dale jen IDS), budovani novych linek kolejové dopravy
v pfiméstskych oblastech a to pfedevSim metropolitnich mést, pfipadné mést okolo 100 tisic obyvatel,
ktera jsou krajska, tedy ta, ktera jsou centrem IDS. V hromadné dopravé Ize ocekavat postupny narlst
z4jmu o Zeleznici.

Z hlediska vefejnych prostranstvi je hlavnim trendem minimalizovat plochu vétSich nadrazi ve
méstech (€asto pomoci umisténi koleji do rlznych udrovni), téZz wvyuzitim moznosti logistiky
atelematiky® v dopravé, zajistit snadny vystup a nastup do vozidel, vetn& osob s omezenou
pohyblivosti, maximalné zkratit pési pfestupni vzdalenosti mezi riznymi druhy dopravy a vyuzit doby
stravené €ekanim na pfislusny spoj navstévou obchodu a sluzeb soustfedénych pfimo na vlakovém
nadrazi (moderni trend propojeni pfestupniho uzlu se sluzbami obchodu).

% technologicky obor zabyvajici se kombinaci pfenosu a zpracovani dat se zobrazovacimi a jinymi sdélovacimi systémy
a prostfedky. Nejznaméjsi aplikaci je dopravni telematika, pod ni spadaji navigaéni systémy, systémy fizeni dopravy, systémy
poskytovani aktualnich informaci uzivatelim vefejné dopravy i dopravcim a UCastnikdm provozu atd. Pro zjisténi polohy
pristroje nebo vozidla se pouzivaji napfiklad technologie GPS.

Zdroj: webové stranky (Wikipedie)
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Obr. 24: Bratislava
Foto: Zderika Kucerova

¢ myslenka sdileni jednoho vozidla vice rodinami, rezidenéni parkovani apod., tim zmenseni
naroku na parkovaci mista

V rozvoji automobilismu se objevuji dvé teorie. Prvni pfedpoklada dal$i narist osobnich automobilQ
(mimo jiné také v dusledku vétSiho poctu vozidel na jednu rodinu), druhd naopak pfedpoklada jejich
snizeni diky sdileni aut vice rodinami (fada zejména mladych lidi si jiz v sou¢asnosti uvédomuje, ze
pokud nepotfebuje auto kazdodenné a muze vyuzivat hromadné dopravy, Ize finan¢ni prostfedky
vynakladané na vlastni vozidlo vyuzit jinym zplsobem, napf. k lepSimu traveni volno¢asovych aktivit
apod.). Sdilenim vozidel by se zmenSila potfeba ploch pro parkovaci mista a volné plochy by bylo
mozno vyuzit pro jiné funkce prostranstvi.

Také technicky vyvoj mize ovlivnit kvalitu prostranstvi napf. vyuzitim tzv. Cistych automobill.

e realizace novych vefejnych prostranstvi a pokraéovani v rekonstrukcich stavajicich, napf.
na sidlistich

Zména komunikace mezi lidmi diky rozvoji informacénich technologii vedla postupné ke snizovani

pfimého setkavani lidi. Potfeba setkavani, shromazdovani a osobniho prfedavani informaci si

vynucuje uvédomeéni si vyznamu a dulezitosti existence vefejného prostoru.
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e stoupajici vyznam zelené / adaptace mést na zmény klimatu (Vyznam zelené pro mikroklima
aregulaci teploty)

ZvySuje se péce o stav zelené, roste Usili o vzajemné propojeni ploch zelené a vefejnych
prostranstvi"'. Duvodem je mimo jiné schopnost zelené ovliviiovat teplotu, vihkost a kvalitu ovzdusi,
tedy mikroklima mista. Nejedna se jen o pocitovou zalezitost, ale o skute€né naméfené (méfitelné)
hodnoty. Je nutné zvazovat rozmisténi a velikost vefejnych prostranstvi a zelené v ramci
hierarchizovaného systému. Dostatecné velké plochy zelené jsou otazkou ekonomiky feSeni ve vztahu
k vysi investice, narokim na udrzbu a také intenzité vyuziti uzemi dle konceptu kompaktniho mésta.
Spole¢né evropské indikatory (ECI)5 pocitaji s dostupnosti 300 m, rozloha zavazné stanovena neni.

e umist'ovani staveb technické infrastruktury pod povrch

V oblasti elektrifikace bude pokraCovat trend v umistovani liniovych staveb pod povrch, a to zejména
v zastavéném uzemi. V technickeé infrastruktufe bude postupovat vyuzivani novych technologii, fizeni
jejich provozu poéitaci apod., coZ umozni odstranit z chodnik(l a dal$ich ploch vefejnych prostranstvi
Casto nevzhledna nadzemni zafizeni k méfeni apod. Naddale bude probihat tfidéni odpadu, nadoby
pro né vSak budou umistovany pod terén.

e bezbariérova pristupnost prostredi jako standardni kvalita pro vSechny uzivatele

Bude pokraCovat integrace osob se zhorSenou schopnosti pohybu a orientace do spolecnosti. Tedy,
aby nebyla pfistupnost prostfedi vnimana jako soubor specialnich Uprav nebo instalace specialnich
zarizeni pro osoby se zdravotnim postizenim, nybrz jako standardni kvalita prostfedi vhodna pro
vSechny jeho uzivatele. Tomu budou pfizpisobovana feSeni pfi rekonstrukcich a tvorbé& novych
vefejnych prostor.

Budou uplatfiovany zku$enosti z jinych zemi — napf. u hmatové dlazby slouzici pro orientaci
nevidomych budou pFejimana FeSeni odpovidajici trendim v Evropé, kde se zasadné hmatové [i§i
prvky s varovnou a vodici funkci (zatimco u nas jsou v sou€asnosti oba typy hmatové stejné). Pro
prechody jiz existuji feSeni, ktera jsou dlouhodobé ovérena, funkénéjsi a bezpeénéjsi pro vSechny
uzivatele.

¢ uplatinovani principl univerzalniho designu

Je potfebné navrhovat prostiedi (ale i pfedméty a sluzby) tak, aby bylo spravedlivé a poskytovalo
vSem lidem stejné moznosti bez ohledu na smyslové schopnosti uZivatele. Mélo by byt efektivni
a umoznovat pohodiné uZivani, byt ohleduplné, respektovat fyzickou konstituci a schopnosti jedince
(dostate€ny manipulaéni prostor, vyhled, varianty uchopeni atd.), dale byt dostateéné flexibilni, tj.
odpovidat rdznym individualnim schopnostem, moznostem a preferencim. Prostfedi by mélo
umoznovat intuitivni uzivani bez ohledu na zkusenosti, vzdélani, jazykové schopnosti. Mélo by byt
tolerantni k momentalnim chybam nebo Urovni pozornosti a minimalizovat nebezpeci a pfipadné
negativni disledky jednani uzivatele.

4 Projevy klimatickych zmén v CR, jako jsou viny horka, povodn&, dlouhodoba sucha, mohou ohroZovat bé&Zny chod
a ekonomiku statu, mést i firem. Jak na negativni dopady trvalych teplotnich zmén reagovat ma byt pfedmétem Strategie
pfizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR a strategii mést. Cilem strategie je zmapovani adaptacnich opatfeni napfi¢
resorty (lesnictvi, zemédélstvi, vodni hospodarstvi, primysl a energetika, doprava). Pfikladem adaptacniho opatfeni mize byt
vyuzivani ¢i lep$i zasakovani srazkovych vod, propojovani prvkl zelené ve méstech, vysadba zelené na budovéach, obnova
a revitalizace ficnich niv a podpora pfirozeného doplfiovani podzemnich vod v krajiné.

Mnoho evropskych mést uz ma vypracované vlastni adaptacni strategie. Napfiklad Stuttgartu pomaha pfi Uzemnimu planovani
tzv. klimaticky atlas — mapa mésta se zanesenymi teplotami v teplych a chladnych dnech. DalSi mésta jdou cestou ozeleriovani,
propojovani zelenych prvkl ve mésté nebo budovanim zelenych stfech.

Vice informaci napf. na strankach: https://www.mzp.cz/cz/politika ochrany klimatu 2017 nebo
http://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/mzp-dohani-dluh-klimaticke-strategie-pro-cr-a-s-partnery-hleda-efektivni-adaptacni-
opatreni.

° Indikator ECI A.4: Dostupnost vefejnych prostranstvi a sluzeb.
Dostupné na: http://ci2.co.cz/cs/indikator-eci-a4-dostupnost-verejnych-prostranstvi-sluzeb
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Obr. 25, 26: Kolin nad Rynem
Foto: NadézZzda Rozmanova
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28: Praha, Keukenhof

Obr. 27

va

Foto: Nadézda Rozmano
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C.10.3 Principy reSeni verejnych prostranstvi v izemnim planovani

C.10.3.1 Vazby a problémy vybranych funkénich slozek v uzemi

Aby bylo mozno fesit vefejna prostranstvi, je potfeba si uvédomit, co vSe je jejich soucasti a co je
ovliviiuje.

Objekty, zafizeni a plochy, které jsou soucasti vefejnych prostranstvi nebo je vymezuji (jsou na jejich
okraji), zajistuji, aby tato prostranstvi mohla plnit jednotlivé funkce. A naopak vefejna prostranstvi
zajistuji nékteré funkce pro okolni stavby a plochy.

Plochy obéanského vybaveni, bydleni, vyroby a rekreace zpravidla pfedevsim vymezuji vefejna
prostranstvi svymi stavbami a zafizenim. Maji svoje specifické vazby a problémy, které jsou uvedeny
v pfislusnych kapitolach publikace Principy a pravidla Uzemniho planovani. Spoleénym rysem je
potfeba vstupl a s tim spojena nezbytnost nastupnich a rozptylovych ploch.

OBCANSKE VYBAVENI

Toto vybaveni, které tvofi napf. obchody, zafizeni pro stravovani a obcerstveni, kulturni, cirkevni
zafizeni, podia, sportovni zafizeni apod., je soucasti plochy vefejného prostranstvi nebo se nachazi
ve stavbach, které tato prostranstvi vymezuji. Pfikladem obCanského vybaveni pfimo v ploSe
vefejného prostranstvi mohou byt jednotlivé stanky nebo trzisté, napf. prodej zeleniny, vanocni a jiné
sezoénni trhy a jarmarky. Naproti tomu obchody, restaurace jsou vétSinou soucasti parteru budov, které
prostor vymezuji. Cast z nich, napt. restaurace a kavarny, se rozsifuji do prostranstvi, dochazi tedy
k propojeni staveb s vlastni plochou vefejného prostranstvi.

Urcita prostranstvi vytvari pro konkrétni stavby (divadlo, sportovni halu atd.) nastupni a zaroven
rozptylovou plochu. Zajistuji navstévnikim zazemi, napf. pfi ¢ekani na zacatek predstaveni nebo
sportovni utkani.

Nékteré Cinnosti jsou provozovany obcasné. K nim patfi kulturni akce na doCasné sestaveném pddiu,
folklérni slavnosti, cirkusova predstaveni apod.

Podrobnéji, v¢. vytvareni verejného prostoru — viz Principy a pravidla Uzemniho planovani, kapitola C.4

Obr. 29: Bratislava
Foto: Petr Forchgott
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BYDLENI

Protoze zastavbu ulic a ¢astecné i namésti tvofi objekty bydleni, jsou soucasti vefejnych prostranstvi
také jejich vstupy, nastupni plochy a predzahradky, z nich nékteré jsou volné pfistupné a nékteré
jsou oplocené, oboji v§ak ovliviuji vnimani vefejného prostranstvi.

Jednotlivé druhy bydleni a s nimi souvisejici pfedprostory podrobnéji — viz Principy a pravidla
uzemniho planovani, kapitola C.3.

Zelen verfejnych prostranstvi ma vliv na kvalitu bydleni — na vnitini prostfedi bytd. V pfipadé
vydlazdéné plochy pfed domem se hluk odrazi a Sifi smé&rem nahoru a v pfipadég, Ze jsou na objektu
fimsy, balkony nebo lodzie, je srazen dovniti mistnosti. Vzrostlé listnaté stromy pomahaji v horkych
letnich dnech ochlazovat fasadu stinénim. Vice o vlastnostech zelené a jejim vlivu na prostiedi viz
Principy a pravidla Uzemniho planovani, kapitola C. 5 Zeleri.

L IS5

Obr. 30, 31: Kvalitu bydleni ovliviiuje prostfedi navazujici na byty. Bratislava
Foto: Petr Forchgott, Zderika Kucerova

VYROBA

Soucasti verejnych prostranstvi jsou také vstupy a vjezdy do vyrobnich objektd a areald —
prostranstvi by méla zajiStovat nastupni a zaroven rozptylovou funkci, obzvlasté u vétsich zafizeni.
Podrobnéji k plocham vyroby a skladovani — viz Principy a pravidla tzemniho planovani, kapitola C.1
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REKREACE

Rekreace jako forma odpocinku nebo aktivni ¢innosti ve volném ¢ase ma vést k nezbytné obnoveé
a rozvoji fyzické a psychické energie ¢lovéka. Venkovni plochy pro pobyt a relaxaci maji byt spojeny
s existenci zelené. Obzvlasté travnaté pobytové plochy jsou vyznamné z hlediska odpocinku, pro
moznost volného pohybu déti apod. K pInéni funkce slouzi také mobiliaF, ktery tyto plochy dopliuje —
laviCky, piskovisté, détské herni prvky, vodni prvky. Aby mohly tyto plochy plnit dostate¢né svoji
funkci, je potfeba, aby jejich sou¢asti byl dostatek vzrostlych stromU a kefl, a aby podil travnatych
ploch pfevazoval nad zpevnénymi. Zeled ma vyznamny vliv na zlepSeni mikroklima, zlepSuje
estetickou hodnotu a celkové pfispiva k pfiznivému plsobeni mista na psychickou pohodu
navstévniku.

Podrobnéji — viz Principy a pravidla uzemniho planovani, kapitola C.6

Obr. 32-37: Formy aktivniho odpoéinku jsou rizné
Foto: Nadézda Rozmanova, Jaroslav Rozman
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OdliSné principy je nutné respektovat u zelené, dopravy a technické infrastruktury. Tyto funk&ni
slozky zpravidla prolinaji veSkerym zastavénym uUzemim, v€. Uzemi vefejnych prostranstvi. Zelen,
zafizeni dopravy a technické infrastruktury jsou tak ¢asto soucasti ploch vefejnych prostranstvi. Proto
je jim v nasledujicim textu vénovana vétsi pozornost. Obdobné Ize fici o problematice
bezbariérovych pristupt, Ze je, méla by byt, vSudypfitomna a stat se zakladnim standardem
vefejnych prostranstvi. Také ji je vénovana v této kapitole potfebna pozornost.

ZELEN

Zelen je vyznamnym prvkem, ktery vytvafi pfedpoklady k tomu, aby vefejné prostranstvi mohlo plnit
rekreacni funkci.

Zelent muze mit také funkci izolaéni — napf. zachycuje prach, oddéluje prostranstvi od komunikace, je
dilezita mj. z hlediska bezpec¢nosti, napf. oddéluje plochy pro hry déti.

Vysoka a stfedni zelen, zejména stromoradi a aleje, maji vyznam esteticky, napomahaiji k zobytnéni
ulice, vytvoreni pocitu domova a sounalezitosti obyvatel. Pro pfehlednost prostoru a pocit bezpe€nosti
je dullezita vySka nasazeni koruny stromu zejména uli¢nich stromoradi.

Podrobnéji — viz Principy a pravidla uzemniho planovani, kapitola C.5

Zelen — zasady a doporucena reseni

— Vysokou a stfedni zelen je vhodné umistovat i do ulic, alespon jednostranné, napf. v soub&hu
s pruhem zelené pro technickou infrastrukturu. U nové navrhovanych vefejnych prostranstvi
pamatovat na dostatecné velké plochy (viz téz C.10.2.2 Trendy nasledujicich let).

— Druhy vysoké a stfedni zelené vybirat s ohledem na stanovisté podle svétové strany, pudy atd.
V nékterych ¢astech (zejména v historickych ¢astech mést a obci) pouzivat vhodné druhy.

— Zohlednit skute¢nost, Ze se zelen v prlibéhu roku méni, a proto pro parky a ostatni plochy se
zeleni vybirat dfeviny s ohledem na stfidani ro¢nich obdobi.

— P¥i feSeni parkl kromé mobiliafe (jako jsou altany) Ize umistovat détska hristé, kavarny apod., ale
mély by plnit pouze doplfikovou funkci, pfevazujici by méla zdstat vzdy zelen, protoze ta tvofi
podstatu parku.

— Zelef by neméla branit prihleddm na historické nebo jinak vyznamné stavby ve mésté a obci.

— Predzahradky u obytnych staveb je Iépe nevymezovat oplocenim, pfipadné je mozné oddélit
soukromé pozemky od vefejnych “Zi

Zivym*“ plotem.
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Schéma 1: Ovlivnéni kvality verejného prostranstvi umisténim oploceni pfedzahradek rodinnych domdi

Na obou obréazcich tvofi vefejné prostranstvi obsluzné komunikace, travnaté péasy vefejné zelené se sitémi
technické infrastruktury a predzahradky rodinnych domd.

Na obr. 1 je oploceni umisténo na hranici soukromych pozemkt rodinnych domui (a pasu verejné zelené pro
technickou infrastrukturu).

Na obr. 2 je oploceni umisténo v trovni stavebni ¢ary rodinnych dom (v jejich uliéni trovni).

Z obrazku je zfejmé, Ze druhé umisténi oploceni ma kladny vliv na ptsobeni ulice.

llustrace: Milada Chroboczkova
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Nadzemni vedeni maji pro zajisténi provozu a bezpecnosti legislativné stanovena ochranna pasma,
ve kterych je omezeno vyuziti izemi; v dusledku toho je omezena moznost vysadby zelené.
Respektovat existenci stavajicich aleji i jednotlivych stroml pfi vystavbé a rekonstrukcich
inzenyrskych siti. U nové& navrhovanych vefejnych prostranstvi ponechat dostatek prostoru pro
zamyslenou vysadbu stromd, a to v minimalni Sifce 2 m, 1épe vSak v Sifce, ktera se rovna obvodu
budouci koruny stromu. Kofenovy systém strom m{ze naruSovat kanalizaci, coz vede ke vzniku
jeji netésnosti. Opacné vystavba a rekonstrukce podzemnich inzenyrskych siti poSkozenim
kofenového systému drfevin zp(sobi jejich postupné odumfeni. Nasledkem nevhodného
sousedstvi je rovnéz ofezavani €asti korun vzrostlych stromU( v blizkosti vzdu$ného vedeni el.
energie.

Parkovisté (a dalSi stavby dopravni infrastruktury) je zadouci doplnit zeleni — a to uz ve fazi jejich
navrhu.

31



Obr. 38—41: Ulice se zeleni jsou vétsinou z hlediska pocitového prijemnéjsi a z hlediska estetického libivéjsi, nez
ty bez zelené. Ddilezita je vhodna volba druhové skladby drevin vzhledem k typu VP a vySka nasazeni koruny stromu.
Foto: Pavila Balabanova, Zderika Kucerova, Milada Chroboczkova

DOPRAVA

Sit' ulic a namésti (navsi) vytvari dopravni skelet sidla, a spolu s dalSimi prostory a funkcemi vytvari
urbanisticko-dopravni strukturu sidla. Doprava, jeji feSeni a intenzita, vyrazné ovliviiuje kvalitu
vefejnych prostranstvi.

Zakladni komunikace pro obsluhu nemovitosti a ploch ve vefejném prostranstvi a na jeho okraji,
tvofi chodniky pro péSi a mistni komunikace.

Problémem jsou prijezdné komunikace, nebot automobilova doprava je v sou¢asnosti dominujicim
prvkem v ulicich a pusobi nemalé vedlejsi UuCinky (napfiklad polétavy prach, exhalace, hluk, neustaly
nardst potfeby zpevnénych ploch). Prijezdné komunikace negativné ovliviuji vefejna prostranstvi,
navic uzemi fakticky rozdé&luji — dochazi tak k fragmentaci mést a vesnic.

Vyznamnym prvkem verejnych prostranstvi je hromadna doprava a jeji zastavky. Jednim z hlavnich
predpokladl dobrého umisténi zastavek je vhodna vzdalenost — izochrona dostupnosti, ktera
naznaCuje komfort dostupnosti. Zavaznym problémem je umisténi zastavek v blizkosti vyznamné
zatizenych pozemnich komunikaci, kde je Casto pési pfichozi nucen prochazet labyrinty podchodu
nebo nadchodU, coz zhorsuje pfistup nékterym skupinam obyvatel a celkové i komfort pésiho pohybu.
Navic tyto stavby Casto pusobi rusivé ve vefejném prostoru. Proto je potfeba podle zkuSenosti jinych
statl zajistit, aby byl chodec vyznamnéjsim ucastnikem provozu a mél moznost prechazet v drovni
terénu. Casto diky potfebé& spinit na stavajicich pozemnich komunikacich vSechny pozadavky na
bezpecnost provozu se zastavky dostavaji do mist, kde péSi provoz neni tak intenzivni, jako
v mistech, kde by se sice z hlediska koncentrace a pfistupu pésSich hodila vice, ale dopravni pfedpisy
tuto moZznost nepfipousti. Tato skute€nost poukazuje na problém, Ze neumime dobfe smérovat toky
pésich k mistlim jejich pfedpokladané koncentrace, coz zastavky hromadné dopravy bezpochyby jsou.

32



U:

Soucasti vefejnych prostranstvi jsou také dopravni, provozni a manipulaéni plochy u ob&anského
vybaveni a dalSich subjektl (napf. firem, technického vybaveni).
Podrobnéji — viz Principy a pravidla uzemniho planovani, kapitola C.7

Pohyb pésich a cyklistt

Fenoménem posledni doby je znanym rozvoj cyklistiky. Malé mnozstvi cyklostezek, Spatnd nebo
zadna organizace cyklistl v zastavénych Uzemich sebou pfinasi nebezpeci pro vdechny pohybujici se
po vefejnych prostranstvich. Cyklista je schopen jezdit jak po mistnich komunikacich, tak po
chodnicich, pfechazi ze silnice na chodnik a naopak, aniz by zménil vyraznéji zpisob svého chovani.
Jednim z ddvodu, pro¢ neni podpora cyklistl ve méstech ze strany vefejnosti vyraznéjsi, mize byt
chovani nékterych z nich. Vystihuji je zkuSenosti pésSiho uc¢astnika: ,Podle mého nazoru muze byt
cyklisticka doprava pro chodce vétsi problém, nez motorova. Auta se Fidi pfedpisy a maji vymezenou
vozovku. Cyklisté predpisy neuznavaji, jezdi rychle, neni je slySet, kdyz se blizi zezadu, a nikdy nevis,
odkud se objevi. Jezdi po silnici, po pfechodech, po chodnicich, v péSich zénach, uplné viude.“ Nazor
vystihuje nutnost pamatovat ve vefejném prostranstvi na v8echny ucastniky provozu a stanovit
pravidla vzdjemného ohleduplného chovani.

Cyklisticka doprava neni odborniky jako doprava dostateéné vnimana, €asto byva feSena jako
nechténd €ast uliéniho prostoru. Diky tomu si u nds odborna ani laicka vefejnost zcela neosvojila
schopnost spravné umistit cyklisticky pruh i pas do vefejného prostranstvi, stejné tak jako vefejnost
motoristickd, cyklisticka &i chodci zatim nema zcela jasno, jak se na vefejném prostranstvi k sobé
navzajem chovat. Tomu napomaha mnohdy i ne zcela vhodné umisténi infrastruktury pro cyklisty €i
dopravniho prostoru pro cyklisty. S ohledem na to, Ze Ize cyklistické stezky €i trasy umistovat na
vefejnych prostranstvich — do prostoru pro motorovou dopravu i do prostoru pro chodce (i jako
spole¢nou cestu pro chodce a cyklisty), dochazi nékdy ke kolizim mezi jednotlivymi u€astniky provozu.
Problémy jsou i u cyklostezek umisténych jako pfidruzeny pruh &i pas u chodnikll (tedy pro oboji
Ucastniky je vymezen samostatny pruh). A to i tehdy, kdyZ jsou s rlznym uzitym povrchem nebo
barevnym odliSenim, nebot chodci malokdy respektuji vyhrazeny pruh (pas) pro cyklisty, a z opticky
segregované cesty pro dva druhy nemotorové dopravy se stava dopravni chaos, kde cyklista nemuze
vyuzit pfednost svého dopravniho prostfedku a naopak chodec je vystaven nebezpedi strfetu
s cyklistou.

Obr. 42: Denni vyuZivani kol — plocha pfi nadrazi v Karlsruhe
Foto: Ludmila Rohrerova
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Pfi umisténi cyklostezek na pozemni komunikace s motorovym provozem se obCas nevhodné tyto
stezky umistuji na vyznamnéjsSi cesty s provozem s meéstskou hromadnou dopravou a soucCasné
i vy§8Sim dopravnim zatizenim, kde jeden druh dopravy zbyteéné omezuje druhy. Zahrani¢ni praxe
potvrdila, ze pro dopravni vyznam jizdy na kole (na rozdil od rekrea¢niho) je velmi dllezita pfimost
tras a moznost plynulé jizdy. Tyto trasy jsou Casto feSeny formou cyklopruht a cyklostezek. Doplnéni
chybéjiciho dopravniho prostoru pro cyklisty je €asto otazkou kapacity uliéniho profilu, respektive
otazkou priorit. Ve vedlejSich ulicich (s nizkym dopravnim zatizenim) je vhodné integrovat cyklisty
s ostatni automobilovou dopravou, nevyznaovat samostatné cyklopruhy a toto FeSeni podpofrit
zfizenim Zony 30, ktera omezenim rychlosti limituje riziko stfetu.

Vice informaci viz http://www.cyklokonference.cz/temata

Samostatnou kapitolou je potom vstup cyklistd do zklidnénych zén, pfedev§im centra mésta, kde je
vSak zpravidla alibisticky cyklisticky provoz vylou¢en uplné. Bylo by pfitom vhodné provést pritahy
cyklostezek i méstskym zklidnénym centrem, a to vybranymi ulicemi, které jsou pro tento ucel vhodné.
Jedna se o ulice malo pojizdéné auty, tedy neuzaviené pfimo do pé&Si zény, nebo naopak mélo
pochazené chodci v péSi zéné.

Je zadouci dopliovat vefejna prostranstvi o bezpecné stojany pro cyklisty, zejména pred budovami
vefejného ob¢anského vybaveni a u dalSich vyznamnych cild. Specifickym pfipadem jsou naroky na
parkovani kol u nadrazi a terminali vefejné dopravy, které by mély umoznit bezpe¢né odstaveni kola
a pokraCovani prostfedkem hromadné dopravy.

Pokud neni vjezd do pé&si zény cyklistm umoznén, je potfeba umistit mobiliaf pro cyklisty na hranicich
pésSi zony. Za rozumnou dochazkovou vzdalenost lze pak povazovat vzdalenost podobnou
dochazkové vzdalenosti na zastavky hromadné dopravy v centru, protoZe je pfiméfena k pfipadnému
dovedeni jizdniho kola azZ k cili cesty.

Na venkové by bylo vhodné pratahy cyklotras v obcich umisit na mistni komunikace, ne na silnice, kde
jiz tak byva provoz motorovych vozidel pomérné hustsi nez na vedlejSich ulicich. V mnoha obcich maji
komunikace mnozstvi bodovych zavad (napf. mistné zUzena silnice), byvaji ¢asto stisnéné a bez
doprovodnych, alespori jednostrannych, chodnik( pro pési.

Obr. 43:Stezka pro chodce a cyklisty TyrSova ulice-Zelezniéni pfejezd Zarazice — Veseli nad Moravou
Zdroj: http:/Amww.nadacepartnerstvi.cz/Verejny-prostor-a-doprava/Zklidnujeme-dopravu/Cesty-mesty/Databaze-souteznich-reseni

Dopravni infrastruktura — zasady a doporuc¢ena reseni
— Hierarchie méstského planovani by méla vychazet z priority chodcu, vefejné dopravy a cyklistl. Je

tfeba dosahnout redukce individualni dopravy vlivem nabidky alternativnich druht dopravy
(cyklistické, pési, navrat k méstské hromadné dopravé).
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V pfipadé zklidnénych komunikaci mensiho vyznamu vyuzit tzv. ,share space®, tedy principu
sdileni vefejnych prostor(l. Snahou je pfesunout diraz ze snahy o zménu povahy a podoby
silni¢ni sité smérem k modifikaci chovani fidi¢l. Tam, kde je to vhodné a mozné, vytvaret obytné
zony — tedy ulice se sdilenym prostorem motorové dopravy s omezenim rychlosti a preferenci
bezmotorového provozu (péSich, cyklistl). Zavadét Zénu 30 v obytnych oblastech a oblastech
vyuzivanych chodci a cyklisty.

Pfi feSeni prostranstvi pamatovat na dostate¢né kapacitni vozidlovou komunikaci, to i vzhledem
k dalSimu moznému pokracujicimu rozvoji sidla. Komunikace nemusi v budoucnu obsluhovat
pouze stavajici zastavbu, ale i budouci.

PFilis dlouhé ulice pfi projektovani fesit ne jako linii, ale jako zakfivené, aby prostor ulice nepusobil
monoténné. Vytvorena ,Sikana“ pfispiva ke snizeni rychlosti a zklidnéni dopravy. Dulezité je
vhodné zvolené méfitko Sikany vugéi profilu ulice tak, aby neodvadéla pozornost fidice. Lze ji
kombinovat s vyuzivanim zpomalovacich prah(. Vhodné volit material povrchu komunikaci, aby
pfispél ke snizeni hlu&nosti provozu.

Schéma 2: Vliv feSeni obsluzné komunikace na pisobeni ulice

U dlouhych ulic je vhodné obsluznou komunikaci prohnout, pfipadné rozélenit dopravni sméry do
samostatnych komunikaci plochou vefejné zelené apod. Ulice pak nebude plsobit monoténné a toto reSeni
navic zpomali pohyb vozidel a zvysi se tak bezpecnost.

llustrace: Milada Chroboczkova

Prosazovat parkovaci vicepatrové domy, které by pomohly vyraznéji zmenSit nardst zpevnénych
ploch pro odstavovani automobild. Snizit tak problémy se zrychlenym odtokem vody z Uzemi,
pfipadné plochy zpevnit pouze zatraviiovacimi tvarnicemi s lepSi vsakovaci schopnosti, nez ma
dlazba. Vyuzit plochy pro zeleh.

V centralnich &astech mést a obci, historickych jadrech, v centrech &tvrti apod. vytvaret jasné
vymezené pési zény. Usilovat o to, aby vozidla pro zasobovani nebyla v pésSi z6né v dobé
hlavniho pohybu pésich.

Usilovat o zklidnéni dopravy. V soucasnosti nastava i pfi relativné vysokych intenzitach dopravy
zfetelny pfiklon k zastavkam na jizdnim pruhu, které jsou povaZovany za vitanou formu
zklidovani dopravy. SetFi plochu a snadnéiji a levnéji se zfizuji i pfesouvaji. Doporudenym typem
je tzv. ,zatkova zastavka“ (Realizace napf. Makovského namésti Brno. Zatkova zastavka je zde
provedena stfidava, pfechod pro chodce je umistén mezi zastavky hromadné dopravy tak, Ze
chodci pfechazeji vzdy pfed vozidlem hromadné dopravy. Stfedni délici ostravek plni ochrannou
funkci nejen pro vozidlo MHD, ale také pro chodce). Viz http://www.cdv.cz/file/clanek-zklidnovani-
dopravy-na-mistnich-komunikacich/.

Pé&si komunikace, vedouci k zastavkam hromadné dopravy, fesit podle nejpfirozenéjSiho pohybu
péSich (zpravidla jsou jimi trasy vySlapanych péSich cest v zeleni). Vyznamné je umisténi
zastavek tak, aby dobfe obslouzily uzemi — v blizkosti obCanského vybaveni a dalSich cild
v Uzemi v pfiméfené dochazkové vzdalenosti.
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Obr. 44: SeSlapana zeleri nedostate¢né Sirokého chodniku zastavky MHD a nevhodna koncepce pohybu
péSich — chodec, spéchajici na zastavku hromadné dopravy, se snazi vyuZit nejkrat§i moznou cestu, ta vede
pres plochu travniku — Brno, Stara osada.

Obr. 45: Céasteéna néprava, vytvofeni novych chodnikil v mistech dfivéjsi seslapané zelené — Brno, Stara
osada

Foto: Hana Simkové

Zastavky hromadné dopravy umistovat na viditelném misté. Cekarnu spojit napt. s prodejem
tiskovin, malého obcerstveni. Doplnit ji zeleni, dbat, aby zeleni nebyl zhorSen vyhled pro dopravu.

Obr. 46: Zatkova zastavka hromadné dopravy Makovského namésti v Brné. Zastavka je provedena jako
stridava, pfechod pro chodce je umistén mezi zastavkami, chodci pfechazeji vZdy pfed vozidlem hromadné
dopravy. Stfedni délici ostrivek pini ochrannou funkci pro vozidlo MHD i pro chodce.

Foto: Petr Zelinka

U zastavby rodinnych domu zajistit parkovaci stani na pozemcich téchto domu. Parkovanim
vozidel na vozovce dochazi k zhorSovani prijezdnosti. Je mozné fesit parkovani v ulicich, kde je
vedle komunikace pas pro umisténi technické infrastruktury.

Preferovat bezmotorovy provoz (péSich, cyklistl) s pfimou vazbou pobytovych verejnych

prostranstvi na objekty bydleni. ZaleZi téZ na vybavenosti okolnich nemovitosti, moznosti pfijezdu
k nim, €i jiné formé parkovani mimo pobytova prostranstvi (napf. v parkovacich domech).
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Obr. 47: Holandsko — parkovani cyklistickych kol na nabfezi v sousedstvi nadrazi
Foto: Nadézda Rozmanova

— 'V obytné zastavbé zabudovat zpomalovaci prvky na komunikacich (napf. zpomalovaci prahy,
délici ostravky, vysazené chodnikové hrany, zvySené kfizovatky apod.). Viz napf. Zpomalovaci
prahy — Technické podminky (Schvalilo Ministerstvo dopravy, odbor pozemnich komunikaci 31. 7.
2013 s uginnosti od 1. 8. 2013. Dostupné na: http://www.pjpk.cz/viewFile.asp?file=1545).

— Vymezeni chodnikl, stezek pro chodce se zakazem vjezdu vozidel a jizdnich kol vytvafi
predpoklady pro zvyseni bezpecnosti chodcti®. V centrech mést apod. je vhodné zajistit moznost
jejich projeti na jizdnim kole napf. vymezenim cyklostezky ve dvou na sebe kolmych ulicich
a v ostatnich ulicich jizdu na kole vyloudit. Tim dojde k vymezeni mist, kde se kola mohou
pohybovat, coz zvySi bezpecnost péSich.

=
&Y T

Obr. 48, 49: Komu patfi chodnik? Komu patii pési zona? Brno.
Foto: Pavla Balabanova

® Voditkem mize byt pocet chodcl na jeden metr Sitky chodniku za minutu: od 13 lidi se zacina ulice naplfovat
az prepliiovat — rychlost chlize se snizuje. Pfi dvou lidech se mlze chodnik zdat prazdny. PFi osmi lidech je
mozna jakakoliv rychlost chdze. Je-li chodnik pfeplnén, lidé vstupuji do vozovky, nebo do pruhl zelené,
sesSlapavaiji okraje zahon( a travnikovych ploch az po celkové vyslapani plochy. V pfeplnénych ulicich neni misto
pro zelef ani pro mobiliaF.
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TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Svou existenci v Uzemi dost podstatné limituje feSeni a vyuZiti vefejnych prostranstvi. Zvlasté je tfeba
si uvédomit u nové navrhovanych vefejnych prostranstvi nezbytnost mnoha druht inzenyrskych siti
a jejich nutné navaznosti na vedeni systému technické infrastruktury.

Ve vztahu k vefejnym prostranstvim je vhodné technickou infrastrukturu €lenit na:

— dalkova vedeni,

— technickou infrastrukturu plnici funkci obsluznou pro stavby a zafizeni vymezujici vefejna
prostranstvi a pro stavby a zafizeni uvnitf t&chto prostranstvi.

Dalkova vedeni a s nimi souvisejici zafizeni technické infrastruktury se vyskytuji vétSinou na okrajich

mést a obci. Néktera se vSak vlivem rozvoje mést do okolni krajiny dostavaji postupné do

zastavéného Uzemi. Stavaji se pak soucasti vefejnych prostranstvi v podobé travnaté plochy, aby

nemusela byt tato sit pfekladana a byla pfitom dodrzena ochranna pasma.

Druhé hledisko &lenéni ve vztahu k vefejnym prostranstvim je na:

— infrastrukturu pod povrchem,

— nadzemni.

Zatimco podzemni vedeni pouze omezuji svymi ochrannymi pasmy moznost vyuZiti ploch
prostranstvi, nadzemni ovliviiuji vefejna prostranstvi po strance estetické (trafostanice, rozvodné
skfiné, kontejnery na odpad, nadzemni vedeni apod. pusobi ve vefejném prostoru mnohdy nevhodné
a nékdy jsou umistény tak, ze znesnadniuji nékterou z jeho funkci).

Plochami vefejnych prostranstvi prochazi rGzné systémy technické infrastruktury a jsou v nich
umistény rozvody a zafizeni mnoha druh( inzenyrskych siti (vodovody a kanalizace, elektricka
rozvodna sit a sit vefejného osvétleni, plynovodni sit, centralni zasobovani teplem, sdélovaci
a telekomunikaéni sit, dalkovody — ropovody a produktovody, napajeci vedeni pro méstské dopravni
systémy, zejména pro tramvaje a trolejbusy, vybaveni odpadového hospodarstvi, napf. kontejnery na
odpad, koSe). Velké mnozstvi provozovatelu technickych siti ve vefejném prostoru znamena problémy
nejen s jejich umisténim, ale také ve vztahu k vefejné zeleni.

Podrobnéji — viz Principy a pravidla uzemniho planovani, kapitoly C.8 Technicka infrastruktura
a C.9 Vodni hospodafstvi.

Obr. 50: Zasadni rekonstrukce inZenyrskych siti
Foto: Zderika Kucerova
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Technicka infrastruktura — zasady a doporuéena feseni

Pokud je to technicky mozné, mélo by byt snahou projektanti novych &i rekonstruovanych technickych
siti prostorové sdruzovat vedeni a zafizeni technické infrastruktury tak, aby zlstalo misto pro zalozeni
kvalitni vefejné zelené. Jako optimalni feSeni se jevi univerzalni multikanal nebo technicka chodba
(kolektor). Sdruzené vedeni lépe vyuziva prostor pro ukladani jednotlivych vedeni a je mozna jejich
oprava bez nutnosti vykopu. Problémem je finanéni naro¢nost tohoto feSeni a také ne vSechny druhy
siti technické infrastruktury Ize sdruzit do kolektoru. Je obvyklé, Ze patefni sité systému technické
infrastruktury jsou vedeny samostatné — dalkova vedeni a souvisejici zafizeni 1. kategorie. Vedeni
nizSich kategorii mohou byt sdruzovana do spole¢né trasy, pokud to dovoluji technické a mistni
podminky. Pravidla pro stanoveni podminek pro funkéni a prostorové vyuziti Uzemi z hlediska
technické infrastruktury upravuji pravni pfedpisy a normy.

Pfi feSeni vefejnych prostranstvi je vhodné dodrzet nasledujici zasady a doporuceni:
— Respektovat normu CSN 73 6005 Prostorové uspofadani siti technického vybaveni, ktera fesi
usporadani a vzajemné odstupy zafizeni technické infrastruktury.

— Zpracovat celkovou koncepci feSeni inzenyrskych siti urbanizovaného celku v soubéhu
s komplexnim urbanistickym FfeSenim.

— Rekonstrukce inzenyrskych siti planovat a realizovat koordinované — partnerska spoluprace vSech
zainteresovanych opravnénych investoru.

— Umistovat vedeni vSech druhl inZenyrskych siti do sdruzené trasy. V zastavénych Gzemich,
zejména v kompaktni zastavbé mést, preferovat sdruzovani do kolektor,, v navrhované
rozvolnéné zastavbé pamatovat v ulicich na plochu travnatého pasu pro jejich umisténi. Oboji
feSeni je vhodné pro dobrou dostupnost viastnik(l a spravca sité pfi poruchach, rekonstrukcich,
zaroven to znamena Usporu financi a ¢asu. Pouziti multikanald telekomunikaéni sité pro ulozeni
kabell jsou vhodné hlavné pro patefni trasy, nebot je z nich problematické pfipojeni jednotlivych
ucastniku (spotfebitell).

— Podporovat pfeménu stavajicich nepropustnych ploch na vsakovaci. V urbanizovaném uzemi je
nutné zabezpeCit vhodny rezim odtoku srazkovych vod. V soucCasné dob& se nepocita
s vyuzivanim podzemnich zdroji vody pro zasobovani obyvatelstva v misté, ale voda je
dopravovana z centralnich kontrolovanych zdroju. Je upfednostfiovano vsakovani destovych vod
do podlozi. Tento zplUsob nakladani s deStovou vodou pomUlze zajistit dostatek vody
i Vurbanizovaném ekosystému. Je vhodné podporovat opatfeni vedouci k zachyceni
a naslednému vyuziti srazkové a uzitkové vody v misté. Jednou z moznosti je budovani
povrchovych nebo podzemnich vsakovacich zafizeni (reten¢ni nadrze, jimky). Zatim neni bézné
budovani pozemnich nebo povrchovych nadrzi na destovou vodu, ktera by mohla byt vyuzita
napf. pro udrzbu zelené ve vefejném prostoru. Ne vSude je toto feSeni mozné — zejména
s ohledem na vhodné geologické podminky.

— Preferovat podzemni (kabelova) elektricka vedeni pfed nadzemnimi. U nadzemnich elektrickych
vedeni (vodiCe bez izolace, vodi€e se zakladni izolaci nebo zavésna kabelova) alespon preferovat
takova vedeni, kterda maji mensi ochranna pasma, aby bylo minimalizovano omezeni dalSiho
vyuziti vefejnych prostranstvi. Preferovat pouZiti vestavénych, pfipadné kioskovych trafostanic
pred stoZarovymi.

— Umisténi rozvodnych skfini navrhovat s ohledem na celkovy koncept feSeni. Umisténi rozvodnych
a méficich skfini Fesdit tak, aby byla zajisténa jejich pfistupnost spravci sité (u novych zafizeni
zpravidla na hranici pozemku) a zaroven tak, aby neplsobily ve vefejném prostranstvi rusivé —
tedy pokud mozZno sdruzovat vice zafizeni pro provoz a méfeni do jednoho objektu apod.

— VyuzZivat osvétlovaci télesa, ktera vyhovuji zasadé€ minimalizace svételného znedisténi
a nezhorsuji svételnou pohodu obyvatel, tj. neoslfiuji a osvétluji pozadovany prostor.
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— Systémy zakladnovych stanic pro pfijem a pfenos radiovych signalt z mobilnich telefond by mély
byt budovany tak, aby bylo umoznéno jejich vyuZziti i dalSimi operatory. V téch pfipadech je
vyZzadovan bezpecny pfistup jednotlivych operatorl k vlastnim zafizenim.
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Obr. 51-54: InZenyrské sité jsou nezbytnou soucasti vefejnych prostranstvi, realizace nebo rekonstrukce
verejného prostranstvi vyZaduje spolupraci a vstficnost véech investort.
Foto: Zderika KuCerova

BEZBARIEROVOST

Bezbariérové nebo lépe fe€eno pristupné prostfedi by mélo umoznovat bezpeéné a samostatné
uzivani lidem, ktefi v disledku svého véku, stavu, schopnosti, omezeni &i postizeni maji na prostredi
specifické naroky. Muze se jednat o malé déti, seniory, uzivatele s berlemi, choditky, voziky,
srozmérnymi zavazadly, osoby nevidomé nebo slabozraké, neslySici nebo nedoslychavé,
s psychickymi nebo kognitivnhimi problémy, o cizince, osoby po Urazu, s nahle zhor§enym zdravotnim
stavem atd. Pro nékteré uZivatele je prostfedi bez bariér nezbytnym predpokladem kazdodenniho
Zivota a pro minimalné 30 % uzivatell je velkym pfinosem. Bezbariérové prostfedi potfebuje nékolikrat
za zivot kazdy: minimalné jako malé dit& a senior.

Vhodné FfeSené a pfistupné prostfedi umozrfiuje zapojeni vSech lidi do béZného Zivota komunity,
podporuje sebedlivéru a dustojnost, je pfedpokladem aktivniho stafi a je trvale udrzitelnou politickou
i socialni strategii.
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V Ceské republice jsou technické poZzadavky na vytvareni bezbariérového prostfedi zakotvené v fadé
predpisu, stale se ovsem v dostateéné mife nepromitaji do praxe. Navic koncepéni materialy, které by
stanovily jednotlivé bezbariérové trasy a byly by zakladem Uprav v Gzemi (napf. generely pési dopravy
nebo bezbariérovosti, regulacéni plany aj.), jsou v podstaté pouze dobrovolnou aktivitou osviceného
vedeni mésta.

Zakladnim pravnim pfedpisem uplatiujicim pozadavky na bezbariérové uzivani je vyhlaska
€. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
Bariéry v Uzemi mohou byt architektonické (nevhodna koncepce), stavebni (chybné feSeni dilCich
¢asti projektu), informacni a orientaéni (nevhodné& podavané &i chybéjici informace), organizacni
(nevyznacené obchozi trasy pfi stavebnich pracich). Dal§i bariéry mohou vznikat pfi nespravném
uzivani prostfedi (zamcené toalety, auta zaparkovana na chodniku). Dulezita je tak vedle dusledné
aplikace predpist i ohleduplnost, tolerance a vstficnost.

Obecné plati pozadavek, aby u vSech novostaveb a rekonstrukci byly dodrzovany platné pravni
predpisy, realita je v8ak jina. Zfejmé zakladnim ddvodem je, Ze chybi obecné povédomi a zazita
predstava vefejnosti, odbornikd, politik(i, statni spravy a samospravy, jak ma kvalitni a pfistupny
vefejny prostor vypadat a prakticky v kazdé stavbé se objevuji méneé &i vice zavazné chyby, popf. jsou
pozadavky dodrzovany pouze formalné. Realizovana feSeni jsou nekoncep&ni, nenavazuji na okolni
prostor a nevytvareji kontinualni trasy pro uzivatele.

Legislativa v oblasti bezbariérového feSeni je navic celkem slozita a provazana s legislativou dalSich
obori podilejicich se na tvorbé vefejnych prostranstvi (napf. v oblasti pozemnich komunikaci).
Nékteré pozadavky se v legislativé jednotlivych obor( lisi, nékteré jsou diskutabilni nebo i chybné,
nékteré jsou pro uzivatele matouci ¢ mohou byt pfi nespravné aplikaci nebezpecné (navadéni
nevidomych na mista pro prechazeni, na kterych neni zajiSténa pfednost chodce pfed vozidlem).
Nékteré situace z hlediska bezbariérového feSeni legislativa v podstaté nefeSi (napf. zajisténi
bezpecnosti pfi smiSeném pohybu chodcli a cyklistd na chodniku). Legislativa se navic postupné
méni, dfive prosazovana feSeni uZ nejsou funkéni a jsou nahrazovana novymi. Problém je
i s vystavbou v historickych centrech mést, kde se stfetavaji pozadavky na pfistupnost s pozadavky
statni pamatkové péce (napf. pouziti historickych dlazeb), specifické technické problémy pfFinasi
i rekonstrukce.

S ohledem na slozitost zakonl a vyhlaSek uZzivatelé v pfevazné vétsSiné netusi, jak ma spravné
pfistupné prostfedi vypadat, nejsou schopni chyby najit a u¢inné fesit jejich odstranéni. Pokud navic
uvazime, Ze se legislativa pribézné méni, v méstském prostfedi existuje soucasné fada feSeni
a nelze odvodit, kterd jsou spravna a ktera ne (napf. hmatna dlazba pro nevidomé na pfechodech
a mistech pro pfechazeni).

Neméné vyznamnym problémem je skute¢nost, Zze odpovédnost za dodrzovani pozadavku v oblasti
bezbariérového feSeni je rozdélena mezi projektanta, stavebni ufad, stavbyvedouciho, technicky
dozor investora a spravce: tento systém se dlouhodobé ukazuje jako nefunkéni.

Problematické je ve mésté i souziti s auty; ta Casto bezohledné parkuji na chodniku, takze znemoznuji
bezpeény prachod uzivatelim na voziku, s ko¢arky atd. Mnozi se i parkovani na snizenych mistech,
ktera slouzi jako pro pfechazeni komunikace. Obtizné feSitelny je i problém s uzivanim hromadné
dopravy v situacich, kdy se do vozidel nastupuje z Urovné komunikace. Plo3iny ve vozidlech v tomto
pfipadé vyuZit nejde, pro fadu lidi s omezenim mobility jsou takto feSené zastavky nepouzitelné, pro
nevidomé osoby je navic jak vstup do vozovky tak i nastup do vozidla nebezpe€ny a orientaéné
obtizny.

Pojem bezbariérové ¢i pfistupné prostfedi je velmi obsazny a zahrnuje celou fadu pozadavkl. Kazdé
postizeni ¢i omezeni ma v narocich na vytvareni a uzivani prostfedi sva specifika, ktera se vzajemné
liSi. SpoleCnym jmenovatelem je pozadavek na vytvafeni navazujicich tras, které nejsou preruseny.
Kazda bariéra na trase (napf. schod, pferuseni vodici linie pro nevidomé, neoznaceny vykop, chybéjici
informace) mlze znamenat zavazny problém a v kone€ném dusledku tim trasa ztraci smysl.
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Obecné principy feSeni z hlediska bezbariérovosti (principy platné pro vsSechny skupiny

handicapovanych obyvatel):

— Bezbariérové prostiedi by mélo v maximalni mife umozfiovat samostatny, bezpecny, snadny
a plynuly pohyb vSech uzivateld bez ohledu na vék, omezeni ¢&i postizeni a jejich mijeni
s ostatnimi chodci i vozidly.

— Prostifedi musi byt z hlediska bezbariérového uzivani feSeno komplexné, tj. musi vytvaret logicky
a navazujici systém bezbariérovych tras spojujicich dullezité body (vefejné pfistupné budovy,
zastavky hromadné dopravy, parkovaci mista atd.).

— Musi byt respektovany vzajemné odliSné pozadavky jednotlivych skupin uzivateld na pfistupné
prostfedi, v nékterych pfipadech se bezbariérové trasy v Uzemi pro jednotlivda omezeni mohou liSit.

— Pouzita feSeni nesmi znemoznovat uzivani prostfedi ostatnim uzivatelim, ani by je neméla
zasadnim zplsobem omezovat.

— Pozadavky na bezbariérové feSeni je tfeba respektovat v celém procesu — od zadani, vypracovani
projektové dokumentace, schvalovani, az po realizaci a vybaveni mobiliafem.

— Navrzené FeSeni musi byt respektovano pfi uzivani prostoru a dodateCnych &i navazujicich
Upravach.

Specifické pozadavky na feSeni prostredi pro jednotlivé skupiny uzivatelG:
Pro kazdy typ omezeni Ize s ohledem na pozadavky pfi vytvareni pfistupného prostiedi definovat dalsi
specifické problémy.

Pfi omezeni mobility je zakladem kontinualni bezbariérova trasa s minimalnimi vySkovymi rozdily
a s kratkymi dochazkovymi vzdalenostmi, napf. mezi parkovi§tém/zastavkou hromadné dopravy
avstupem do budovy. Dulezity je stav a naslapna vrstva pochozich ploch, které nesmi byt
nebezpectné pro uzivatele ani za mokra. V historickych dlazbach je vhodné navrhovat pochozi pasy &i
plochy srovnym povrchem. VysSkové rozdily feSené napf. schodisti musi mit vzdy alternativni
bezbariérové feSeni (rampa, vytah), pochozi plochy ve vétSim sklonu je vhodné doplnit zabradlim.
Chodniky musi byt dimenzovany dle intenzity chodcl, pfechody a mista pro pfechazeni musi byt
oboustranné feSena s Sikmymi najezdy. Dale je tfeba dodrzovat minimalni prijezdné Sitky,
manipulacni plochy, dosahové vzdalenosti i pozadavky na umisténi informaci. Pro uzivani hromadné
dopravy jsou nezbytna zvySena nastupni mista a nizkopodlazni vozidla s vysuvnymi ploSinami nebo
umoznujici naklon (autobusy, trolejbusy).

Velkym problémem ve vefejném prostfedi pro osoby s omezenou mobilitou byva povrch pochozich
ploch. Pokud jsou nerovné (napf. historickd kamennda dlazba s velkymi sparami), mohou se stat pro
nékteré uzivatele nepfekonatelnou prekazkou. Uzivatelim s kompenzaénimi pomuckami hrozi
zaklinéni kole¢ka nebo koncovky hole do spary s nebezpe€im nasledného padu a zranéni. Velmi
nebezpecné je pouzivani kamennych kostek s hlubokymi sparami na prechodech pfes tramvajovou
trat — opét zde hrozi nebezpeli Urazu, navic v extrémné riskantnim dopravnim prostoru. Nerovné
povrchy byvaji problematické i pro dal§i uzivatele, napf. s vadami patefe a zad, ktefi jsou citlivi na
bolest, pro zeny s vysokymi Uzkymi podpatky, pro rodi€e s koCarky atd.

DalSim uvedenym problémem je pfekonavani vySkovych rozdild a vétSich skloni pochozich ploch
(napf. zvySenych obrubnikll na pfechodech pro chodce, chybéjici alternativni feSeni u schodist).
V pfipadé chybéjicich rampovych &asti pfechodu se uZivatel na voziku dostava do nefesitelné situace.
Prekonavani vétSich sklonl chodnikd a dalSich pochozich ploch je navic pro Fadu lidi velmi fyzicky
namahavé.

Casto se zapomina i zaji$téni dostatedné prijezdné Sitky a manipulaénich ploch. P¥i jejich stanoveni
se vychazi z minimalni $ifky pro prijezd uZivatele na voziku, ktera vyhovuje i uzivatelim s berlemi,
choditky, détskymi koc¢arky atd. Pfi FeSeni manipulac¢nich ploch se opét vychazi z pozadavkl uzivatell
voziku, v méstském prostfedi vS8ak musime uvazovat i s prostorem pro jejich pfipadné asistenty.

Zakladem pro vytvareni bezpeéného prostiedi, vhodného pro samostatny pohyb osob
nevidomych a slabozrakych, je dostatecné mnozstvi jednoznalnych informaci ziskavanych jinym
zpusobem nez zrakem. Jedna se o systém orientacnich bodd (snadno, bezpecné a jednoznacné
identifikovatelna mista, napf. osamély sloup u vodici linie, roh domu, ozvu¢eny semafor), které jsou
spojeny vodicimi liniemi. Vodici linie spojuji orienta¢ni body a tim uréuji smér chlize. Dullezitym
zdrojem jsou informace akustické (identifikuji objekty a maji smérové vodici funkci) a dalSi orientaéni
znaky (napf. trvalé sluchové viemy: Suméni feky, vyrazna zména sklonu terénu atd.). Samostatnému
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pohybu se osoby nevidomé a slabozraké uci v procesu socialni rehabilitace, jejiz sou€asti je i vycvik
technik prostorové orientace (napf. nacvik pfimé chlize, odhad vzdalenosti, odboceni o 90 st.)
a techniky dlouhé bilé hole, pro kterou plati pfesna pravidla. Velmi dulezité je trvalé zajisténi volného
prichoziho prostoru podél vodici linie a sou¢asné minimalizace a oznaceni nebezpeénych mist na
trase.

Pfi uzivani hmatné dlazby ve vefejném prostfedi je tfeba, aby jednotlivé definované prvky pfesné
odpovidaly stanovenym parametrim. Predpisy definuji pozadavky na umélé a pfirozené vodici linie,
signalni, varovné a hmatné pasy, vodici pas pfechodu jak z hlediska umisténi a funkce, tak i rozméru,
povrchu a vizualniho kontrastu.

Pro moznost uzivani hromadné dopravy je tfeba zajistit nasmérovani k pfednim dvefim vozidla
a ziskavani informaci napf. akusticky (majacky na vozidlech) nebo taktilné (Stitky s Braillovym pismem
na oznacnicich).

Pro osoby s omezenim sluchu je dulezity pfevod akustickych informaci do jiné formy (psané nebo
jiné vizualni podoby). Psané informace maji byt heslovité a co nejjednodussi, vhodné je uzivani
piktogramu. Pro odezirani nebo znakovani je dllezité dobré osvétleni a redukce hluku. Nedoslychavé
osoby mohou pouzivat jako kompenzaéni pom(cku sluchadla, ktera v nékterych pfipadech vyuzivaji
smeérovani a zesileni zvuku pomoci tzv. indukéni smyky (napf. ve vytahu).

Pro osoby s psychickymi a kognitivnimi poruchami je tfeba navrhovat jednoduché, bezpec¢né,
logicky Clenéné prostfedi s opakujicimi se feSenimi, pouzivat vyrazné barvy a typovy mobiliaf.
Dulezité jsou opét vyrazné zachytné body v prostoru, pfimérené osvétleni, jednoduché a logické
piktogramy a minimalizace moznych koliznich mist.

Prostfedi pro seniory by sohledem na mozna omezeni ve stafi mélo splhovat vétSinu vyse
uvedenych pozadavku. Zakladem je prfehledné a logicky feSené prostiedi s Castymi misty pro
odpocinek. Dulezité je pouzivani zabradli, madel a jinych opor pro pfekonavani i malych vyskovych
rozdilll nebo prudSich sklond (napf. parkové cesty). Informace by mély byt jednoduché a logické,
doporucuje se vyuzivani piktogramd a vétSich typl pisma. Pfizpldsoben by mél byt i mobiliaf,
doporucuji se napf. lavicky s bo¢énimi opérkami, které napomahaji pfi usednuti a vstavani. Dulezité
jsou i delSi intervaly k vykonani urcité ¢innosti (napf. na pfechodu pro chodce).

Obr. 55: Bezbariérové feseni obéanského vybaveni a prilehlého parku laké na spoleény vylet na voziccich.
Foto: NadéZda Rozmanova
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Omezujici byva €asto i umisténi mobilidfe mimo dosahovou vzdalenost (napf. vhoz postovni schranky,
ovladace automat(l atd.), které je problematické jak pro osoby na voziku, tak pro osoby s omezenou
funkci pazi, osoby malého vzristu i menSi déti. V podstaté stejné skupiny osob se tyka i pozadavek na
shiZeni zorného uhlu napf. u vy3ky pro umisténi informacnich ceduli. Z Sir§iho Uhlu pohledu je pro
moznost uZivani méstského prostfedi nejvice omezujici nedostate€ny pocet bezbariérové feSenych
toalet.

C.10.3.2 Doporucéena reseni a naméty pro verejna prostranstvi

Pfi navrhovani vefejnych prostranstvi je dulezité respektovat jak obecné principy, tak i specifické
zhor8enou schopnosti pohybu a orientace. Vytvareni prostfedi pfistupného pro vSechny je velmi
rozsahly a multidisciplinarni obor. Kvalitni vefejna prostranstvi je mozno vytvofit jen koordinovanou
spolupraci fady profesi, a to od projektové faze po realizaci (specialistd na urbanismus, zahradni
architekturu, dopravni feSeni, technickou infrastrukturu). Zalezi, o jaky konkrétni prostor se jedna —
jinak je tfeba pfistupovat k tvorb& nameésti v historickém centru a jinak k namésti, které je dopravni
kfizovatkou. Pfed zahajenim projekCnich praci je tfeba zvazit vSechny funkce, které ma verejné
prostranstvi plnit (pfipadné, které by mohlo plnit), s ohledem na to pak volit jeho tvar a velikost.
V pfipadé rekonstrukce vefejného prostranstvi nebo i pouze inzenyrskych siti je idealni realizace, pfi
které jsou veskeré stavebni a dalSi prace vzajemné koordinovany.
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PFi feSeni se uplatfiuji mj. nasledujici doporuéena feSeni a naméty pro vefejna prostranstvi:

— P¥i umistovani vefejnych prostranstvi zohledhovat logicky pohyb obyvatel k ob&anskému vybaveni
(Skole, Skolce, obchodu atd.), soustfedéni a pobyt lidi v blizkosti téchto objektd, a dale pohyb
k zastavkam hromadné dopravy.

— Vyuzit vefejnych prostranstvi a jejich hierarchie ve struktufe sidla, vytvofit jejich uceleny systém.
Ten propojit s vychazkovymi, nauénymi a turistickymi trasami v zastavéném a nezastavéném
uzemi.

Obr. 56: Vodni prvek ve vefejném prostranstvi
Foto: Igor Kyselka

— Respektovat legislativné stanovenou minimalni velikost vefejnych prostranstvi u nové
navrhovanych ploch (viz kapitola C.10.1.2 Legislativni vychodiska). Resit velikost také podle
funkci, které ma vefejné prostranstvi plnit, dale podle jeho polohy a dalSich pozadavku — jina bude
velikost plochy v centralni &asti sidla nebo ve vazbé& na vyznamné oblanské vybaveni a jina
v okrajové poloze sidla, kde bude plocha uréena spiSe k rekreaci. Vzdy je potfeba zohlednit, pro
jak rozsahlé uzemi bude verejné prostranstvi slouzit (napf. zda bude uréeno celé vesnici nebo jen
skupiné rodinnych domu).

— U ulic vymezit dostate¢nou Sitku pro vozovku, péSi komunikaci, pfip. pro parkovani podél ni,
a travnaty pas pro umisténi liniovych staveb technické infrastruktury. Vhodné je pamatovat na
pruh pro stfedni a vy3Si zelefi nebo pobytovou ¢&ast ulice (odpoCivna zakouti s lavickami,
restauraéni pfedzahradky). Soucasné splnit podminky na osvétleni a oslunéni okolni zastavby.
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Schéma 3: Ovlivnéni kvality vefejného prostranstvi jeho Sitkou a pfitomnosti zelené

Obr. 1 Vefejné prostranstvi tvofi pouze obsluzna komunikace a predzahradky rodinnych domd. Sité
technické infrastruktury vedou predzahradkami, nelze na né proto vysadit ani kefe, coz zhorSuje dojem tzké
ulice.

Obr. 2 Verejné prostranstvi tvofi obsluzna komunikace, travnaté pasy verejné zelené se sitémi technické
infrastruktury a predzahradky rodinnych domu, kde Ize vysadit alespori kefe. Prostor ptsobi priiemnéjsim
dojmem diky vétsi Sifce ulice a diky pfitomnosti stfedni zelené.

Obr. 3 Verfejné prostranstvi tvofi kromé obsluzné komunikace, travnatych pasu verejné zelené se sitémi
technické infrastruktury a predzahradek rodinnych domd, kde Ize vysadit alespori kerfe, také pas verejné
zelené se stromoradim. Prostor plsobi pfijemné diky rozlehlosti ulice a dostatku zelené, ktera navic zlepsi
mikroklima ulice.

llustrace: Milada Chroboczkova

Vefejna prostranstvi volit v pfiméfené dochazkové vzdalenosti — stim souvisi jejich pocet
a velikost (napf. menSi vefejna prostranstvi pro odpocinek, pro hry nejmladSich déti apod.).
V menSich obytnych souborech FeSit prostranstvi v krat§i dochazkové vzdalenosti, aby napf.
rodiCe meéli pfehled o hrajicich si détech, starSi ob&ané bez problémd mohli dojit k lavickam
uprostfed zelené. V jiné dochazkové vzdalenosti bude uvazovany rozsahly park celoméstského
vyznamu.

PFi feSeni novych vefejnych prostranstvi zachovat lidské méfitko nebo je navratit stavajicim
prostranstvim. Zvolit takové méfitko a uspofadani, aby bylo pro kazdého (socialné) pfijatelné
a obyvatelé si vytvofili vazbu na uzemi, coz souvisi s pocitem sounalezitosti a domova.

Uspofadanim vytvaret orientaCni body v ploSe vefejnych prostranstvi, pfipadné do nich umistovat
takové stavby a drobnou architekturu, aby vyznamna vefejna prostranstvi byla vnimatelna i z vétsi
vzdalenosti. Obdobné vytvafet mensi centra s vefejnymi prostranstvimi i mimo hlavni centrum
sidla, aby byla zajisténa dobra orientace v sidle.
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Pfi projektovani zastavby na okraji vefejnych prostranstvi vytvaret podminky pro vznik tzv.
aktivniho parteru — tedy propojeni obanského vybaveni v parteru domd s plochou prostranstvi.
To znamena vtahnout funkce z parteru dom( do ulice, nameésti (,rozSifeni* parteru do plochy

nameésti) — napf. restauraCni pfedzahradky, prodej venku apod.

TS TAURA

Obr.57, 58: Prijemné prostfedi znojemskych restauracnich pfedzahradek.

Foto: Nadézda Rozmanova
— Ke zlepseni kvality vefejnych prostranstvi pfispiva i uspofadani zastavby — napf. v kompaktni
méstské ulicni zastavbé tvofit narozi jako zkosena. Neukoncovat blok zastavby holou Stitovou

sténou, pfipadné tuto sténu doplnit zeleni — tzv. zelené stény.
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Schéma 4: Vliv usporadani blokové zastavby v mistech kfizeni komunikaci

Pravouhla naroZi blokové zastavby navozuji stisnénéjsi dojem z verejnych prostranstvi. Zkosena naroZi
u blokova zastavby ,oteviraji* prostory ulic, Iépe tato jednotliva vefejna prostranstvi propojuji.

llustrace: Milada Chroboczkovéa

Obr. 59, 60: Kvalitu prostredi vyrazné ovlivriuje vyuZiti udrzované zelené. Lido di Jesolo, Italie
Foto: Nadézda Rozmanova

Ve stavajicich plochach bydleni a obanského vybaveni vyuZit vSech volnych ploch, na malych
plochach vysadit zeleni, vétsi vyuZzit pro pobyt obyvatel — umistit lavicky, détska hfisté, pfipadné
drobné sezdnni obcerstveni, nejvétsi plochy vyuZzit i pro stankovy prodej, trznici apod.
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Obr. 61: Znojmo
Foto: Nadézda Rozmanova

Vymezit hranice jednotlivych vefejnych prostranstvi nebo jejich ¢asti také 2z ddivodu
psychologickych. Tim se vytvafi pfedpoklady pro vznik vazeb obyvatel na misto — napf. vymezeni
nejbliz§iho zazemi bytového domu, kdy je toto uzemi vnimano obyvateli domu jako jejich
prostranstvi, i kdyZ obyvatelé nejsou pfimo vlastniky pozemku. Hranice jsou nékdy pfirozené —
tvofené stavbami, zdmi a ploty nemovitosti. Jinde je potfeba vymezit prostor dodate¢né. Také je
v nékterych pfipadech Zzadouci vymezit hranice z dlvodu bezpecnosti — napf. détska hristé
ohrani¢it hustym zivym plotem apod.

Obr. 62: Duasledné vyZadované poZadavky na hygienu a bezpecénost détskych hrist se odrazi v jejich
vzhledu a dlouhodobé uzZivatelnosti.
Foto: Igor Kyselka

Pamatovat na pozadavky hygieny prostfedi — napf. oddélenim prostor vymezenych pro venceni
psl, umisténim potfebného mobiliafe na odpad.

Pro vefejna prostranstvi rovnéz vyuzivat zanedbana uzemi, dojde tak nejen ke zlep3eni
estetickému, ale i mikroklimatickému, a tim ke zlepSeni obyvatelnosti Gzemi.

U nabfezZi pamatovat na moznost zvySeni hladiny toku pfi ploSném uspofadani, pfi umisténi

zelené a mobiliafe. Soucasti nabfezi mlize byt vedeni cyklostezek nebo cyklotras podél toku,
vychazkovych a bézeckych tras. U vétSich tok(l se nabizi moznost vyuziti pro sporty (kajaky,
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projizdky na lodkach), pfipadné i pro vyhlidkové plavby. Je mozno zde budovat i dal§i vybaveni
v podobé kavaren, restauraci, altant a padii pro kulturni akce.

Pfi upravé vefejnych prostranstvi vyuzivat dlazbu odpovidajici historickému charakteru mista.
Zohledhovat doporuCeni pro pamatkové chranéné casti sidla. Nezpeviiovat vefejné plochy
v historickych ¢astech sidel ozdobnou betonovou dlazbou nebo chodniky pomoci asfaltového
povrchu. Vedle rozmér(i a skladby uvazit i vyuziti druhu kamene. Ve venkovském prostredi
vefejnych ploch uchovat podle moznosti historické Stétovani.

Ke zlepSeni kvality vefejnych prostranstvi pfispivat obnovou a oteviranim vybranych zatrubnénych
tokl. Vyuzivat vyznamnych prvkl jako jsou mosty, mostky a lavky.

Ve vesnickém prostfedi usilovat o obnovu navesnich rybnikd a o jejich pfirodni charakter.
Preferovat u nezpevnénych €asti namésti a navsi podobu travnaté plochy se solitérnimi listnaci

(podle vyznamu ev. plochy s kvétinovou vysadbou) pfed jehli€natymi stromy a kefi a mobilni
zeleni.

Zohlednovat umisténi solitérnich dfevin a stromofadi ve vztahu k hodnotnym stavbam
a prostortim, jez by mély doplfiovat, nikoliv zaclofovat.

Doporuéovat vhodné upravy pfedzahradek lemujicich vesnickd vefejna prostranstvi. ZvaZovat
charakter oploceni pfedzahradek. Volit pro né stfedni a vysSi trvalky a kvétinové kefe.

V pamatkové chranéném uzemi postupovat ve spolupraci s organy pamatkove péce.

o

-
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Obr. 63-66: Privétivé a inspirujici Znojmo
Foto: Nadézda Rozmanova
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Rekonstrukce planovat tak, aby bylo mozné umistit do vefejného prostoru mj. zelen a vodni prvky,
které napomohou vytvoreni pfiznivého mikroklimatu pro uzivatele vefejného prostoru (vodni toky
s moznosti osvézZeni a relaxace, kasny, pitka, bazény, fontany). Dulezité je vyfesit kvalitné funkci
vodnich prvkl v prostoru, zplsob jejich provozovani, v€etné zajisténi udrzby a Cistoty. Pamatovat
na kvalitni realizaci s ddrazem na detail, Usporné, ucelné a estetické feseni.

Obr. 67, 68 Kazdy detail vefejného prostranstvi je duleZity pro pusobeni celku. Znojmo.
Foto: NadéZda Rozmanova

£
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PFi tvorbé vefejnych prostranstvi je tfeba uplatfiovat principy urbanistické kompozice; vyuZivat
prihledy, dominanty, panoramata, také dbat na proporce a méfitko. Vyuzit Ize v prostoru napf. rytmus,
gradaci, symetrii a asymetrii, shodu &i kontrast. Soucasti vefejnych prostranstvi je architektonické
feSeni okolnich budov a budov v ploSe vefejného prostranstvi. Soucasti fady prostranstvi jsou také
vytvarna dila (plastiky, kasny, alternativni vytvarné pociny).

P

Obr. 69: V této ulici je zelené dostatek, ale z kompozicniho hlediska je nutno konstatovat, Ze husté a nizko
nasazené koruny jilmu ponékud prehluuji kompoziéni zamér — prahled na kostel sv. Tomase v Brné.
Foto: Pavla Balabanova

Obr. 70: Prahled z laviéky parku. Nové Hrady.
Foto: Nadézda Rozmanova
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Obr. 71: Pohledova osa
Foto: Igor Kyselka

Vyznamny je rovnéz design mobiliare, osvétlovaci télesa a dalSi prvky prostranstvi. Kone¢ny dojem
ovliviiuje celkové materialové a barevné feSeni vefejnych prostranstvi.

- Mobiliaf by mél odpovidat danému mistu a charakteru vefejného prostranstvi.

— Mobiliaf, orientaéni systém atd. ve mésté by mél mit jednotny charakter — prvky typické pro dané
mésto.

— Vybér materialu ,podlahy” &asti vefejného prostranstvi by mél korespondovat s jejich funkci.
Povrch by mél byt bezpecny (ne kluzky nebo s vysokym odrazem svétla), pohodiny pro vozickare,
koCarky i ostatni chodce. Pro zvySeni bezpec&nosti volit vhodné barevné nebo materialové odliSeni
napf. cyklostezky nebo plochy pro dopravu v klidu. Pozornost je tfeba vénovat feSeni hran
a rozhrani povrch(.

Obr. 72: Povrch — nepovrch
Foto: Nadézda Rozmanova
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Obr. 73-75: Povrch mé& odpovidat charakteru mista. Znojmo.
Foto: Nadézda Rozmanova
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Obr. 76: Mobiliar v historickém centru. Znojmo.
Foto: Nadézda Rozmanova

Vedle mobiliafe (lavicky, stojany na kola, odpadkové nadoby, pfistfeSky hromadné dopravy), ovliviiuje
vnimani vefejnych prostranstvi feSeni dalSiho vybaveni, jako jsou détska hfisté, altany, kryta podia,
pingpongové stoly, U-rampy a dal$i prvky skatepark(, vefejné toalety, prostory pro vencéeni pst apod.
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Obr. 77-81: Méstsky mobiliaF — Bratislava
Foto: Zderika Kucerova

Dulezity je i informacni systém — identifikaéni prvky (oznaceni ulic, domu), rozcestniky, informacni
ukazatele a tabule, v€etné reklamnich tabuli (oznaceni obchodl, vyvésni Stity), plakatovaci tabule,
sloupy a také hodiny.
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C.10.3.3 Nastroje k planovani a realizaci vefejnych prostranstvi, Politika architektury
a stavebni kultury CR

Soukromé vlastnictvi pozemk( v plochach vefejnych prostranstvi komplikuje realizaci — pokud vlastnik
nesouhlasi s feSenim v Uzemné planovaci dokumentaci a stavbu neni mozno vymezit jako vefejné
prospésnou, je pouze na dobré vili vlastnika, jestli bude mozno jeho pozemek pro zamysleny ucel
vyuzit.

Pokud nejsou v uzemné planovaci dokumentaci vymezeny komunikace jako plochy dopravni, nelze je
zaradit jako vefejné prospésné stavby, tedy je nelze vyvlastnit, pak obec nebo mésto nemusi ziskat
dotaci a muze byt komplikované komunikace realizovat.

Za plochu dopravni (s moznosti vyuziti institutu vyvlastnéni) je mozné povazovat i chodnik
a cyklostezku podle § 6 zakona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
pfedpisl. Do mistnich komunikaci IV. tfidy jsou totiz fazeny komunikace nepfistupné provozu
silniénich motorovych vozidel a komunikace, na kterych je umoznén smiseny provoz. Podle CSN 73
6110 — Projektovani mistnich komunikaci a podle zakona &. 13/1997 Sb. se mistni komunikace déli na
dvé funkéni skupiny: D1 — pé&Si zény, obytné zény a D2 — stezky, pruhy a pasy uréené cyklistickému
provozu, stezky pro chodce, chodniky, prlichody, schodisté a ostatni komunikace nepfistupné provozu
silniénich motorovych vozidel. Sdileny vefejny prostor témto parametrlim vyhovuje, mlze byt tedy
vefejné prospésnou stavbou, pro niz Ize vyvlastnit.

Obdobny problém nastava, pokud jsou v Uzemnim planu nebo regulaénim planu vymezeny plochy
bydleni, ob&anského vybaveni apod., kde je vefejné prostranstvi pfipustné nebo se s nim uvazuje
v ramci téchto nové vymezovanych ploch (viz kapitola C.10.1.2 Legislativni vychodiska). Zpravidla
nikdo z majiteld pozemkl nechce svoje pozemky pro tato prostranstvi uvolnit. Bez vymezeni ploch
jako samostatnych ploch vefejnych prostranstvi v Gzemnim nebo regulaénim planu je tedy vétSinou
nelze realizovat.

Nastroje k planovani

V souladu s platnou legislativou (stavebni zakon, vyhlaska €. 500/2006 Sh. a ¢. 501/2006 Sb.) Ize
vefejna prostranstvi vymezovat v izemnich planech a regulaénich planech.

Vymezuji se bud samostatné — podle § 7 vyhlasky &. 501/2006 Sb. — plochy vefejnych prostranstvi —
nebo jsou soucasti ploch srozdiinym zpGsobem vyuziti: ploch bydleni (§ 4), rekreace (§ 5),
ob&anského vybaveni (§ 6) a smiSenych obytnych (§ 8).

Podrobnéji (v rozsahu odpovidajicim pfiloze €. 11 vyhladky &. 500/2006 Sb.) Ize vefejna prostranstvi
fesSit v regulaénich planech a izemnich studiich.

Nejmensi Sifky vefejného prostranstvi stanovi § 22 odst. 1 vyhlasky ¢. 501/2006 Sb. (viz kapitola
C.10.1.2 Legislativni vychodiska).

PFi feSeni vefejnych prostranstvi v ramci uzemné planovaci Cinnosti je tfeba si uvédomit, ze uzemni
plan ovlivni vefejna prostranstvi tim, jak je vyfesi, tj. kde je umisti, jak vefejna prostranstvi pfipadné
podrobnéji €leni, jaké v nich stanovi pfipustné, nepfipustné, pfipadné podminéné pfipustné vyuziti, ve
kterych dalSich plochach s rozdilnym zplisobem vyuziti (bydleni, rekreace atd.) je pfipusti, jak stanovi
urbanistickou koncepci, v€etné vymezeni systému sidelni zelené. Ovlivni je také tim, jak stanovi
koncepci vefejné infrastruktury (ob&anského vybaveni, dopravni i technické infrastruktury).

Nedostatkem je, pokud jsou stavajici vefejna prostranstvi (namésti, navsi) v Uzemné planovaci
dokumentaci brana jako ,stav“ a dale se s nimi nepracuje. Pfitom by bylo vhodné zafadit je do ,ploch
prestavby“ a v ramci urbanistické koncepce zdlraznit potfebu napf. jejich revitalizace. VétSina zasad
a doporuceni, uvedenych v pfedlozené kapitole, plati pro stavajici i navrzena vefejna prostranstvi —
Uzemné planovaci dokumentace (dale téz UPD) je nastrojem k posouzeni a Upravé urbanistické
koncepce a kompozice sidla nebo jeho &asti. V ramci UPD je potfebné vymezit postaveni stavajicich
a navrhovanych vefejnych prostranstvi v hierarchii ostatnich VP. Dale zhodnotit ucel vefejnych
prostranstvi v Uzemi, jejich vzajemné vazby a vazby na jiné plochy. Posoudit z toho plynouci potfebu
zmeén v uzemi (napf. vylouc€eni prujezdné dopravy, Upravy pro pohledové propojeni klidové ¢asti VP
s dominantou sidla, vymezeni plochy pro ob&anské vybaveni v sousedstvi centralniho VP).
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Nastroje k realizaci

Aby byly vytvofeny predpoklady pro realizaci verejnych prostranstvi, je nutno zajistit pro né pozemky.

K tomu Ize vyuzit:

o predkupni pravo, podle § 101 zakona €. 183/2006 Sb.: ,K pozemku uréenému uzemnim planem
nebo regulaénim planem ... pro vefejné prostranstvi ma obec nebo kraj anebo stat v rozsahu
vymezeném touto uzemné planovaci dokumentaci predkupni pravo.“

e dohodu o parcelaci u regulaéniho planu na zadost, pfip. planovaci smlouvu (smlouva
o spoluucasti zadatele na vybudovani nebo Upravach verejné infrastruktury) — § 66 odst. 2
stavebniho zakona.

Pro plochy vefejného prostranstvi je mozné vyvlastnéni, avSak jen pro plochy dopravni

a technické infrastruktury, ktera je jejich souéasti, a byla vymezena ve vydané uzemné planovaci

dokumentaci jako vefejné prospésna stavba [§ 170 odst. 1 pism. a) stavebniho zakona].

Politika architektury a stavebni kultury Ceské republiky

Vefejna prostranstvi jsou jednim zosmi samostatnych témat dokumentu Politika architektury
a stavebni kultury Ceské republiky, ktery 14. ledna 2015 schvalila vlada. Dokument mimo jiné
zduraziiuje potfebu komplexniho vnimani prostfedi, tedy vzajemného plsobeni staveb. Kvalitu
vzajemnou komunikaci, ta je podminkou soudrznosti spole€enstvi. Kazdodennim kontaktem obyvatel
a navstévnika s vefejnym prostranstvim ovliviiuji VP vztah k sidlu a jejich nahled na soucasnou
stavebni kulturu. Spoluprace obyvatel na planovani a realizaci Uprav VP podporuje vztah k nému,
predchazi hrozbam vandalismu a zajiStuje zajem, ochranu a tim dobry stav a &istotu prostranstvi.

Politika architektury a stavebni kultury Ceské republiky zdlrazfiuje, Ze je tieba zaijistit takova Feseni
vefejnych prostranstvi, ktera vychazeji z potfeb jejich uzivatell a ktera soucasné zohledriu;ji
demograficky vyvoj, spoleCenské zmeény, technologicky vyvoj, pfirodni podminky a klimatické zmény.
KliCové je vénovat se zvelebovani a udrzbé stavajicich vefejnych prostranstvi a vytvaret nova vefejna
prostranstvi v ramci zastavéného uzemi a v transformacnich Uzemich. Podobné jako pfi uzemnim
planovani a navrhovani jednotlivych staveb je pfi planovani vefejnych prostranstvi nutno uplatfiovat
komplexni, integrovany a koordinovany pfistup. Re$eni vefejného prostranstvi musi vznikat na
z&kladé celkové koncepéni rozvahy.

Uvedeny dokument stanovuje pro jednotliva témata cile a pro jejich dosaZeni navrhl fadu opatfeni:

Cil 2.1
Zajistit dostatecnou vybavenost uzemi vhodnymi verejnymi prostranstvimi, jejich snadnou
dostupnost a vzdjemné propojeni.

Opatreni 2.1.1
Vytvofit standardy dostupnosti vefejnych prostranstvi.

Opatreni 2.1.2

Identifikovat hodnoty, vyuziti, funkénost a dostupnost verejnych prostranstvi v uzemné analytickych
podkladech.

Opatreni 2.1.3

Zaveéry vyhodnoceni vefejnych prostranstvi v uzemné analytickych podkladech promitat do zadani
a navrhu uzemné planovacich dokumentaci.

Opatreni 2.1.4

Pri tvorbé tzemnich pland, pfipadné tzemnich studii, strukturovat a hierarchizovat systém vefejnych
prostranstvi v sidlech.

Opatreni 2.1.5
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Viyuzivat duzemni studie pro provéreni systémi verejnych prostranstvi, vcetné systémi vefejné
zelené, a jejich konkrétniho reseni.

Opatreni 2.1.6

Viyuzivat regulacni plany pro stabilizaci navrhu parcelace zastavitelnych ploch s vymezenim
vefejnych prostranstvi.

Opatreni 2.1.7

Parcelaci zastavitelnych ploch feSit na zakladé komplexniho névrhu s vymezenim vefejnych
prostranstvi, nepfipustit jejich vyuZiti po castech bez celkové koncepce feSeni. Pro schvaleni
komplexniho navrhu se doporucéuje vyuZivat dohody o parcelaci.

Opatreni 2.1.8

PredlozZit navrh novely stavebniho zakona tykajici se dohody o parcelaci, ktera nebude poZadovat
souhlas vSech viastnik(i pozemkl a ktera zavede nastroj smény pozemku. Pritom vyuZit zkuSenosti
Z komplexnich pozemkovych tprav.

Opatreni 2.1.9

Nastroji uzemniho planovani zamezovat vzniku stavebnich soubord, které znemozriuji prostupnost
uzemi.

Cil 2.2
Zajistit kvalitu vefejnych prostranstvi za pomoci integrovanych a komplexnich reseni.

Opatreni 2.2.1

Vypisovat architektonicko-urbanistické soutéze a soutéze o navrh na vyznamna verejna prostranstvi
financovana z vefejnych rozpoctu.

Opatreni 2.2.2

V' navrzich verfejnych prostranstvi zajistit jejich komplexni feSeni vcCetné dopravni a technické
infrastruktury, problematiky vefejné zelené a jeji navaznosti na krajinu a zpusobu vsakovani
atmosférickych sraZek a odvodnéni zpevnénych ploch.

Opatreni 2.2.3
Nastroji tzemniho planovani prosazovat adekvatni vyuZiti a méfitko objektli obklopujicich verejna
prostranstvi. Dbat na respektovani genia loci lokality.

Opatreni 2.2.4
Pripravovat Upravy vefejnych prostranstvi za ucasti vefejnosti.

Opatreni 2.2.5
ZlepSit péci o stavajici vefejna prostranstvi a jejich kultivaci, vyuzivat pfi tom i ucast verejnosti.

Dokument Politika architektury a stavebni kultury Ceské republiky je dostupny na:
http://www.uur.cz/default.asp?1D=4743
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C.10.3.3 Participace verejnosti a motivace priklady

Nejvhodnéjsi cestou k realizaci zaméru je spoluprace s obCany, uzivateli vefejného prostranstvi.
Formou anket, besed, prizkum0 a Setfeni napfi¢ vékovymi a socialnimi vrstvami obyvatel zjistit jejich
predstavy a nazory. Umoznit diskuzi vefejnosti, tj. budoucich uZivatell, s odborniky a autory feseni
nad vznikajicimi navrhy. Poskytnout ob&anim, zejména détem, moznost spoluprace také pfi realizaci
a nasledné péci o vzniklé dilo. Pro Uspé&Snou participaci vefejnosti je nutné i jeji vzdélavani v oboru.

Zapojeni vefejnosti pfinasi fadu vyhod, ale i nékteré zménéné podminky pfi takovém postupu. Nadace
Partnerstvi, ktera se problematice vefejnych prostor vénuje témér dvacet rokl, uvadi jako nevyhody
participace nasleduijici:

— Casové a organizacné narocnéjsi postup,

— vyS8Si naroky na projektanta (projekt vyzaduje intenzivnéjSi komunikaci a prezentaci),

— zvySené finanéni prostfedky (propagace, pomucky, obc¢erstveni),

— obvykle vyzaduje asistenci externiho facilitatora se znalosti participace.

Souc¢asné nadace uvadi fadu zasadnich vyhod participace ob&anu:

— zohlednuje skute¢né potfeby uZivatelt vefejného prostranstvi,

— pomaha formulovat a upfesrfiovat zadani projektantdm,

— podporuje aktivni vyuzivani mista, v€etné rozvoje aktivit,

— zlep3uje komunikaci, otevifenost mezi spravnimi organy, experty a vefejnosti,

— podporuje mechanismus demokratického rozhodovani na mistni arovni — lidé rozhoduji
o prostfedi, ve kterém ziji,

— diky spole€né praci na konkrétnim projektu posiluje mistni komunitu,

— posiluje vztah ob€ant k mistu a obci,

— omezuje vandalismus a posiluje vefejny dohled,

— zajiStuje dlouhodobou podporu investice (soukromé &i vefejné) nebo realizované politiky,

— posiluje socialni kontakty v komunité a procesy socialniho uceni.

Ve srovnani s témito pfinosy se vyssi naroky se zapojenim verejnosti zdaji naprosto zanedbatelné.
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Obr. 82, 83: Udrzované funkéni plochy a vybaveni jsou podminkou dobrého verejného prostranstvi a jeho
spokojenych obyvatel na vesnicich i ve méstech.
Foto: NadéZda Rozmanova

Priklady

Smyslem kvalitniho vefejného prostranstvi je zvySovat hodnotu sidla, zlepSovat pobytovou kvalitu
a tim pfivést obyvatele a navstévniky do vefejného prostoru, oZivit tak ulice, ndmésti, nabfezi, parky.
Nasledujici stranky prezentuji fotografie nékolika vefejnych prostranstvi, jak se proménila v priibéhu
poslednich let. Zachycuiji jejich stav pfed upravami a po upravéach.

Fotografie pfedstavuji vybrané ukazky ménicich se vefejnych prostranstvi v ramci regenerace
panelovych sidlist v letech 2002 az 2004.

Déle fotografie prezentuji pfiklad uUprav bezprostfedniho okoli Zakladni Skoly AlSova v Kopfivnici,
vCetné hfisté a navazujicich ploch.

Inspirujici ukazkou je rovnéz Pfirodni komunitni centrum Skotnice nebo park Gustava Mahlera
v Jihlavé.

Dokladem krasné obnovy po Iéta neudrzovaného arealu parku jsou fotografie parku Havlickovy sady
v Praze a zameckého parku v Benatkach nad Jizerou.

Z databaze projektu pfihlaSenych do soutéZe Cesty mésty, ktera je prehlidkou sou€asnych trendi
v procesu zklidiiovani dopravy, je ukdzka provedené revitalizace Velkého namésti ve Strakonicich.
Pfehled v3ech pfihlaSenych akci v kazdém roéniku fadi pofadajici Nadace Partnerstvi do pfehlednych
karet. Ty jsou inspiraci pro dal$i mésta a obce.

Posledni podnétna skupina fotografii prezentuje zahraniéni realizace v projektu nazvaném "Pfed / Po".
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Jilemnice, sidlisté Sporilov — stav pred tpravou

7
.

\N

Jilemnice, sidlisté Spofilov — stav po Upravé
Zdroj: Regenerace panelovych sidlist — katalog pfikladt za rok 2002
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Pardubice, sidlisté Pravy brfeh Labe — stav pfed upravou

Pardubice, sidlisté Pravy brfeh Labe — stav po tpravé
Zdroj: Regenerace panelovych sidlist — katalog pfikladd za rok 2002
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Brno, sidli§té Zabovresky — stav po Upravé
Zdroj: Regenerace panelovych sidlist — katalog pfikladd za rok 2004
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Ceskéa Trebova, sidlisté Lhotka
Zdroj: Regenerace panelovych sidlist — katalog pfikladi za rok 2004

Prerov, sidlisté Prerov Il — Predmosti
Zdroj: Regenerace panelovych sidlist — katalog pfikladt za rok 2004
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Koprivnice, atrium Zakladni Skola AlSova — stav pfed dpravou
Foto: mésto Koprivnice

L

Koprivnice, atrium Zakladni Skola AlSova — stav po Upravé
Foto: mésto Kopfrivnice

Koprivnice, hristé u Zakladni Skoly AlSova — stav pred tpravou
Foto: mésto Koprivnice
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Kopfivnice, hristé u Zakladni skoly AlSova — stav po upravé
Foto: mésto Koprivnice

Koprivnice, Skolni sportovisté — stav pfed Upravou a po ni
Foto: mésto Kopfrivnice

Koprivnice, areal Fojtstvi — stav prostranstvi pred tpravou a po ni
Foto: mésto Kopfrivnice
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Skotnice, PFirodni komunitni centrum — stav pfed upravou ptvodniho prostranstvi

Na puvodnim verejném prostranstvi byly umistény staré kovové herni prvky pro déti nevyhovujici bezpecnostnim
norméam, v nékterych ¢astech se nachazely naletové dieviny a neudrZzovana zeler.

Foto: zdroje obce Skotnice

Skotnice, Prirodni komunitni centrum — stav po Upravé
Foto: zdroje obce Skotnice

Prirodni komunitni centrum bylo
realizovano v letech 2012 a 2013 na
zakladé vystupl komunitniho planovani dle
potfeb a prani obéanu. Prostor uréeny
k relaxaci, volnocasovym i neformalnim
vzdélavacim aktivitam slouzi vsem véko-
vym skupinam mistnich obCanu i ¢etnym
navstévnikaim obce a také jej vyuzivaji jako
odpocivadlo cykloturisté. Nachazi se pobliz
centra obce v pfijemné pfirodni lokalité
ufeky Lubiny. Kromé détskych hernich
prvkd, bludisté, cvicicich a posilovacich
stroju je jeho soucasti také venkovni
u¢ebna s vyukovou tabuli, altan s krbem
a mobiliar pro relaxaci.

Foto: zdroje obce Skotnice
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Jihlava, park Gustava Mahlera — otevren v roce 2009
Foto: Milan Vilimek Jihlavsky

Ustrednim prvkem parku je socha hudebniho skladatele Gustava Mahlera, které je
obklopena kamennymi plastikami ptaka a ryb symbolizujicimi Mahlerovu hudebni
tvorbu. Park svym feSenim pfipomina historické stopy mista — plochu hradebniho
parkanu, linii méstskych hradeb a zaklady byvalé synagogy vypalené nacisty.
Pohled na prostory parku a okolni cast centra mésta zprostfedkovava vyhlidka
umisténa v historické basté opevnéni.

Zdroj: tic.jihlava.cz

Jihlava, park Gustava Mahlera
Foto: Hana Simkové
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Praha, park Havlickovy sady, oploceni areélu — stav pfed Upravou a po ni
Foto: archiv MC Praha 2

Praha, park Havlickovy sady, uméla jeskyné Groftta — stav pred tpravou a po ni
Foto: archiv MC Praha 2

Praha, park Havlickovy sady — stav pfed dpravou a po ni
Foto: archiv MC Praha 2

Havlickovy sady neboli Grébovka ¢&i Grébovka je park anglického typu s vysoce hodnotnym souborem objekt.
V roce 1905 vykoupila vinohradska obec cely areal, aby jej zachranila pred jeho rozprodanim na stavebni
parcely. Po nejnutnéjsich upravach predala parkovou c¢ast vefejnosti pod nazvem Havlickovy sady. V roce 1964
byly Havlickovy sady vyhlaseny nemovitou kulturni pamatkou.
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Zamek Benatky nad Jizerou, park — stav pred tpravou a po ni
Zdroj: mésto Benatky nad Jizerou

Revitalizace Velkého namésti ve Strakonicich - |. etapa — stav pfed Upravou a po ni
Zdroj: http:/imww.nadacepartnerstvi.cz/Verejny-prostor-a-doprava/Zklidnujeme-dopravu/Cesty-mesty/Databaze-souteznich-reseni
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Piivodni stav

Plivodni nastupisté do autobusi MHD bylo v ulici J.E.Purkyné
v centru mésta. Autobusové zastavky byly od nadrazi CD
vzdaleny cca. 400 m. Na autobusovém stanovisti nebyly
pristi‘esky, socidlni zafizeni ani informacni systém.

Divody pro zménu piivodniho stavu

Neexistence integrovaného dopravniho systému, neprovazanost riiznych druhid dopravy, nevhodné podminky pro

uZivatele verejné dopravy.

Realizované zmény

* vybudovani nového bezbariérového prrestupniho terminalu verejné dopravy

» zavedeni integrovaného systému dopravy véetné tarifnich pasem, optimalizace jizdnich fada (dspory vyuZity na
zavedeni novych spojd, zejména ve dnech pracovniho volna a klidu)

¢ zprovoznéni komplexniho informacniho systému

Prestupni terminal v Novém BydZové — ukazka z karty Databaze projekt( pfihlasenych do soutéZe Cesty mésty
Je prehlidkou soucasnych trendi v procesu zklidriovani dopravy.
Ocenéna reSeni mohou slouZit jako inspirace pro dal§i mésta.

Zdroj: http:/Amww.nadacepartnerstvi.cz/\Verejny-prostor-a-doprava/Zklidnujeme-dopravu/Cesty-mesty/Databaze-souteznich-reseni
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Predtim a potom: fotografie, které ukazuji moznosti zohlednéni chodcu.

Poskytnuti vice vefejného prostoru pro chodce je jednim z hlavnich cilG projektd obnovy mést, které
se konaji ve méstech po celém svété.

Vysazovanim vice stromd, vytvarenim vice chodnikl a cyklostezek a zakladanim novych venkovnich
posezeni je mozné navrhnout pFivétivéjSi mista s mensi intenzitou dopravy a podporovat udrzitelné
zplsoby dopravy, zejména chlizi nebo jizdu na kole.

S cilem propagace projektd méstské obnovy zahajila brazilska skupina Urb-I projekt "Pred / Po",
ktery zahrnuje fotografie "pfedtim a potom". Fotografie ukazuji, jak mésta vice naklonéna chodcim
prerozdélila svij vefejny prostor.

Tento projekt je o spolupraci, takze kdokoli muze zvysit povédomi o zménach, které probihaji v jeho
mésté.
Nasledujici a dalSi fotografie promé&nénych prostor jsou dostupné na strankach:

http://www.archdaily.com/773139/before-and-after-30-photos-that-prove-the-power-of-designing-with-
pedestrians-in-mind

Rue St. Hubert, Montréal, Kanada
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Av. Duque de Avila, Lisabon, Portugalsko

Forth St., Auckland, Novy Zéland
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Avenue Shamrock, Montréal, Kanada
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Boulevard lon C., Bukurest, Rumunsko
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Coenties Slip, New York, USA
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