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1. Sirsi Gzemni vztahy

I. Uvod k tématu

FUA a MEGA

Typologie FUA a MEGA vychézi z projektu ESPON: 1.1.1 Role, specifickd funkce a potencial méstskych oblasti
jako uzl polycentrického rozvoje (ESPON — Potentials for Polycentric Development in Europe, Nordregio, bfezen
2005). Projekt feSi polycentricky rozvoj Evropy, vymezuje na jejim Uzemi SirSi zemni Gtvary, tzv. funkéni urbanni
oblasti (FUAs — Functional Urban Areas). Podkladem pro uréeni Gzemniho rozsahu FUA byl pravidelny pohyb
obyvatel za praci. Podle velikosti a vyznamu se FUA déli do tfi kategorii a sice, metropolitni evropskeé riistové oblasti
(Metropolitan European growth areas, MEGA), funkéni méstské oblasti s nadnarodnim nebo narodnim vyznamem
(FUA I), funk&ni méstské oblasti s regionalnim a mistnim vyznamem (FUA II).

Poznamka: typologie FUA a MEGA z projektu ESPON predstavuje starSi koncepéni pfistup hodnoceni vyznamu a

rozvojového potencialu mest, zatimco novéjsi definice FUA dle metodiky OECD/EU je zaloZena na jednotnych
statistickych kritériich a slouzi pfedevSim k mezinarodni srovnatelnosti dat.

Stfedoevropsky kontext struktury osidleni

V kapitole vénované tématu struktury osidleni je struéné charakterizovana sidelni struktura na tzemi Ceské
republiky a je zasazena do SirSiho kontextu stfedni Evropy (identifikace nadnarodnich struktur, které prochazi pres
tzemi CR apod.).

Struéné je v textu také popsan pristup Ceské republiky k vymezovani sidelni struktury, respektive ke stanovovani
koncepce sidelni struktury, a tento pfistup je porovnan s pfistupy sousednich stat(. Ackoliv se pojeti koncepce
sidelni struktury v jednotlivych zemich liSi, je pfesto moZné identifikovat fadu spolecnych prvka.

Sit TEN-E

Z hlediska planovaného rozvoje energetické sité v EU bylo vychodiskem Nafizeni (EU) €. 347/2013, kterym
se stanovily hlavni sméry pro transevropské energetické sité, dale také jen TEN-E. Nafizeni mimo jiné stanovilo
postupy pro energetické sité s preshraniénim vyznamem, které ziskaly prioritni status — jedn& se o tzv. projekty
spole¢ného zajmu (z anglického Projects of Common Interest), dale také jen PCIl. Nafizenim Evropské komise
€. 2022/564 byl uveden jiz paty seznam PCI.

Od Cervna 2022 je platné nové nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/869 ze dne 30. kvétna 2022,
kterym se stanovi hlavni sméry pro transevropské energetické sité, méni nafizeni (ES) ¢. 715/2009, (EU) 2019/942
a (EU) 2019/943 a smérnice 2009/73/ES a (EU) 2019/944 a zruSuje nafizeni (EU) €. 347/2013.

Dne 28. listopadu 2023 byl Nafizenim Evropské komise €.2024/1041 uveden prvni unijni seznam projektd
spole¢ného zajmu a projektd ve spole¢ném zjmu (na zékladé Nafizeni €. 2022/869).

Toto nafizeni (2022/869) stanovuje hlavni sméry pro v€asny rozvoj a interoperabilitu prioritnich koridord a oblasti
transevropské energetické infrastruktury, které pfispivaji k zajisténi zmirfiovani zmeény klimatu, totiz k dosazeni cill
Unie v oblasti energetiky a klimatu pro rok 2030 a jejiho cile dosazeni klimatické neutrality nejpozdéji do roku 2050,
a k zajisténi propojeni, energetické bezpecénosti, integrace trhu a systému, hospodéarské soutéZe ve prospéch vSech
Clenskych statd, jakoZ i dostupnych cen energie.

DalSi seznamy PCI by se mély zpracovavat, resp. aktualizovat kazdé dva roky.
Sit TEN-T

Nadfazenou dopravni infrastrukturu urcuje transevropska dopravni sit TEN-T, jejiz dalSi smérovani je stanoveno
nafizenim (EU) 2024/1679 z 13. €ervna 2024, které nahrazuje pfedchozi nafizeni (EU) €. 1315/2013 s platnosti od
18. 7. 2024. Toto nové nafizeni soucasné meéni nafizeni (EU) 2021/1153 o financovani evropskych siti ze 7.
Cervence 2021 (CEF pro léta 2021-2027), které od 1. 1. 2021 nahradilo nafizeni (EU) €. 1316/2013 (CEF pro léta
2014-2020), a to v Casti vymezeni koridord hlavni sit¢ TEN-T. Reaguje tak na vystoupeni Velké Britanie z EU
a ocekavani vstoupeni statd zapadniho Balkdnu, Moldavska a Ukrajiny do EU. N&stroj pro propojeni Evropy (CEF
— Connecting Europe Facility) je klicovy finanéni program Evropské unie, ktery pfimo podporuje investice do
infrastruktury. N&stroj se v rdmci EU pouziva pro sité dopravni, energetické a digitalni (spojové) infrastruktury,
soucasné ma zajistit jejich vétsi vzdjemnou synergii (nafizeni (EU) 2021/1153 Pfiloha, ¢ast I). Specifickym cilem
CEF v dopravé jsou efektivni, propojené multimodalni sité a infrastruktura pro inteligentni, interoperabilni
udrzitelnou, inkluzivni, pfistupnou a zabezpecenou mobilitu a uzpasobeni dopravni infrastruktury ke dvojimu uZiti.
Soucasné také meni nafizeni (EU) ¢. 913/2010 o evropské Zelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou nékladni
dopravu. Sirsi vztahy dopravni infrastruktury ve vztahu k Gzemi CR jsou dany vySe zminénymi vazbami dopravni
infrastruktury v evropském prostoru, zejména s ohledem na sousedni staty.

Rozvojové oblasti arozvojové osy sousednich stata

Ceska republika a sousedni zemé& nemaji jednotny metodicky pFistup pro vymezovani rozvojovych oblasti a
rozvojovych os (v&etné jejich kategorizace).

Obecné Ize rozvojové osy charakterizovat jako pasy Uzemi propojujici rozvojové oblasti (rozvojové poly), které

V pfipadé rozvojovych os dochazi v nékterych pfipadech k nendvaznostem na hranicich se sousednimi stéaty.
Euroregiony
Euroregiony predstavuji formu regionélni spoluprace mezi pfihraniénimi oblastmi evropskych statd. Puvodné

vznikaly pfedevSim za G€elem rozvoje hospodéarské spoluprace, postupné se v3ak jejich role rozsifila i na sblizovani
evropskych zemi napfiklad v oblasti spoleC¢enského a kulturniho Zivota.

ll. Sledované jevy UAP CR

1.1. FUA aMEGA

Typologie FUA a MEGA dle projektu ESPON (pavodni starSi koncepce)

Typologie FUA a MEGA vychézi z projektu ESPON (viz niZe). Na tzemi Evropy byly vymezeny tzv. funkéni urbanni
(méstské) oblasti (FUA, Functional Urban Areas), zahrnujici vyznamné evropskd mésta a jejich spadové oblasti.
V rdmci FUA byla pavodné vymezena dvé globalni mésta (Londyn a PafiZ) a 72 mést oznacenych jako evropské
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metropolitni oblasti ristu (MEGA, Metropolitan European Growth Areas), ty jsou ¢lenény na tzv. Evropské motory, Obr. 1.1: Typologie FUA a MEGA a struktura osidleni v Evropé
silna MEGA, potenciélni MEGA a slaba MEGA. MALTA LIECHTENSTEIN
Celkem bylo vymezeno 1595 FUA. Podle velikosti a vyznamu se FUA déli do tfi kategorii:
— metropolitni evropské rastové oblasti (MEGA), { =
—  funkéni urbanni (méstské) oblasti s nadnarodnim nebo narodnim vyznamem (FUA 1), - ) i
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Zdroj: Polycentric Territorial Structures and Territorial Cooperation, ESPON EGTC, October 2016.
ISBN: 978-2-919777-98-3. Upraveno: Ustav Uzemniho rozvoje, 2016.
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Novéjsi definice funkéni méstské oblasti (FUA) dle metodiky OECD/EU

Funkéni méstskou oblast Ize definovat ve ¢tyfech krocich:

1. Identifikace méstského centra (pomoci tzv. mfizkovych dat): soubor sousedicich bunék mfizky s vysokou
hustotou osidleni (1 500 obyvatel na kilometr ¢tverecni) s populaci 50 000 v sousedicich burikach;

2. Identifikace mésta: jedna nebo vice mistnich jednotek, ve kterych Zije alespori 50 % obyvatel méstského
centra;

3. Ur€eni dojizdkoveé zény: soubor sousedicich mistnich jednotek, které maji alespori 15 % jejich zaméstnanych

obyvatel pracujicich ve mésté;

4, Funkéni méstské oblast je kombinaci mésta a jeho dojizdkové zony.

Tab. 1.1: Vymezeni zékladnich pojma FUA

Nazev Popis

Soubor sousedicich bunék mfizky s vysokou hustotou osidleni (min. 1500 obyvatel/lkm?) a

Méstske centrum celkovou populaci alespori 50 000 obyvatel v téchto burikach

Mésto Jedna nebo vice mistnich jednotek, ve kterych Zije alespori 50 % obyvatel méstského centra

Soubor sousedicich mistnich jednotek, z nichz alespon 15 % zameéstnanych obyvatel dojizdi

Dojizdkova zona za praci do mésta

Funkéni méstska

oblast Celek tvofeny méstem a jeho dojizdkovou zénou

Zdroj: OECD — The EU-OECD definition of a functional urban area [online]. Paris: OECD, 2019 [cit. 06.03.2026].
Dostupné z URL: <https://www.oecd.org/content/dam/oecd/en/publications/reports/2019/12/the-eu-oecd-definition-
of-a-functional-urban-area_cef4al128/d58cb34d-en.pdf>. Upraveno: Ustav Gzemniho rozvoje, 2026.

Obr. 1.2: Mésta a dojizdkové zény na zékladé séitani lidu z roku 2021
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Source: Eurostat (GISCO) based on Census population grid 2021
and local administrative units 2021

Administrative boundaries: © EuroGeographics © UN-FAO © Turkstat
Cartography: Eurostat — GISCO, 12/2025

Zdroj: EUROSTAT, Map 3: Cities and commuting zones. Source: Eurostat (GISCO) based on census population
grid 2021 and local administrative units 2021 [Mapa 3: Mésta a dojiZzdkové zény. Zdroj: Eurostat (GISCO) na zakladé
populacéni rastrové mfizky ze s¢itani lidu 2021 a mistnich administrativnich jednotek 2021].Territorial typologies
manual: cities, commuting zones and functional urban areas [Manual Uzemnich typologii: mésta, dojizdkové zény
a funkéni méstské oblasti] [online]. Luxembourg: European Commission, 2024, s. 12 [cit. 06.03.2026]. Dostupné
zURL: <https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Territorial_typologies_manual_-
_cities,_commuting_zones_and_functional_urban_areas> a <https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php/Territorial_typologies_manual_-_cities,_commuting_zones_and_functional_urban_areas>.

Vymezeni FUA v CR je znazornéno v grafickém listu &. 1.1.
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1.2.  Stredoevropsky kontext struktury osidleni

Sidelni struktura Ceské republiky je charakteristicka mimoradné vysokym podtem sidel (6 258 obci), které jsou
relativné rovnomérné rozmistény po celém Uzemi statu. Husti a rozdrobend sit' sidel je typicka vysokym
zastoupenim malych obci s méné nez 500 obyvateli a nizkym zastoupenim obci s vice nez 100 000 obyvatelit.

Obdobné jako nékteré daldi zemé (napf. Rakousko — Videf, Madarsko — Budapest) ma viak Ceska republika jedno
vyrazné dominantni centrum (hlavni mésto Praha), které svou velikosti a vyznamem vyrazné prevySuje ostatni
mésta a obce?.

Sidelni struktura Ceské republiky je vysledkem dlouhodobého vyvoje a je relativné stabilni v dase. Dil&i zmény
sidelni struktury v CR jsou od 90. let 20. stoleti pfedevsim vysledkem pasobeni trznich sil a aktivit developera, které
vedou k zvyraznéni koncentrace a specializace aktivit v Uzemi (rist nejvétSich center a jejich zazemi, rezidencni
suburbanizace, koncentrace pramyslové vystavby v blizkosti velkych mést a podél hlavnich dopravnich tahd apod.).
Naproti tomu struktura osidleni ve venkovském prostoru si pfevazné zachovava prostorové usporadani odpovidajici
Urodnosti ptdy a terénnimu reliéfu (velké mnoZstvi malych obci).

Ceské republika lezi v samém stfedu Evropy (tzv. srdce Evropy), coZ z ni €ini pfirozeny uzel mezi zapadni, vychodni
a jizni Evropou. Souc¢asné se CR nachéazi na hranici mezi byvalym vychodnim a zapadnim blokem (lezi vychodné
od byvalé Zelezné opony), coZ ji vyznamné predurcuje k propojeni mezi ,starymi“ a ,novymi“ zemémi EU.

Ceska republika leZi v polygonu stfedoevropskych metropolitnich regioni a vyznamnych aglomeraci Mnichov —
Norimberk — Lipsko/Halle — DraZdany — Vratislav — Katovice — Krakov — Budapest — Vider/Bratislava — Linec/Wels
— Salzburg.

V odborné literature je Uzemi Ceské republiky asto identifikovano jako soudast tzv. Vychodoevropské jadrové
oblasti (nékdy také Rudy banan nebo Rudy bumerang), ktera je zpravidla definovina jako zdna rozvoje tvorena
predevSim méstskymi regiony Gdarnisk, Vratislav, Poznan, Praha, Brno, Bratislava, Viden, Budapest.

Noveéjsi koncept pak pfedstavuje tzv. ,OranZovy banan* — oblast, ktera ma potencial vytvofit druhou ekonomickou
jadrovou oblast v rdamci EUZ. | tato oblast prochazi pres izemi CR. Konkrétné jde o pas, ktery se tdhne od Kodané,
pres Berlin, Prahu, Brno, Viden, Bratislavu, Budapest az k Lublani a Zahfebu.

Z dalSich konceptu, které se pokousi definovat strukturu Uzemi a jeho rozvojového potencidlu v prostoru stfedni

Praha, Viden, Budapest a VarSava a také tedy zahrnuje znagnou &ast tzemi Ceské republiky.

! Pramérny podet obyvatel na 1 obec je v CR na hodnoté cca 1750, co? je nejnizdi &islo v EU. VétSina statd Evropské unie
ma primeérné i nékolikanasobné vétsi obce. Pro srovnani: Slovensko — cca 1 875, Rakousko — cca 4 400; Némecko — cca 7 875;
Polsko — cca 15 200; Dansko — cca 60 900.

2V Praze Zije cca 13 % v8ech obyvatel CR a koncentruje se zde vétSina centralnich organt vefejného i privatniho sektoru.

Obr. 1.3: Schéma zachycujici Gzemni vymezeni oblasti tzv. modrého, oranZového a rudého bananu
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Zdroj: Dokov H.; Stamenkov I. — Framing a new spatial development model of Europe: The Greenish Zone.

Sofia: Sofia University St. Kliment Ohridski, Faculty of Geology and Geography, 2016 [cit. 27.05.2026].

Struktura osidleni je obecné tvofena hierarchizovanou strukturou center osidleni a os osidleni. Nejvyznamné;si
centra osidleni ve stfedni Evropé pfedstavuji az na vyjimky vyznamna historickd mésta, kter4 maji (nebo méla)
dominantni roli v izemi, €asto korespondujici s vySSi spravni funkci. Ve vétsSiné zemi maji tato vyznamna meésta
zvlastni statut. Na izemi CR jsou z pohledu stfedoevropského kontextu vyznamna piedevsim centra osidleni Praha
(hlavni mésto, samostatny kraj), Brno, Ostrava, Plzen a pfipadné dalSi krajsk& mésta.

Pravé pies tato centra osidleni prochézeji tizemim CR nékteré vyznamné nadnarodni osy osidleni:

e Berlin — Drazdany — Usti nad Labem — Praha — Ceské Budéjovice — Linec/Wels,

¢ Mannheim — Heilbronn — Norimberk — Plzei — Praha — Brno — napojeni na osu VarSava — Viden, respektive
osu Katovice — Bratislava — Viden (viz nize),

e Var3ava — Lod? — Censtochova — Katovice — Ostrava — Olomouc — Brno — Vider*.
DalSi nadnarodni osou muaze byt vyhledové také spojeni metropolitnich regiont:
e Mnichov — Rezno — Plzef — Praha — Hradec Kréalové — Vratislav (- Var$ava).

8 Za hlavni jadrovou oblast Evropy je povazovan pas nejhustéji osidlenych a ekonomicky nejvyznamnéjSich regiona Evropy, ktery se tahne
od Velké Britanie pres zapadni Némecko a Svycarsko az do severni Italie a byva oznacovan jako tzv. ,Modry banan“.

4V Useku Katovice — Videri vede druha vétev této osy v koridoru Katovice — Bilsko-Béla — Zilina — Trnava — Bratislava — Videf.
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V blizkosti Ceské republiky se pak nachazi dalsi vyznamné nadnarodni osy osidleni:

e Erfurt — Lipsko/Halle — Drazdany — Zhofelec (Gorlitz/Zgorzelec) — Lehnice — Vratislav — Opoli — Katovice —
Krakov,

¢ Mnichov — Rosenheim — Salzburg — Linec/Wels — Vider — Bratislava — Gy6r — Budapest,
e Berlin — Desava — Lipsko/Halle — Erfurt — Bamberk — Norimberk — Ingolstadt — Mnichov,
e Drazdany — Sask& Kamenice — Cvikov — Hof — Bayreuth — Norimberk.

Obr. 1.4: Schéma stfedoevropského kontextu osidleni
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Zdroj: Sidelni struktura Ceské republiky, Navrh kategorizace center osidleni CR a vymezeni hlavnich vazeb center
v celorepublikovém a stfedoevropském kontextu, AURS, spol. s r. 0. a URS PRAHA, a. s., Ing. arch. Milan Kérner,
CSc., RNDr. Jan Miiller, Ing. arch. Radana Feistnerova, Ing. arch. Blanka Almasyovd, zpracované pro MMR,
listopad 2017. Dostupné z URL: <https://www.uur.cz/media/hisdxbgx/sidelni_struktura_textova_cast.pdf>.

Pristupy k vymezovani sidelni struktury (stanovovéni koncepce sidelni struktury) ve stfedni Evropé jsou
v jednotlivych statech rozdilné. VSechny zemé sousedici s Ceskou republikou (stejné jako Ceska republika)
ve svych politikach a strategickych dokumentech prostorového rozvoje néjak upravuji strukturu osidleni alespon
v nejvysSich hierarchickych stupnich center a vymezuji rozvojové osy, které tato centra propojuji. Pojeti planovani,
respektive regulace vyuZiti soustav vymezenych center osidleni, se ovSem v jednotlivych zemich lisi.

V Ceské republice je koncepce sidelni struktury sougasti Politiky Gzemniho rozvoje CR. V PUR CR je stanoveno,
7e koncepce sidelni struktury CR je zaloZena na hierarchickém systému 7 kategorii center osidleni (vy3si
vyznamna [A] aZz mal4 [G]). Z&leZitosti celostatniho vyznamu je kromé stanoveni obecné koncepce sidelni struktury
také vymezeni vysSich a stfednich center osidleni (kategorie A-D). Vymezeni nizSich a malych center osidleni
(kategorie E-G) je zalezitosti nadmistniho vyznamu.

Obdobné jako Ceska republika v PUR CR, také vSechny sousedni staty (respektive spolkové zemé) ve svych
dokumentech vymezuiji hlavni centra osidleni, jejich zazemi a osy jako vzdjemna propojeni mezi centry. Ve vétsi
¢i mensSi mife se také vSechny zabyvaji SirSimi vztahy a pfeshrani¢nim kontextem. U vSech je sou€éasti dokumentu
také vymezeni hierarchie center. Vyuziti takto stanovené soustavy center osidleni se ale v jednotlivych dokumentech

liSi od velmi detailnich standardd pro jednotlivé hierarchické drovné center aZ po dosti vagni pojeti bez konkrétni
vazby na implementaci.

Velmi detailni standardy pro jednotlivé hierarchické arovné center maji ve svych dokumentech zejména némecké
a rakouské spolkové zemé, kde jsou soucasti ¢i pfilohou dokumentd téZ standardy vybaveni pro centra osidleni
jednotlivych drovni a kde jsou detailné formulovany pozadavky na formy rozvoje v centrech a aglomeracich.
Vagnéjsi pojeti je naopak obsazeno v polskych a slovenskych planovacich dokumentech a strategiich. Koncepce
sidelni struktury Ceské republiky, tak jak je vymezena v PUR CR, je v tuto chvili svoji podrobnosti nékde mezi témito
pfistupy, avSak stale je zfejmeé bliZze politikam, respektive strategiim Slovenska a Polska.

1.3. Sit TEN-E

Elektroenergetika

V souvislosti s pfijetim Nafizeni Evropského parlamentu a Rady €. 347/2013, kterym byly stanoveny hlavni sméry
pro transevropské energetické sité (,Nafizeni TEN-E), pfipravila spole¢nost CEPS investiéni akce, které nasledné
ziskaly status Evropské komise tzv. projektt spoleéného zajmu (z anglického Projects of Common Interest, dale jen
.PCI¥). Jedna se tedy o unijni projekty spole¢ného zajmu, které jsou nejen celorepublikového, ale i evropského
vyznamu, a proto je jejich dokonceni prioritni — EU na tyto klicové projekty poskytuje také finanéni podporu. Dne 19.
listopadu 2021 byl Nafizenim Evropské komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 2022/564 uveden jiz paty seznam
PCI, ktery v tomto vydani obsahuje &tyfi pfipravované &i realizované projekty CEPS (PCI 3.11.1, PCI 3.11.2, PCI
3.11.3 a PCl 3.11.4).

Dne 28. listopadu 2023 byl Nafizenim Evropské komise €. 2024/1041 uveden prvni unijni seznam projektd
spoleéného zajmu a projektd ve spoleéném zajmu jiz podle nové pfijatého Nafizeni €. 2022/869. Soupis
projektu, které byly dle Nafizeni Evropské komise uznany jako PCI projekty, nabizi pfehled v nésledujici tabulce.

Tab. 1.2: Seznam projekta spoleéného zajmu (PCI) pro oblast elektroenergetiky

Pridéleny kod

Predmét projektu Predpokladany termin realizace stavby

nové dvojité vedeni 400 kV Vernérov — Vitkov dokonceno v roce 2024

PCl 2.3.1

(ptivodné 3.11.1) dokoné&eno v roce 2017

nova rozvodna 420 kV Vernérov

nova rozvodna 420 kV Vitkov dokonéeno v roce 2020

PCI 3.11.2 dokonéeno v roce 2020
2026 az 2028
2017 az 2024
2024 az 2028
do roku 2033

Zdroj: CEPS — Projekty spole¢ného zajmu [online]. Praha: CEPS, a.s., 2025 [cit. 10.10.2025]. Dostupné z URL:
<https://www.ceps.cz/cs/projekty-spolecneho-zajmu>. Upraveno: Ustav Uzemniho rozvoje, 2025.

nové dvojité vedeni 400 kV Vitkov — Prestice

PCI 2.3.2 posileni (zdvojeni) vedeni 400 kV PreStice — Kocin

(pUuvodné 3.11.3)

rekonstrukce a rozSifeni rozvodny 420 kV Ko¢in

PCl 2.3.3. nové dvojité vedeni 400 kV Kocin — Mirovka

(pUuvodné 3.11.4)

rozSifeni rozvodny 420 kV Mirovka

Nasledujici tabulka shrnuje pfehled PCI projektt ve vazbé na rozvojové zaméry, tak jak jsou stanoveny na narodni
drovni, a to vymezenim v Politice Gzemniho rozvoje CR (PUR CR). Informace jsou &erpany z PUR CR (ve znéni
zdvazném od 1. 10. 2025). Kromé koridord vedeni se v prehledu objevuji také zdméry spojené s elektrickymi
stanicemi, nebot v ramci elektroenergetiky jsou vSechna tato zafizeni vzdjemné propojend a dohromady tvofi
pfenosovou soustavu.
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Tab. 1.3: Vybrané rozvojové zaméry z oblasti elektroenergetiky vymezené v PUR CR ve vazbé na projekty
PCI (TEN-E)

Oznaceni

zameéru Vymezeni zaméru Vazba na PCI
v PUR CR

E7 Dvajité vedeni 400 kV Kocin—-Mirovka, véetné souvisejiciho rozSifeni elektrickych stanic. | PCI 2.3.3
E21 Dvoijité vedeni 400 kV Mirovka—Slavétice a Koc¢in—Prestice v€etné souvisejiciho PCl 2.3.2

rozSifeni elektrickych stanic Mirovka, Koc¢in, Slavétice a Prestice.

Zdroj: Politika tzemniho rozvoje CR (ve znéni zavazném od 1. 10. 2025). Ustav Gzemniho rozvoje, 2025.

Obr. 1.5: Projekty spoleéného zajmu pro oblast elektroenergetiky: PCI 2.3.1, 3.11.2, 2.3.2, 2.3.3
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Zdroj: European Commission: PCI-PMI — Interactive map. [online], [cit. 10.10.2025]. Dostupne z URL:
<https://ec.europa.eu/energy/infrastructure/transparency_platform/map-viewer/main.htmi>. Upraveno: Ustav
Uzemniho rozvoje, 2025.

Ropovodni sit’
V Nafizeni Evropské komise €. 2024/1041, kterym byl dne 28. listopadu 2023 uveden prvni unijni seznam projektd

spole¢ného zajmu a projektl ve spoleéném zajmu (na zakladé Nafizeni €. 2022/869) neni vymezen na tzemi CR
zadny projekt se statusem PCI.

5 Pozn.: Zménami neprosly jen nazvy koridord a jejich vymezeni, ale také rozsah, ktery proti pivodnimu narostl.
Zatimco u nafizeni (EU) ¢. 1316/2013 a (EU) 2021/1153 bylo vymezeni uvedeno v pfilohéch v tabulce, u nového
narizeni (EU) 2024/1679, které rusi nasizeni (EU) ¢. 1315/2013 je vymezeni koridord uvedeno pouze v mapce na
zacéatku prilohy Ill a z nafizeni (EU) 2021/1153 jsou pfilohou VI odstranény radky s vymezenim dopravnich

Plynovodni sit’

V Nafizeni Evropské komise €. 2024/1041, kterym byl dne 28. listopadu 2023 uveden prvni unijni seznam projektd
spole¢ného zajmu a projektl ve spoleéném zajmu (na zakladé Nafizeni €. 2022/869) neni vymezen na tzemi CR
zadny projekt se statusem PCI.

1.4. Sit TEN-T

Nadfazenou dopravni infrastrukturu uruje nafizeni (EU) 2024/1679 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité TEN-T a nafizeni 2021/1153, kterym se vytvafi nastroj pro propojeni Evropy (CEF).

Inovované zasadni pozadavky na transevropskou dopravni sit TEN-T vychazi ze dvou strategii Evropské komise:

e Zelena dohoda pro Evropu* z 11. 12. 2019: cil klimatické neutrality EU do roku 2050 a do roku 2030 snizeni
Cisté emise sklenikovych plyni nejméné o 55% ve srovnéni s rokem 1990, pfi¢emz emise z dopravy predstavu;ji
cca 25% sklenikovych plynt v EU a v poslednich letech se zvysily, proto je vyZadovano 90% sniZeni emisi
sklenikovych plynt z dopravy, aby EU byla do roku 2050 klimaticky neutralni ekonomikou a usiluje o cil nulového
znecisténi.

¢ Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovéani evropské dopravy do budoucnosti“ z 9.

12. 2020 predpoklad4 néasledujici milniky snizovani sou¢asné zavislosti na fosilnich palivech a milniky posunu
vetsi ¢asti ¢innosti smérem k udrzitelnéjSim druhim dopravy:

1) Do roku 2030 bude v provozu nejméné 30 miliont automobilll s nulovymi emisemi a 80 000 n&kladnich
automobill s nulovymi emisemi.
2) Do roku 2050 budou téméF vSechny automobily, dodavky, autobusy i nova tézké nakladni vozidla bez emisi.

3) Zaoceanska plavidla s nulovymi emisemi budou pfipravena k uvedeni na trh do roku 2030, velké letadla s
nulovymi emisemi do roku 2035.

4) Pravideln4 hromadn& doprava na vzdalenosti kratSi nez 500 km by méla byt do roku 2030 v ramci EU
uhlikové neutralni.

5) Provoz na vysokorychlostni zZeleznici se do roku 2030 zdvojnasobi a do roku 2050 ztrojnasobi (ve srovnani
s rokem 2015).

6) Do roku 2030 bude v Evropé nejméné 100 klimaticky neutralnich mést.

7) Zelezniéni nakladni doprava vzroste do roku 2030 o 50 % a do roku 2050 se zdvojnasobi (ve srovnani s
rokem 2015).

8) Doprava po vnitrozemskych vodnich cestach a pobfezni plavba vzrostou do roku 2030 o 25 % a do roku
2050 0 50 % (ve srovnani s rokem 2015).

Tab. 1.4: Srovnani nazva deviti koridortt mezi nafizenimi (EU) €. 1316/2013, (EU) 2021/1153, (EU)
2024/1679°

NafFizeni (EU) &. 1316/2013 a (EU) 2021/1153 tabulky

Atlantsky koridor
Severomorsko-stfedomorsky koridor
Severomorsko-baltsky koridor
Skandinavsko-stfedomorsky koridor
Baltsko-jadersky koridor

Narizeni (EU) 2024/1679, ¢€l. 11, bod 1, mapa Prilohallll

Atlantsky koridor
Severomorsko-rynsko-stfedomorsky koridor
Severomorsko-baltsky koridor
Skandinavsko-stfedomorsky koridor
Baltsko-jadersky koridor

Rynsko-dunajsky koridor Rynsko-dunajsky koridor

koridord v tabulce Prilohy, ¢ast I, zatimco mezi tabulkami ve zruSeném nafizeni (EU) ¢. 1316/2013 a nafizeni
(EU) 2021/1153 byly rozdily pouze v trasovani koridord, ne v jejich nazvech.
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Stfedomorsky koridor
VVychodni a vychodostfedomorsky koridor Zépadobalkansko-vychodostfedomorsky koridor
Rynsko-alpsky koridor Baltsko-Eernomorsko-egejsky koridor

Zdroj: Narizeni (EU) ¢. 1316/2013, stav k 11. 12. 2013, [online]. Pfiloha I, Brusel: [cit. 16. 1. 2014], Nafizeni (EU)
2021/1153, stav k 1. 1. 2021, [online]. Priloha, ¢ast Ill, Brusel: [cit. 10. 11. 2021] a Nafizeni (EU) 2024/1679, stav k
13. 6.2024 [online], PAloha lll, [cit. 16. 7. 2024], (viz obrazek 1.7).

Dostupné z URL:
<https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1316>
<https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=CELEX%3A32021R1153>
<https://eur-lex.europa.eu/legal-content/cs/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679>
Upraveno: Ustav Gzemniho rozvoje, 2024

Stfedomorsky koridor

Sir&i vztahy dopravni infrastruktury evropského prostoru jsou nasledné zohlediovany tzemné planovacimi nastroji
jednotlivych stata (napf. Politika dzemniho rozvoje CR, Koncepcia GUzemného rozvoja Slovenska — KURS na
Slovensku nebo Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju — KPZK v Polsku). V nékterych statech jako
napf. SRN a Rakousko jsou vSak podobné Uzemné planovaci dokumenty zpracovavéany pouze na Urovni
jednotlivych zemi zemského zfizeni (napf. Zemsky rozvojovy plan Saska, Zemsky rozvojovy plan Bavorska nebo
Zemsky rozvojovy plan Dolniho Rakouska).

Soucasti nafizeni (EU) €. 913 o evropské Zelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu ukazuji pokrok
ve snaze 0 zajisténi prostupnosti koridortd ¢lenskych statl EU v ndkladni dopravé na Zeleznici a spole¢né s
feSenim vysokorychlostnich Zeleznic v rdmci nafizeni (EU) 2024/1679 a tzv. Zelezni€nimi balicky tvofi zaklad zmén
v Zelezniéni infrastrukture.

Modum dopravy, které jsou nové zafazeny do tzv. aktivnich druhd dopravy (napf.: cyklisticka a pési) vyuZzitelnych
pro tzv. posledni mili pfedevSim v tzv. méstskych uzlech TEN-T je rovnéz v Nafizeni (EU) 2024/1679 vénovana
pozornost.

Silniéni doprava

Péaterni sit evropskych dalnic a vybranych silnic I. tfidy stanovuje nafizeni (EU) 2024/1679 o rozvoji sité TEN-T.
Zahrnuje silniéni a dalnicni sit statt EU a se sousedicimi staty koordinuje pouze pfihrani€ni oblasti. Silni¢ni sit TEN-
T Evropy méa vazby na letisté, bimodalni termindly (Zeleznice — silnice) a trimodalni terminély (Zeleznice — silnice —
pfistavy). V tabulce 1. 5 jsou Useky multimodalnich koridord, které podpofila EU nafizenim (EU) 2021/1153.
Z tabulky 1. 5 jiz byl vypustén koridor Nowa Sél — Hradec Kralové, nebot jiz neni soucasti pfeshraninich Usekd
TEN-T a neni v tabulce Pfilohy Nafizeni (EU) 2021/1153, ¢ast IIl, bod 1 pro jednotlivé koridory z popisu v tabulce
1.4., tak ani v bodu 2, kde jsou uvedeny pouze chybéjici spojeni v globalni siti. Vypustény koridor je sou¢ésti hlavni
sité TEN-T. Z hlediska silniCni sité TEN-T v obrazku 1.7 pfibyly v globalni siti tfi silnicni spojeni tzv. dvojiho vyuziti
infrastruktury (Vojenské poZadavky na vojenskou mobilitu v ramci EU, €l. 5, bod f), kde pfibyly v CR silnice 1/33
Jaromé&F — Nachod — hranice CR/Polsko (- Ktodzko), 1/50 od D1 (Exit210) — Slavkov u Brna — Bugovice — Kunovice—
Uhersky Brod — hranice CR/Slovensko (- Prievidza) a 1/58 od D48 (Exit30) P¥ibor — leti$té Ostrava Mo3nov - Ostrava.

Obr. 1.6: PFiloha lll Vytyéeni tras Evropskych dopravnich koridorti — zobrazeni evropskych dopravnich
koridorti na mapé z nafizeni (EU) 2024/1679

ATLANTSKY ® L ANDINAVSKO-STREDOMORSKY ® STREDOMORSKY KORIDOR
KORIDOR KORIDOR
® SEVEROMORSKO- ® BALTSKO-JADERSKY KORIDOR ® ZAPADOBALKANSKO-

RYNSKQ-STREDOMORSKY VYCHODOSTREDOMORSKY

® SEVEROMORSKO- ® RVNSKO-DUNAJSKY KORIDCR ® BALTSKO-CERNOMORSKO-EGEISKY
BALTSKY KORIDOR KORIDOR
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Zdroj: Narizeni (EU) 2024/1679, priloha lll, stav k 13. 6. 2024 [online]. Brusel: Evropska unie, 2024 [cit. 16. 7. 2024].
Dostupne z URL: <https://eur-lex.europa.eu/legal-content/cs/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679>. Poznamka:
Césti mapy, jeZ zn4zorruji vytyéeni tras koridord ve tfetich zemich, jsou pouze orientaéni.

Obr. 1.7: Sit' TEN-T: silnice, pfistavy, kombinované termindly Zelezniéni a silniéni dopravy (RRT) aletisté
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Zdroj: Narizeni (EU) 2024/1679, pfiloha |, stav k 13. 6. 2024 [online]. Brusel: Evropska unie, 2024 [cit. 16. 7. 2024].
Dostupné ~ z URL <https://eur-lex.europa.eu/legal-content/cs/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679>.
Upraveno: Ustav Uzemniho rozvoje, 2024.

Tab. 1.5: Multimodalni koridory TEN-T v silniéni dopravé prochéazejici tzemim CR které podpofila EU

1 Rynsko-dunajsky
2 Baltsko-jadransky

Zlin — Zilina (Hulin — Pichov)
Brno — rakouskd hranice (- Wien)

preshrani¢ni
preshrani¢ni
Zdroj: Nafizeni (EU) 2021/1153, pril., ¢ast Ill, bod 1, stav k 1. 1. 2021 [online]. Brusel: Evropsk& unie, 2021 [cit. 10.

11. 2021]. Dostupné z URL: <https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=CELEX%3A32021R1153>.
Upraveno: Ustav Uzemniho rozvoje, 2024.

Terminaly a logistick& centra

Priority rozvoje nakladni, ale i osobni dopravy jsou pro staty EU v nafizeni (EU) 2024/1679, pfiloha Il, zvlast pro
segment nakladni dopravy v&. bimodalnich (Zeleznice / silnice) a trimodalnich (Zeleznice / silnice / voda) terminéld
nakladni dopravy a pro segment osobni dopravy v podobé tzv. méstskych uzlu a letist.

Nakladni doprava

Pozadavky na infrastrukturu termin&ld multimodalni ndkladni prepravy jsou obsaZzeny v oddile 6 nafizeni (EU)
2024/1679. Terminaly multimodalni ndkladni pfepravy sité TEN-T jsou nediskrimina¢nim zplsobem pfistupné vSem
provozovatelim a uZivatelim. MnoZstvi a jejich skladbu ur€uje nasledujici tabulka, kterd vychazi z pfilohy nafizeni.
Clenské staty vynaloZi Gsili, aby zajistily dostatednou kapacitu téchto terminald (pfi zohlednéni sougasnych i
budoucich dopravnich tokd), které obsluhujici méstské uzly, pramyslova stfediska, pfistavy a logistické uzly.
Clenské staty do 19. 7. 2027 provedou analyzu trhu a vyhledovou analyzu terminalt na Gzemi statu, ktera posoudi
stavajici a budouci toky zboZi dle zptsobu dopravy, posoudi potfeby stavajicich, novych a rozsifenych termindld, a
pfitom zohledni existujici obdobné termindly v pfihrani¢i sousednich statu.

Tab. 1.6: MnoZstvi kombinovanych terminald RRT, pfistavl a jejich kombinaci ve stfedni Evropé

Kombinace terminal
Zeleznice-silnice
a vnitrozemsky pfistav*

2013 2024 2013 ‘ 2024 2013 | 2024

Termindl Zeleznice-

. . .
silnice* Vnitrozemsky pfistav

Namofrni pristav*

‘ 2013 2024
Ceska

republika 10=7+3 11=8+3 9=4+5 5=3+2 0
N&mecko [40=20+20(41=21+20]89=21+6895=21+74/26=15+11]31=17+12+2* [21=6+15[23=6+17
Madarsko 5=1+4 6=2+4 8=2+6 0 0

Polsko 18=9+9 |22=10+12 3=2+1 2=2+0 5=4+1
Rakousko | 7=3+4 | 8=6+2 | 4=2+2 | 4=3+1 1=1+0 0
Slovensko | 4=2+2 5=3+2 2=2+0 1=1+0 0

* Udaj — Celkem v TEN-T = hlavni sit TEN-T + globalni sit TEN-T

*+ (pfistav hlavni, RRT globalni)

Zdroj: Narizeni (EU) 2024/1679, pfiloha ll, stav k 13. 6. 2024 [online]. Brusel: Evropska unie, 2024 [cit. 16. 07. 2024].
Dostupné z URL: <https://eur-lex.europa.eu/legal-content/cs/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679>.

Méstské uzly, termindly osobni a nakladni dopravy méstskych uzla

Pozadavky na meéstské uzly TEN-T jsou obsaZeny v nafizeni (EU) 2024/1679 oddil 7 a Pfiloha V. Méstsky uzel
zahrnuje dopravni infrastrukturu uzlu, ktery je soucasti TEN-T, v€etné obchvatl, pfistupové body k TEN-T, jako
pfistavy, letisté, Zelezni¢ni né&drazi, autobusové termindly, termindly multimodalni nékladni dopravy. Aby byly
meéstskeé uzly, soucasti Pfilohy Il nafizeni (EU) 2024/1679, musi splhovat:

e vice nez 100 tisic obyvatel;

e hlavni uzel v ramci NUTS 2.*
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* Pozn.: V rdmci predsednictvi CR v ramci EU se podafilo pomoci dalich argumentt (napf. MHD piesahuijici tzemi
meéstského uzlu) zaradit na seznam 3 dalSi méstské uzly, které vySe uvedené podminky nespliuji, ale miniméalné
dva z nich ji vyznamné prekracuji svym vzajemnym spoluplisobenim (Hradec Kréalové / Pardubice).

Tab. 1. 7: MnoZstvi méstskych uzla a letist’' ve stfedni Evropé

‘ Méstské uzly Letisté*

‘ €. 1315/2013 2024/1679
Ceska republika 2 10 2+1
Némecko 13 78 11+13
Madarsko 1 9 1+2
Polsko 8 30 8+2 (4%
Rakousko 1 9 1+5
Slovensko 1 4 1+2

* Udaj — Celkem v TEN-T = hlavni sit TEN-T + globalni sit TEN-T

* Jediny rozdil mezi pivodnim a novym nafizenim v tabulce, ale v tabulkich je méné letist nez v mapkéach, nebot
néktera mésta mohou mit vice letiSt v ramci sité TEN-T (pocty se liSi maximalné o 1-2 letiSte)

Zdroj: Nafizeni (EU) ¢. 1315/2013, priloha Il, bod 1., stav k 11. 12. 2013 [online]. Brusel: Evropsk& unie, 2013 [cit.
16. 01. 2014]. Narsizeni (EU) 2024/1679, priloha Il, stav k 13. 06. 2024 [online]. Brusel: Evropska unie, 2024 [cit. 16.
07. 2024].

Pozadavky na méstské uzly jsou dostupnost infrastruktury alternativnich paliv (nafizeni (EU) 2023/1804), do 31. 12.
2027, dale pfijeti a monitorovani planu udrzitelné méstské mobility, shromazdovani Gdaju o méstské mobilité a
predkladani Komisi. Do 31. 12. 2030 zajistit rozvoj multimodalnich uzl( osobni dopravy, do 31. 12. 2040 zajistit
s vyhradou socioekonomické analyzy nakladi a pfinosu rozvoj alespori jednoho terminalu multimodélni nékladni
pfepravy. Pfitom jeden terminé&l muZe obsluhovat nékolik méstskych uzlt a mize byt umistén v uzlu i v jeho blizkosti.
Do 19. 7. 2025 pfijme Komise akt vymezujici v omezeném poctu ukazatele pro sbér daji monitorovani méstské
mobility s 3-5-ti letou Ihltou pro predloZeni Udaji a s metodikou pro shromazdovéani a predkladani a internetové
rozhrani pro pfedkladani pland udrzitelné méstské mobility, a to jak na Grovni celostatni, tak i v rdmci EU.

Zelezniéni doprava

Evropa se snaZi vramci snizeni zavislosti na uhlikovych palivech a snizeni emisi sklenikovych plynt a COx
vhodnymi investicemi pfispét ke snizeni nebezpeci globalniho oteplovani. V ramci tohoto konceptu je Zeleznice
patefni sloZkou dopravnich systém, jez by se méla postupné stat vyznamnéjSim dopravnim médem v rdmci EU.
Zelezniéni dopravni sit EU je rozdélena na ¢ast pro osobni dopravu a na éast pro nakladni dopravu, kde v diivodech
vzniku nafizeni (EU) 2024/1679 je poZzadovano zvySeni objemu nékladni pfepravy po Zeleznici na trhu o 50 % do
roku 2030 (v CR nesplnitelné) a do roku 2050 tento objem zdvojnésobit (viz obrazky 1.8 a 1.9). Osobni Zelezniéni
doprava je propojena s méstskymi uzly a letisti, zatimco nékladni Zelezni¢ni doprava je propojena s tzv.
multimodalnimi termindly (napojeni nékladnich Zeleznic na ostatni dopravu je feSeno jednak v pristavech
propojenim Zelezni¢ni, vodni a silniéni dopravy, tj. jako trimodalni a jednak kombinovanymi terminaly Zelezni¢ni a
silnicni dopravy, tj. jako bimodalni, mozné je i napojeni na letiSté v TEN-T, nové maji byt nakladni termindly i u
meéstskych uzld).

Soucasti sité TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu je konvenéni a vysokorychlostni Zeleznice. Némecko, Francie,
Italie i Rakousko m4 jiz ¢4st vysokorychlostnich trati (VRT) v provozu, pfipadné se pfipravuji s vyhledem do roku
2030. Ve stredni Evropé se v Ceské republice a v Polsku bude v ramci hlavni a rozsifené hlavni sité (2030 a
2040) téZ budovat alespon zakladni sit VRT mezi hlavnimi a nejvétSimi mésty (méstskymi uzly), spojeni by
nejdfive meélo byt mezi hlavnimi mésty sttt V4, Rakouska a Némecka. V inovovaném nafizeni EU 2024/1679
jsou uvedeny pozadavky pro Zeleznici v oddile I, v €lancich: €l.15 pro globalni sit, €l. 16 pro hlavni a rozSifenou
hlavni sit, €l. 17 o standardnim rozchodu v EU, €l. 18 systém fizeni provozu (ERTMS), €l. 19 operacni priority a Cl.
20 dalsi priority rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury. Je tfeba konstatovat, Ze uvedend ¢ast je komplikovana s mnoha
odkazy na jednotlivé ¢lanky a jejich Casti mezi sebou. Vychazi predevsim ze smérnic Evropského parlamentu a
Rady 2012/34/EU pfi popisu sloZek infrastruktury a smérnice (EU) 2016/797 pro tzv. TSI (technické specifikace
pro interoperabilitu Zeleznic).

Poznamka: Provozni délka trati ve statech stfedni Evropy v souc¢asnosti pozvolna klesa. Ddraz je vSak tfeba klast
pfedevsim na kvalitu a vzadjemnou preshraniéni kompatibilitu (tzv. interoperabilitu) Zelezniéni sité v ramci EU a celé
Evropy. Hustota Zelezni¢ni sité nékterych statd stfedni Evropy je ovlivnéna nepriznivé reliéfem Gzemi (Alpy,
Karpaty) a priznivé vySSi hustotou osidleni. V rdmci EU je snaha, aby vyznamné rostl podil nakladni dopravy na
Zeleznici. CR je v ramci EU tranzitni zemi, coZ by mélo klast ddraz na zvySovani kvality a kapacity Zelezniéni sité.
Trend poZadavku zvySovani kapacity je podporen bezpecnostni situaci a potfebami pfesund armad a zbrani. (viz
narizeni (EU) 2024/1679 a pojem ,infrastruktura dvojiho uziti*).

V Zelezni¢ni dopravé se diky interoperabilité, odstrafiovani administrativnich bariér a zvySeni rychlosti o¢ekava
postupny rist atraktivity Zeleznic oproti dopravé kamionové, ktery by mél zplsobit pfirozeny pfechod od dopravy
kamionové k dopravé Zelezniéni od stfednich vzdalenosti (nad 300 km, v CR zatim i od kratSich vzdalenosti) az po
vzdalenosti dlouhé (Zelezniéni doprava do namornich pfistavu se jiZz vyuziva a je tfeba zajistit jeji vyuziti mezi uzly).
V CR diky zvySeni kapacity nakladni dopravy, napojeni méstskych uzl a rozvoji VRT dojde k rozsiteni sité TEN-T
na Zeleznici. Soucasné se predpoklada, Ze nové traté vysokorychlostni Zeleznice spolu se zkapacitnénim nékterych
Usekud konvencni Zeleznice uvolni nékteré koridory pro nékladni Zelezni¢ni dopravu. K tomu vSak dojde nejdfive ve
druhé poloviné 30-tych let. Do té doby bude bohuZel podil ndkladni Zelezni¢ni dopravy na celkovém objemu nakladni
dopravy klesat, a to i z divodu, Ze t&sné pred touto dobou by méla byt dokon&ena cela dalniéni sit v CR, coZ bude
posilovat spide kamionovou dopravu. Zelezniéni vysokorychlostni doprava méa na kratké a stfedni vzdalenosti
nahradit leteckou dopravu. V novém nafizeni (EU) 2024/1679 je v oddile 5 o letecké dopravni infrastrukture, v €l.
34 uveden poZadavek, aby u letiSt s celkovym objemem vétSim neZ 12 milion0 cestujicich/rok bylo zajiSténo do 31.
12. 2040 jejich napojeni na Zelezni€ni sit TEN-T umoznujici dalkovou dopravu, véetné VRT, pokud tomu nebrani
zvlastni zemépisna nebo znacné fyzickd omezeni.

Tab. 1.8: Koridory hlavni sité TEN-T prochézejici izemim CR (vybrané akce)

Néazev koridoru

Popis koridoru / charakter propojeni

Baltsko-jadransky | Katowice/Opole — Ostrava — Brno / pfeshraniéni
Rynsko-dunajsky* | Dresden—Praha/Kolin / pfeshraniéni
Rynsko-dunajsky* | Praha—Brno / chybéjici*

Rynsko-dunajsky | Miinchen—Praha / pfeshraniéni
Rynsko-dunajsky | Nurnberg—Plzen / pfeshraniéni

Praha—Linz / pfeshraniéni

Rynsko-dunajsky | Hranice — Zilina / preshraniéni

Plzef — Ceské Budgjovice — Wien

" Vychodni a vychodostfedomoisky (Orient/East — Mediterranean=0EM) koridor byl zruen (viz tabulka 1.4) a jeho
funkci prebral na Gzemi CR ve sméru Némecko a v opaéném sméru Slovensko, Madarsko koridor Rynsko-
dunajsky.

* chybéjici — minéno nové spojeni RS1 VRT Praha — Brno

Zdroj: Nafizeni (EU) 2021/1153, stav k 1. 1. 2021, [online]. PAloha, ¢ast I, Brusel: [cit. 10. 11. 2021] a Nafizeni
(EU) 2024/1679, stav k 13. 6.2024 [online], Pfiloha lll, [cit. 16. 7. 2024].

Dostupné z URL: <https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=CELEX%3A32021R1153><https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/cs/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679>.

Upraveno: Ustav Gzemniho rozvoje, 2024.
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Obr. 1.8: Globéalni sit TEN-T: Zeleznice a letiSté; hlavni sit: Zeleznice (osobni pfeprava) a letisté Obr. 1.9: Globéalni sit TEN-T: Zeleznice, pfistavy a kombinované terminaly Zelezni€ni a silniéni dopravy
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Zdroj: Nasizeni (EU) 2024/1679, priloha |, stav k 13. 6. 2024 [online]. Brusel: Evropska unie, 2024 [cit. 06.03.2026].
Dostupné ~ z URL: <https://eur-lex.europa.eu/legal-content/cs/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679>.
Upraveno: Ustav izemniho rozvoje, 2026.

Zdroj: Nasizeni (EU) 2024/1679, priloha |, stav k 13. 6. 2024 [online]. Brusel: Evropska unie, 2024 [cit. 06.03.2026].
Dostupné ~ z URL: <https://eur-lex.europa.eu/legal-content/cs/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679>.
Upraveno: Ustav izemniho rozvoje, 2026.

Rozsah budouci sité vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy definuje nafizeni (EU) 2024/1679, které tuto sit ¢leni na
sit hlavni, ktera m& byt dokonena do 31. 12. 2030, rozSifenou hlavni sit s dokonéenim do 31. 12. 2040 a sit
globélni s dokonéenim do 31. 12. 2050 (¢l. 6 bod 1), kde je poZzadovano zdvojnasobeni vysokorychlostni dopravy
do roku 2030 a ztrojndsobeni do roku 2050 (ve srovnani s rokem 2015). V osobni Zelezni€ni doprave je pfitom tfeba
vytvofit soudrznou a interoperabilni evropskou vysokorychlostni Zelezniéni sit' spojujici hlavni a velkd mésta.
Doplnéni stavajicich VRT o traté navrzené pro rychlost alespori 160 km/h by mélo vést k sitovym G€inkim a
soudrznéjsi Zelezniéni siti pro osobni dopravu v EU (viz divody bod 46). Zfejmé nové nafizeni (EU) reagovalo na
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U

zjisténi Evropského Ucetniho dvora (19 z roku 2018), kde je kritizovana nakladnost, nepropojenost a pouze 45%
naplnénost rychlostnich dispozic na jiz existujicich VRT, zpoZzdovéani vystavby novych trati a v posledni dobé téz
stavebni poruchy znemoZnujici vyuziti planovanych rychlosti (napf. Nizozemi). Téz rozdilna filozofie tvorby sité VRT
zplsobuje, Ze konec€na efektivita je nizka. Jako pfiklad Ize uvést nové dohodnutou trat mezi hlavnimi mésty
nejvetSich statl EU Berlinem a PafiZi, kde se feSilo, zda spojeni bude pres Saarbriicken (poZadavek Némcu) nebo
Strasburk, bylo rozhodnuto o pomalej$im druhém feSeni, celkova vzdalenost obou mést je cca 1200 km, ale cestovni
doba se 3 zastavkami (Frankfurt nad Mohanem, Karlsruhe, Strasburk je cca 8 hodin, coZ je zrychleni jen asi o
hodinu. Problémem je Némecko, kde se nejedn& o souvislou sit VRT, a tak se cca 800 km cestuje vice neZ 6 hod.,
zatimco 400 km Strasburk — Pafiz trva 1:45 hod., coZ by celkové znamenalo, Ze vzdalenost Berlin — Pafiz by mél
vlak na VRT zvladnout cca za 5 hodin. RychlejSi spojeni pfes Saarbriicken by bylo rychlejsi jen o pal hodiny.

Leteckd doprava

Dle nového znéni nafizeni (EU) 2024/1679 Ize za letiSté globalni sité TEN-T povaZovat takové letisté, které splriuje
alespon jednu z téchto podminek:

a) u letist pro pfepravu nékladu ¢ini celkova preprava nakladu nejméné 0,2 % celkového ro€niho objemu prepravy
nékladu na vSech letiStich Unie;

b) u letiSt pro pfepravu cestujicich &ini celkova preprava cestujicich nejméné 0,1 % celkového ro€niho objemu
pfepravy cestujicich na vSech letiStich Unie, ledaZe je dané letiSté umisténo vice nez 100 km od nejblizSiho letiSté
v globalni siti, nebo vice nez 200 km, pokud je v regionu, v némz je umisténo, vybudovana vysokorychlostni
Zelezni¢ni trat' (viz oddil 5, €l. 33 bod 2). V bodé 1, pismenu h) je dokonce zminén ,kosmodrom®“. V €l. 34 bod 1. a)
je pozadovano u letist s celkovym objemem vétSim nez 12 miliond cestujicich/rok zajisténi jejich napojeni do 31.
12. 2040 na Zelezniéni sit TEN-T umoZiujici dalkovou dopravu, vCetné VRT, pokud tomu nebrani zvlaStni
zemeépisna nebo znacéné fyzicka omezeni. DalSi podminka daleZita pro naSe letisté je v bodé 1. c) nabidnout alespori
jeden termindl nediskriminacnim zpuisobem pro ndkladni pfepravu. RozloZeni vybranych letist' ve stfedoevropském
prostoru, jejich vzdalenosti a orientaéni asovou dostupnost z CR znazorfiuje obrazek 1.10.

Obr. 1.10: RozloZeni letiSt’ ve stfedoevropském prostoru
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Zpracoval: Ustav izemniho rozvoje, 2017. Podklad: Spole¢na strategie Gzemniho rozvoje statid V4+2, Eurostat,
Doplnéno o letisté SRN, Rakousko a ¢asoprostorovou dosazitelnost vybranych letist.

Pro uzemi Cech jsou vyznamna predevsim letisté v Némecku Miinchen a Frankfurt a. M., dale blizsi mensi letisté
Niirnberg a Dresden, pripadné Leipzig a leti$t& Berlin-Brandenburg. Pro jizni Cechy je potencialng vyznamné
rakouské letisté Linz. Pro jizni Moravu je vyznamné letiSté Wien-Schwechat (spaduje k nému i Bratislava). Pro
Gzemi severni Moravy a Slezsko jsou vyznamna letisté v Polsku Krakéw, Katowice a &asti vychodnich Cech je
potencialng vyznamné letisté Wroctaw. Vzdalengjsi letisté se pro CR mohou stat vyznamngjsimi aZ s rozvojem
vysokorychlostni Zelezni€ni dopravy (napf. v Polsku pfipravované nové uzlové letisté Centralny Port Komunikacyjny
— CPK), které mé leZet na VRT cca 40 km jihozdpadné od Warszawy. Pocty letiSt' v siti TEN-T za jednotlivé staty
Ize nalézt v tabulce 1.7. Ze statistik Eurostatu vyplyva, Ze velkd némecka letisté (Berlin, Mnichov, Frankfurt nad
Mohanem) jsou ¢&i budou vyznamnégj§i neZ dominantni letisté v CR, letisté Praha-Ruzyné, podobné jako letisté
Wien-Schwechat. Naopak letiSté v Polsku a v Bratislaveé jsou dominantni ve srovnani s regionalnimi letisti v Brné a
Ostravé a méné vyznamné spolu s dalSimi letisti v dalSich statech uvedenych na mapce.

Vodni doprava

Stfedoevropsky prostor je z hlediska vnitrozemské vodni plavby orientovan pfedevSim na Dunaj, ktery je spojen
(Belgie, Nizozemi, Némecko, Rakousko, Slovensko, Madarsko, Chorvatsko, Rumunsko a Bulharsko) a Srbsko. Tak
je pres vnitrozemi Evropy propojeno Severni more a Cerné more a pres dalsi némecké priiplavy také Baltské more.
Dopravné vyznamné vodni cesty na tocich jsou v nafizeni (EU) 2024/1679 vedeny v pouze hlavni siti TEN-T.

Jen u pristava se rozliSuje, zda pfislusi do hlavni nebo globalni sité TEN-T. Z hlediska vodnich cest je na Labské
vodni cesté sledovano prodlouZeni vodni cesty na Labi z Chvaletic do Pardubic. Na opa¢ném konci Labe v namorné
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Fiénim pristavisti Hamburg ma Ceska republika celkem tfi pfistavni mista, a to jedno vyloZené& Fiéni a dvé
kombinované, tedy nadmorné fi¢ni, ale v nevhodném misté, navic s kon¢ici smlouvou o prondjmu, ktery Ize dale
prodlouzit. Misto jiZz neni vhodné pro namofni aktivity (bariéry most(), proto mésto Hamburg nabidlo nahradou jiné
misto spolu s prodlouZenim pronajmu (namofini pfistav s nabfezni hranou 250 m, hloubkou 11 m, tedy pro namorni
lod cca 160x28 m a nadrozmérné néklady 2000t/ks, pro srovnani ficni lodni sestava 137x11,4 m, ponor 2,8 m,
ovéem v Némecku je ponor 1,6 m a v CR 220 dni v roce 2,2 m a 355 dni v roce 1,4m), problematika by méla byt
dofeSena do roku 2028.

V Polsku je Odra vniména jako splavna pouze na kratkém Useku Odry na hranicich s Némeckem. Velka ¢ast byla
sice splavnéna po povodnich v roce 1997, ale pouze na plavebni tfidu, kter4d neumoznuje zafazeni splavné ¢asti
Odry do sité mezinarodnich vnitrozemskych vodnich cest a sité TEN-T, a to ¢aste¢né i z davodu, Ze nekon¢i mimo
Gzemi Polska. Splavnost feky Odry kon¢i u Gliwického kandlu v Kedzierzyn-Kozle.

Obr. 1.11: Globalni a hlavni sit’ TEN-T: vnitrozemské vodni cesty a pfistavy
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Zdroj: Narizeni (EU) 2024/1679, priloha |, stav k 13. 6. 2024 [online]. Brusel: Evropska unie, 2024 [cit. 16. 07. 2024].
Dostupné  z URL: <https://eur-lex.europa.eu/legal-content/cs/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679>.
Upraveno: Ustav Uzemniho rozvoje, 2024.

Tab. 1. 9: Multimodalni koridory TEN-T prochéazejici Gzemim CR (vybrané akce)

Popis koridoru / charakter propojeni

Néazev koridoru

Hamburg—Dresden—Praha—Pardubice /

Rynsko-dunajsky preshraniéni

Zdroj: Nafizeni (EU) 2024/1679, stav k 13. 6.2024 [online], PAloha Ill, [cit. 16. 07. 2024].

Dostupné z URL: <https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=CELEX%3A32021R1153><https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/cs/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679>

Upraveno: Ustav Gzemniho rozvoje, 2024.

1.5. Rozvojové oblasti a rozvojové osy sousednich statd

Navaznost na Politiku tzemniho rozvoje CR

Politika izemniho rozvoje CR (PUR CR) vymezuje oblasti se zvySenymi pozadavky na zmény v Gzemi z ddvodd
soustfedéni aktivit mezinarodniho nebo celostatniho vyznamu, nebo které svym vyznamem presahuji Uzemi
jednoho kraje, tj. rozvojové oblasti a rozvojové osy.

Rozvojové oblasti zahrnuji obce, ovlivnéné rozvojovou dynamikou hlavniho centra kraje pfi pfipadném
spoluplsobeni vedlejSich center osidleni.

Rozvojové osy Ize charakterizovat jako pasy Uzemi zahrnujici obce nebo jejich ¢asti, v nichZ existuji, nebo Ize reélné
oCekévat, zvySené pozadavky na zmeény v Uzemi. Propojuji rozvojové oblasti, jako centra osidleni nejvySsi kategorie

rozvojovych os je vyskyt existujici, pfipadné pfipravované kvalitni a kapacitni dopravni infrastruktury vyssiho fadu.
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Zdroj: Politika tzemniho rozvoje CR (ve znéni zavazném od 1. 10. 2025). Ustav Gzemniho rozvoje, 2025.

Ceska republika a sousedni zemé& nemaji jednotny metodicky pfistup pro vymezovani rozvojovych oblasti
a rozvojovych os (v€etné jejich kategorizace) nicméné princip a ucel vymezeni je obdobny.

Kritéria a metodiky vymezeni rozvojovych oblasti a os jsou tedy v jednotlivych sousednich statech razné. V
pfipadech nékterych statd je vymezena jedna kategorie os, jiné maji hierarchizaci rozvojovych.

V pfipadé vymezeni rozvojovych os neni metodika a jejich vymezeni v jednotlivych statech a v pfipadé Némecka a
Rakouska ani v jednotlivych zemich jednotnd a v mnohych pfipadech ani srovnateln&. Stejna kategorie v jednom
staté nemusi odpovidat téZe kategorii ve staté jiném.

V pfipadé rozvojovych os dochazi k nékolika nendvaznostem na hranicich s jednotlivymi sousednimi staty, ktera je
dana absenci rozvojove osy na jedné strané statni hranice, pfipadné stfetavanim riznych kategorii os na statnich
hranicich. Z porovnani pfisluSnych dokumentd sousednich statt a CR bylo zjiSténo nésledujici:

Sasko

Rozvojové osy vymezené v PUR CR sméfujici na hranice se Saskem:

— 0S2 Rozvojovéa osa Praha—Usti nad Labem—hranice CR/N&mecko (-Dresden)

— 0S3 Rozvojova osa Praha—Liberec—hranice CR/Né&mecko, Polsko (-Gérlitz/Zgorzelec)
Zemsky rozvojovy plan 2013 (Sasko), ktery je stéle v platnosti, vymezuje nadregionalné vyznamné spojovaci a
rozvojové osy. Kromé os, které navazuiji na ty vymezené v PUR CR, vymezuije jesté dal3i.

Obr. 1.12: Zemsky rozvojovy plan - Sasko - vykres: Struktura Gzemi (kategorie Uzemi, centra, osy)
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Zdroj: Landesentwicklungsplan 2013 (Sachsen) — Karte 1 (Festlegungskarte) Raumstruktur [Zemsky rozvojovy plan
2013 (Sasko) — Mapa 1 (Mapa ustanoveni) Struktura Gzemi]. [online]. Dresden: Sachsisches Staatsministerium des
Innern, 2013 [cit. 06.03.2026]. Dostupné z URL: <https://www.landesentwicklung.sachsen.de/webseite-materialien-
und-veroeffentlichungen-6731.html>.
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Bavorsko

Rozvojové osy vymezené v PUR CR sméfujici na hranice s Bavorskem:

— 0S1 Rozvojova osa Praha—Plzefi-hranice CR/Némecko (-Niirnberg) .
— 0OS7 Rozvojova osa Usti nad Labem—Chomutov—Karlovy Vary—Cheb—hranice CR/Némecko (—Bayreuth)

V aktualnim Programu Uzemniho rozvoje Bavorska (Landesentwicklungsprogramm Bayern - LEP), ve znéni platném
od 1. ¢ervna 2023, rozvojové osy v grafické podobé na hlavni strukturdlni mapé nejsou zobrazeny (tak, jak tomu

vvvvvv

Rozvojové osy vymezené v PUR CR sméfuji viak na adekvatné velka sidla na Gizemi Bavorska (viz vy3e).

Obr. 1.13: Zemsky rozvojovy program - Bavorsko - vykres: Struktura Gzemi (kategorie Uzemi, centra, osy)

Bayerische Staatsregierung

Landesentwicklungsprogramm Bayern
Anhang 2
Strukturkarte
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Quells: Gaobasisdaten Herausgeber. Bayerisches Stastsministerium
© Bayarische Varmessungsvenvaliung for Wirlschaf, Landesenbicklung und Energia
(wirw geodaten bayem. de) ‘Stan: 15.11.2022

Zdroj: Landesentwicklungsprogramm Bayern — Stand 2023. Anhang 2 — Strukturkarte. [online]. [Zemsky rozvojovy
program Bavorsko — stav 2023. Priloha 2 — Struktura Uzemi]. Miinchen, 2023: Bayerisches Staatsministerium fir
Wirtschaft, Landesentwicklung und Energie [cit. 06.03.2026]. Dostupné z URL:
<https://lwww.stmwi.bayern.de/landesentwicklung/instrumente/landesentwicklungsprogramm>.
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Rakousko

Ce§ké republika sousedi se dvéma Rakouskymi spolkovymi zemémi: Dolnim Rakouskem a Hornim Rakouskem.
Z CR vedou do Rakouska 2 rozvojové osy vymezené v PUR CR, jedna z kraje Jiho¢eského do Horniho Rakouska
a druhd z kraje Jihomoravského do Dolniho Rakouska.

Rozvojové osy vymezené v PUR CR sméfujici na hranice s Rakouskem:

— 0S6 Rozvojova osa Praha—BeneSov-Tabor—Ceské Budgjovice—hranice CR/Rakousko (-Linz)
— 0S11 Rozvojovéa osa Lipnik nad Be¢vou—Prerov—Uherské Hradisté—Bfeclav—hranice CR/Rakousko

V Rakousku jsou rozvojové osy (tzv. osové prostory podél vyznamné dopravni infrastruktury) obsazeny v celostatni
dokumentaci, kterou je: Rakouska koncepce tizemniho rozvoje 2030 (Osterreichisches Raumentwicklungskonzept
2030 - OREK 2030). Dale jsou ekvivalenty rozvojovych os vymezeny v Uzemni rozvojové koncepci Dolniho
Rakouska, podrobnéji viz nize.

Obr. 1.14: Rakouskad koncepce Uzemniho rozvoje 2030 (OREK 2030) - Typy prostord Rakouska —
Schematické znazornéni podle OREK 2030 (osy, oblasti a regiony)

Raumtypen Osterreichs
Schematische Darstellung nach OREK 2030*

Landliche Rdume
mit geringer
Bevdlkerungsdichte

Achsenrdume Landliche
entlang hochrangiger Tourismusregionen
Verkehrsinfrastruktur

Stadtregionen der
Landeshauptstddte

Stadtregionen
und léndliche
Verdichtungsrdume

*Diese Darstellung illustriert die Raumtypen des Osterreichischen Raumentwicklungskonzepts. Die Handlungsraume charakterisieren sich durch gemeinsame
Herausforderungen und Potenziale und kénnen einander tberlagern. Die Karte enthélt keine Zielvorstellungen.

Zdroj: Osterreichisches Raumentwicklungskonzept 2030 - OREK 2030 (Rakouska koncepce tizemniho rozvoje

2030). Raumtypen Osterreichs — Schematische Darstellung nach OREK 2030 (Typy prostord Rakouska —

Schematické znazornéni podle OREK 2030) [online]. Wien: Osterreichische Raumordnungskonferenz, 2021 [cit.

06.03.2026]. Dostupné z URL:

<https:/imww.oerek2030.at/fileadmin/user_upload/abbildungen/kapitel5/OEROK _Karte-Raumtypen_web.jpg>.

Dolni Rakousko

V PUR CR, z Jihomoravského kraje do Dolniho Rakouska sméfuje: OS11, Rozvojova osa Lipnik nad BeCvou—
Prerov—Uherské Hradisté—Breclav—hranice CR/Rakousko.

V Uzemni rozvojové koncepci Dolniho Rakouska (Entwicklungsleitbild Niederdsterreich 2035 - REL NO 2035) je
vymezena rozvojova osa (rozvojovy koridor celostatniho vyznamu) sméfujicich na hranice Jihomoravského kraje.
Kromé toho jsou v REL NO 2035 vymezeny dalsi rozvojové koridory regionéliniho vyznamu.

Obr. 1.15: Uzemni rozvojova koncepce Dolniho Rakouska — (REL NO 2035) Prostorovy rozvojovy koncept
(prostoroveé typy - centra - rozvojoveé koridory)
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Zdroj: Raumliches Entwicklungsleitbild Niederdsterreich 2035 - REL NO 2035 (Uzemni rozvojova koncepce), Land
Niederdsterreich. [online]. [cit. 06.03.2026]. Dostupné z URL: <https://www.raumordnung-
noe.at/land/ueberoertliche-raumordnung/konzepte-prozesse-grundlagen/raeumliches-entwicklungsleitbild-2035>.

Horni Rakousko
V PUR CR z Jihogeského kraje do Horniho Rakouska sméfuje: 0S6, Rozvojova osa Praha—BeneSov-Tabor-Ceské

Budsjovice—hranice CR/Rakousko (-Linz)

Ve Strategii Gzemniho planovani Horniho Rakouska ani v Zemském rozvojovém programu Horniho Rakouska
nebyly rozvojové osy jednoznacné identifikovany. Dle Rakouské celostatni koncepce Uzemniho rozvoje 2030
(OREK 2030) Ize v3ak predpokladat navaznost na rozvojovou osu OS6.
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Slovensko Obr. 1.16: Koncepce Uzemniho rozvoje Slovenska 2001 ve znéni KURS 2011 - Rozvojové osy a centra
osidleni
Rozvojové osy vymezené v PUR CR vedouci na hranice s pokradovanim na Slovensku:

— 0S10 Rozvojova osa (Katowice—) hranice Polsko/CR—Ostrava—Lipnik nad Beévou—Olomouc—

Brno—Bfeclav—hranice CR/Slovensko (—Bratislava) ROZVO] ove 0Sli

— 0S12 Rozvojovéa osa Zlin—hranice CR/SIovenslfo (-Pdchov)
— 0S13 Rozvojova osa Ostrava—Tfinec—hranice CR/Slovensko (—Zilina)

Koncepce uzemniho rozvoje Slovenska 2001 ve znéni KURS 2011 vymezuje rozvojové osy prvniho stupné, jez maji
navaznost na rozvojové osy vymezené v PUR CR.

Rozvojové osy prvniho stupné vymezené v KURS 2011 vedouci na hranice s pokragovanim v CR:

— Zilinsko-kysucka rozvojova osa: Zilina — Cadca — hranice s Ceskou republikou,
— Zahorska rozvojova osa: Bratislava — Malacky — Kty — hranice s Ceskou republikou,
— Lyské rozvojova osa: BeluSa — Puchov — Lysa pod Makytou — hranice s Ceskou republikou.

Mezi Ceskou republikou a Slovenskem v sou¢asné dobé nejsou nendvaznosti rozvojovych os vymezenych v PUR o
CR a rozvojovych os prvniho stupné vymezenych v KURS 2011.
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UUR

Zdroj: Koncepce Uzemniho rozvoje Slovenska 2001 ve znéni KURS 2011 [online]. Bratislava: Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky [cit. 06.03.2026]. Dostupné z URL: <https://uupv.sk/uzemne-
planovanie/koncepcia-uzemneho-rozvoja-slovenska-kurs>.

Polsko

Rozvojové osy vymezené v PUR CR sméfujici na hranice s Polskem:

— 0S3 Rozvojova osa Praha—Liberec—hranice CR/Né&mecko, Polsko (-Gérlitz/Zgorzelec)

— 0S4 Rozvojova osa Praha—Hradec Kralové/Pardubice (podél dalnice D11) —Trutnov—hranice
CR/Polsko (-Wroclaw).

— 0S10 Rozvojova osa (Katowice-) hranice Polsko/CR—Ostrava-Lipnik nad Be&vou—Olomouc—
Brno—Breclav—hranice CR/Slovensko (—Bratislava)

V Polské dokumentaci: Koncepce prostorového rozvoje zemé 2030 (KPZK 2030) jsou zndzornéna tzv. funkéni
propojeni (osy) hlavnich méstskych center v letech 2010 a 2030.

V KPZK 2030 je zapracovana osa z duvodu pfedpokladaneho vychodo-zapadniho propojeni Krakéw — Praha.
Rozvojova osa OS10 vymezena v PUR CR je vSak na hranicich s Polskem sméfovana pouze na Katovice, nikoliv
také na Krakow.

Ve sméru Wroclaw — Brno je v KPZK 2030 zapracovana dopliikova osa (z divodu severojizniho propojeni Poznan
— Videri). Na Ceské strané se pfedpokladé pouze zkvalitnéni Zelezni¢niho propojeni, avSak Zeleznice sama o sobé
nemd dostate¢ny rozvojovy efekt, aby plné odlvodnila vymezeni rozvojové osy. Vyznamné zlepSeni silni¢niho
propojeni neni mozné z divodu ochrany piirody a krajiny z tohoto divodu nebyla tato osa vymezena v PUR CR.

Dal3i nenavaznosti rozvojovych os mezi Polskem a CR nebyly zjistény.
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Obr. 1.17: Koncepce prostorového rozvoje zemé 2030 — Polsko, funkéni propojeni hlavnich méstskych
center v letech 2010 a 2030
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Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 — Rysunek 5. Powigzania funkcjonalne gfdwnych
osrodkéw miejskich 2010 i 2030 [Koncepce prostorového rozvoje zemé 2030 — Obrazek 5. Funkéni propojent
hlavnich méstskych center v letech 2010 a 2030] [online]. Warszawa: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, 2011
[cit. 06.03.2026]. Dostupné z URL: <https://siskom.waw.pl/planistyka/polska/KPZK2030.pdf> a <https://kooperation-
ohne-grenzen.de/wp-content/uploads/2016/05/NSDC-2030.pdf>

Ceska republika ani jeji sousedni zemé v soudasnosti neuplatiiuji jednotny metodicky pristup k vymezovani
rozvojovych oblasti a rozvojovych os (v€etné jejich kategorizace).

Vymezené rozvojové osy a oblasti v CR tedy nejsou, vzhledem k rozdilné metodice jejich vymezeni, vzdy
srovnatelné se stavem v sousednich statech. Zaroven dochazi v pfipadé rozvojovych os k nékolika nendvaznostem
na hranicich s jednotlivymi sousednimi staty, které jsou dany absenci rozvojové osy na jedné &i druhé strané statni
hranice, pfipadné pravé stretdvanim rtiznych kategorii os na statnich hranicich.

Je proto Zadouci pokusit se metodicky sjednotit zptisob vymezovani rozvojovych oblasti a os v CR a sousednich
statech. Zaroven je potfeba podrobnéji provéfit nendvaznosti rozvojovych os na statnich hranicich a v pfipadé
potfeby, v odivodnénych pfipadech bud doplnit chybéjici rozvojové osy, nebo upravit vymezeni téch stavajicich.

1.6. Euroregiony

Pojem euroregion, evropsky region (v jinych jazycich nazyvany téz Euregio, EuRegion nebo Eurorregion apod.),
oznacuje regionalni formy spolupréce, zpravidla mezi pfihrani¢nimi oblastmi evropskych zemi. Euroregiony zacaly
fungovat puvodné zejména v oblasti hospodarské spoluprace, dnes ale maji také za cil asto sblizovat zemé Evropy
ve spole¢enském a kulturnim Zivoté.

Rada Evropy upravuje pojem Euroregionu v tzv. Madridské dohodé z roku 1980, ramcové dohodé o spolupraci
regiontl Evropy pres hranice jednotlivych zemi. Tato dohoda vSak neni pravné zavazna.

V roce 1981 byla pfijata Charta pfihrani¢nich a hranice pfesahujicich regiond v Evropé, kterd zddraznovala nutnost
spoluprace se zemémi stfedni a vychodni Evropy.

V roce 1991 vydala Komise EU dokument Europa 2000, ktery klade velky diraz na realizaci hesla ,Evropa region(*.
Euroregiony nemaji jednotnou definici, toto oznaceni je pouzivano v nejriznéjSich formach:

— vefejnopravni (staty, zeme, okresy, okrsky, obce),

— soukromé, ob&anskopravni,

— smiSené pravni formy vefejnych a soukromych organizaci, public-private partnership (PPP),
— bez pravné formalni formy.

Euroregiony jsou Uzemni jednotky, které sdruzuji pfihraniéni oblasti rdznych statd Evropy. Pracuji na principu
dobrovolnosti. Jejich vyhodou je, Ze mésta a obce na obou stranach hranice mohou své problémy feSit spole¢né.
Spoluprace presahujici hranice poméha prekonavat nevyhody okrajovych poloh pfihrani¢nich oblasti, jejim cilem
v oblastech kulturnich, socialnich, hospodarskych a v oblasti infrastruktury je zlepSovani Zivotnich podminek
mistniho obyvatelstva.

Hlavnim motivem vzniklych sdruzeni byla tedy snaha o odstrafiovani nerovnosti mezi pfihraniénimi regiony
a postupné vyrovnavani ekonomického i socialniho rozvoje.

Na tuzemi Ceské republiky zagaly vznikat prvni projekty pfihraniéni spoluprace, jako euroregiony, po&atkem 90. let.
Tato sdruZeni se zformovala v nékterych pfipadech rovnéz jako jind neformdlni spojeni iniciativ pfeshrani¢ni
spolupréace. Euroregiony vznikaji na Uzemich, kterd vykazuji urCitou kulturni, hospodafskou a mnohdy také
historickou spojitost prekracujici statni hranice. Sousedici regiony riznych statd maji ¢asto obdobné zajmy
a problémy. Prostfednictvim pfeshrani¢nich projekttd dochazi zejména k prekonavani nevyhody periferni polohy
Gzemi. Vede také k udrZzovani dobrych sousedskych vztah( a ke vzajemnému poznévani.

Hlavnimi cili vytvafeni euroregionu je zejména:

— Rozvoj a zlepSeni infrastruktury pfesahujici hranice

— Spoluprace v otdzkach tzemniho planovani a usporadani

— Ochrana zivotniho prostfedi a jeho zlepSovani

— ZvySovani Zivotni Urovné obyvatel

— Rozvoj spoluprace pfi likvidaci pfirodnich katastrof (napf. pozar)
— Rozvoj turistiky a kultury

— ZlepSovéani mezilidskych vztahd

V roce 2021 vznikla Asociace euroregiond Ceské republiky (AECR) jako spoleéna platforma &eskych euroregiont
a dalSich partner( pusobicich v pfihranigi.

AECR propojuje zkusenosti z jednotlivych hranic, pfenasi podnéty z Gzemi do néarodni i evropské debaty a podili
se na pfipravé podminek pro rozvoj preshranicéni spolupridce. Vénuje se zejména otazkam legislativniho a
institucionalniho rdmce preshraniéni spoluprace, nastaveni dotac¢nich nastroji a snizovani administrativni zatéze,
kter4 dopadé& na obce, instituce i dalSi aktéry v pfihranici.

DuleZitou soucasti cinnosti Asociace je také identifikace a feSeni pravnich a administrativnich prekazek preshranicni
spoluprace. Pod Asociaci funguje Narodni kontaktni bod pro preshrani¢ni spolupréci, ktery shromazduje podnéty z
Uzemi, vyhodnocuje je a pfedava k feSeni na pfislusnou Urover.

Asociace euroregiont CR zarover usiluje o to, aby hranice nebyly pfekazkou kazdodenniho Zivota, ale prostorem
pro spolupréci, dostupnéjsi sluzby, lepSi dopravu a silnéjSi vazby mezi lidmi, obcemi, institucemi i regiony na obou
stranéach hranice.

Uzemné& analytické podklady Ceské republiky
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Tab. 1.10: Euroregiony v Ceské republice v roce 2024.

Euroregion

Sousedni
zemeé

Zasahuje do
NEI

Zasahuje do SO ORP

Pocet
obyvatel

Katastralni
vymeéra
v km2

BESKYDY Polsko, Moravskoslezsky | Frydek-Mistek, Frydlant nad Ostravici, 176 929
Slovensko Havifov, Kopfivnice, Ostrava, Tfinec
BILE Slovensko | Zlinsky Luhagovice, Roznov pod Radhostém, 102 | 260 752 1776
KARPATY Uhersky Brod, ValaSské Klobouky, ValaSské
Meziti¢i, Vizovice, Vsetin, Zlin
EGRENSIS Némecko | Karlovarsky AS, Cheb, Karlovy Vary, Kraslice, Marianské 70| 266221 2 289
Plzensky Lazné, Ostrov, Sokolov, Stfibro, Tachov
GLACENSIS Polsko Kralovéhradecky | Broumov, Dobruska, Dvur Kralkové nad 113 | 271 055 2101
Olomoucky Labem, Hradec Kralové, Jaromér, Jesenik,
Pardubicky Kostelec nad Orlici, Kraliky, LanSkroun,
Moravska Trebova, Nachod, Nové Mésto
nad Metuji, Rychnov nad Knéznou, Svitavy,
Sumperk, Trutnov, Usti nad Orlici, Vrchlabi,
Zamberk
JIHOCESKA | Rakousko | Jihogesky Ceské Budé&jovice, Dagice, Jindfichtiv 34| 257 961 1544
SILVA Hradec, Milevsko, Pisek, Tabor, Trhové
NORTICA Sviny, Tfebon
KRUSNOHORI | N&mecko | Ustecky Bilina, Chomutov, Kadan, Litvinov, Louny, 62| 305 849 1409
Lovosice, Most, Podborany, Teplice, Zatec
LABE Némecko | Ustecky Bilina, Dé&cin, Litoméfice, Lovosice, 59| 248 934 1110
Roudnice nad Labem, Rumburk, Teplice,
Usti nad Labem
NISA Némecko, | Liberecky Ceska Lipa, Frydlant, Jablonec nad Nisou, 130 | 439743 2510
Polsko Ustecky Jilemnice, Liberec, Novy Bor, Rumburk,
Semily, Tanvald, Turnov, Varnsdorf,
Zelezny Brod
POMORAVI Rakousko, | Jihomoravsky Blansko, Boskovice, Brno, Breclav, 70| 647 073 1517
Slovensko Hodonin, Hustopece, Kufim, Kyjov, Mikulov,
Moravsky Krumlov, Pohorelice, Rosice,
Slavkov u Brna, Slapanice, Veseli nad
Moravou, VySkov, Znojmo, Zidlochovice
PRADED Polsko Moravskoslezsky | Bruntal, Jesenik, Krnov, Rymarov 69| 115517 1857
Olomoucky
SILESIA Polsko Moravskoslezsky | Bilovec, Bruntdl, Hlu¢in, Kravare, Novy 53| 468 350 1212
Ji¢in, Odry, Opava, Ostrava, Vitkov
SUMAVA Némecko, | Jihocesky Cesky Krumlov, Domazlice, Horazdovice, 81| 144 426 2 965
Rakousko | Plzensky HorSovsky Tyn, Kaplice, Klatovy,
Prachatice, Strakonice, SuSice, Vimperk,
Vodnany
TESINSKE Polsko Moravskoslezsky | Bohumin, Cesky T&sin, Frydek-Mistek, 43| 316232 781
SLEZSKO Havifov, Jablunkov, Karvina, Orlova, Trinec

Zdroj: Vefejna databaze CSU [online]. Praha: Cesky statisticky Grad, 2025 [cit. 06.03.2026]. Dostupné z

URL:<https://vdb.czso.cz/vdbvo2/faces/cs/index.jsf?page=vystup-

objekt&z=T&f=TABULKA&Siltr=G%7EF_M%7EF_Z%7EF_R%7EF_P%7E_S%7E_U%7E901_null_&katalog=all&p
vo=RS0O21A&c=v453~3__RP2024#w=> a <https://csu.gov.cz/pha/seznam-euroregionu-v-prihranicnich-oblastech-
cr>. Upraveno: Ustav Uzemniho rozvoje, 2026.

Poznamka: odkazy na weby jednotlivych euroregiond jsou pfistupné na webu AECR. Dostupné z URL:
<https://asociaceeuroregionu.cz/>

Euroregiony jsou zobrazeny v grafickém listu 1.2

lll. Zavéreény souhrn

TEN-E
Problematické aspekty z hlediska tizemniho planovani

Uzemni stfety a nesoulad s Uzemné planovaci dokumentaci (UPD): Pro sektor energetiky, jehoZ soucasti jsou
projekty TEN-E, je zcela zasadni distribuce daného média — at' uz se jedna o elektrickou energii, kterou je nezbytné
dopravit z mista vyroby (elektrarny) do mista kone€né spotfeby (domacnosti, firmy), anebo distribuce ropy z mista
téZby do mista spotfeby.

Distribu€ni koridory pro energeticky sektor zabiraji Uzemni prostor, ktery je navic rozSifen o ochranné pasmo, jenz
je nedilnou soucasti této infrastruktury.

Z pohledu tzemniho planovani maze kolize nastat nejen pfi umistovani jednotlivych (mnohdy konkurenénich) prvkad
technické infrastruktury (napf. plynovody a ropovody), ale také pfi soubéhu s infrastrukturou dopravni (délnice i
Zelezni¢ni trati v€etné planovanych vysokorychlostnich trati). S ohledem na potfebu zrychleného Fizeni pfi
povolovani PCI projektd mohou byt problematické rovnéz ¢asové prodlevy v samotném procesu stavebniho fizeni.

Naméty z hlediska tzemniho planovéani

Vzhledem ke strategickému vyznamu projektd TEN-E, resp. projektd schvalenych v unijnim seznamu jako projekty
spole¢ného zajmu (PCI), je tfeba zajistit jejich promitnuti do pfisluSnych nastroji tzemniho planovani.

Navrhy PCI projektd by mély byt v souladu jak s Politikou Gzemniho rozvoje CR, ktera predstavuje zastfeujici
dokument v oblasti zemniho planovani na celostatni Urovni, tak dale také s pfisluSnou Uzemné planovaci
dokumentaci.

V pfipadé, ze zamér PCI nebude v souladu s UPD, bude potieba iniciovat jeji zmé&nu. S ohledem na status projektu
spole¢ného zajmu probiha takové zménové fizeni ve zkrdcenych lhatach.

TEN-T
Problematické aspekty z hlediska tizemniho planovani

Navzdory jednotnym tezim EU z hlediska dopravni politiky je hlavnim problémem rdznorodost pfistupu jednotlivych
¢lenskych statd EU k naplfiovani téchto tezi, coZ se odrazi i na Gzemnim planovéani. Pozadavky na Uzemni planovani
v jednotlivych sousedicich statech EU se lisi.

Opozdéni vystavby dalnicni a silnicni infrastruktury vede k nedostate€énému naplhovani poZzadavkd EU na rozvoj
dopravni infrastruktury Setrné&jSi k Zivotnimu prostfedi (zejména Zelezni¢ni a pfipadné vnitrozemské vodni dopravy).

PredevSim u Zelezni¢ni dopravy je zna¢ny tlak na Uzemni planovani kvali umisténi VRT v Gzemi. U vodni dopravy
pfedstavuji hlavni problém environmentélni poZadavky, které maji dopad na SirSi Uzemni vazby (Némecko).

DalSim problémem je zaostavani v budovani DI, dalni¢ni a silniéni (v siti TEN-T) vaci okolnim statam:

e  Délnice D11 (pFedpoklad dokongeni v CR - 2029, v Polsku - 2024),

o D49, 1/49 (predpoklad dokonéeni v CR 2036, Slovensko na podobné trovni),

e D52 (predpoklad dokong&eni v CR 2032, v Rakousku zrealizovano, Gsek u hranic zprovoznén jiz v roce 2017),
Komunikace jsou soucasti hlavni sité TEN-T a mély by byt dokon&eny do konce roku 2030, coZ vypadé reélné pouze
u délnice D11 a dalnice D3, které je souc¢ésti globalni sité s terminem sité az v roce 2050 ma byt celkové dokoncena
jiz v roce 2032, ato v CR i v Rakousku.

Multimodalita v nakladni dopravé (nastroje na vyuziti riznych druht dopravy, kde je vyhodné) podporovana
prekladisti v SirSich vztazich je v zahranici 1épe nastavena nez v CR, kde jsou k feSeni tyto problémy:

Mala pozornost je vénovéna prekladistim multimodalni ndkladni dopravy, nebot jsou soukromé;

PFes masivni investice do dalnic chybi jejich vybaveni pro odstavovani kamionl na stavajicich Usecich;

Diky malé spolehlivosti nakladni dopravy na Zeleznici a problémdm vodni dopravy klesa potfeba multimodality a tim
multimodalnich termindlud, trend je tfeba zvrétit. Funkeni je jen kontejnerova doprava.

Uzemné& analytické podklady Ceské republiky
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Roste tlak na CR jako tranzitni stat v ramci EU a s dalSim rozsifovanim EU bude déle silit. CR k tomu pfispiva
zejména nizkym zpoplatnénim délnic a vybranych silnic I. tfidy a nedostate¢nou kontrolou kamionové dopravy, coz
zvySuje zatizeni a opotfebeni infrastruktury i negativni dopady na okoli.

Rozsiteni méstskych uzli podle nafizeni (EU) 2024/1679 na deset nejvétsich mést v CR vyZaduje plnéni tzv. pland
udrzitelné méstské mobility, coz se diky Koncepci méstské a aktivni politiky z roku 2021 jiz dafilo FeSit v podstaté aZz
do Urovné stfednich center ostatnich. Nové nafizeni vSak zavadi novy poZzadavek jednotné metodiky a shéru dat.

Soucasné bude nutné pfipravit se na tvorbu pland udrzitelné méstské logistiky, jejichZ zpracovani bude vyZzadovano
od roku 2040. Logistika byla dosud €asto soucasti plant udrZitelné méstské mobility, nové vSak bude feSena
samostatné. Tyto zmény se promitnou i do tzemniho pldnovani (plany udrzitelné méstské mobility a logistiky jsou
podkladem pro UPC), proto je vhodné zajistit koordinaci mezi planovanim mobility a Gzemnim planovanim.

Zelezni¢ni doprava nadale zaostava za ptivodnimi staty EU a rozdil se pfes snahu o zlep3eni nedafi snizovat.

V roce 2024 se poprvé musela nedostatecna kapacita Zeleznicnich trati fesit Planem na zmirnéni nebo odstranéni
pretiZzeni drahy, a to pfedevsim natrati Ceské Tfebova — Praha-Liben, v Zelezni¢nich uzlech Praha, Ostrava a Brno
a na Kralovéhradecku.

Preference osobni dopravy spolu s komerénim vyuzitim rdznymi dopravci zplsobuje nespolehlivost a pomalost
nakladni Zelezni¢ni dopravy a malym zajmem o tuto dopravu;

Zelezniéni infrastruktura i po 12 letech od platnosti jiz zruSeného nafizeni (EU) &. 1315/2013 neni pIné pfipravena,
a to ani na hlavni siti a nkladni siti RFC zajistit poZadované parametry, a to pfedevsim délky nakladnich viaka ve
stanicich pro predjizdéni, nékdy i poZadovanou rychlost (problém pro tranzitni dopravu);

Vysokorychlostni Zeleznice se za¢ala v CR intenzivnéji Fesit aZ od roku 2017. To se negativné projevuje zejména u
pfeshrani¢nich Gsekd, které jsou z ekonomickych divodl realizovany nejpomaleji a spiSe staty oddéluji, nez
propojuji. Nedafi se také dostate¢né sladit pfistup jednotlivych statd EU k rozvoji VRT;

Je tfeba feSit, zda budou vyuZity u VRT pouze nejvySSi mozné rychlosti, nebo se budeme zabyvat kromé pfipadného
napojeni do zahranici téZ vice asoprostorovou dosaZzitelnosti (pfedevsim krajskych mést) a naplnéni proklamované

polyfunk&nosti. Bylo by vhodné téz fesit Casovou provazanost mezi staty.
Nové nafizeni (EU) 2024/1679 pozaduje na hlavni siti TEN-T pro osobni dopravu rychlost 160 km/h a vyssi.

Letecka doprava je zavisla predevdim na jednom dominantnim letisti v CR a zatim nebyl dofeSen vztah
vysokorychlostni Zeleznice, letecké dopravy, véetné otazky dostupnosti vyznamnych letist v zahranici, ale také
vyznamu dalSich doméacich mezinarodnich letist, a to v€etné dopravy cargo, nedofeSena je téZ obsluha letist
Zelezni¢ni dopravou.

Vodni doprava ma problémy pfedevsim v ndkladni dopravé z hlediska spolehlivosti, ale také z hlediska udrzovanych
parametrd na vodnim toku v Némecku, kde sice dosSlo k dohodé o vyuZiti Labe, ale je tfeba peclivé hlidat parametry,
aby na ¢eské strané nakonec nebyly parametry pfisnéjSi neZ na navazujicim vodnim toku v Némecku (moZny ponor,
podjezdné vysky mostu). Treba feSit vodni dopravu s ohledem na mozné navazeni dild pro JE.

Naméty z hlediska tzemniho planovéani

e Usilovat o vétsi koordinaci dopravnich pfistupt ¢lenskych statl EU a jejich spolupisobeni v rdmci TEN-T.
e Provéfit, pro€ se nedafi realizovat Useky dalnic, které jsou ve schvélenych izemnich planech.

e Ziskat presnéjsi podklady pro zajiSténi vybaveni dalnic a silnic odpoc&ivkami pro kamiony.

e Zajistit vhodné rozmisténi verejnych logistickych termindld a pfistavd v€etné tomu odpovidajiciho napojeni
na silniéni, a pfedevsim Zeleznicni sit. Pfipravovat feSeni pro budouci Plany udrzitelné méstské logistiky.

e Zvladnout tlak na umisténi Zelezni¢nich staveb, pfedevSim novostaveb do GUzemi, zejména u navrhu VRT,
vcetné jejich logické navaznosti na sousedni staty EU tak, aby pfedevSim casoprostorova dosazitelnost
dévala smysl. Provéfit moZnosti napojeni dalSich tzemi.

e PoZadovat po Ministerstvu dopravy inovaci materialt ,Koncepce letecké dopravy pro obdobi let 2016-2020“
a ,Program rozvoje Rychlych Zelezniénich spojeni v Ceské republice*, kde chybi vzajemna synergie téchto
dokumentl poZadovand TEN-T a soucasné zohlednéni moZnych zmén, tak provézanost v obou
dokumentech.

e S ohledem na €asoprostorovou dosazitelnost letiSt v souvislosti s narlistajicim tlakem na snizovani letecké
dopravy na stfedni a kratké vzdalenosti by bylo vhodné prehodnotit cilové jizdni doby mezi mésty s
vyznamnymi mezinarodnimi letiSti a ambiciéznéji je dale sniZovat.

— Berlin — Wien z navrZzenych 4 hodin (zastaveni Brno-Videnska) alespon na 3,5 hodiny zajisténim
odboc€eni na Wien pfed Bratislavou. S tim souvisi téZ zrychleni sméru Wien — Warszawa ze 4 na 3,5
hodiny.

— Plzen — Minchen zrychlenim UGseku tunelového Praha — Beroun (cena vzrostla 2x) na parametr 200
km/h+ a feSenim zbytku trati do Plzné alespon na 250 km/h posunout ¢as ze 4 hodin na 3,5 hodiny.

— Provéfit moZnost vysokorychlostniho spojeni Ostrava — Krakdw pres letisté (téZ vazba na Ukrajinu).

e U vodni dopravy sjednotit technické parametry se skute¢nosti, kterd je pfedpoklddana na navazujicich
Usecich v sousednich statech, které jsou na vodni cesté blize k mofi. Provéfit realizovatelnost navazky pro
JE.

Rozvojové oblasti arozvojové osy
Problematické aspekty z hlediska izemniho planovani
Ceska republika ani jeji sousedni zemé v soudasnosti neuplatiiuji jednotny metodicky pristup k vymezovani

rozvojovych oblasti a rozvojovych os (v€etné jejich kategorizace).

Vymezené rozvojové osy a oblasti v CR tedy nejsou, vzhledem k rozdilné metodice jejich vymezeni, vzdy
srovnatelné se stavem v sousednich statech. Zaroven dochazi v pfipadé rozvojovych os k nékolika nendvaznostem
na hranicich s jednotlivymi sousednimi staty, které jsou dany absenci rozvojové osy na jedné &i druhé strané statni
hranice, pfipadné pravé stretdvanim rtiznych kategorii os na statnich hranicich.

Naméty z hlediska tzemniho planovéani

Je proto Zadouci pokusit se metodicky sjednotit zptisob vymezovani rozvojovych oblasti a os v CR a sousednich
statech. Zaroven je potfeba podrobnéji provéfit nendvaznosti rozvojovych os na stétnich hranicich a v pfipadé
potfeby, v odivodnénych pfipadech bud doplnit chybéjici rozvojové osy, nebo upravit vymezeni téch stavajicich.

IV. Pravni ramec, zdkony a vyhlasky

e ZAakon €. 283/2021 Sh., stavebni zdkon — znéni od 1. 10. 2025.
Z&kon je v gesci Ministerstva pro mistni rozvoj.

e VyhlaSka €. 157/2024 Sb., o Uzemné analytickych podkladech, tzemné planovaci dokumentaci a jednotném
standardu — znéni od 1. 1. 2026.

Vyhlaska je v gesci Ministerstva pro mistni rozvoj.

V. Pouzité zdroje

Strategické a rezortni dokumenty
e Politika lzemniho rozvoje Ceské republiky (Uplné znéni zavazné od 1. 10. 2025)
Dokument je v gesci Ministerstva pro mistni rozvoj.
e Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2016-2020 (schvaleno cervenec 2016, poZzadavek na zménu 2021)
e Program rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v CR (schvéleno kvéten 2017)
e Koncepce méstské a aktivni mobility (schvéleno leden 2021)

Dokumenty jsou v gesci Ministerstva dopravy.
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Evropské a mezinarodni dokumenty a smérnice:

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 2022/869, kterym se stanovi hlavni sméry pro transevropské
energetické sité

Schvélené Evropskou radou dne 30. kvétna 2022.

Nafizeni komise v pfenesené pravomoci (EU) 2024/1041, kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2022/869, pokud jde o unijni seznam projektd spoleéného zajmu a projektd ve spole¢ném z4jmu

Prijaté Evropskou komisi dne 28. listopadu 2023.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité

Schvélené Evropskou radou dne 13. ¢ervna 2024.

NaFizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153, kterym se zfizuje Nastroj pro propojeni Evropy
Schvélené Evropskou radou dne 7. ervence 2021

Zelena dohoda pro Evropu (European Green Deal)

Pfijata Evropskym parlamentem dne 15. ledna 2020.

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu —nasmeérovéani evropské dopravy do budoucnosti
Pfijata Evropskym parlamentem dne 9. 12. 2020.

Nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU) ¢€.913/2010 o evropské Zelezni¢ni siti pro
konkurenceschopnou nakladni dopravu. (Text s vyznamem pro EHP).

Schvalené Evropskou radou dne 22. zafi 2010.
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva.
Schvalené Evropskou radou dne 13. 9. 2023 (Text s vyznamem pro EHP).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité.

Schvalené Evropskou radou dne 11. prosince 2013 (Vyvoj TEN-T, starSi koncepce).
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VI. PouZité zkratky

VII. Seznam grafickych listd kapitoly 1

1.1 Funk&ni méstské regiony (FUA)
1.2 Euroregiony

AECR Asociace euroregiond CR

CEF Nastroj pro propojeni Evropy

CEPS Ceské elektroenergeticka pfenosova soustava, a.s.

CR Ceska republika

Csu Cesky statisticky Gfad

DI dopravni infrastruktura

EGTC Evropské seskupeni pro tzemni spolupraci (European Grouping for Territorial Cooperation)

EK Evropské komise

ERTMS Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu (European Rail Traffic Management System),
sestava z evropského viakového zabezpecovace ETCS (European Train Control System) a
radiovym systémem GSM-R

ESPON Evropska monitorovaci sit pro tzemni rozvoj a soudrznost (European Spatial Planning
Observation Network) — vyzkumny program podporujici Gzemni planovani a regionalni rozvoj

EU Evropska unie

Eurostat Statisticky Ufad Evropské unie

FUA funkeni urbanni oblasti (Functional Urban Areas, téZ FUAs, FUA | — funkéni urbanni oblasti
s nadnérodnim nebo narodnim vyznamem, FUA Il — funkéni urbanni oblasti s regionalnim
a mistnim vyznamem)

MEGA evropské metropolitni oblasti rdstu (Metropolitan European Growth Areas, téZ MEGAS)

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj

OECD Organizace pro ekonomickou spolupraci a rozvoj (Organization for Economic Cooperation and
Development)

OSN Organizace spojenych néarodl (United Nations — UN)

OREK Osterreichisches Raumentwicklungskonzept (Rakouska koncepce Gzemniho rozvoje)

SO ORP spravni obvod obce s rozSifenou plsobnosti

FA CVUT Fakulta architektury CVUT

HDP hruby doméci produkt (sledovan v parité kupni sily)

KPZK Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (Koncepce prostorového rozvoje Polska)

KURS Koncepcia tzemného rozvoja Slovenska (Koncepce Uzemniho rozvoje Slovenska)

MPO Ministerstvo prdmyslu a obchodu

PCI projekty spole¢ného zajmu (dle definic Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 347/2013)

PUR CR Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky

TEN-E transevropské energetické sité

TEN-T transevropska dopravni sit

Tl technickd infrastruktura

TSI technické specifikace pro interoperabilitu Zeleznic

UPD Gzemné planovaci dokumentace

urC Gzemné planovaci ¢innost

UUR Ustav Gzemniho rozvoje

VRT vysokorychlostni trat

V4 Visegradska ctyrka
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