ROZVOJOVE PROBLEMY OSTRAVSKE AGLOMERACE

Recenze

Tato publikace byla vydana pii pfilezi-
tosti mezindrodni konference a odborné
vystavy Transport 2001 v Ostravé, auto-
rem je doc. Ing. Vitézslav Kuta a vydalo ji
SdruZeni pro obnovu a rozvoj severni Mo-
ravy a Slezska.

Publikace je zajimava nejen tim, Ze
uvadi Sir$i souvislosti rozvoje ostravské
aglomerace, ale zejména tim, Ze zahrnuje
pomérné rozsahld teoretickd a obecnd vy-
chodiska rozvoje aglomeraci. Tato vycho-
diska nejsou mezi $irSi vefejnosti pfili§
znama a publikace tak mdZze plnit roli pfi-
rucky a svym zptisobem i ucebnice plano-
véani primyslovych aglomeraci.

V tomto sméru publikace odrazi fakt,
Ze autor je dlouholetym vysokoskolskym
pedagogem na Vysoké Skole bariské a ma
celoZivotni zkuSenosti v oblasti regiondl-
niho a oblastniho planovani. V posledni
dobé jsou jeho zkuSenosti rozsifoviny
o vykon funkce ndméstka primatora més-
ta Ostravy.

V tvodu publikace se konstatuje mi-
moradné postaveni ostravské aglomerace
v ramci Ceské republiky. Vyvoj tohoto
uzemi od 18. stoleti byl imponujici svou
dravosti a razantnosti, ale byl také dopro-
vazen mnoZstvim vnitfnich protikladd
a disproporci, které vyvrcholily v dnesni
situaci nezbytné konverze, restrukturaliza-
ce a revitalizace celé ostravsko-karvinské
oblasti.

Zéavaznost soucasné situace je zndso-
bena skutecnosti, Ze dne$ni etapa vyvoje
predstavuje dtlum a velmi Casto také
ukoncCeni t€Zby vcetné vlastni likvidace
jam. Utlum t&7by zasahuje strukturu
osidleni aglomerace a urbanistickou
strukturu jednotlivych sidel. V souvislos-
ti se souCasnym stavem aglomerace lze
hovofit o historické kfiZovatce jejiho dal-
$tho vyvoje.

Cilem predkladané pub-
likace je porovnani a analy-
za dosavadniho vyvoje, sta-
noveni specifik, ptednosti
a bariér dalSiho rozvoje
a rozvedeni soucasnych
i budoucich rozvojovych
tendenci a trendq.

Uvod dale konstatuje, Ze
problematika  pramyslo-
vych aglomeraci v sobé
koncentruje poznatky celé
fady védnich obort, a to ob-
last véd uzemné — technic-
kych, pfirodnich, ekono-
mickych a humanitnich.
Humanitni védy zahrnuji
nejen sociologii a demogra-
fii, ale i védy o uzemni
sprave a politologii.

Je-li uspéch prace pod-
minén interdisciplindrnim
piistupem, pak nemensi ro-
li hraje soubor teoretickych
poznatkli o obecné proble-
matice aglomeraci, regionil a metropolit-
nich oblasti. V publikaci byla proto zvo-
lena metoda konfrontace teoretickych po-
znatkidl s realitou ostravské aglomerace.
Reseni se opird o poznatek, Ze ostravsk
aglomerace neni v evropskych podmin-
kich jevem mimofddnym. V kontextu
Ceské republiky vSak vykazuje vyrazni
specifika. Publikace se opird o poznatky
nasich vyzkumnych a védeckych praco-
vist, ale také o poznatky z vyspélé Evro-
py a v nékterych oblastech i Spojenych
statd americkych. Této problematice vé-
nuje naSe politickd i decizni sféra dosta-
tecnou pozornost. Rozvoj metropolitnich
oblasti (zejména prazské, brnénské a os-
travské) vSak muze poukédzat na naléha-
vost problému.
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Kapitola 2 se vénuje teoretickym vy-
chodiskim. V obecnych pozadavcich na
strukturu osidlent je zrekapitulovan histo-
ricky vyvoj osidleni Ceské republiky od
sttedovékého zemédélského a femeslnic-
kého osidleni pres industrializaci 19. a 20.
stoleti aZ po dnesni dobu. Je konstatovana
mimofadné rozdrobenost sidel s ohrom-
nych podilem nejmensich obci. Jsou po-
psany jednotlivé modely koncentrace
osidleni, od Christallerovy soustavy stie-
diskovych sidel, teorie praht az po vice ¢i
méné utopické projekty pasovych a paso-
vé uzlovych systémi osidleni.

Pomérné velkd pozornost je vénovana
tfistuptiové Christallerové soustavé, pro-
toZe ta byla vychodiskem pro byrokratic-
ky uplatiiovanou stfediskovou soustavu za
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socialismu u nds. Publikace obsahuje kri-
tiku této soustavy a rizika jejtho ortodox-
niho uplatiiovani. Dile je v této kapitole
popsdn proces urbanizace ve svété
i v Ceské republice a jsou prezentoviny
obecné poznatky o sidlenich a primyslo-
vych aglomeracich. Tato kapitola poskyt-
ne zdkladni poznatky o terminech, jako
jsou metropolitni oblasti, méstské oblasti,
konurbace, aglomerace, velkoméstské
aglomerace a urbanizované tzemi. Tyto
terminy se v soucasnych diskusich o urba-
nizaci a suburbanizaci ¢asto pouzivaji a je
proto dobré znét jejich definice.

Dale jsou popsény pficiny vzniku a vy-
voj pramyslovych aglomeraci, druhy pri-
myslovych aglomeraci a metody vymeze-
ni primyslovych aglomeraci. Je popsan
celosvétovy proces metropolizace, jeho
dynamika a jeho rizika.

V kapitole je dale popséna funkéni
struktura pramyslovych aglomeraci, ktera
zahrnuje strukturu tzemné technickou,
ekonomickou, socidlné demografickou,
dopravni, environmentalni a spolecensko-
politickou.

Kapitola 3 se vénuje vécnym problé-
mim ostravské aglomerace. Ve strucné
charakteristice je popsdna jeji tzemné
technicka struktura, ekonomicka struktu-
ra, socidlné¢ demograficka struktura, do-
pravni struktura, struktura Zivotniho pro-
stfedi a spoleCensko politickd struktura.
Ukazuje se, ze Ostrava neni pouze hor-
nicko-hutnickym méstem, ale vyznam-
nym centrem kulturnim, finanénim a pod-
nikatelskym. Stdvd se také vyznamnym
centrem $kolskym a védeckovyzkumnym.
Vzhledem k velikosti a potencidlu ostrav-
ské aglomerace jsou vSak tyto funkce sté-
le nedostacujici.

Dile se v této kapitole rdmcové hod-
noti situace ostravské aglomerace véetné
retrospektivniho pohledu. Teprve v obdo-
bi po 2. svétové valce se zacalo pohlizet
na ostravskou aglomeraci jako na jeden
prostor. Od ,,Cerné Ostravy* koncentruji-
ci téZbu cerného uhli, hutnictvi a stroji-
renstvi je zaznamenan ptechod k rozvoji
terciérniho sektoru, rozvoji Skolstvi a ob-
Canské infrastruktury. Je mozno pozoro-
vat rychlej$i rozvoj okrajovych zdn
i rychlejsi rist sekunddrnich jader aglo-
merace. Je dokumentovano rizné vyme-
zeni rozsahu ostravské aglomerace v jed-
notlivych studiich, planech a projektech.
V kazdém pfipadé ostravska aglomerace
svou velikosti nasleduje za aglomeraci
prazskou a zahrnuje vice nez 1 milion
obyvatel.

Pokud se tyka zaclenéni do mezinirod-
nich souvislosti, je soucisti vyznamného
koridoru osidleni stfedni Evropy ve sméru
sever — jih, od VarSavy pres Censtochovou,
Katovice, Prerov, Viden, St)’frsk)’/ Hradec,
Lublan az po Terst. Tento koridor ma hlu-
bokou historii a zafazuje Moravu do hlav-
nich stfedoevropskych hospodarskych tras.

Ostrava je déle také regiondlni metro-
poli pro uzemi zahrnujici takovd mésta ja-
ko jsou Opava, Novy Ji¢in, Kopfivnice
a FrenStat p. R.

Dile se publikace v kapitole 3 vénuje
problematice Gtlumu t€zZby cerného uhli.
V této Césti je analyzovano, jaky méla t€zba
¢erného uhli vliv na rozvoj pracovnich sil
a na rast obyvatel v jednotlivych centrech
aglomerace. V poslednich 20 letech nart-
stala zejména okrajov4 sidla aglomerace ja-
ko napft. Karvind anebo Frydek — Mistek.

Utlum t&7by nastal zejména v disled-
ku radikélnich ekonomickych zmén po ro-
ce 1989. Pro ostravskou aglomeraci je to
zévazny jev, ktery bude dlouhodobé poci-
tovan. Tento jev se bude tykat vSech eko-
nomickych, socidlnich, kulturnich i envi-
ronmentalnich aspekti.

Utlum t&7by, ukonceni t&7by a likvida-
ce jam je sledovan z hlediska dopadd na
ekonomickou strukturu, socidlné demo-
grafickou strukturu, dopravni strukturu,
Zivotni prostiedi i spolecensko politickou
strukturu. Mimoradné dalezité jsou du-
sledky izemné technické, prostorové a ur-
banistické. Ve vyhledu k roku 2010 se od-
haduje potieba ploch pro primysl a sluz-
by na 450 ha - pficemz k dispozici bude
cca 510 ha ploch — z toho 300 ha uvolné-
nych téZkym primyslem.

V publikaci jsou sledovany hlavni cha-
rakteristiky aredl uzaviranych dold, a to
z hlediska prostorového a urbanistického,
dopravniho, technické infrastruktury
i vlastnich pozemnich objekti a jsou for-
mulovany scéndie moznych feSeni situace.

Velmi zajimava je subkapitola 3.4 —
Rozvojové trendy ostravské aglomerace.
V 11 bodech jsou popsany specifické rysy
ostravské aglomerace a koncept struktury
osidleni. Mezi jinym je konstatovéno, Ze
aplikace tiistupiiové soustavy osidleni je
omezend a musi byt nahrazena individudl-
ni hierarchii sidel. Vnitini struktura musi
respektovat souvislé zastavéni polycentric-
kého jadra a zdzemi sestdvajiciho z bodo-
vych sidel. Soucasna etapa rozvoje je cha-
rakterizovana snahou o konverzi a restruk-
turalizaci pramyslu a ndrQst terciéru
a kvartéru. Nedilnou soucésti je redistribu-
ce ploch, zejména uvoliiovanych tézkym

primyslem. Naskyta se ojedinéld moznost
zasdhnout do struktury jadra aglomerace.
Vzhledem ke stabilité bytového fondu je
mozno se s redistribuci ploch a restruktu-
ralizaci pramyslu vyrovnat pouze vykon-
nou dopravou. Nelze opomenout vedeni
tras nadregionalni dopravy, zejména dalni-
ce D 47. Nutny je rozvoj terciéru a dobu-
dovani obcanské vybavenosti.

Zavérecna kapitola 4. shrnuje strucné
doporuceni obsazend v jednotlivych kapi-
tolach a popisuje mezindrodni pozici Os-
travska. Je zajimavé zde ocitovat shrnujici
konstatovani na konci knihy: ,,V diisledku
rozpadu  Ceskoslovenska se ostravskd
aglomerace sice stala nejvychodnéjsi vy-
spou Ceské republiky. Rozhodujici pro
dalsi osud aglomerace je vSak fakt, Ze os-
travsky prostor je situovdn v samém cent-
ru vyznamného severojizniho evropského
sidelniho koridoru, jeho? vsestranné roz-
vojové impulsy porostou mimo jiné s po-
klesem vyznamu stdtnich hranic, zejména
v obdobi po vstupu Ceské republiky do Ev-
ropské unie. Diisledné vyuZit tuto geogra-
fickou a hospoddrskou pozici Ize ovSem
Jen za podminky kvalitmiho a dostatek ka-
pacitniho dopravniho napojeni Ostravska
na tento koridor. Md-li byt tato vyhoda vy-
uZita i pro celé iizemi Ceské republiky, pak
to ovSem rovnéZ znamend stejné kvalitmi
napojeni Ostravska i na cely prostor Ces-
ké republiky. Dopravni napojeni Ostrav-
ska se tak stdvd iikolem evidentné celo-
stdtnim a jako takovy by mél byt soucdsti
vlddniho programu aZ do jeho naplnéni.
Ostamé nelze prehlédnout, Ze celostdtni
vyznam je podtrZen i faktem, Ze kaZdy de-
vdty obcan republiky Zije v ostravské aglo-
meraci. Jak uZ bylo Teceno, Ostravsko dis-
ponuje velkymi vnitinimi predpoklady. Za
Jiné lze jmenovat rozsdhlou technickou in-
frastrukturu véetné vnitroregiondlni infra-
struktury dopravni, rozsdhly bytovy fond,
rozsdhlou primyslovou zdkladnu s roz-
sdhlym kddrem pracovnich sil se zakotve-
nym ndvykem priimyslového pracovnika.
Ostravskd aglomerace viak vykazuje vel-
mi nedostatecné predpoklady vnéjsi. Mi-
mo fatdlni situaci v dopravnim napojeni
na stiedoevropsky prostor, lze rovnéZ ho-
vorit o dosavadni absenci regiondlni re-
prezentace, casté neochoté mnoha cent-
rdlnich instituci vnimat specifika ostrav-
ského regionu, napt: problémy prezentovat
spise jako provincidlni neZ jako regiondl-
ni. Tato situace samoziejmé md jiz dnes
vyrazné vnitroaglomeracni dopady napr:
ve sniZovdni miry kooperace mezi jddrem
aglomerace a jejim zdzemim.
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Celkové lze konstatovat, Ze nezvldd-
nout regionem a stdtem tikol dopravniho
napojeni ostravské aglomerace na stredo-
evropsky prostor, znamend rezignovat ve
snaze stdt se centrem jedné z hlavnich ev-
ropskych zon populacni koncentrace mezi
Vidni a Katovicemi a rovnéZ to znamend
hluboké nedocenéni geopolitického vy-

namu  ostravského regionu. Uspéch
ostravského regionu stoji a padd s Uspés-
nym napojenim Ostravska na republikovy
a stredoevropsky prostor. Uspéch Ceské
republiky pak do znacné miry stoji a padd
s uspéchem ostravského regionu, obzvlds-
t€ dnes, kdy pro nds znovu nabyvaji na vy-
znamu vychodni trhy.*

[Vitézslav Kuta, Rozvojové problémy ostravské
aglomerace. Vydalo: SdruZeni RPO pro obnovu se-
verni Moravy a Slezska, 212 stran, 69 vyobrazeni,
10 priloh. Publikace je k dispozici v knihovné UUR
Brno.]

Ing. arch. Josef Markvart, CSc.
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