Marie Wichsova

Clanek se zabyva nadiazenou (republikovou) dopravni infrastrukturou v Ceské republice ze tii pohledii. Prvnim je vztah té-
to infrastruktury k tizemné planovaci dokumentaci na regiondlni tirovni porizené dle starého stavebniho zdkona ¢. 50/1976
Sb., ve znéni pozdeéjsich predpisi. Druhym je vztah nadrazené dopravni infrastruktury k novym vuzemné planovacim nd-
strojiim (Politika tizemniho rozvoje CR, zdsady tizemniho rozvoje v pripadé krajii), které jsou zakotveny v novém stavebnim
zdkone ¢. 183/2006 Sb., a dile k novym rozvojovym podminkam (prohlubujici se integrace v Evropé). Treti cast obsahuje
nameéty na usporadani a rozvoj nadrazenych dopravnich siti (pro silnicni, Zeleznicni, vodni, leteckou a cyklistickou sit).

1. Nadrazena
(republikova) dopravni
infrastruktura =
struc¢na rekapitulace
soucasného stavu
a vztah k uzemné
planovaci dokumentaci

Uzemni plany velkych tizemnich
celkii (dale UP VUC) schvélené, pii-
padné pofizované do konce roku 2006
dle stavebniho zakona ¢. 50/1976 Sb.,
ve znéni pozdéjsich predpist, pokry-
vaji vétsi ¢ast izemi CR a jednotlivych
kraji. Dlouhodobé¢ sledovana koncep-
ce rozvoje nadfazenych dopravnich
siti CR (tj. dalnice, rychlostni silnice,
tranzitni zelezni¢ni koridory, vysoko-
rychlostni traté, vodni cesty vcetné
pruplavniho spojeni D-O-L, pateini
mezinarodni letist€¢) byla v souladu
s platnymi dokumenty a podklady
Ministerstva dopravy CR zakotvena
v zévaznych &astech schvalené UPD
v podobé koridort vetejné prospés-
nych staveb, nebo zapracovana jako
uzemni ochrana koridort piislusnych
vyhledovych  dopravnich  zaméra.
Tim byla vétSina zasadnich nadtaze-

nych dopravnich zamérii na uzemi CR
uzemné stabilizovana a byly vytvore-
ny podminky a ptedpoklady pro jejich
postupnou studijni, projektovou a na-
sledné navazujici realizacni pfipravu.

Pouzeumensiho poctunadiazenych
dopravnich zamérti miZzeme prohlasit,
ze se dosud nepodatilo jejich koridory
koncepéné stabilizovat a jednozna¢né
(invariantn€) zakotvit ve zpracované
¢i schvalené izemné planovaci doku-
mentaci VUC. Tyto zaméry vyzaduji
dal§i podrobngjsi provéteni, vyhod-
noceni a navazné Uzemni stabilizaci
v ramci tzemné planovaci dokumen-
tace kraji pfipravované a pofizované
v intencich nového stavebniho zakona
¢. 183/2006 platného od 1. 1. 2007
(zésady uzemniho rozvoje — ZUR).

Tato skute¢nost se tyka napt. dil¢i-
ho useku rychlostni silnice R35 v use-
ku Ohrazenice—Ulibice (nesoulad se
zajmy ochrany CHKO Cesky r4j — ve
zpracovaném konceptu UP VUC Li-
bereckého kraje feseno ve variantach),
dil¢iho useku IV. tranzitniho zeleznic-
niho koridoru v seku Ceské Budgjo-
vice-Horni  Dvoti§té—CR/Rakousko
(ve zpracovaném konceptu UP VUC

Jiho¢eského kraje feSeno ve varian-
tach, v soucasné dob¢ jiz rozhodnuto
o vysledné variant¢).

U dlouhodobych zamérd, u kterych
je v UP VUC respektovana uzemni
ochrana, se tato problematika tyka ko-
ridorti vysokorychlostnich trati (dale
VRT) a koridort priplavniho spoje-
ni Dunaj—Odra-Labe (dale D-O-L).
Pro tyto vyhledové zaméry bylo na
zakladg usneseni vlady CR (dale UV)
¢. 561/2006 o Politice uzemniho roz-
voje Ceské republiky ulozeno prislus-
nym ministerstviim podniknout nasle-
dujici kroky:

» Provéfit realnost a ucelnost iizem-
ni ochrany koridori VRT, véetné
zpasobu vyuZiti vysokorychlostni
dopravy a jeji koordinaci s dalsi-
mi dotCenymi staty a navazujiciho
ptipadného stanoveni podminek
pro vytvofeni Uzemnich rezerv
(v soucasné dob¢ je rozpracovana
studie — zpracovatel SUDOP Pra-
ha, a. s.).

» Provéfit realnost a ti¢elnost izemni
ochrany pruplavniho spojeni Du-
naj—Odra—Labe (Ministerstvem pro
mistni rozvoj zadana tizemni studie
s terminem dokonceni fijen 2007).
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Obr. 1: Nadiazené dopravni sité Ceské republiky

2. Vztah nadifazené
(republikové) dopravni
infrastruktury k novym
uzemné planovacim
a rozvojovym
podminkam

Pro zpracovani a pofizeni izemné
planovaci dokumentace krajti v rezimu
nového stavebniho zédkona ¢.183/2006
Sb. (ZUR) jsou zpracované a schvale-
né uzemni plany VUC a jejich zdvazné
Casti (vefejné prospeésné stavby) jed-
nim ze zavaznych koncepcnich a stra-
tegickych podkladi.

Aktualni pofizovani ZUR jednotli-
vych kraji dava mimo jiné pfedpokla-
dy k tomu, aby byl krom¢ ptevzatych
stabilizovanych koncepci a zaméru,
s ohledem na trvale udrzitelny rozvoj
Uzemi, rozevien novy uthel pohledu
a vnimani budouciho rozvoje Evropy,
Ceské republiky, jednotlivych kraji,
uzemi a dil¢ich oblasti. S tim uzce
souvisi 1 uspofadani a uroven prova-

zané a funkéné vyvazené dopravni
infrastruktury. K tomuto pojeti vedou
nové skute¢nosti a trendy sjednocujici
se Evropy (vstup CR do Schengenské-
ho prostoru k 1. 1. 2008), kdy diive
okrajova piihrani¢ni izemi se zjevnou
ekonomickou a socidlni stagnaci az
utlumem se stavaji vnitinim rozvojo-
vym prostorem Evropy, v nékterych
oblastech s vyznamnym, hranice pie-
sahujicim potencidlem. Vede k tomu
i hospodaisky rozvoj a nové se for-
mujici rozvojové osy, oblasti a pre-
pravni koridory s logickou poptavkou
po zajisténi navaznosti na nadfazené
dopravni sité, kvalitni dopravni pro-
pojeni a obsluznost. Vedle ekonomic-
kych a socialnich rozvojovych trendi
vzristaji pozadavky na ochranu zivot-
niho prostiedi, soudrznost spolecen-
stvi obyvatel a tedy vytvofeni pod-
minek pro zajisténi vyvazenosti mezi
ekonomickymi, sociadlnimi a environ-
mentalnimi slozkami uzemi.

Je tedy nezbytné, kromé zavazki
vyplyvajicich z evropskych tmluv,

Zdroj: Atelier T-plan, s. r. 0., 2007

strategii a rozvojovych priorit (sit’
TEN-T a prioritni projekty EU defi-
nované v rozhodnuti ES ¢. 884/2004)
vénovat systémovou a koncep¢ni po-
zornost vyvazenému rozvoji uzemi,
jeho dopravnim sitim a infrastruktuie
v kontextu trvale udrzitelného rozvo-
je v hranice piekracujici, republikové
i krajské rovni.

3. Naméty na usporadani
a rozvoj nadrazenych
(republikovych)
dopravnich siti

3.1. Silniéni sit
3.1.1. PREHODNOCENI{ DALNICNi
A RYCHLOSTNI SITE A JEJi

SJEDNOCENI (D)

S ohledem na budouci pfepravni
vyznam, ucelenost tahd, kapacitni
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a Sitkové usporadani stavajicich a pfi-
pravovanych dalnic a rychlostnich
silnic dle UV ¢&. 741/1999 je Zzadou-
ci jejich pfehodnoceni a vytvoieni
jednotné dalnic¢ni sité (oznaceni D).
Do této sit€é mohou byt po peclivém
provéieni zaclenény i nékteré stavaji-
ci ¢i navrhované ¢tyfpruhové silnice
rychlostniho charakteru oznacova-
né jako R, které nejsou zafazeny do
»oficidlni“ sité¢ dalnic a rychlostnich
silnic dle zminéného usneseni vlady
(napt. R35 Palacov—Valasské Mezifi-
¢i, R63 Bystfany—Trmice, R56 Ostra-
va—Frydek-Mistek—Frydlant n. Ostra-
vici). V této souvislosti by bylo
vhodné provétit jak zafazeni téchto
vybranych silnic ¢i Gsekti do sjedno-
cené sit¢ dalnic (D), tak naopak jejich
zatfidéni do tzv. nadfazené (repub-
likové) sité silnic 1. tiidy (tedy bez
oznaceni R v dispozi¢nim uspotradani
diferencované¢ dle predpokladaného
dopravniho zatizeni a piepravniho
vyznamu jako 4pruhové, 3pruhové
a 2pruhové), do které lze doporudit

i dalsi silnice I. tfidy nadfazeného
republikového vyznamu.

Namét na piehodnoceni a sjednoce-
ni dalniéni a rychlostni sité CR vychéazi
ze skuteCnosti, Ze realizované a pfipra-
vované kontinualni tahy srovnatelnych
technickych parametrt jsou nelogicky
délené ve svém zatfidéni ¢i oznaceni
jako napf. D11/R11 Praha—Jaromé&i/
Jaromé&i—statni hranice; D3/R3 Pra-
ha—Ceské Budgjovice/Ceské Budgjo-
vice—Dolni Dvotisté—statni hranice.

3.1.2. NADRAZENA (REPUBLIKOVA)
SiT SILNIC I. TRIDY

Tato nové vymezena nadfazena
(republikova) silni¢ni sit by uzce
souvisela s nové se formujicimi roz-
vojovymi osami, oblastmi, mezikraj-
skymi, republikovymi i mezinarodni-
mi preshraniénimi vazbami v ramci
Schengenského prostoru. V téchto
souvislostech je mimo jiné Zadouci
posileni nékterych diagondlnich sil-
ni¢nich tahi v ramei CR, které mohou

napomoci potfebnému potlaceni stava-
jici koncentrace dalkovych taht radi-
aln¢ zatsténych do jadrovych oblasti
velkych mést a aglomeraci. Prefe-
rence nékterych diagonalnich vztaht
soucasné vyvolava potrebu prevedeni
vybranych evropskych tahi mezina-
rodni sité¢ E pravé do téchto noveé se
utvarejicich silni¢nich tahd s prestav-
bovymi prioritami (viz obr. 2).
Vyznamnou diagonalni silni¢ni
osou vyzadujici posileni v ramci evrop-
ského a republikového tahu s urych-
lenou piestavbou je silnice 1/27 jako
soucast spojeni Chemnitz—Chomu-
tov (R7)-Plzeii-Pisek—Ceské Budé-
jovice s navaznosti nové navrhované-
ho silni¢niho spojeni Ceské Bud&jovi-
ce—Ceské Velenice (nahrada za silnici
1/34 E49 prochazejici CHKO Tiebon-
sko)-Krems a.d.D. Vys§i mezinarod-
ni a republikovy pfepravni vyznam
lze piisuzovat i diagonalnimu spojeni
sméfujicimu od Sluknovského vybéz-
ku pres Ceskou Lipu—Mladou Bole-
slav—Kolin—Havli¢kiiv Brod-Jihla-
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NAMETY NA USPORADANI EVROPSKE A REPUBLIKOVE DALNICNI A SILNICNI SITE
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Obr. 2: Naméty na uspoidddini evropské a republikové dilnicni a silniéni sité CR

Zdroj: Atelier T-plan, s. r. 0., 2007
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vu-Znojmo ve sméru na Wien a sil-
ni¢nimu tahu ve sméru od Wroclawi
pres Jaromér—-Hradec Kralové—Par-
dubice-Havlickav Brod—JindFichav
Hradec—Ceské Budéjovice a dale ve
sméru na Linz.

Novym namétem, ktery je v sou-
¢asné dobé proveéfovan v ramei zpraco-
vavané Koncepce dopravy Plzenského
kraje je tzv. Ceskolesska tangencidla,
kterd pfedstavuje nové propojeni sil-
nic 1/22 a I/21 okrajovym piihrani¢-
nim prostorem Plzenského kraje jako
soucast republikového obvodového
propojeni v ose Brno—Trebi¢—Jindfi-
chiiv Hradec—Ceské Budgjovice—Stra-
konice—Klatovy—Domazlice—Marian-
ské Lazné—Cheb (viz obr. 2).

Pfehodnoceni dalniéni a silni¢-
ni sit¢ CR a posileni vybranych taht
diagonalniho i obvodového propo-
jeni vyzaduje tzkou spolupraci jed-
notlivych krajio s Reditelstvim silnic
a dalnic, které v soucasné dob¢ zpra-
covava aktualizaci kategorizace dal-
ni¢ni a silni¢ni sité¢ CR. Ta by neméla
byt zpracovavana pouze na zakladé

Vysledki celostatniho s¢itani dopravy
na silniéni siti Ceské republiky v roce
2005, ale v koordinaci se zastupci kra-
ju a v uzké vazbé na nové se formu-
jici rozvojové osy a oblasti s prumé-
tem rozvojovych trendii a potencialt
daného uzemi vcetné preshrani¢nich
souvislosti.

3.2. Zelezniéni sit’

Prioritnimi zdméry  pfestav-
by nadfazené Zelezni¢ni sité CR je
modernizace ¢ty narodnich tranzit-
nich Zelezni¢nich koridori (TZK)
s navaznostmi na nadfazené kolejo-
vé sit¢ sousednich zemi. V soucasné
dobé je dokoncena modernizace I.
all. TZK, u IIl. TZK probihé postupna
modernizace dil¢ich usekd, IV. TZK je
v projektové priprave.

Vedle koridorovych trati je nezbyt-
né vénovat soustfedénou pozornost
koncepci a uzemni stabilizaci ploch
a koridorl pro piestavbu i ostatnich
vyznamnych nekoridorovych celostat-
nich Zelezni¢nich trati, které mohou

vyznamnym zpasobem posilit eko-
nomickou a socialni stabilitu nové se
formujicich rozvojovych os a oblasti.
Tato kolejova spojeni jsou zafazena
jako soucast evropsky vyznamné sité
TEN-T (viz obr. 3).

V této souvislosti je v souc¢asné do-
bé spole¢né s bavorskym partnerem
rozpracovan projekt ,,Donau-Moldau
Bahn“ (zadavatel SZDC, s. o. sprava
Plzen), ktery predstavuje zamér mo-
dernizace traté & 180 Plzeii—-Ceska
Kubice na rychlost do 160-200 km/h
v nové se formujici rozvojové ose
(Praha—) Plzen—Domazlice-Regens-
burg (—Miinchen). Nabizi se otazka,
zda takto koncipovana a vyhledové
realizovana ,,rychla“ Zeleznice nemi-
ze v tomto spojeni pifevzit prepravni
funkci zapadni vétve vysokorychlostni
traté¢ Praha—Plzen—Rozvadov (—Niirn-
berg). Koncepce vyhledové sledo-
vanych vysokorychlostnich trati CR
véetné moznosti prostorové korekce
vedeni nékterych koliznich useki na
tizemi CR (nesouhlasné stanovisko
kraje Vysoc€ina s prichodem trasy pies

it mesatlentng do iswcraperabiliy
— rutt salentnd do intcroperability

Obr. 3: Zeleznicni traté CR zaélenéné do sité TEN-T
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Obr. 5: Multimodalni dopravni koridory severovychodni Cdsti

Obr. 4: Navrhované a provéiované kolejové
— Liberec (V. TZK)

uzemi VysoCiny) a navaznosti na traté
sousednich statd je v soucasné dobé
prehodnocovana. Vysledky budou
podkladem pro zpracovani aktualiza-
ce PUR a zpracovani ZUR dotéenych
kraju.

V koncepénich rozvahach a izemné
technickém provétovani se v soucasné
dobé¢ nachazeji i navrhy na prestavbu
nékterych celostatnich Zelezni¢nich
trati mimo sit’ TEN-T, které souvi-
seji s posilenim multimodalni nabidky
dopravniho zptistupnéni, obsluhy i na-
vaznosti nékterych ,,okrajové* poloze-
nych krajskych center a vyznamnych
rozvojovych uzemi. K vyznamnym
patii naptfiklad navrh na pfestavbu
zelezni¢niho spojeni Praha—Mlada
Boleslav—Liberec jako soucasti na-
vrhovaného V. TZK (viz obr. 4).

Takto koncipovany navrh kvalit-
niho kolejového propojeni vyvolava
pottebu  zhodnoceni predpokladd,
podminek a pfepravni Gi¢innosti nava-
zujictho mezinarodniho propojeni na
polskou, pfipadné némeckou stranu
s napojenim na I1II. transevropsky mul-
timodalni koridor ve spojeni Berlin/
Dresden—Wroctaw—Katowice—Kra-
kov—Rzeszow—Kyjiv (viz obr. 5).

Zvlastni pozornost je nutné vénovat
i dikladnému provéteni ,,0ziveného*
namétu kvalitniho kolejového napoje-
ni krajského mésta Zlina na nadfaze-
né zelezniéni sité¢ Pomoravi (II. TZK

Hranice na

;":'q""“‘” | _Jr—;‘.u‘la-l rad st
wor hor it y
W, Jtin- J

D
o Quirmice
% Yo,
o ﬁb,.%

T O Rafnov pod Radiobném

Vatskski Mezifith

Vaicd
Karkgwis

< T
spojeni Praha % ‘!’/
38 OLOMOUC
o
2
=) Proslépe
=)
avétev B VL. =
-~
transevrop- g A :
SkéhO mul- :% Nezamyse KiomiiE
: o E
timodalniho i
koridoru) g
a slovenské- &
ho  Povazi 3 . Mg

8 59 %
(vétev a VL 8 g -
transevrop- &

& = anat
ského mul- N Roener
timodalniho
koridoru) —

tzv. ,,Bat’ova
draha“v ose
Otrokovice—Zlin—Vizovice—Valasska
Polanka s navaznosti na zelezni¢ni
trat’ ¢. 280 Hranice na Moravé—Valas-

vvvvv

ka—Puchov (viz obr. 6).

Modernizace stavajici traté ¢. 331
Otrokovice-Zlin—Vizovice (zdvoj-
kolejnéni a elektrizace) a dostavba
Zeleznice z Vizovic do Valasské Po-
lanky by umoznovala pfiznivou ko-
lejovou provazanost krajského mésta
Zlina s vyznamnymi sidelnimi cen-
a Roznov pod Radho$tém) a napojeni
na mezinarodni dalkovou kolejovou
osu Praha—Brno—Zlin—Zilina. ,,Uzkym
hrdlem* s fadou potencialnich kolizi
mize byt prichod modernizované tra-
té s osobni i nakladni dopravou cent-
ralni obytnou ¢asti mésta Zlin. Stabi-
lizace vyhledového zaméru vyzaduje
komplexni a podrobné provéreni.

Obr. 6: Modernizace a prodlouZeni traté Otrokovice — Vizovice;
tzv. ,,Bat’ova draha*

3.3. Vodni cesty a praplavni
spojeni

V souladu se schvalenou Doprav-
ni politikou Ceské republiky pro 1éta
2005-2013 (UV ¢&. 882/2005) je hlav-
nim cilem rozvoje vodnich cest feseni
problému splavnosti na vyznamnych
vodnich cestach vyuzivanych a dal-
Sich vodnich cestach, jejichz rozvoj
a modernizace je ve vefejném zajmu
(vymezeni dle zakona ¢. 114/1995 Sb.,
o vnitrozemské plavbe).

V této souvislosti je hlavni pozor-
nost vénovana zlepSeni plavebnich
podminek na vyuZivaném useku
feky Labe, které je dle Evropské do-
hody o hlavnich vnitrozemskych vod-
nich cestach mezinarodniho vyznamu
(AGN) soucasti evropské sité vodnich
cest (viz obr. 7).
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Zdroj: Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN)

Obr. 7: Sit’ evropskych vodnich cest dle dohody AGN

PREHLED SLEDOVANYCH VODNICH CEST NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

STAV K ROKU 2005
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Zdroj: Atelier T-plan, s. r. 0., 2005

Obr. 8: Sledované vodni cesty na iizemi CR
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V rozvojovych zadmérech moderni-
zace vodni cesty ve vefejném zajmu je
modernizace a prodlouZeni Labské
vodni cesty po Pardubice s konco-
vym pristavem Pardubice, splavnéni
vodniho toku Vltavy v useku Tiebe-
nice—soutok s Labem a modernizace
vyustni ¢asti vodniho toku Berounky
po pfistav Radotin.

Verejny pristav Pardubice, ktery
lezi v ose IV. transevropského multi-
modalniho koridoru, ma veskeré pied-
poklady stat se soucasti logistického
multimodalniho terminalu republiko-
vého vyznamu (labskd vodni cesta,
tranzitni zelezniCni koridor, mezina-
rodni letiste).

Jako dopravné vyznamna vodni
cesta pro plavidla o nosnosti do 300 t
je zakonem o vnitrozemské plavbé
vymezen tok Vltavy v tseku Ceské
Budéjovice-Ttebenice, vyzadujici
upravy a dobudovani infrastruktury
pro plavbu. S ohledem na rekrea¢ni
charakter toku a jeho okoli bude za-
douci zptfesnéni podminek splavnéni
a vyhledového vyuziti vodni cesty,
ktera by se méla omezit pouze na
osobni rekreacni plavbu.

Jako dopravné vyznamnad vyuzi-
telna vodni cesta je v resortnich do-
kumentech sledovan vedni tok Feky
Berounky od Berouna, Hyskova po
pristav Radotin. S ohledem na re-
kreacni charakter, krajinné i pfirodni
hodnoty dotceného prostoru Poberou-
ni a s prihlédnutim k mife mozného
vyhledového ptepravniho vyuziti vod-
niho toku (dalnice D5, soubéh s III.
TZK) se nabizi otazka, zda je vyhledo-
veé ucelna dalsi dlouhodoba Gzemni
ochrana zaméri podminujicich pfi-
padné splavnéni.

Soucasti rozvoje vodnich cest

CR v ramci evropské sité dle do-
hody AGN je vyhledovy zamér
priplavniho spojeni Dunaj—Od-
ra—Labe. V primétu do schvalené
a dosud platné tizemné planovaci
dokumentace dotcenych velkych
uzemnich celkd je vyhledovy ko-
ridor priplavniho spojeni D-O-L,
i pfes fadu omezujicich tzemné
technickych podminek a limit pu-
vodné vymezené trasy generalniho
feSeni, zemné respektovan v celé
své délce.

V soucasné dobé je na zaklade
UV ¢&. 561/2006 o Politice tizem-

Zdroj: Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR, 2004

niho rozvoje Ceské republiky uloZe-
no MMR provétit realnost a ucelnost
uzemni ochrany tohoto zadméru. Na
zakladé zpracovanych dokumenta-
ci a prumétd sledovaného zameéru do
uzemi lze predpokladat zasadni ko-
lize a nepfiméfené Uzemni naroky
predevsim u tzv. labské vétve, ktera
propojuje oderskou a dunajskou vé-
tev s labskou vodni cestou (viz obr.
8). Z hlediska koncepce a piepravni
ucinnosti se jevi realngjsi propojeni
feky Moravy s Dunajem, pripadné
etapové prodlouzeni oderské vétve do
vyznamného rozvojového aglomerac-
niho prostoru polského Slezska. Kom-
plexni posouzeni by méla predlozit
pfipravovana ovétrovaci studie.

3.4. Patefni mezinarodni
verejna letisté

Jako patefni letist€ mezinarodni-
ho vyznamu pro osobni i nakladni
prepravu je nezbytné i vyhledové re-
spektovat naroky na rozvoj a provoz
letisté Praha-Ruzyné, Brno-Tura-
ny a Ostrava-MoSnov, doplikové
letiSté Karlovy Vary. Za vyznam-
ny rozvojovy po-
tencial pro vnitrostatni i mezinarodni
leteckou dopravu Ize povazovat letisté
Pardubice, které ma vyhledové pied-
poklady pro zaclenéni jako soucast
navrhovaného logistického terminalu
Pardubice a soucast IV. evropského
multimodalniho koridoru. V rameci
UPD kraje bude zadouci respektovat
uzemni ochranu pro piestavbu a kom-
plexni rozvoj letist¢ Pardubice vcet-
né souvisejici vybavenosti a sluzeb
s kvalitnim dopravnim zpfistupnénim
a napojenim na ostatni druhy dopravy.

vy CR, 2004

Zdroj: Narodni strategie rozvoje cyklistické dopra-
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URBANISMUS A UZEMNi ROZVOJ - ROCNIK X - CiSLO 3/2007

73




3.5. Evropska a hlavni dalkova
cyklisticka sit’

Rozvoj cyklistické dopravy v CR
vychazi z ,Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy“, schvalené UV
CR ¢&. 678/2004. Prioritami je zajisténi
kvality a bezpecnosti dopravy tak, aby
cyklistika mohla byt rovnocennym
prostfedkem Setrné formy dopravni
obsluhy a vyhledavanou formou akti-
vity v ramci fizeného rozvoje rekreace
s cilem pfirozeného omezeni motoro-
vé dopravy a posileni ochrany Zivotni-
ho prostredi a zdravi.

V evropskych souvislostech jsou
pies uzemi CR vedeny tii evropské
dalkové cyklotrasy sité ,,Eurovelo®
(viz obr. 9 — trasy ¢. 4, 7 a 9), vyza-
dujici zajisténi srovnatelnych uzem-
nich a technickych podminek v po-
dobé samostatné a bezpeéné dopravni
infrastruktury.

Rozvoj a podpora cyklistické do-
pravy pro kazdodenni i rekreacni vy-
uziti by mély byt zaloZzeny na maxi-
malni segregaci nemotorové dopravy
a zajisténi potiebnych podminek pro
bezpecnost, kvalitu a atraktivitu. I pfes

relativné omezené naroky na Gzemni
prichodnost je nezbytna uzemni stabi-
lizace vymezené pateini sité nadraze-
nych mezinarodnich a dalkovych se-
gregovanych cyklistickych stezek (viz
obr. 10) a v ramci UPD krajii zajisténi
jejich tizemni ochrany pro postupnou
realizaci s navaznostmi regionalni
a lokalni site.

Ing. Marie Wichsova, Ph.D.
Atelier T-plan, s. r. o.

ENGLISH ABSTRACT

Transportation Infrastructure of the Czech Republic, by Marie Wichsova

The article is focusing on the superior infrastructure of transportation in the Czech Republic from three viewpoints:
one is the relation between the transportation infrastructure and the regional level of physical planning documentation
based on the former Building Act, of 1976, while another is the relation between such infrastructure and the new physical
planning tools (Spatial Development Policy of the Czech Republic; principles of the regional development) anchored in
the 2006 Building Act, with regard to the new conditions of spatial development (intensified European integration, etc).
Finally, some general ideas about the prospective arrangement and development of the superior infrastructure of road,
rail, water, air, and cycling networks are outlined.
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