Komenta¥r k ¢élanku
Vychodiska a souv[slosti
vymezeni VUSC v CR

Probihajici proces rekonstrukce vefejné o
spravy v CR je sloZity multidisciplindrni <
problém, v némZ zakonit® pievazuji kom- § s
plexni hlediska politickd nad hledisky uzce g
odbornymi. Lze opravnéng pfedpokladat, Ze 5
i piipadné Uzemni korekce ve vymezeni
kraji v piipadech, na které autor piikladné
poukazuje, dojdou naplnéni pouze tehdy,
vzoikne -1i spoledenské poptivka. Té by pak
méli vyhovét i politi¢t{ tviirci koncepce nové
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organizace vefejné spravy. Ofekdvat, Ze ini-
ciace této organizace zmén by mohla byt vy-
voldna byt sebelepSimi profesnimi podnéty,
by bylo silng optimistické, protoZe rozhodu-
jici vzdy budou spolecenské dohody.
OvSem autor ve svém ¢lanku prindsi jeSté
jinou, podnétnou myslenku. Pfi nutném ak-
ceptovani politické dohody v feSené spravni
organizaci CR je moZné - a nutné - z hledi-
sek jednotlivych profesi a s vyuZitim syntézy
diléich ndmétd, hledat a ptedklddat odborné
névrhy, jak pro tuto novou organizaci spravy
Gzemi vytvéfet optimdlni podminky jejtho
rozvoje. Autor na vybraném piikladu celoev-
ropskych silni¢nich koridorll nabizi n&které
diléi Gpravy dalni¢nich tras v CR, které uZ
zejména v prostoru Hradec Krilové - Pardu-
bice zohlediiuji bicentritu tohoto regionu. Je
nutno si uv&domit, e schvalena struktura 14
krajii (13 + Praha) se vraci k plivodnimu mo-
delu z doby pfed r. 1960, zatimco vSechny
koncepéni prace z poslednich let vychazely z
modelu 8 krajii (7 + Praha). Novy model se
musi v nékterych detailech nutné odrazit v
Gizemnich planech velkych dzemnich celkl
(UPN VUC), ptipadné v celostatnich kon-
cepcich. Kromé toho vyvstal po listopadu
1989 novy fenomén, ktery po naSem zapojeni
do EU silné ovlivni vyvojové k¥ivky nékte-
rych Gizemi naSeho stitu - euroregiony. Autor
progndzuje oblast Videtiskou, kterd se zfejmé
odrazi v prostoru jiZni Moravy, jakoZ i oblast
Ostravsko - Katovickou (uvedena oblast Kra-
kovska je zfejmé pichlédnuti), kierd - zejmé-
na po vystavbé chybgjici dopravni infrastruk-
tury - bude pfedstavovat jednu z nejvétsich
sidelnich aglomeraci na evropské pevniné.
Tomu vSak neodpovidd nidmét autora na ve-
deni celoevropské délniéni trasy S - J mimo
toto t€Zi3t€, mimo geograficky pfirozenou a
historicky provétenou Moravskou branu. Na
feSeni téchto 1ikoll by autorem nabizena me-
toda tymové organizované ¢innosti jist€ méla
najit své misto.
Marie Rozhonovd
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Obr. 3b Schema dopravy tizemntho planu z r. 1994
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Obr. 4 Spoleény kraj Hradecko-Pardubicky
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Obr. 5 Casoprostorova dosaZitelnost center vybranych mést
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Obr. 6.1 Historicky v§voj ¢lenéni stitu a navrhy krajskych variant
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a piirozenych dennich vztaht

Teoreticky moZné varinaty krajského uspoiadani

hranice - potiaena

e Varianta bez krajt - centrali;s;icﬁ.é
/

e varianta krajii v po&tu 2,,3', 4 ...10, 11, 12, 13, 14/(z4konem pFijatd)
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e.) (dle nazoru autora)

kr. 1997
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@ gzemi Daticka historicky i emocialng a spadové orientovano na "Moravu"
umély ploné zbytnély kraj, nepfizniva orientace Tiebi¢ska k Jihlavé, spadova
orientace je jednozna&né na centralni oblast Brnénska
nésilné pFiglenénf oblasti Mor. Tfebové k Pardubickému kraji, pfirozeny spad
k Brnu ¢&i Olomouci

@ nepfirozené &lenéni Hradecko-Pardubické aglomerace do dvou kraj
podcenéni vazeb mésta Prahy na $ir§i uzemi PraZské a Stfedogeské aglomerace
problematické &lené&ni a poget krajl severozapadnich oblasti Cech

Obr. 6.3 "EUROREGIONY" s vazbou na evropské metropolitni oblasti

(modelovy piiklad - dlouhodoby vyhled po stabilizaci struktury EU)
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