SPOLECNE PLANOVANI BERLINA-BRANIBORSKA
— ZASADY A CILE ROZVOJE PRIMESTSKE OBLASTI HLAVNIHO MESTA

Po otevieni hranic a sjednoceni
Némecka se obnovuji a stéle vice prohlu-
buji Ctyfi desetileti narusené vztahy hlav-
niho mésta a spolkové zemé Braniborska.
Rychle se rozviji vzijemné hospodarské
a socidlni pronikani a roste migracni po-
hyb obyvatelstva. Berlin a Braniborsko
maji na zfeteli spolecny izemni rozvoj jiz
od roku 1992. Spoluprace obou spolko-
vych zemi byla zavrSena roku 1995
smlouvou o trvalém spolecném zemském
pldnovani.” Bylo zaloZeno oddéleni spo-
lecného zemského planovani, které je sou-
Casti jak spravy rozvoje Berlina, tak brani-
borského Ministerstva pro prostorové
uspofddani. Od roku 1998 jsou pro dalsi
spolecny vyvoj zdvazné dva dokumenty —
spole¢ny program rozvoje obou zemi
a rozvojovy plan dzemi tzv. vzdjemného
prolinani funkci® Berlina a Braniborska.

O studii izemnich vazeb obou spol-
kovych zemi a jejich mozné aplikaci
v prazském metropolitnim regionu infor-
moval jiz doc. Dr. Andrle v ¢lanku ,,Ana-
logie Praha-Stredocesko a Berlin-Brani-
borsko®, uvetejnéném v ¢. 3/2000 tohoto
Casopisu. Nasledujici pfispévek se zaby-
va problematikou vztah Berlina a Bra-
niborska podrobnéji, a to v Gzemi vza-
jemného prolindni funkei, zejména v pii-
méstském pdsmu hlavniho mésta. Pod-
kladem pro ¢lanek bylo jednak pifimé se-
zndmeni na misté s planovanim rozvoje
Berlina-Braniborska, jednak prostudova-
ni ziskané dokumentace a prislusné lite-
ratury.

Nejvice pozoruhodnou ¢ésti spolecné-
ho rozvojového planu tizemi vzdjemného
prolindni funkci jsou z hlediska své moz-
né aplikace, a to nejen v feSeni vztahl
Prahy a Stfedoceska, pravé cile a zésady
zpracované pro planovani berlinského pii-
méstského pasma. Jistou ¢ast formulova-
nych cili a zdsad je mozné, s jejich pii-
padnymi modifikacemi, uplatnit i pfi pla-
novani rozvoje nékterych naSich dalSich
velkych dzemnich celkd.

Povsechné je tfeba na zpracovani cila
a zésad hodnotit pfedevs§im snahu ddsled-
né¢ uplatilovat takova feSeni, kterd jsou
efektivni jak z ekonomickych, tak z ekolo-
gickych hledisek. Vzdjemné propojeni
peésného planovani je velmi vyrazné napf.
v udrZzeni a rozvijeni volnych prostort

a soustiedovani osidleni do sidelnich os,
usmériiujicich do znacné miry suburbani-
zaci priméstské oblasti. DalSimi doklady
této tendence jsou snahy o minimalizaci
dopravy viibec (mésta kratkych cest), fe-
Seni jejiho vyhledového ristu ekologicky-
mi zplsoby (hlavné renesance Zeleznice),
prednost vnitiniho rozvoje sidel pred ven-
kovnim, Setfeni ptidou, zaloZeni regionél-
nich parkd atd.

V dal§im textu jsou stru¢né shrnuty
hlavni vychozi podminky, tikoly, zakladni
udaje a zplsob uplatnéni modelu decent-
ralizované koncentrace ve spole¢ném pla-
novani obou spolkovych zemi. Tento od-
dil je v jistém smyslu $irSim dvodem ke
znacné podrobnéji sledované problemati-
ce cili a zdsad rozvoje piiméstské oblasti
Berlina.

1. SPOLECNE PLANOVANI
BERLINA
A BRANIBORSKA

1.1 Ramcové vychozi podminky
Spolkové zemé Berlin a Braniborsko

jsou izemim spole¢nych z4jmi i protikla-
dd. Je napf. pozoruhodné, Ze ve venkov-
ském utvafeni Braniborska piisobi vice
ne7 tfetina zaméstnanych ve zpracovatel-
ském pramyslu, coz je znacné vice nez ve
staré primyslové berlinské metropoli, kde
za poslednich deset let doslo k silnému
rozvinuti tercidrni a kvartérni sféry.

V obou spolkovych zemich se vytvo-
fila mnohostrannd smés rtznych hospo-
darskych faktora. Soustfedénd nabidka
milionového mésta a atraktivni ¢asti Bra-
niborska vytvareji ve svém dhrnu zvIast-
ni kvalitu, kterd je piislibem pfiznivého
rozvoje obou zemi. S novou roli Berlina
jako hlavniho mésta se také stalo izemi
Berlina-Braniborska jednou z dilezitych
oblasti sjednoceného Némecka a zdro-
veil zdkladnim rozvojovym pélem no-
vych zemi.

V procesu némeckého sjednoceni mu-
si nyni Berlin a Braniborsko:

e vzit v ivahu probihajici globalizaci hos-
podafstvi, rozsifeni vnitiniho némecké-
ho trhu a otevieni postkomunistickych
statd stiedni a vychodni Evropy;

e pfiméfené prizptisobovat prostorovou
strukturu novym pozadavkiim trzniho
hospodéfstvi;

o vytvorit nové vztahy diive oddélenych
Casti mésta Berlina k nové zalozené
spolkové zemi Braniborsko.

Prvni zminénd podminka plati pro celé
Némecko. Druha se tyka jen novych zemi.
Srist Casti mésta, které se vyvijely v odlis-
nych politicko hospodafskych systémech,
piinasi pfirozené zvlastni problémy, pro
které neexistuje historické srovndni.

Hospodaiské procesy globalizace
a rozifeni evropského trhu vedou k za-
kladnim tdzemnim zméndm mezindrodni
soutéZe. Ne jiz jednotlivd mésta, ale i celé
oblasti (hospodafské regiony) zacinaji
spolu ekonomicky soutéZit. Geograficka
poloha dzemi Berlina-Braniborska, pokud
jde o nové trhy ve stfedni a vychodni Ev-
ropé, md nesporné své piednosti. Pristi
zdarny rozvoj obou zemi bude ovSem pod-
minén pfehodnocenim rozvojovych obci
a jejich ¢asti odpovidajicim novym vzta-
hiim, souvislostem a preferencim. Celko-
vou uzemni strukturu Berlina-Braniborska
méni jiz dnes rostouci migracni pohyby
obyvatelstva, vystavba prumyslovych
podnikd, infrastrukturnich zafizeni a rizni
zdjemci, at jiz velci investofi nebo masy
obyvatel, vyhledavajicich rekreaci.

1.2 Hlavni tikoly
Konkrétné je v obou spolkovych ze-

mich tieba:

* rozsifit nabidku stavebnich pozemk,
odpovidajicich novym bytovym potfe-
bam obyvatel, podniki a infrastruktur-
nich zafizent;

e rozvijet mésta a obce jako atraktivni
mista pro bydleni, obchod, primyslové
zévody a provozovny;

o ozdravit disponibilni stavebni fond,;

* reaktivovat ladem lezici plochy a tze-
mi starych primyslovych objekti uv-
nitf obct;

e rozvinout dopravni infrastrukturu
(dréhy, vodni cesty, silnicni komuni-
kace, letecky provoz) piiméfené no-
vym poZzadavkim, a to jak mistni do-
jizdce do zaméstndni, tak i novym
vnitrozemskym i mezindrodnim do-
pravnim vztahtim;

* vybudovat vykonnou technickou a so-
cialni infrastrukturu;

e omezit spotiebu ploch na nevyhnutel-
nou miru;
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e vyvarovat se zdsahiim do fléry a fauny,
resp. je co nejvice zmensit;

* rozvijet krajinu jako hospodafsky, so-
cidlni a prirodni prostor.

I netiplny vycet tikolt naznacuje kon-
flikty, které musi fesit zemské planovan.
Ackoliv tyto konflikty nejsou mimotadné,
charakterizuji zv1astni situaci Berlina-Bra-
niborska — jednak velky rozsah Gzemnich
disparit, jednak rychlost izemnich zmén.

1.3 Zakladni strukturalni idaje
Kdyz v roce 1996, pres snahu obou

zemskych vlad, bylo slouceni Berlina

a Braniborska lidovym hlasovanim odmit-

zivotnich podminek a vyrovnani disparit

v celkovém prostoru. Rovnocennost pfi-

tom neznamend rovnost ve smyslu stej-

nych struktur, funkci nebo vybaveni. Kaz-

dé tizemi ma své sily a slabiny, které

ovSem maji byt ve vyvazeném poméru.
Dulezitymi slozkami modelu jsou déle:

* Zajisténi prirozenych zdkladu Zivota.

* Pifrodni potencidly je nutno chranit ja-
ko hodnotu samu o sobg, tak i v zdjmu
piistich generaci a také jako dulezité
Cinitele aglomerace.

* Vyuziti vnitfnich potencidld jednotli-
vych ¢asti obou spolkovych zemd.

* Vystavba sidel je pfednostnim tkolem
mistnich vefejnych a soukromych €ini-

hodnymi mésty (obr. ¢. 1). Klicovou roli
maji pfitom regiondlni rozvojovd centra
mést kolem Berlina. S ohledem na speci-
fické, vécné a tizemné planovaci tkoly,
jsou v piiméstském pasmu vybrana sidla
se zvlastnimi rozvojovymi problémy a ve
vnéj§im pasmu, jako dal$i tézisté, sidla
s pfiznivymi piedpoklady rozvoje pri-
myslu a femesIné vyroby.

1.5 Dilci Gzemi spolecné planovaného
prostoru
Meésto Berlin s 3,5 miliony obyvatel
musi jako jadrové mésto celkového prosto-
ru plnit svou metropolitni funkci. Kromé
posilovani jeho vybavenosti je tfeba vyrov-

Udaje Némecko Berlin Braniborsko Celkem
Berlin-Braniborsko
Plocha (km?2) 357 000 889 29 476 30 365
Podil na celku 2,9 % 971 % 100 %
Z toho:
Sidelni a dopravni 11,7 67,8 7,7 9,5
plochy (%)
Zemeédélske a lesni 83,9 241 84,9 83,1
plochy (%)
Vodni plochy (%) 2,2 6,4 3,4 3,5
Ostatni plochy (%) 2,2 1,7 4,0 3,9
Obyvatel 82 000 000 3 458 763 2554 441 6 013 204
Podil na celkovém tzemi 57,5 % 425 % 100 %
Obyvatel na km? 230 3 891 87 198

Tab. 1

nuto, zlstavaji obé spolkové zemé v do-
hledné dobé samostatné. Jak je zfejmé
z tab. ¢. 1 bydli dnes v Berliné 3,5 mil.
a v Braniborsku 2,5 mil. obyvatel. Hlavni
mésto (jadrové mésto aglomerace) vcetné
své piiméstské oblasti ma 4,3 mil. obyva-

N

plochy celého Braniborska.

1.4 Model decentralizované
koncentrace ¥

Hlavnim orientacnim faktorem progra-
mu rozvoje obou spolkovych zemi je mo-
del decentralizované koncentrace. Model
usiluje o polycentricky rozvoj a vyrovnani
z4jmu jadrového mésta Berlina, piimést-
ského pasma a vnéjsiho pasma aglome-
race®, které je vymezeno hranicemi Bra-
niborska. Model celkového usporadani
vyjadfuje dlouhodoby Zadouci cil, ktery
méd byt uskute¢fiovan v trvalém sledu.
Svym zaméfenim na vefejné instituce ma
postupné docilit vytvofeni rovnocennych

teld. Realizaci zékladni infrastruktury
a politikou podpor vytvareji zemé dob-
ré predpoklady pro rozvoj sidel;
0 ostatni piipravu vystavby se musi
postarat samotné obce.

* Soustfedovani skrovnych vefejnych
prostredku.

* Prostfedky rozd€lované a vyuzivané
podle systému ,,zalévani konvi* se do-
slova rychle vséknou do trzniho pisku.
Ucinngjsi je jejich soustfedovani do
vétsich objemtd — napf. budovani infra-
struktury pro skupiny podnikt se stej-
nou vyrobou nebo podobnymi poZa-
davky, popfipadé pro kooperace vy-
zkumu a vyroby atp.

Zékladni kostru osidleni Braniborska
tvoii z hlediska riznych odborné planova-
cich aspekti odlisnd tézisté osidleni de-
centralizované koncentrace. V zemském
rozvojovém programu se pocitd, vcetné
Berlina, s 37 tizemné a strukturdlné pfi-

nat nerovnovahy zdpadni a vychodni ¢asti;
obytnd funkce nema byt potlacovana a také
pramyslova Gzemi zlistanou zachovana.

Pfiméstskd oblast ma dvoji funkci.
dopliiujici funkce vici Berlinu. Soucasné
vSak musi plnit rozvojové ukoly Brani-
borska, zvlasté dokud regiondlni rozvojo-
va centra nejsou jeSte skuteCnymi motory
jeho hospodaiského rozvoje. Jsou zde
ovsem i funkce, které nemohou byt Gplné
nebo ¢astecné uskuteciované v jadrovém
mésté; nelze se vSak bez nich obejit
v aglomeraci jako celku — napt. krétko-
doba rekreace, rodinné bydleni, primysl,
event. nékteré sluzby, zaujimajici velké
plochy. Rozvojova sidla pfiméstské zony
tak mimo jiné zmirnuji tlak zdjemct po-
kud jde o pozemky a byty v Berling.
Rovnéz zajisténi volného prostoru ma
pro uchovéni kvality Zivota prvorady vy-
znam.

URBANISMUS A UZEMNI ROZVOJ — ROCNIK IV - CiSLO 4/2001




Vnéjsi pasmo aglomerace
(zbyvajici ¢ast Braniborska) nalezi
k dzemim s nejmensi hustotou
obyvatel Némecka. Pro tento pro-
stor jsou charakteristické jednak
venkovsky rdz, jednak mélo vét-
Sich mést s regiondlni polarizaci,
popiipadé stiedisek primyslu a fe-
mesel. Zde je tfeba zachovat pii-
rodni zdroje a vyuzit jednotlivé
potencidly soucasné sidelni struk-
tury. Nejnaléhavéjsim ukolem ve
vnéj$im pasmu je ucinné povzbu-
zeni hospodaiského rozvoje, pie-
dev§im rozvoje jeho regiondlnich
center. Dalsi dilezitou dlohou je
zachovani venkovského prostoru,
jeho pfirodnich a rekreacnich kva-
lit a v neposledni fad€ i hospodar-
sky vyuzivanych zdrojt.

1.6 Strediska decentralizované
koncentrace

Sest regiondlnich rozvojovych
center vénce mést kolem Berlina
(ve vné€jSim pdsmu) — Brande-
burg an der Havel, Neuruppin,
Eberswalde, Frankfurt (Oder),
Cottbus a Jiiterbog/Lyckenwalde
jsou polozené v 60 az 100 km
vzdélenosti od jadrového mésta
aglomerace (obr. 1). Jejich své-
bytny rozvoj umoziiuje dostatec-
nd vzdélenost od Berlina a sou-
Casné primérend blizkost, aby
mohly vyuzivat prednosti metro-
pole, napf. Cetné hospodarské
partnery nebo védecko-vyzkum-
nd pracovisté. Tato centra plni dvoji
funkci: ekonomickymi efekty ovliviiuji
rozvoj svého okoli a jsou alternativou
zpusobilou soutézit s Berlinem a ulehcit
tak jeho pfetézovani.

Pét dalsich regiondlnich rozvojovych
center vnéjsiho pasma lezi ve venkov-
skych oblastech a na jihu v tizemi t€zby.
Meésta Wittenberge, Prenzlau, Schwedt,
Finsterwalde a Lauchhammer/Senften-
berg maji predevsim stabilizovat své spa-
dové obvody, vyznacujici se nizkou husto-
tou osidlent.

Ve vnéjsim pasmu bylo navic jesté vy-
brano jedenéct rozvojovych sidel, v nichz
je relativné vice zastoupen pramysl. Jde
o pomérné mald mésta o 10 000 — 30 000
obyvatelich s vyjimkou Eisenhiittenstadtu.
V téchto obcich se mé primyslové vyroba
udrZet a md zejména umoznit vyvaZenou
hospodarskou strukturu a stabilitu obyva-
tel v oblasti.
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Uzemi vzajemného prolina-
ni funkci Berlina-
Braniborska

vnéj8i rozvojovy prostor

regionalni rozvojové
centrum vénce mést

regiondlni rozvojové
centrum vnéjsiho
rozvojového prostoru

strediska
v piiméstském pasmu

rozvojové primyslové
sidlo ve vnéj$im
rozvojovém prostoru

obce se zvlastnimi

Ukoly (problémového
charakteru) v pfiméstském
pasmu

Obr. 1: Model decentralizované koncentrace

Osm stiedisek piiméstské zony, piiz-
nivé situovanych na tratich méstské rych-
lodrahy, ma hlavné saturovat nynéjsi i bu-
douci poptavku po stavebnich pozemcich
v zdzemi Berlina. Zde neptjde ani tak
o finan¢ni podporu rozvoje téchto sidel,
jako spiSe o t¢innou uzemni regulaci je-
jich rastu.

V piiméstském pasmu bylo jesté vy-
brano Sest obci silné problémového cha-
rakteru (velkd nevyuzitd vojenské zafize-
ni, zastaraly primysl, rozptylena struktura
osidleni), jejichZ dali pfiznivy vyvoj ma
vSak z oblastniho hlediska znacny vy-
znam. Vybér tedy nebyl podminén budou-
cim polarizujicim poslanim center, ale
nutnosti konverze jejich struktury, ptipad-
né i hospodéiského profilu.

Kromé vyse uvedenych skupin sidel
byla jesté stanovena hierarchie stredisko-
vych obci ¥, které svym vybavenim od 1é-
kar'ské péce az po moznosti univerzitniho

vzdélani, davaji predpoklady pro vytvore-
ni rovnocennych Zivotnich podminek
a napomahaji tak uskutecnéni cile postup-
ného odstraiiovéani disparit. Centra vyba-
veni a jejich spadové obvody byly vyme-
zené jak v Berling, tak v pfiméstském pas-
mu. Mimo metropoli byla vybrana nadfa-
zend a stfedné velka strediska. Vybér nej-
nizSich stupiit stredisek — malych a za-
planovani, pfedevsim jednotlivych regio-
nalnich plana ©.

2. Zasady a cile rozvoje
pFiméstské oblasti
Berlina v ramci jeho
spoleéného planovani
s Braniborskem

2.1 Vychozi stav a hlavni tukoly
Nové spolkové zemé prochdzeji po
ztraté nékdejsich trvalych odbytist a po
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privatizaci narodnich primyslovych pod-
nikd hlubokou krizi. Stejné hluboké jsou
zmény v zeméd€lstvi. SniZeni produkc-
nich kapacit, spojené s masivni ztratou
pracovnich mist, vede na venkové k vyso-
ké nezaméstnanosti. Na druhé strané vSak
umoziuji volné pracovni sily urychleni
vystavby a piestavby podnikd schopnych
hospodarské soutéze.

V hospodaiském a Zivotnim prostiedi
Berlina-Braniborska bylo mozné navizat
na staré tradice. Obyvatelé Braniborska
a Berlifiané maji opét piistup ke vSem ¢ds-
tem hlavniho mésta. Obyvatelé zdpadniho
Berlina naopak mohou vyuzivat dlouho
postradana rekreacni mista v $ir§im okoli.
Rostouci hospodéiska a spolecenska Cin-
nost vede zdroveil ke stile siln€jSimu
funkénimu prolindni nékdejsich striktné
odloucenych uzemi. Po pfemisténi parla-
mentu a vlady se Berlin stal hlavnim poli-
tickym center spolku.

V plném proudu je modernizace celko-
vé dopravni infrastruktury. Rychlym tem-
pem se zlepSuje dosazitelnost berlinské
aglomerace Zeleznicni, silni¢ni i vodni do-
pravou. Jsou pfipravené projekty pro re-
konstrukei a vystavbu rychlostnich silnic-
nich a Zelezni¢nich komunikaci, sméfuji-
cich do VarSavy a Prahy. Vzhledem k pfi-
hodné poloze Berlina jako kfizovatky do-
pravnich os Pafiz — VarSava — Moskva, da-
le Kodani — Praha — Videi — Budapest
a Stockholm — Mnichov — Milan, se poci-
td s postupnym zlepSovanim celkové sité
téchto dopravnich spoji na némeckém
tizemi. S ristem vyznamu Berlina a Bra-
niborska ve sjednocujici se Evropé, do-
chazi v hlavnim mésté a jeho priméstském
pasmu k témto strukturdlnim zméndm:

e Pozemky uvnitf Berlina, vyuZivané
zvlasté primyslem, femeslnou vyro-
bou, nékterymi sluzbami, aredly zahra-
dek apod. povedou v disledku zvySo-
véani cen ke zméné svého dosavadniho
tcelu. Vytlacovano bude i staré mélo-
podlazni obytné zastavéni.

e Opusténé primyslové a vojenské plo-
chy musi byt opét vyuzivany.

e Polohové prednosti braniborské Casti
piiméstské oblasti (blizkost Berlina,
dalni¢niho okruhu a rekreacnich tizemi)
budou diivodem premistovani priamyslu
a femeslné vyroby, nékterych druhd
sluZeb a ristu rodinného bydleni.

o Velkd potfeba bytt, zvlasté vlastnic-
kych, musi byt uspokojena. Tato po-
tieba vyplyvd jednak z nepoméru
vlastnickych byti (ve srovndni s mést-
skymi aglomeracemi ve starych spol-

kovych zemich), jednak ze ztrity byta

pii restitucich a déle v ddsledku pfi-

chodu novych obyvatel a také demo-
li¢nich zésaha.

* S nejvétsi pravdépodobnosti bude rov-
néZ postupné premisténo rekreacni
bydleni zapadoberlinskych obyvatel ze
starych spolkovych zemi do okoli
hlavniho mésta.

Pohled na klicové udaje tabulky ¢. 2
nazorn¢ ukazuje jednak rozdily ve stupni
rozvoje Braniborska a ptiméstského pés-
ma oproti jddrovému méstu Berlinu a jed-
nak nutnost dalS$iho rozvoje berlinské
aglomerace ve srovndni s aglomeracemi
starych spolkovych zemi. Berlin a Brani-
borsko vychdzeji pfi planovani svého
spole¢ného rozvoje hlavné z vyvazenosti
ekologickych a ekonomickych faktord;
k nimZ patfi:

* rovnocenné zZivotni poméry:

—posilit stfediskové funkce mést,

—vytvafet rovnomérné stiediskové za-

sobovaci obvody,

—rozvijet stiediska v pfiméstském

pasmu,

— zajistit rozvoj venkova,

o kratké cesty, omezovani dopravy:
—pokud mozno sblizovat pracoviste,

bydleni a objekty a plochy vyuzivané
ve volném Case,

—vytvafet prfiméfené hustd, kompaktni

uzemi obci,

—koncentrovat sidelni rozvoj;

o dat prednost Zeleznici pied silni¢ni do-
pravou:

—pfi rozvoji osidleni podporovat obce

s dobrym pfipojenim na Zeleznici,
—napomahat zvySovani hospodarnosti

mistni kolejové dopravy usidlovanim

migrace obyvatelstva v jeji blizkosti;

* mit na zfeteli intern{ rozvoj sidel pred
venkovnim rozvojem:

—aktivovat vnitfni potencidly,

—efektivné vyuzivat infrastrukturu;

* vytvafet hodnotné prostory pro aktivi-
ty volného Casu a chranit pfirodni
zdroje:

—respektovat pfirodni zvlastnosti pri

stavebnim rozvoji,

—uchovat kulturni krajinu pfiméfenym

zemédélskym a lesnim vyuZzitim
a udrzet hospodafsky nevyuzivané
plochy pfirodnich zdrojl, chrané-
nych oblasti a rekreacnich Gzemi.

2.2 Obyvatelstvo a vymezeni primést-
ské oblasti

V piiméstském pasmu Berlina se na-

chazi 275 obci s 796 tis. obyvateli. Més-

to Berlin méd v soucasné dobé 3 569 tis.
a jako aglomerace s priméstskym pés-
mem celkem 4 245 tis. obyvatel. Od ro-
ku 1990 bylo vypracovano nékolik pro-
gnoz riistu obyvatelstva jadrového mésta.
Odhady ocekavanych piirastka do roku
2010 se zna¢né ruznily; jako vyhled by-
covanych previzi — 300 tis. obyvatel.
Tento prirastek je potfebny pro dosazeni
zadouciho rozvoje vybranych sidel. Pfi
vyssich kvétach migrace neni v fadé pii-
padt plosny rozvoj obci konkrétné moz-
ny. Vyhled rozvoje obci (a tudiz i rlst je-
jich obyvatelstva) bude vzhledem k neji-
stym prognézam upiesnén jednak v inte-
grovaném zemském rozvojovém planu,
jednak v regionélnich planech.

Pro vymezeni piiméstské oblasti bu-
dou ddlezitd tato kritéria:

* hospodarské ¢innosti v tomto prostoru:
spolecny trh prace a trh pro vyménu
zboZi a sluzeb,

* denni dojizdka do zaméstnéni: pfipra-
venost obyvatelstva dojizdét do za-
méstnani i na vétsi vzdalenosti,

* zdjem o kritkodobou rekreaci v okoli
mésta a kulturni krajinu ( vcetné histo-
rického dédictvi chranéného UNESCO,
predstavovaného Potsdamskou kulturni
krajinou),

e a opét se rozvijejici pospolitost lidi
(identita).

Mnohé téZisté pracovnich mist se na-
chazeji tradi¢né ve velkych a stfedné vel-
kych méstech. Ke zvladnuti dojizdky
v okoli Berlina podstatné piispivd mistni
kolejova doprava, zvIasté méstska rychlo-
draha a regiondlni dréhy. Stiediska se svy-
mi spddovymi obvody a nabidka mistni
kolejové dopravy jsou tedy rozhodujicimi
orienta¢nimi faktory pfi vymezovani pfi-
méstské oblasti.

2.3 Pravni pusobnost stanovenych za-
sad a cila 7¥

V dalsi stati €. 2.4 — 2.7 jsou uvedené
jednak cile (C), jednak zasady (Z) plano-
vani piiméstské zony s piislusnym dalSim
podrobnéjsim osvétlenim. Jsou odvozené
a zpracované na zdkladé spolecného zem-
ského rozvojového programu Berlina
a Braniborska. Jsou platné pro tifady Spol-
ku, zemi Braniborska a Berlina, pro obce
a svazy obci a pro ostatni vefejné nositele
planovéni. Jednotlivé stupné planovéni se
tedy musi uvadénym cilim a zdsadam pfi-
zpusobit. To plati zvlasté pro regionalni
plany a regulacni plany obci a svazli obci
9
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Obr. 2: Potencidlni sidelni lizemi v priméstském pdsmu

2.4 Sidelni prostor'?

C V sidlech je tfeba prednostné vyuzit
vhodné vnitini potencidly, a aktivovat
tak jejich interni rozvoj. Obnova a pfi-
méfené zahusténi zastavby maji pred-
nost pred rozsifovanim sidla mimo je-
ho zastavéné tizemi. Pozemky lezici
ladem, pfipadné plochy predpokldda-
nych demolic maji byt co nejrychleji
ucelné vyuzity.

Mnohé obce disponuji jesté nevycerpa-
nymi internimi rozvojovymi potenciily,
které umoziuji stavebni rozvoj, aniz je
tfeba zabirat venkovni volné plochy.
Vnitini rozvoj znamend zahusténi soucas-
né zéastavby a vyuziti proluk a Ghord. Pfi-
tom je tfeba respektovat zdjmy usedlého
obyvatelstva a chranit vnitini ic¢elové zdi-
vodnéné volné prostory sidel.

Z Obce s nizkymi sidelnimi hustotami
a s Zeleznicni zastavkou by mély byt
zahustény, zvlasté v okruhu pési do-
chazky ke stanici (jednd se piiblizné
o okruh 1 km, zvladnutelny pési do-
chazkou béhem 15 min. a na kole asi
kolem 5 min.).

Podél Zelezni¢nich radial, vychdzejicich
z Berlina, se jiz v prvé poloviné 20. stol.

rozsitovalo osidleni. Casto byla (a misty

jsou) tato sidla nedostatec¢né vybavena. Vél-

kou a pozdéjsi berlinskou zdi byla preruse-
na suburbanizace piiméstského pasma

a mnohé pozemky uvnitf obci zlistaly neza-

stavéné nebo nedostatecné vyuzité. Vzhle-

dem k piiznivé dopravni poloze maji tyto
do zna¢né miry Cisté obytnd sidla dobré
predpoklady rozvoje. Zlepsenou trovni je-
jich vybavenosti mizZe byt také redukovana

doprava do Berlina (obr. €. 2).

Na druhé strané se rostoucimu obyva-
telstvu ve spddovém okruhu nadrazi nabizi
pohodIné dosazitelnd, ekologicky vyhodna
alternativa uspokojovani potieb obyvatel
pravidelnymi cestami do hlavniho mésta,
ktera se pfi jeho pfitazlivosti, a to i pii dob-
rém vybaveni sidla, nedd vyloucit.

Z. Obce napojené na Zelezni¢ni dopravu,
zvlasté na regiondlni dréhy a spésné
vlaky by se mély stat krystalizacnimi
body, uspokojujicimi poptdvku po no-
vych stavebnich plochich.

Sidlim s dobrou dosazitelnosti a vyso-
kou frekvenci cestujicich je dévéana pred-
nost pii nabidce zbozi a sluzeb. Usidleni
maloobchodu a sluzeb, piipadné jinych
vysoce vyuzivanych zafizeni ve spidovém

potencialni sidelni uzemi

Eme  nazvy potencilnich sidelnich Gzemi
= sidelni Uizemi Berlina

.-' rozvojové Uzemi regionalniho parku
i

sit spojovaci zelené
dilezité trasy silniéni dopravy
dulezité trasy Zeleznicni dopravy

obvodu nddrazi, prispiva jak k zintenzive-

ni Zelezni¢ni dopravy, tak ke zlepSovani

trovné obcanské vybavenosti.

C Novou vystavbu, jeji polohu, rozsah
a vybaveni, je tfeba prizplsobit veli-
kosti obce a situovat vyhradné na po-
zemcich urCenych pro pfislu$nou
funkci zdstavby. Je nutné zabranit
vzniku a rozSifovani Zivelného zasta-
véni v krajiné. Nezddouci je rovnéZ ne-
prerusované pasové osidleni podél do-
pravnich komunikaci.

Z Pfi vymezeni novych zastavitelnych
ploch se doporucuje uvazit moznost je-
jich odstuptiovéni, pokud jde o jejich
prednostni nebo pozdéjsi vyuZiti.
Nové plochy, predev§im pro bydlent,

jsou zpravidla zavislé na vybaveni jadra

obce, které také prejima dulezitou zdso-
bovaci funkci vystavby; centrum obce je
zéroven hlavnim mistem kde se novi oby-
vatelé identifikuji s jejim Zivotem. Dobré
vztahy mezi starym a novym izemim sid-
la umozni, aby rlstovy proces probihal
bez problému. Aby se nezatéZovala soci-
alni integrace obCani nemély by se pre-
kracovat hranice tnosnosti celkové infra-
struktury, zvétSovat zdroje dopravy apod.
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C Vyklizené vojenské objekty, zafizeni
a plochy, které souviseji s obcemi, je
tfeba vyuzit pro vhodné sidelni funkce;
jiné konverzni plochy v exteriéru by
mély byt predev§im vyhrazeny funk-
cim volného prostoru. Urbanisticky di-
lezité casti nékdejsich vojenskych
ploch ve volné krajin€, mohou byt pro
sidelni funkce vyuzity pouze tehdy, je-
li vypracovéna unosné rozvojova kon-
cepce, ktera splituje tyto podminky:

o aredl lezi v sousedstvi obce a prosto-
rové muze na ni navazat,

* md komunikacni pfipojeni (zvlasté
na vefejnou mistni dopravu) a dosta-
Cujici technické vybaveni,

* jeho velikost, stav, zachovalost a zpi-
sobilost stavebnich zafizeni opraviiu-
je vynaloZeni ptedpoklddanych na-
kladd pro Zadouci nové vyuZiti.

O byvalych kasarnach a ddstojnickych
ubytovnach ve venkovnich prostorech,
které vzhledem ke svému stavebnimu sta-
vu, architektonické hodnoté a zpiisobilos-
ti, ptipadné i vhodnému dopravnimu na-
pojeni by mohly byt vyuZity pro bydleni
nebo vyrobni ucely, mize byt v jednotli-
vych piipadech rozhodnuto jako o vyjim-
kach. Pritom pijde jen o urbanisticky re-
levantni ¢ast; na gardze, bardkové stavby
a vybaveni cviCiSt neni tfeba brat ohledy.

Vyjimkami z pravidla ,renaturizace
venkovnich konverznich ploch® jsou jed-
nak zafizeni technické infrastruktury (na-
pi. Cistirny odpadnich vod, deponie, roz-
vodny) a zafizeni socidlni infrastruktury
(napf. ndpravna zafizeni), kterd z divoda
imisi nebo vefejné bezpecnosti jsou zfizo-
vana ve venkovnim prostoru.

Z Aby se zabranilo riistu dopravy je vhod-
né vzdjemné sblizovat funkce bydleni,
prace, obcanského vybaveni a zafizeni
rekreace a vyvazZené je rozvijet.
Zabranéni rlstu dopravy je jednim

z nejvysSich cild dzemniho rozvoje. Prin-
cip ucelového miseni funkci, tedy tizemni
blizkosti pracovist, obéanského vybaveni,
zotavnych moznosti a bydleni nevyvolava
,vynucenou* mobilitu, pfiznacnou pfi od-
délovani funkci a s tim spojenymi rozma-
nitymi cestami. I kdyZ tento princip neni
garantem, 7e se v blizkosti bytu najde
vhodné pracovni misto, aby se tim zabra-
nilo denni dojizdce, umoziiuje miseni
funkci rozmanitéjsi individualni volbu za-
méstndni a také vytvdreni urbanisticky
atraktivnéjsiho prostiedi.

Z 1 v malych sidlech pfiméstské oblasti
by mélo byt pfislusné obcanské vyba-
veni, zajiStujici obyvatelim zdsobova-

ni zbozim denni potieby a odpovidaji-

ci sluzby.

Zasobovani zbozim denni potfeby pl-
ni v mnoha sidlech malé venkovské ob-
chody. Jejich existence je vSak ohroZena
velkoplo$nymi zafizenimi maloobchodu,
situovanymi vné obci. Pfitom spotfebitel,
ktery nevlastni automobil, je odkdzdn na
moznost ndkupu v blizkosti svého bytu.
Zachovani malych obchodld v misté je
zv1asté potfebné v fidce osidlenych ob-
lastech.

Z. Umistovani dalsich velkoplosnych za-
fizeni maloobchodu mimo centralni
obvody braniborskych stredisek a mi-
mo dil¢i centra Berlina, je piipustné
jen tehdy, kdyz druh a mnoZzstvi plano-
vané nabidky zbozi, budou piimérené
zachovani zdsobovaci funkce central-
nich obvoda stredisek.

Vystavba supermarketi a jinych velko-
plosnych obchodnich zafizeni vné obci, se
sortimentem zbozi odpovidajicim central-
nimu vybaveni, oslabuje funkci a kupni si-
lu vybaveni méstskych center. Vnéjsi vel-
koplos$nd obchodni zafizeni neomezuji jen
funkci méstskych stedu, ale vytlacuji z tr-
hu fadu drobnych obchodt a filidlek a ve-
dou tak k nezaddoucimu zvySovani dopra-
vy. Dosavadni schvalend vystavba super-
marketl napomohla odstranéni minulych
deficiti v zdsobovani, pfinesla vSak také
fadu naslednych problém.

Realizace dalsich podobnych zdméra
by vedla k znaénym tzemnim zatéZim
a jednostranné struktufe maloobchodu se
vSemi nepfiznivymi vlivy na zasobovani
obyvatelstva v obcich.

2.4.1 Kategorie obci a jejich predpokldda-
ny rozvoj
Kompaktni mésto vyuzivd Gsporné jak
financni, tak ekologické zdroje. Rozvoj si-
del odpovidajici principtim soustfedénosti
investic, ochrany zdroji a omezovani do-
pravy bude:

* odstupiovan na zdkladé miry jejich
zpusobilosti pro uvadéné funkce,

e usmérnén podle orienta¢nich hodnot
piiristku obyvatelstva pro jednotlivé
skupiny obci,

e zvazovan v souvislosti se stupném
ochrany okolniho volného prostoru,

* se pokud mozno fidit zdsadou piednos-
ti vnitfniho pred vnéj$im rozvojem.

Kategorizace obci je uspofddéna podle
jejich rozvojové zptisobilosti:

Obce kat. 1 maji vysokou zptisobilost
danou jejich pfipojenim na Zelezni¢ni do-

pravu a jejich polohou uvniti' dobie vyba-
veného tzemi infrastrukturou sledujici si-
delni osy 'V. Disponuji zpravidla velkymi
vnitfnimi potencidly ploch a jsou tézisti
pracovnich prilezitosti, piipadné také stie-
diskovymi sidly. Obce kat. 1 jsou nejvétsi-

mi obcemi v zdzemi Berlina. Jsou jmeno-

vit¢ uvedené v zemském rozvojovém pla-

nu a maji specidlné vymezené potencidlni
sidelni obvody.

Obce kat. 2 budou stanovené regio-
nalnimi plany a musi spliiovat tyto kvali-
ty: maji mit pfipojeni na Zelezni¢ni do-
pravu, zédkladni socidlni infrastrukturu,
zésobovani zbozim denni potieby a za-
sobovéni vodou, energiemi a likvidovani
odpadd.

Obce kat. 3 predstavuji asi 220 pre-
vazné malych braniborskych obci. Lezi
ponejvice v klimaticky dulezitych vol-
nych prostorech mezi sidelnimi osami.
V mnoha piipadech je jejich infrastruktur-
ni vybaveni nedostatecné. Jejich nad-
mérny rozvoj by narusil kulturni krajinu,
vyzadoval by vystavbu piiméfené infra-
struktury a misty také dodatecné budova-
nych komunikacnich spojii pro automobi-
lovou dopravu.

C PiirGstek obyvatelstva a pracovnich
mist se md v oblasti hlavniho mésta
a piiméstského pdsma soustiedit na ta
sidla, kterd na zdkladé jejich sidelnich
a strukturnich kvalit jsou k tomu
vhodna:

* Berlin,

e obce kat. 1,

* obce kat. 2.

C Pokud jde o braniborské obce je Za-
douci koncentrace dal§iho vyvoje si-
del vyjadfena orientacnimu hodnota-
mi. Tyto orienta¢ni hodnoty pfirtstka
obyvatelstva v procentech k roku
2010 by pokud mozno nemély byt
prekracovany:
obce kat. 1 —50%
obce kat. 2 —25%
obce kat. 3 - 10%

Podle téchto orientacnich hodnot bu-
de ocekdvany prirastek 300 tis. obyvatel
v Berliné a ptiméstském pasmu rozdélen
do roku 2010 celkem do 276 obci. Uve-
dené orientacni hodnoty nejsou samo-
zfejmé zadnou reglementaci, ale maji byt
daleko vice pomoci pfi posuzovani ko-
mundlnich pldnt vystavby z Sir§iho hle-
diska zemského planovani. Publikované
orientacni indikdtory naznacujici vybér
rozvojovych sidel, maji také usmérnit in-
vestory pii vyhleddvani stavebnich ploch
do téchto mist.
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2.5 Volny prostor '»

Z Aby byla zachovdna hospodarska
a ekologickd funkeni zplsobilost vol-
ného prostoru je tfeba jeho plochy vy-
uzit pro ekologicky vhodné zemédél-
stvi a lesni hospodafstvi.

C Toto vyuziti je podstatnym prispévkem
pro:
 udrZeni unosné sidelni a pracovni

struktury ve venkovském uzemi,

e utvafeni volného prostoru v aglo-
meraci,

e udrZeni a dalsi rozvoj kulturni a re-
kreacni krajiny s riznymi zpiisoby
ekologicky tnosného vyuzivani pi-
dy a tim i zajiSténi rozmanitosti bio-
topt a Zivo¢isnych druhi,

* vystavbu regiondlniho trzniho zdso-
bovéni pro velky pocet spotiebitelt
a tudiZ i omezeni zdroji nadregio-
nalni dopravy.

Z V zemédélstvi a lesnim hospodafstvi
maji byt podporovany formy extenziv-
niho obhospodarovani, odpovidajiciho
mistnim podminkam.

Extenzivni zemédélstvi a lesni hospo-
darstvi a obhospodarovéni lest odpovida-
jici jejich funkci, se uplatni zejména v ne-
piiznivych podminkidch kde predstavuje
vhodné hospodaiské vyuziti ploch kultur-
ni krajiny. Zna¢né redukované uziti ume-
1ého hnojiva a prostiedkil hubicich skid-
ce, snizuje poskozovani nezdvadnosti
spodnich a povrchovych vod. Je tfeba
predchazet zhutfiovani pid a jejich erozi.
Takto bude umoznén pfiznivy rozvoj flory
a fauny a bude posilena odolnost zemédél-
skych a lesnich ekosystémd.

Z Soucasné lesy je tfeba zachovat a na
vhodnych mistech jejich rozsah zvétsit.
Pfi jejich obhospodafovani bude vhod-
né postupné premeénit jejich prevazné
jednostrannou skladbu na biologicky
zdravé, stabilni a pfirodé¢ blizké smiSe-
né lesy.

V prostoru Braniborska a Berlina zau-
jimaji lesy 40 % obhospodafovanych
ploch. Lesy jsou ohroZeny budovanim do-
pravni a technické infrastruktury a jejich
nasledné budovanych zafizeni (Cerpaci
stanice, parkovisté, zdsobovaci zafizeni
a sluzby), ale také bytovou vystavbou. Les
prejimd razné dulezité funkce, které je tie-
ba chranit a udrzovat. K nim pocitame re-
kreaci a vyznam lesa pro udrzovani piiz-
nivych Zivotnich podminek — klimatu,
vodniho rezimu, ochrany plidy a Cistoty
vzduchu. Navic les spoluvytvafi obraz
krajiny, chrani biotopy a Zivocisné druhy
a poskytuje nezanedbatelny hospodéisky

uzitek tézbou dfeva. Pii rozSifovani les-

nich ploch bude nutné dbat na jejich sou-

lad s historicky rostlou kulturni krajinou

a zaroven respektovat pozadavky zemé-

délstvi.

V minulosti pfevazovaly ve vysazova-
ni lesti borovicové monokultury, které je
v budoucnu tieba pfeménit na smisené le-
sy, lépe odolavajici napadenim $ktdci.

Z V lesich slouzicich prevazné k rekrea-
ci jsou stranou silnic zakladany sité
cyklistickych, jezdeckych a turistic-
kych cest. Tyto sité by mély navazovat
na cyklistické stezky ve méstech,
zvlasté ve vybranych rozvojovych sid-
lech kat. 1.

Nabidka sité dobre vybudovanych cyk-
listickych a péSich cest maze rekreacni
uzemi do znacné miry uchranit pred népo-
rem individudlniho motorismu.

Z Intenzivné navstévovand, vefejné vyu-
Zivand a urbanisticky Casto obtizné€ za-
¢lefiovana zafizeni aktivit volného Casu
je tieba situovat v blizkosti vlakovych
zastavek (nadrazi regiondlni a méstské
rychlodréhy).

Z. Zahradky a mista pro kempinky maji
byt ve volném prostoru situované tak,
aby trvale nenaruSovaly souvislost
krajiny.

Pokud zahradky a kempinky piimo ne-
navazuji na zastavéné tizemi obce maji byt
vhodné zakomponované do krajiny. Expo-
nované polohy, napf. svahy a vrcholy kop-
cli, nejsou pro toto vyuziti vhodné.

Z. Pfi vyuzivani krajiny pro trasy dopravy
a elektrickych siti je tfeba se vyhnout
jejimu poskozovani tam kde se da od-
vratit.

Obraz krajiny narusuji zv1asté vedeni
vysokého napéti. V takovych piipadech je
mozné planovat podzemni vedeni elektric-
kych siti. Délni¢ni trasy mohou byt rusi-
vym Cinitelem zv1asté v oteviené krajing.
Pro nutnd nadzemni vedeni se doporucuje
jejich spojovani do svazkd, napt. s Zelez-
niénimi nebo dalni¢nimi komunikacemi,
aby se také predeslo dal§imu vytvareni
optickych cezur v krajiné.

Z Pro vefejnost je nutné zabezpecCit pii-
stup k jezerim a ndbfezim fek pokud
tomu nebrani ochrana krajiny nebo jiné
vefejné zajmy (napf. ochrannd pasma
vodniho hospodaistvi).

Reky a jezera jsou stiedem zijmii ve-
fejnosti pokud jde o rekreaci a vyuZzivani
volného casu. Aby bylo mozno vyhovét
rozmanitym pozadavkim, ma byt zajiStén
piistup ke koupali§tim a piistavim lodi
a ¢lund, ale také nébrezi maji byt prichod-

nd a nemaji se proto zastavovat (nabiezi

ma zustat v $ifi min. 50 m nezastavéné).

Z. Zakladem ekologicky t¢inného spoji-
tého systému volného prostoru v pii-
méstském pasmu jsou tyto typy prosto-
ri: ,,volny prostor s naroky na zvlastni
ochranu®, ,nadfazend spojitd zelen”
a ,cezury zelené”. Uskutecnéni vyse
uvedeného systému je feSeno krajin-
nym ¥ a regiondlnim planovanim.
Spojovaci ¢lanky systému a liniové
struktury jako okraje potokt, kiovi na
hrazich, aleje a vegetace kolem silnic
a na mezich, maji se dale rozSifovat,
popfipadé doplnit.

Ekologicky ucinny spojity systém vol-
nych prostori vytvafi souvislou sit, pro-
stupujici obce, okresy a zemé. Pro zpiiso-
bilost a pfirozenou regeneraci pfirody ne-
ni postacujici pouze chranit izemi vzacné
fauny a flory. Jednotlivd tizemi cennych
biotopti musi byt také vzdjemné propoje-
na, a to v takové §ifi, aby byl zarucen ne-
ruseny pohyb zvére a Sifeni rostlinstva.

Z Svétové kulturni dédictvi — Potsdam-
skou kulturni krajinu — je tfeba zacho-
vat a udrZovat.

Aredly Sanssouci, Neuer Garten, Ba-
belsberg, Sacrow, Pfaueninsel, Nikolskoe,
Klein Glienicke a Bottcherberg jsou za-
psdny na listiné svétového kulturniho
a ptirodniho dédictvi UNESCO. Potsdam-
ska kulturni krajina se vyvijela staleti; se
svymi pfirodnimi potencidly a historicko
kulturnimi hodnotami tvofi zvlasté cen-
nou soucast volného prostoru mezi jedno-
tlivymi sidly. Pfi vSech planovacich opat-
fenich je zde tfeba mit na zfeteli utvareni
povrchu terénu, jeho vyuZzivani, charakte-
ristické prvky, vyrazny obraz krajiny a his-
torickou architekturu.

2.5.1 Volny prostor s velkoplosnou ochra-

nou zdroji '

Z Tento prostor md znacny vyznam pro
ochranu ekologickych zdroji — klimatu
a vymény vzduchu, pro rekreaci a ze-
médélské a lesni hospodafstvi. Jako
¢ast velmi hodnotné kulturni krajiny
mé byt dale rozvijena jeho rozmanitost
a jedineCnost.

C Ve volném prostoru s velkoplo$nou
ochranou zdroji miZe byt osidleni
rozsifeno jen vyjimecné, pokud to bu-
de v souladu s uvedenymi kritérii:

e zdlvodnéni potfebnosti rozsifeni
spolu s prikazem, Ze zamyslenou
vystavbu nelze umistit v okolnich
sidlech na plochach, které jsou
k dispozici,
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* bude zajisténo piipojeni na vetejnou
dopravu, zejména vlakovou, spolu
s technickymi zafizenimi socidlni in-
frastruktury (napf. odvadéni odpad-
nich vod),

* byly v této zdleZitosti vycerpany

moznosti spoluprace obci.

Kazd4 sidelni ¢innost ve volném pro-
storu je zdsahem s ur¢itymi nasledky, kte-
réd musi byt proto zvlast peclivé posouze-
na a zdavodnéna. I v obcich kat. 3, v nichzZ
se predpokladd maximalni piirtstek oby-
vatelstva do roku 2010 cca 10 %, by se
mél jejich stavebni rozvoj omezit na zasta-
véné tzemi, piipadné na jeho arondaci.

2.5.2 Volny prostor s ndroky na zvlastni

ochranu '

C V tomto prostoru maji prednost zajmy
piirody a krajiny a zajisténi a rozvoj je-
ho funkei véetné zeméd¢lstvi a lesniho
hospodarstvi. Jind ddlezitd vyuziti jsou
jen tehdy pripustnd, jsou-li slucitelnd
s cili sledujicimi ochranu. Ekologicky
vyhovujici vyuziti ploch zemédélstvim
a lesnim hospodafstvim neni na zdvadu.

C Rozsifovani sidel na tkor volného pro-
storu s ndroky na zvlastni ochranu je
nedovolené.

Zemédé€lstvi a lesni hospodaistvi pfi-
spivé ekologicky trvalym obhospodaiova-
nim k uskuteénéni cili ochrany. Urodnost
pudy, typické krajinné prvky, bohatost
druhti zvéfe a rostlinstva je tfeba udrzovat,
brénit erozi a tak zlepSovat prostredi flory
a fauny.

2.5.3 Rozvojovy prostor regiondlnich par-
ki

Vyvoj osidleni v rozvojovém prostoru

regiondlnich parkt (obr. €. 3) probihé pod-

le zdsad a cilu uvedenych v oddile 2.4

a podle stanov stati 2.5.1 a 2.5.2. Kromé

toho je tfeba respektovat tyto zdsady:

Z V piiméstském pdsmu ma byt v tés-
ném sousedstvi Berlina vybudovan fe-
téz regiondlnich parkdl. Na jejich tze-
mi budou zajiStény socidlni a hospo-
darské potieby usedlého obyvatelstva
v rdmci rozvoje jejich sidel a zaroven
ndroky na rekreaci obyvatelstva hlav-
niho mésta. V souvislosti s krajinnymi
kvalitami jednotlivych regiondlnich
parki bude podporovan pfiméfeny
rozvoj malych sidel v souladu s chra-
nénou krajinou, zpusoby rekreace
a ekologicky orientovanym zemédél-
stvim a lesnim hospodéistvim. Berlin-
ské volné prostory budou navazovat na
regiondlni parky.

Z. Zaméry odvétvovych plant a opatfeni
v uzemi regiondlnich parkd nesméji
naruSovat jejich zdkladni poslani.

Z Rozvoj regiondlnich parkdi vychazi
z mistnich podminek, chrani a rozviji
réz jednotlivych dil¢ich prostord a po-
siluje jejich identitu rozmanitym vyba-
venim a utvafenim.

Z Pfirealizaci regiondlnich parkd je tfeba
zvlasté respektovat rozvoj ekologicky
tcinnych spojitych systémi volnych
prostort.

Rozvojové prostory regiondlnich parki
obklopuji sidelni izemi Berlina a rozkla-
daji se predev§sim mezi sidelnimi osami.
Kromé ekologického a rekreacniho posla-
ni parkd je také jejich cilem brénit nefize-
nému suburbannimu rozsifovani velko-
mésta do svého okoli. Tak bude mozné
uchrénit, pro Braniborsko typické, ucelené
tizemi soucasnych poli, lest a luk kolem
Berlina.

Meénicim se zptsobem obhospodaio-
vani Ize do jisté miry Celit vétSimu ristu
drobnych sidel i nezaméstnanosti. Velky
vyznam zde nadile bude mit ekologicky
zaméfené zemédélstvi a lesni hospodai-
stvi. Zdrojem pracovnich pfilezitosti miize
byt rovnéz ekologicky nezdvadna femesl-
nd vyroba, infrastrukturni zafizeni a sluz-
by, slouzici predevsim piiméstské rekrea-
ci. V platnosti zistava zdkaz zivelné vy-
stavby v krajiné a také neprerusovaného
pasového zastavéni podél silnic.

Na zdkladé mistnich a historickych
zvlastnosti by mél kazdy park rozvijet
svij typicky rdz. K vytvdfeni vzdjemné
odli$nosti parkil pfispéje mozaika rozma-

nit¢ho vyuzivni jejich tGzemi, propoje-
nych siti pésich, turistickych a cyklistic-
kych cest.

Okraje regiondlnich parki by nemély
prekrocit vzdalenost 15 km od hranic sou-
vislého zastavéni Berlina. Toto predbézné
vymezeni bude upfesnéno v regiondlnich
planech na zakladé kritérii respektujicich
hospodafskd, prirodni a krajinnd hlediska
arovnéz potreby piiméstské rekreace a je-
ji infrastruktury.

2.6 Clenéni sidelniho prostoru vzrostlou
zeleni
C Nadrazend spojovaci zeleil svazuje

v sidelnich obvodech volné prostory

a realizuje tak jejich ucinny spojity

systém; v souvislosti s jeho rekreacni

a ekologickou funkci md byt udrzovan

a déle rozvijen.

Spojovaci zelen také umoziuje vytva-
feni siti sidelni a krajinné zelené.

Z Cezury zelené zabrafuji srstu sidel
lezicich vzdjemné v tésné blizkosti

a poskytuji také moznosti mistni denni

rekreace.

Zv14sté kolem trati méstské rychlodra-
hy vzniklo rozsahlé osidleni. Jednotliva
sidla maji tendenci sriist do nepferusova-
ného sidelniho péasu a nékterd jiz takovy
pas vytvofila. Liniové sristani sidel nespl-
fiuje vytéeny cil koncentrace Cinnosti
v blizkosti vlakovych nddrazi a rovnéz tak
prioritni postup vystavby od stfedi sidel
navenek. Nadto je poSkozovan obraz kra-
jiny, stird se jasné vymezeni okrajii obci
a prodluzuje se dosazitelnost ploch krat-
kodobé rekreace.
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Obr. 3: Regiondlni parky
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2.7 Doprava

Z Dopravni infrastruktura mé co nejlépe
funkené zpfistupnit hlavni mésto a je-
ho priméstské pasmo, a to jak v regio-
nalnim, celostitnim 1 mezinarodnim
méfitku. M4 plnit tyto cile:

e omezovani dopravy zvlasté ucele-
nym rozvojem sidel a vystavbou te-
lekomunikaci,

e pieloZeni dopravnich vykoni z le-
teckého a silni¢niho provozu na Zze-
leznici a lodni dopravu a pfechod od
motorové k nemotorové individudlni
doprave,

* soustiedovani dopravy do vymeze-
nych tras,

e raciondlni ekologické a jeji spole-
censky tinosné usporadani.

Zeleznici je tfeba prednostné rozvijet
jako zakladni slozku jak pro osobni, tak
i ndkladni dalkovou nebo regiondlni do-
pravu.

V nadchézejicich letech jesté vzrostou
zdroje dopravy (pokracujici hospodaisky
rozvoj Berlina-Braniborska, rozsiteni vnitf-
niho trhu Evropské unie). Berlinem a za-
padni a vychodni ¢asti piiméstského pasma
prochazi dilezitd osa spojujici evropské
hospodaiské oblasti smérem od Londyna,
PafiZe a Amsterodamu na zdpadé a na vy-
chodé, prochédzejici VarSavou, Minskem
k Moskvé a pres Vilnius k Petrohradu. Ve
sméru sever jih se vytvaii dalsi hospodai-
skd osa probihajici mésty Kodani, Berli-
nem, Prahou, Vidni a Budapesti. I na téch-
to osach bude pokracovat rist dopravy,
souvisejici zvIasteé s rozsifenim evropského
trhu po pfipojeni stiedoevropskych a vy-
chodoevropskych stati k Evropské unii.

Z V ramci podpory ristu hospodarskych
sil Braniborska a Berlina a nasledné
pro zlepseni dopravnich vykonti v celé
oblasti, je nutné soucasnou dopravni
a komunikacni sit z ¢asti rekonstruo-
vat, doplnit a dale rozvinout.

Z Pfi planovani dopravnich zafizeni by
mély byt co nejméné poskozovany pii-
rodni podminky, obraz krajiny, lesni
a zemédélské plochy a také prostiedi
sidel.

2.7.1 Verejnd hromadnd osobni doprava
Z Vetejna hromadnd osobni doprava ma
hlavni pfednost pii vytvafeni socidlné
a ekologicky orientované dopravni
struktury; respektuje potfeby lidi
s omezenou mobilitou a ma na zieteli
hospodérnost. Jejim zdkladnim tko-
lem je propojeni obci v Gzemi vzijem-
ného prolindni funkei, se systémem

stiediskovych obci uspokojujicich Si-

roké potfeby vefejnosti.

Nositeli vefejné hromadné osobni do-
pravy jsou komundlni dzemni sdruZeni,
jejichz starosti je jednak nabidka dopravy,
jednak jeji financovani. Obé spolkové ze-
mé podporuji komundlni izemni sdruZeni
a podniky provozujici vefejnou hromad-
nou osobni dopravu subvencemi, investic-
nimi piispévky a vystavbou zdkladni in-
frastruktury.

Z Vsechna sidla je tfeba propojit siti ve-
fejné osobni dopravy a spojit je s té-
7iSti osidleni a stfediskovymi obcemi.
Sit musi byt navdzdna na dalkové
a regiondlni trasy vlaka. Zdkladni sit
vefejné hromadné osobni dopravy
tvofi kolejové dopravni prostredky
(regiondlni Zeleznice, méstska rychlo-
draha, podzemni draha a pouli¢ni dra-
ha). Dopravni infrastruktura a pfislus-
ny obsluzny systém kolejové dopravy
musi odpovidat zaddoucim potfebim
(obr. ¢. 4).

Tangencidlni spojeni, hlavné mezi za-
stivkami a nadrazimi kolejové dopravy,
vytvareji predevsim autobusy.

Z Vyhledové ma byt rovnéZ zajisténo
kombinovani motorové dopravy s cyk-
listickou a vefejnou hromadnou dopra-
vou, a to zabezpecenim dostatecnych
ploch pro vytvofeni decentralizova-
nych pfestupnich moznosti (Park and
Ride).

Vsechny dopravni vztahy se oviem ne-
mohou zajistit vefejnou hromadnou osob-
ni dopravou. V takovych pripadech jsou
mozné kombinace mezi vefejnou hromad-
nou osobni dopravou a individudlni dopra-
vou, pfipadné mikrobusy nebo taxiky pro
Z Vetejna hromadnd osobni doprava ma

svou atraktivni nabidkou také zajistit

dosazitelnost rekreacnich a sportov-
nich aredlt a zafizeni pro dalsi ¢innos-
ti ve volném case.

2.7.2 Zeleznice

Z Zelezni¢ni infrastruktura celostdtnich
a nadregiondlnich spoji ma byt s vyu-
zitim novych technologii ptebudovana
pro vysoké rychlosti. Traté regiondlni-
ho vyznamu by mély byt rozliSené
podle svych funkci. Regiondlni expre-

——  regionaini expres
=== méstska rychlodraha
——  regiondlni draha

= nédraZi rozvojovych center
vénce mést

ndrazi s pfipojkami
| ostatni nadrazi

Obr. 4: Pldn Zelezni¢ni osobni mistni dopravy

URBANISMUS A UZEMN{ ROZV0J — ROCNIK IV - CISLO 4/2001



sy maji propojit zejména nadfazend

a stiedné velka strediska.

V piiméstské oblasti dopliiuje regio-
ndlni doprava méstskou rychlodrahu
a slouzi nejen dojizdce do price a za vy-
bavenim, ale také rekreacnim tceltiim (na-
pi. hromadna pieprava kol pro cyklisty).
Z Zelezniéni traté s jejich pripojkami,

slouzici prevdzné nékladni dopravé,

maji byt zachované a jejich funkce po-
silena. K pfesunu zbozi na kolejovou
dopravu je tfeba vybudovat systém
stiedisek pro nakladni dopravu, a to jak

v zdmezi Berlina, tak v jeho obvodech.

Pfi situovéni zpracovatelského pri-

myslu a zdvodi s intenzivnimi doprav-

nimi naroky ba mélo byt pamatovano
na vhodné pfipojeni na kolejovou do-
pravu.

Zeleznice je pro mnoho druhd zboZi
prepravovanych na velké vzdalenosti nej-
Proto bude podporovan presun piepravy
nékladi ze silni¢nich komunikaci na kole-
je a vystavba potiebnych zaiizeni jako roz-
délovacich stredisek, prekladist a pripojek
pramyslovych aredll na Zeleznic¢ni sit.

2.7.3 Silnice

Z Silni¢ni soustava mé svou odli$né kva-
lifikovanou siti zajistit:
¢ celostatni, nadregiondlni a regiondl-

ni spojovaci funkci,

o zpiistupnéni ploch malych tzem-
nich celkd.

Nadrazené a stfedné velké stiediskové
obce maji byt zapojené do zakladni sité
silni¢nich spoji a jejich Zddouci dosazitel-
nost mé byt zajiSténa.

V Braniborsku a vychodni ¢asti Berli-
na pusobi Spatny stavebni stav a nedosta-
tecna kapacita cestni sité a kfizovatek mi-
mofddné problémy. Spojovaci funkce ko-
munikaci je zde zatim nedostaCujici.

Rovnéz musi byt zvySena vykonnost
dalni¢ni sité. Vybrana sit spolkovych sil-
nic ma prochdzet mimo obce a podle moz-
nosti ma byt vybavena mimouroviiovymi
kiizovatkami. Slouzi také dilem celostatni
dalkové dopravé, regiondlnimu pripojeni
rozvojovych center a také ¢aste¢né dopra-
vé tézkych a nebezpecnych nakladd, které
nemohou byt piepravovany po Zeleznici
nebo lodni dopravou.

Z Pii vystavbé silnicni infrastruktury je
mozné flexibilné upravovat jeji standar-
dy tak, aby bylo mozné pfiméfené re-
spektovat pozadavky pamétkové péce
a podobné i ochrany pfirody a krajiny.

Z Aleje maji byt zachovany.

Vystavba silnicni sité md zajiStovat ne-
zbytné potieby silnicni dopravy (primarné
jde o vefejnou hromadnou osobni dopravu
a hospodaiskou dopravu); soucasné¢ ma
byt zvySena jeji bezpecnost a zachovany
hodnoty Zivotniho a pfirodniho prostiedi.
Aleje jako zvlastni krajinné hodnoty Bra-
niborska maji byt chranéné.

Z 'V soustavé cestnich spoju je tieba pfi-
hlédnout k potfebam chodcti a cyklista
dalekosdhlou vystavbou bezpecnych
pésich a cyklistickych cest, pokud
mozno bez zachédzek a oklik. Soucasné
Gjmy téchto ucastnikii provozu oproti
motorizované individudlni dopravé je
nutné postupné odstranit.

Z V ramci podpory cyklistické dopravy
by méla byt vybudovéna soustava na-
dregionalnich cyklistickych cest neza-
visle na siti hlavnich silnic.
Nemotorizovand doprava, jako nejeko-

logictéjsi slozka dopravniho ruchu, mé byt

podporovéna. Sit cyklistickych cest musi
byt napojena na zastavky Zeleznicni a ve-
fejné hromadné osobni dopravy.

2.7.4 Vnitrozemskd lodni doprava

Z Vnitrozemska lodni doprava bude mit
v budoucnu znacné vétsi podil na pre-
praveé zboZi.

Uzemi vzajemného prolindni funkci
(Berlin a pfiméstské pasmo) disponuje
hustou a vykonnou siti vodnich cest, ktera
davé dobré predpoklady pro své intenziv-
néjsi vyuziti. Pfitom musi byt zajiStény
i ostatni funkce vnitrozemskych vod
a ochrany Zivotniho prostfedi.

Z Na soucasnych spolkovych vodnich
cestdch ve sméru zdpad-vychod musi
byt odstranény jejich uzké profily, aby
lodni doprava mohla pievzit prepravu
zboZi ze silni¢nich komunikaci. Ostat-
ni spolkové a zemské vodni cesty by
mély nadale udrzet provoz lodni do-
pravy, aniz by naruSovaly rdz okolni
kulturni krajiny.

Z Pfistupy k sitim vodnich cest by mély
byt na vhodnych mistech vybudovany
jako kiizovatky kombinované dopravy
zboZi.

Silnéjsi vyuziti vnitrozemské lodni do-
pravy pro hromadnou piepravu zboZi, vy-
7aduje vybudovani pfistavi. V mistech
s velkymi pfepravnimi naroky by bylo tre-
ba zfidit termindly, umoziujici prekladani
zbo7i jak z zeleznic tak i silnic a opacné.
2.7.5 Leteckd doprava

Z Pro potieby vzdusné dopravy do Bra-
niborska a Berlina je nutné neodkladné

uspisit vystavbu mezindrodniho letisté
na jihovychodé hlavniho mésta v pro-
storu dosavadniho letiSt¢ Schonefeld.
Podle ocekévané letecké prepravy je
tfeba zajistit dostate¢ny rozsah ploch
pro vybudovani novych startovnich
a pfistavacich drah. Po uvedeni nového
letisté do provozu budou postupné zru-
Sena dosavadni letisté Tempelhof a na-
sledné Tegel.

Z Podil leteckého provozu na kratké
vzdilenosti se md znacné omezit ve
prospéch dalkové Zelezni¢ni dopravy.
Nové letiSt¢ v prostoru Schonefeld se

stane po svém dokonceni jedinym mezind-

rodnim leteckym piistavem pro celou ob-
last Berlina-Braniborska.

Z Regiondlni braniborskd letiSté (tfi
v pfiméstském pasmu) maji uspokojo-
vat poptavku po letecké dopravé ze-
jména ze strany obchodu a aktivit vol-
ného Casu. VSechna regiondlni letisté
musi pii svém provozu respektovat po-
7adavky ochrany Zivotniho prostfedi.

3. Vztah planu rozvoje
uzemi vzajemného
prolinani funkci
k ostatnim planovacim
urovnim
Kromé dvou dokumentti schvalenych

v roce 1998 — spolecného rozvojového
programu obou zemi a planu rozvoje tze-
mi vzdjemného prolinani funkci, je nyni
rozpracovan integrovany zemsky rozvojo-
vy plan celkového prostoru Berlina-Brani-
borska, ktery bude obsahovat veskeré nad-
oborové 19 a oborové 17 cile. Plan naznaci
v zékladnich rysech rozvoj struktury sidel,
technickych siti a zafizeni a rozvoj vol-
nych prostord. Déle se bude zabyvat
tzemnimi predpoklady a mozZnymi pod-
néty hospodaiského rozvoje obou spolko-
vych zemi, jejich prirodou a krajinou, ze-
médelstvim a lesnim hospodaistvim, suro-
vinovymi zdroji a jejich ochranou a uspo-
smyslu.

Zpracovani planu rozvoje Gizemi vza-
jemného prolinani funkci (a tedy i jeho
soucdsti — pfiméstského pasma Berlina)
by mélo logicky nasledovat az po schvile-
ni integrovaného rozvojového planu obou
zemi. Hlavnim podnétem k jeho predcas-
nému vypracovani a schvdleni byl vSak
rostouci tlak na suburbanizaci zdzemi
hlavniho mésta a tedy i nezbytnost jejiho
fizeného rozvoje. Plan rozvoje Gzemi vza-
jemného prolindni funkei plni jiz nyni za-
sady a cile spole¢ného rozvojového pro-
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1) véetné energetiky, vodniho hosp. a stavebnictvi

2) véetné obchodu, dopravy a telekomunikaci
3) udaje neuvedeny
Tab. 2

gramu obou zemi a soustfedil se pfedev-
$im na feSeni problematiky rozvoje sidel,
zachovani volnych prostord a Zddouci vy-
voj dopravy.

Zminéné zasady a cile budou déle pro-
hloubeny a konkretizovany v regiondlnich
planech, a to tam, kde se tizemi regiond
prekryva s piiméstskou oblasti. (Celkovy
prostor Braniborska, kromé uzemi Berli-
na, je rozdélen na pét planovacich regio-
nt). V tzemi piiméstského pasma budou
regiondlni plany fesit tyto ddlezité tkoly:
rozliSeni rozvojovych ploch sidel podle je-
jich vyuziti, stanoveni kategorii ochrany
volnych prostord, vybér malych a zaklad-
nich stfedisek, diferencovani dopravni in-
frastruktury a obCanského a technického
vybaveni.

Plan vyuziti ploch Berlina byl vypra-
covan v roce 1994, tedy jesté pred uzavie-
nim smlouvy o spole¢ném zemském pla-
novéni. C4sti planu vyuZiti ploch, dileZité
z hlediska zemského planovéni, které ne-
jsou obsazeny v planu rozvoje uzemi vza-
jemného prolinani funkci, budou platné
tak dlouho, dokud je nyni zpracovany in-
tegrovany zemsky rozvojovy plan budto
prevezme nebo zméni. Pifpadné zmény
v planu vyuziti ploch Berlina mohou byt

s
Metropole — srovnani
Ukazatel Spolek Berlin Braniborsko
azate (staré zemé) celkem celkem Berlin + Hamburg + Mnichov +
pFim. pas. pfim. pas. pfim. pas.
Obyvatelstvo — — — 4245 038 3230129 2385928
3)
Plocha km? ) — — = 5 368 10 441 5503
3
Hustota obyv./km?
(1992) 263 3909 86 791 309 434
Obyt. plocha na 1 obyv. 36.5 32,6 35,5 36
v m? (1987) ’ SEY B
Podil viastnickych bytl 38,5% _ 41,9% 17,3% 31,7% 30%
na celkové stavu (1987)
Berlin zap. +
3) pfim. pas.
Zaméstnanost v sektorech
Zemédélstvi a lesni hosp. 3,1% 0,6% 5,9% 1,8% 2,5% 2,1%
Pramysl a Zivnosti " 38,4% 28,9% 35,2% 33,0% 27,5% 30,3%
Sluzby 2 (1992) 58,5% 70,4% 58,9% 65,2% 70,0% 67,6%
Podil nezaméstnanych 9,3% 13,2% 15,3% 12,9% 9,9% 5,9%
(1992)

vyvolany soucasné formulovanymi cili
spole¢ného zemského planovani.

Zaveér

Model decentralizované koncentrace,
myslenka polycentrického uspofadani,
preference ekologicky zdiivodnéné kolejo-
vé dopravy, spolu se snahou o udrzeni kra-
jinnych hodnot, jsou ve spole¢ném plano-
vani Berlina a Braniborska piislibem ds-
pesné koncepce fizeni soucasného subur-
baniza¢niho procesu. Pro zajiSténi trvalé-
ho rozvoje obou spolkovych zemi jsou
rovnéz dilezité zdaraziiované zdsady
prednostniho interniho rozvoje sidel
a omezovani spotieby volnych ploch a pii-
rodnich zdroja.

Moznost aplikace feSeni vztaht Berli-
na a Braniborska v izemnich podminkach
Prahy a Stfedoceského kraje byla jiz pfi-
pomenuta v ivodu ¢lanku. I kdyz v zéze-
mi Prahy prozatim nedochazi k tak silnym
suburbaniza¢nim tlakim a vysoce inten-
zivnimu prolindni funkci jako v pifpadé
Berlina, je tfeba se zesilovdnim tohoto
procesu pocitat.

Vladimir Matousek

1. Zemské pldnovdni je soucdsti verejné
sprdvy spolkovych zemi, které zpracovd-
vd souhrnné, nadmisti, nadrazené pro-
gramy a pldny odpovidajici zdsaddm
prostorového uspordddni a koordinuje ji-
né vyznamné pldnovaci akce a opatrent.

2. Oblast vzdjemného pronikdni funkci je

lizemi, jehoZ obce jsou vzdjemné pro-
pojené mnohostrannymi pracovnimi,
ndkupnimi, kulturnimi a rekreacnimi
vztahy, tyto vztahy ponejvice sméruji
k jadrovému méstu s nadrazenymi ob-
chodnimi zarizenimi, sluzbami a dal-
§tm  infrastrukturnim  vybavenim.
(V Ceském tizemné pldnovacim pojmo-
slovi nemdme pro némecky vyraz
,, Verflechtungsbereich” jednoznacné
vyjddreny ekvivalent).

3. Model decentralizované koncentrace

vyjadruje orientacné politicky zdmer
prostorové strukturdlniho vyvoje zemi
Berlina a Braniborska. Cilenou pod-
porou vybranych stredisek, rozvojo-
vych téZist osidlent, stabilizaci prii-
myslu a ochranou krajiny se polycen-
tricky model snazi odstranit prostorové
a strukturdlni nerovnovdhy. V zem-
ském rozvojovém programu Berlina
a Braniborska byl tento model schvd-
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len jako spolecnd zdkladna vyhledové-

ho rozvoje.

. Méstskou aglomeraci tvori silné urba-

nizované iizemi jednoho nebo vice vel-

kych mést, zahrnujici dalsi blizkd sidla

s jejich spddovymi obvody. Aglomerace

se Cleni na:

o jddrové mésto (jddrovd mésta), je-
ho? sidelni vztahy dosahuji takové
intenzity, Ze jsou rozhodujicim fakto-
rem pro vznik méstské aglomerace;

o priméstské pdsmo (oblast, zona)
bezprostiedné priléhajict k jadrové-
mu méstu, s nimZ jsou jeho sidla
v intenzivnich ekonomickych a spo-
lecenskych vztazich; priméstské
pdsmo prebird nékteré funkce, které
neni moZné situovat v jddrovém
mésté aglomerace;

o vnéjsi pdsmo (oblast, zona), v némz
Je moZné identifikovat nebo ocekd-
vat urcité sidelni vztahy s primést-
skym pdsmem nebo jddrovym més-
tem aglomerace.

. Strediskovd obec je lokalita, kterd kromé

uspokojovdni potieb vlastnich obyvatel,

podle své funkce v soustavé stiedisek,
plni také iikoly uspokojovdni potieb
obyvatelstva svého spddového tizemi.

V Némecku se kromé metropole Berlina

navrhuji 3 — 4 kategorie stredisek:

* nadrazené (nejvyssi) stredisko,

o stiedné velké stiedisko,

o malé, pripadné zdkladni stiedisko.

. Regiony jsou pldnovaci prostory hie-

rarchicky niZsi nez viroveri spolkové ze-

mé. Regiondlni pldnovdni md konkre-
tizovat programy a pldny zemského
pldnovdni a stanovit regiondlni cile
prostorového uspordddni. Regiondlni
pldnovdni predstavuje podstatny spo-

Jovaci Cldnek mezi nadmistnimi pred-

stavami rozvoje zemé a konkrétnim vy-

uZitim prostoru na mistni vrovni, a to
pldny Fizeni vystavby.

Uroveri a ndplii némeckych regiondl-

nich pldmi odpovidd priblizné nasim

tizemnim pldniim velkych iizemnich
celkit. Lisi se vSak od nich svou primou
vazbou na zemské rozvojové pldny

i riiznymi zpuisoby porizovdni a schva-

lovdni. 'V posledni dobé dochdzi

v Némecku ke snaze spojit regiondlni

pldny a pldany vyuZiti ploch obct do jed-

noho pldnovaciho celku. Integracni
model byl jiZ vypracovdn.

. Zdsady prostorového uspordddni jsou

vSeobecné platné vypovédi pro uspord-

ddni a vyvoj prostoru, obsaZené v zd-
konu o prostorovém uspordddni a v zd-

9.

konech o zemském pldnovdni. Musi byt
vSemi verejnymi misty (a za urcitych
predpokladii i osobami soukromého
prdva) pri prostorové vyznamném pld-
novdni a opatienich zvdZena vzdjemné
mezi sebou.

. Cile prostorového uspordddni jsou zd-

vazné stanovené prostorové a veécné
potrebné iikoly, obsaZené v textech
a vykresech programii a pldnii zemské-
ho a regiondlniho pldnovdni. Musi byt
respektovdny verejnymi nositeli pldno-
vdni (za urcitych predpokladii i osoba-
mi soukromého prdva) pri vsech pro-
storové vyznamnych pldnovacich &in-
nostech a opatenich. Komundlni pld-
ny se musi ciliim prostorového uspord-
ddni a zemského a regiondlniho pldno-
vdni prizpiisobit.

Ukolem regulacnich pldnii je p¥ipra-
va stavebniho a jiného vyuZiti pozem-
kit v obci podle predpisii stavebniho
zdkoniku. Regulacni pldnovdni je
dvoustupriové. Regulacni pldny zahr-
nuji pldn vyuZiti ploch a zdvazny za-
stavovact pldn. Regulacni pldny maji
zarucit sporddany urbanisticky rozvoj
a socidlné spravedlivé vyuZiti piidy,
odpovidajici obecnému prospéchu;
maji prispivat k tomu, aby bylo za-
bezpeceno Zivotni prostiedi diistojné
clovéka a aby byly chrdnény a rozvi-
Jeny prirozené zdklady Zivota.

10.Sidelni prostor vytvdii kazdé seskupeni

budov prevdiné obymého charakteru
tj. obec (mésto, vesnice), pripadné
i osada administrativné pridruzend
k nékteré obci.

11.Sidelni osy se vyznacuji husté po sobé

ndsledujicimi sidly podél existujicich ne-
bo pldnovanych zarizeni verejné mistni
a priméstské dopravy. Nepredstavuji ne-
pretriity pds sidel, ale jsou rozclenény
volnymi prostorami. Jsou ndstrojem
uspordddni sidel a zajisténi volnych pro-
stortl, predevsim v aglomeracich.

12.Volny prostor je tizemi vné sidel,

v némz se rozvijeji licelové a ekologic-
ké funkce, majici vhodny vztah k rozvo-
Ji krajiny. Pro chrdnéné Cdsti volnych
prostorii se v regiondlnich pldnech na-
vrhuji pdsma a cezury zelené a tvizemi
s vyhrazenou (prednostni) funkct.

13. Krajinné pldnovdni slouZi realizaci cilit

ochrany prirody a péce o krajinu
v osidlené i neosidlené krajiné. V zdsa-
dé se déli na tri pldnovact stupné:

* krajinné programy,

* krajinné rdmcové pldny,

o krajinné pldny.

14.

15.

16.

Nékteré spolkové zemé a méstské std-
ty upousti od vypracovdni krajinnych
programii.

Volny prostor s velkoplosnou ochra-

nou zdrojii tvori vSechna tizemi, kterd

nezahrnuji zastavéné plochy sidel

a volné prostory s ndroky na zvldstni

ochranu. V tomto prostoru se mohou

nachdzet: rozptylené osidleni (samo-
ty), objekty a plochy slouZici zemédél-
stvi a lesnimu hospoddrstvi, aredly za-
hrddek a chat, rekreacni objekty pro
verejnost, zvldstni tizemi (napr. golfo-

vd hristé), pro které uvddeéné zdsady

a cile neplati.

K volnému prostoru s ndroky na zvldst-

ni ochranu ndleZeji:

* tizemni ochrany piirody,

o chrdnéné krajinné oblasti,

o velké plochy chrdnénych biotopui,

o chrdnénd iizemi dropi,

o méstskd vysokd zeler,

o Dlizké a vnitroméstské rekreacni ob-
lasti (v Berliné i zahrddky, jsou-li
soucdsti spojitého systému volného
prostoru),

o aredly Postupimské kulturni krajiny,

* plochy ekologicky ticinného spojité-
ho systému volného prostoru (niZi-
ny, doplnéni mezer mezi ostrovné
rozloZenymi biotopy), které maji
ditleZitou spojovaci funkci.

Ve volném prostoru s ndroky na zvldst-

ni ochranu se nachdzeji objekty a plo-

chy jiného iicelu, napr. rozptylené osid-
leni (samoty) a stavebné vyuZivané plo-
chy zemédelstvi a lesniho hospoddrstvi.

Nadoborové cile zahrnuji:

e nadrazené cile pro prostorovou
strukturu,

e prostorové strukturdlni ¢lenéni:

— aglomerace,

— venkovsky prostor,

— strukturdlné se rozvijejici tizemi,
— regiony,

e strediskové obce a rozvojové osy:
— strediskové obce, spddové obvody,
— teZisté osidlent,

— obce,

e obyvatelstvo a pracovni mista,

* 1izemi zvldstniho vyznamu pro funk-
ce volného prostoru.

17.Oborové cile zahrnuji:

* rozvoj krajiny,

e osidleni, stavbu mést a obci, vy-
stavbu bytii,

o zemédélstvi a lesni hospoddrstvi,

o priumysl a femeslnou vyrobu,

e prirodni zdroje a suroviny,

e trh prdce,
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o vyzdéldni a vychovu,

o kulturu,

* volny cas, rekreaci a sport,

* socidlni péci a zdravotnictvi,

* dopravu,

* zdsobovdni energii,

* vodni hospoddrstvi, odstraniovdni
odpadii,

e ochranu Zivotniho prostiedi, sprdvu
a soudnictvi,

* obranu, verejnou bezpecnost.
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