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 11. Dopravn² infrastruktura 

I. Đvod k t®matu 

Sektor dopravy se vyznaļuje vĨraznĨm mezin§rodn²m pŚesahem, coģ je v podm²nk§ch ĻR umocnŊno geografickou 
polohou zemŊ uprostŚed Evropy. Kl²ļov® je proto dlouhodob® pl§nov§n² rozvoje d§lniļn² a silniļn² s²tŊ, stejnŊ jako 
ģelezniļn²ch koridorŢ (ty upŚednostŔuje EU) a dalġ²ch prvkŢ dopravn² infrastruktury i ve vazbŊ na sousedn² st§ty. 
Na ¼rovni Evropsk® unie je za t²mto ¼ļelem vymezena tzv. Transevropsk§ dopravn² s²Š  
(z anglick®ho Trans-European Network Transport) neboli zkr§cenŊ TEN-T, kter§ pŚedstavuje hlavn² smŊry pro dalġ² 
rozvoj dopravn² infrastruktury napŚ²ļ ļlenskĨmi st§ty. C²lem tohoto n§stroje je pomoc² c²lenĨch investic propojit st§ty 
EU d§lkovĨmi komunikacemi.  

TEN-T jsou legislativnŊ ukotveny NaŚ²zen²m Evropsk®ho parlamentu a rady (EU) 2024/1679 o hlavn²ch smŊrech 
Unie pro rozvoj transevropsk® dopravn² s²tŊ, o zmŊnŊ naŚ²zen² (EU) 2021/1153 a (EU) ļ. 913/2010 a o zruġen² 
naŚ²zen² (EU) ļ. 1315/2013. NaŚ²zen² sice st§le zachov§v§ 9 hlavn²ch koridorŢ v r§mci EU, ale jejich novĨm 
rozloģen²m reaguje na BREXIT, pŚ²pravu na vstup zem² z§padn²ho Balk§nu do EU a v§lku na UkrajinŊ (v²ce 
viz PRURĐ kapitola 1. Ġirġ² ¼zemn² vztahy). Z§kladem je st§le Ăglob§ln² s²Šñ (dokonļen² do roku 2050) a Ăs²Š hlavn²ñ 
(dokonļen² do roku 2030). V naŚ²zen² se ale objevuje tak® dalġ² vrstva Ărozġ²Śen§ hlavn² s²Šñ (dokonļen² do roku 
2040), kter§ poukazuje na vyġġ² nal®havost potŚeby Śeġen² dan® s²tŊ. 

Pro nov® programov® obdob² 2021ï2027 vyġlo v ļervenci roku 2021 nov® NaŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu 
a rady (EU) ļ. 2021/1153, kterĨm se zŚizuje N§stroj pro propojen² Evropy a zruġuj² naŚ²zen² (EU) ļ. 1316/2013 
a naŚ²zen² (EU) ļ. 283/2014. N§stroj pro propojen² Evropy (z anglick®ho Connecting Europe Facility) neboli CEF 
v podobŊ zruġen®ho naŚ²zen² (EU) ļ. 1316/2013 byl n§strojem pro sedmilet® obdob² 2014ï2020, zat²mco nov® 
naŚ²zen² (EU) 2021/1153 je n§strojem pro st§vaj²c² obdob² let 2021ï2027 (oznaļeno jako CEF2). CEF m§ za ¼kol 
zajistit synergii investic do dopravn² energetick® a datov® (telekomunikaļn²) infrastruktury v EU.   

Dopravn² infastruktura pŚedstavuje z§sadn² odvŊtv² ekonomiky st§tu, pŚiļemģ jej² rozsah a kvalita se do znaļn® m²ry 
prom²t§ i do dalġ²ch sektorŢ n§rodn²ho hospod§Śstv². Dalġ² rozvoj a strategick® pl§nov§n² dopravn²ch staveb je proto 
prioritn². Kl²ļovĨm dokumentem, kterĨ Śeġ² nejen pozemn² komunikace, ale celĨ sektor dopravy na n§rodn² ¼rovni, 
je Dopravn² politika Ļesk® republiky pro obdob² 2021ï2027 s vĨhledem do roku 2050 , kterou zpracovalo 

 

1 DŚ²ve prob²haly aktualizace dokumentu po 3 letech, nicm®nŊ v souļasnosti se doba aktualizace dokumentu prodluģuje, a to aģ na dobu konce 
dokumentu, tedy na 10 let. 

Ministerstvo dopravy. Dokument se zabĨv§ komplexn² problematikou souvisej²c² se vġemi druhy dopravy 
(napŚ. nehodovost², intenzitou dopravy, bezpeļnost², financov§n²m investiļn²ch akc² atd.).   

Dalġ²m vĨznamnĨm dokumentem je souhrn pŚipravovanĨch akc² dopravn² infrastruktury ĂDopravn² sektorov® 
strategie 3. f§zeñ s vysvŊtluj²c²m podtextem ĂStŚednŊdobĨ pl§n ¼drģby, rozvoje a financov§n² dopravn² 
infrastruktury pro obdob² 2024ï2033 s vĨhledem do roku 2050ñ schv§lenĨ Usnesen²m vl§dy ļ. 434 dne 26. ļervna 
20241.  

Z§sadn²m legislativn²m dokumentem, kterĨ ovlivn² dalġ² vĨstavbu a ¼zemn² rozvoj je Z§kon ļ. 416/2009 Sb., 
o urychlen² vĨstavby strategicky vĨznamn® infrastruktury (liniovĨ z§kon), kterĨ ve sv® novele 
z 1. 7. 2024 kromŊ jin®ho opŊt mŊnil stavebn² z§kon. Novelou byl liniovĨ z§kon doplnŊn o moģnost, ģe v pŚ²padŊ 
nal®hav®ho veŚejn®ho z§jmu mŢģe vl§da na n§vrh Ministerstva dopravy rozhodnout o poŚ²zen² tzv. ĂD²lļ²ho 
¼zemn²ho rozvojov®ho pl§nuñ pro vybranĨ z§mŊr dopravn² infrastruktury celost§tn²ho nebo mezin§rodn²ho vĨznamu 
nebo z§mŊru pŚesahuj²c²ho svĨm vĨznamem ¼zem² jednoho kraje (Ä2l, Ä2m). C²lem pŚedch§zej²c² novely z§kona 
bylo zajistit na z§konn® ¼rovni transpozici smŊrnice Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) 2021/1187 ze dne 
7. ļervence 2021 o zjednoduġen² opatŚen² na zlepġen² realizace transevropsk® dopravn² s²tŊ (TEN-T) pŚedevġ²m 
prostŚednictv²m n§strojŢ CEF.  

Doprava je charakterizov§na jako ļinnost spjat§ s c²levŊdomĨm pŚem²sŠov§n²m osob a hmotnĨch pŚedmŊtŢ  
v nejrŢznŊjġ²ch objemovĨch, ļasovĨch a prostorovĨch souvislostech za pouģit² rŢznĨch dopravn²ch prostŚedkŢ  
a technologi². Od prŢmyslovĨch a zemŊdŊlskĨch odvŊtv² se liġ² zejm®na propojen²m s jinĨmi odvŊtv²mi lidsk® 
ļinnosti. 

Dopravu lze studovat z mnoha hledisek, v t®to kapitole je vġak vŊnov§na pozornost zejm®na dopravn² infrastruktuŚe, 
pŚ²padnŊ jej²mu vlivu na ¼zem² a ¼zemn² rozvoj. S ohledem na nejistou dobu (energetick§ krize, v§lka na UkrajinŊ) 
bude do budoucna velice obt²ģn® stanovit, jakĨm smŊrem se bude vĨvoj dopravn² infrastruktury ub²rat. 

Celkov® investiļn² vĨdaje do dopravn² infrastruktury v posledn²ch letech trvale rostou (aļkoliv znaļnou ļ§st n§rŢstu 
prostŚedkŢ v roce 2022 a 2023 pŚedstavovala inflace). V roce 2022 byl rozpoļet 130 mld. Kļ a v roce 2023 ļinily 
investice v²ce neģ 150 mld. Kļ, z toho pŚes 30 mld. Kļ prostŚednictv²m ¼vŊrŢ. V letoġn²m roce (2024) je vynakl§danĨ 
objem prostŚedkŢ podobnĨ z dŢvodu snahy o ¼spory na vĨdajov® str§nce st§tu, byŠ v investiļn² ļ§sti je snaha, 
aby vynaloģen® prostŚedky alespoŔ neklesaly.  

Od roku 2001 bylo na dopravn² infrastrukturu vynaloģeno 1,74 bilionu Kļ. Zat²mco v roce 2001 bylo investov§no 
cca 28 mld. Kļ, v roce 2004 jiģ pŚes 50 mld. Kļ a pŚed kriz² v roce 2009 dos§hly vĨdaje k 90 mld. Kļ. V letech 2012 
aģ 2014 se vĨdeje pohybovaly jen kolem 50 mld. Kļ, aby v roce 2015 skokovŊ pŚekonaly 90 mld. Kļ (dokonļov§n² 
projektŢ financovanĨch z EU). V letech 2016ï2018 doġlo k poklesu o 12ï16 mld. Kļ, aby v roce 2019 doġlo ke skoku 
na 95 mld. Kļ a v roce 2020 doġlo ke skoku o v²ce neģ 20 mld. vzhŢru, a t²m doġlo k vĨrazn®mu pŚekroļen² hranice 
100 mld. Kļ. V letech 2020ï2023 byl t®ģ kaģdoroļn² rŢst o 5ï11 mld. Kļ aģ na st§vaj²c² hodnotu.  

Zat²m vģdy ġlo nejv²ce financ² na pozemn² komunikace a potom na ģeleznice. Nicm®nŊ v posledn²ch letech 
se rozd²ly sniģuj². V letoġn²m roce ze 150 mld. Kļ (78,6 % z n§rodn²ch zdrojŢ, zbytek z EU), dostane řSD pŚes 52 % 
a Spr§va ģeleznic 38,3 % (z toho z EU cca 55 % řSD a jen 39 % SĢ). Tato skuteļnost dokazuje, ģe EU zat²m 
v ĻR pŚisp²v§ na infrastrukturu m®nŊ ġetrnou ģivotn²mu prostŚed² v²ce neģ uv§d² ve svĨch dokumentech. Je to d§no 
polohou ĻR a skuteļnost², ģe ĻR st§le nem§ dokonļenu s²Š d§lnic a ģeleznice jeġtŊ nem§ dostateļn® mnoģstv² 
projektŢ pŚipravenĨch k realizaci. 

Pozemn² komunikace  

P§teŚn² s²Š dopravn² infrastruktury pŚedstavuj² pozemn² komunikace, kter® jsou urļen® pro individu§ln² 
automobilovou dopravu (IAD), pro veŚejnou hromadnou dopravu (VHD) a n§kladn² dopravu. S ohledem na pr§vn² 
r§mec Ļesk® republiky je stŊģejn² z§kon ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch komunikac²ch, na jehoģ z§kladŊ jsou tyto 
stavby definov§ny jako Ăédopravn² cesta urļen§ k uģit² silniļn²mi a jinĨmi vozidly a chodci, vļetnŊ pevnĨch zaŚ²zen² 
nutnĨch pro zajiġtŊn² tohoto uģit² a jeho bezpeļnosti.ñ (Ä 2, odst. 1). 

PŚeprava n§kladŢ i osob v letech 2019 aģ 2021 v souvislosti s pandemi² Covid-19 vĨraznŊ poklesla a doġlo tedy 
ke sn²ģen² pŚepravn²ho objemu i pŚepravn²ch vĨkonŢ v dopravŊ. CelkovĨ pŚepravn² vĨkon v osobn² dopravŊ poklesl 
v roce 2020 o v²ce neģ 32 %, pŚepravn² objem pak o t®mŊŚ 6 %, u autobusŢ mimo MHD dokonce o v²ce neģ 34 %. 
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V loŔsk®m roce d²ky IAD pŚepravn² objem narostl o v²ce neģ 5 %, ale u autobusov® dopravy mimo MHD jeġtŊ 
nedos§hl objemu z roku 2019 (o v²ce neģ 2 %).  

Celost§tn² sļ²t§n² dopravy 2020, kter® se s ohledem na pandemii Covid-19 prot§hlo aģ do jara 2021 vġak v dobŊ 
bez omezen² Covidem zaznamenalo dalġ² n§rŢst intenzit dopravy v prŢmŊru o 10 %. N§rŢst je na d§lnic²ch o 15 %, 
na silnic²ch o 9 %, u tŊģkĨch vozidel o 16 % a u osobn²ch o 9 %. PrŢmŊrn§ intenzita na d§lnic²ch je 30 700 voz/24 h, 
na silnic²ch I. tŚ²dy pak 9 100 voz/24 h. 

V Ļesk® republice lze v pŚ²padŊ IAD pozorovat st§le rostouc² stupeŔ automobilizace, tj. poļet aut v ¼zem² na tis²c 
obyvatel. V EvropŊ se poļet osobn²ch automobilŢ za posledn² dek§du vĨraznŊ mŊn².  

V roce 2015 byl v EU tento ukazatel nejvyġġ² v Lucembursku (661), n§sledov§n It§li² (621), Maltou (612) a Finskem 
(590). PrŢmŊr cel® EU byl 508 aut na 1 000 obyvatel. ĻR byla pod prŢmŊrem EU s 485 auty na 1 000 obyvatel. 
Na konci ģebŚ²ļku bylo Rumunsko (261), MaŅarsko (327), Lotyġsko (345) a Chorvatsko (363). 

V roce 2024 bylo v EU v prŢmŊru 576 aut na 1 000 obyvatel, pŚiļemģ v ĻR bylo 608 aut na 1 000 obyvatel 
(7. nevyġġ² v EU). Nejvyġġ² hodnoty ukazatele byly v It§lii (701), Lucembursku (670), Finsku (666) a na Kypru (661). 
Naopak nejniģġ² hodnoty byly v Lotyġsku (424), Rumunsku (444), MaŅarsku (447) a v Irsku (466).  

Tab. 11.1: VĨvoj poļtu osobn²ch automobilŢ v pŚepoļtu na 1 000 obyvatel 

 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 

Ļesk§ republika 485 502 522 540 554 576 579 582 597 608 

PrŢmŊr EU27 508 518 530 539 548 555 561 564 570 576 

Zdroj: EUROSTAT ï Data Browser [online]. EUROSTAT, 2025 [cit. 03.09.2025]. Dostupn® z URL: 
<https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/road_eqs_carhab/default/table?lang=en&category=road.road_eq
s>. Upraveno: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2025. 

Z vĨsledku je patn®, ģe se rozd²ly ve stupni automobilizace v EU postupnŊ zmenġuj² a zemŊ bĨval®ho vĨchodn²ho 
bloku se poļtem osobn²ch aut na 1 000 obyvatel postupnŊ dorovn§vaj² zem²m v z§padn² EvropŊ. Z§roveŔ 
je z vĨsledkŢ zŚejm®, ģe se poļet osobn²ch automobilŢ celkovŊ zvyġuje.  

Zvyġuj²c² se poļet automobilŢ vyvol§v§ tlak nejen na kapacitu d§lnic a silnic, ale tak® na odstavn® plochy, 
tj. parkovac² m²sta. Je tŚeba v r§mci boje s klimatem provŊŚit, zda m²sto n§rŢstu zpevnŊnĨch ploch, kter® ļasto z ulic 
vytlaļuj² pŚedevġ²m vzrostlou zeleŔ, nen² l®pe vyuģ²vat aspoŔ ļ§steļnŊ parkovac² domy. Do budoucna by tento 
probl®m mohl bĨt ļ§steļnŊ Śeġen pŚ²klonem k rŢznĨm alternativ§m k vlastnŊn² automobilu (napŚ. carsharing).  

Do budoucna bude tŚeba tak® Śeġit u elektromobility zajiġtŊn² dostateļn®ho mnoģstv² nap§jec²ch stanic, pŚ²padnŊ 
stanice pro dalġ² alternativn² pohony podle jejich rozġ²Śen², a to alespoŔ v m²rn®m pŚedstihu, coģ Śeġ² naŚ²zen² 
Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 z 13. z§Ś² 2023 o zav§dŊn² infrastruktury pro alternativn² paliva 
a o zruġen² smŊrnice 2014/94/EU, kter® jasnŊ stanovuje pravidla platn§ pro EU. 

KromŊ IAD je kl²ļov§ tak® doprava n§kladn² (kamionov§), jej²ģ intenzita m§ rovnŊģ rostouc² tendenci. Probl®mem 
ļesk® d§lniļn² s²tŊ a s²tŊ silnic I. tŚ²dy je nedostatek m²st pro parkov§n² a odstavov§n² kamionŢ. ByŠ je snahou 
EU postupnŊ zvyġovat pod²l n§kladn² dopravy realizovan® prostŚednictv²m ģeleznice, v ĻR se tento trend naplŔovat 
nedaŚ² a objektivnŊ daŚit nebude minim§lnŊ do poloviny pŚ²ġt² dek§dy 21. stolet², kdy bude zavrġen proces dokonļen² 
vĨstavby d§lniļn² s²tŊ v ĻR. Naġe ¼zem² je vĨznamn® z hlediska tranzitn² dopravy napŚ²ļ Evropou, coģ je umocnŊno 
niģġ²mi cenami mĨtn®ho (napŚ. v porovn§n² se sousedn²m Rakouskem je cena t®mŊŚ poloviļn²).  

V r§mci VHD je autobusov§ doprava realizov§na buŅ lok§lnŊ ï typicky ve mŊstech, kde je vyuģ²v§na pravidelnŊ 
(a za ¼ļelem omezen² zpoģdŊn² spojŢ v dopravn²ch z§cp§ch je moģn® vyļlenit pro autobusy samostatnĨ j²zdn² 
pruh), nebo d§lkovŊ. Pokryt² d§lkovou autobusovou dopravou nen² mezi regiony rovnomŊrn®, nicm®nŊ 
je dostateļn® s vĨjimkou v²kendŢ. PŚ²padnŊ je moģn® zkombinovat tento typ dopravy s dopravou ģelezniļn².  

V ĻR existuje Śada kategori² pozemn²ch komunikac², nicm®nŊ na celost§tn² ¼rovni jsou nejdŢleģitŊjġ²mi d§lnice 
a silnice I. tŚ²dy, kter® pŚedstavuj² kl²ļov® spojnice pro d§lkovou silniļn² dopravu, jak uvnitŚ st§tu (mezi regiony 
a sp§dovĨmi centry), tak pro mezin§rodn² pŚepravu (osobn² i n§kladn²). 

Termin§ly a logistick§ centra 

Jak u osobn², tak i u n§kladn² dopravy se mŢģeme setkat s termin§ly. V pŚ²padŊ osobn² dopravy se jedn§ o m²sta 
urļen§ k pŚestupu mezi jednotlivĨmi druhy VHD (nejļastŊji mezi vlakem a autobusem, popŚ. mezi autobusy mŊstsk® 
hromadn® dopravy). Proto v r§mci nov®ho naŚ²zen² (EU) 2024/1679 o s²ti TEN-T doġlo k nejvŊtġ²mu rozġ²Śen² 
tzv. mŊstskĨch uzlŢ (v ĻR ze 2 na 10) a je jim vŊnov§na i samostatn§ pŚ²loha naŚ²zen².  

V pŚ²padŊ, ģe doch§z² ke kombinaci jednotlivĨch druhŢ (forem) dopravy v r§mci n§kladn² pŚepravy (tedy pŚi pŚepravŊ 
zboģ², materi§lu ļi jak®koliv jin®ho n§kladu) hovoŚ²me o tzv. intermod§ln² pŚepravŊ. Do t®to skupiny spad§ 
i kombinovan§ doprava, kter§ spoļ²v§ v pŚepravŊ zboģ² po silniļn² komunikaci a d§le buŅ po ģeleznici, 
popŚ. po vodŊ, pŚiļemģ pod²l posledn²ch dvou zm²nŊnĨch forem dopravy mus² pŚevaģovat nad silniļn² dopravou. 
Kl²ļovĨm prvkem infrastruktury kombinovan® dopravy jsou pŚekladiġtŊ neboli termin§ly, kter® jsou urļeny 
k pŚekl§dce dan®ho n§kladu z jednoho dopravn²ho prostŚedku na jinĨ (napŚ. pŚ²stav atd.). Velice rozġ²Śenou 
variantou je uģit² standardizovanĨch kontejnerŢ jakoģto pŚepravn² jednotky. V takov®m pŚ²padŊ mluv²me 
o kontejnerovĨch pŚekladiġt²ch (termin§lech). NovŊ v souvislosti s v§lkou na UkrajinŊ do popŚed² pŚibyla nutnost 
potŚeby velk®ho pŚekladiġtŊ a logistick®ho centra pro Arm§du ĻR, kter§ z²sk§ z§kladnu u letiġtŊ Ostrava-Moġnov 
a novŊ m§ z§jem i o PŚerov. 

Objekty, v nichģ samostatnŊ pŢsob² dopravn², logistick®, zasilatelsk®, distribuļn² ļi jak®koliv jin® spoleļnosti 
pŢsob²c² v logistick®m ŚetŊzci, oznaļujeme jako logistick§ centra. Souļ§st² logistickĨch center jsou tedy 
pŚekladiġtŊ, skladovac² prostory a dalġ² sluģby souvisej²c² s pŚepravou zboģ², napŚ. celnice, bal²c² sluģby, stanice 
pohonnĨch hmot, servis n§kladn²ch vozidel atd. Jsou budov§ny v m²stech dopravn²ch uzlŢ, kde sdruģuj² rŢzn® druhy 
n§kladn² dopravy, ļ²mģ usnadŔuj² kooperaci mezi jednotlivĨmi dopravci. VĨznam tŊchto prvkŢ dopravn² infastruktury 
postupnŊ narŢst§, pŚiļemģ rozliġit mŢģeme jednak logistick§ centra bimod§ln² (propojuj²c² ģelezniļn² a silniļn² 
dopravu), a d§le tak® trimod§ln² (propojuj²c² kromŊ prve jmenovanĨch druhŢ dopravy nav²c jeġtŊ vodn² dopravu).  

V Ļesk® republice existuje velk® mnoģstv² jak termin§lŢ, tak i logistickĨch center, nicm®nŊ v drtiv® vŊtġinŊ pŚ²padŢ 
jsou urļeny vĨhradnŊ pro kamionovou dopravu, a jsou tedy monomod§ln². V r§mci s²tŊ TEN-T funguje v ĻR novŊ 
6 bimod§ln²ch (novŊ Ļesk§ TŚebov§) a 9 trimod§ln²ch termin§lŢ ï s ohledem na vnitrozemsk® Ś²ļn² pŚ²stavy 
je kl²ļov® um²stŊn² pŚedevġ²m na Śece Labi. Probl®mem je splavnost, kterou Śeġ² Smlouva o splavnŊn² Labe 
s NŊmeckem. NovĨm impulsem pro multimod§ln² n§kladn² dopravu jsou i mŊstsk® uzly, kde v jejich bl²zkosti mohou 
t®ģ vznikat termin§ly a logistick§ centra. To se v ĻR teoreticky tĨk§ Liberce, Olomouce, ĻeskĨch BudŊjovic a Hradce 
Kr§lov® (aļkoliv zŚizov§n² tŊchto zaŚ²zen² v Olomouci a Hradci Kr§lov® je s ohledem na bl²zkost termin§lŢ Pardubice 
a PŚerov m®nŊ pravdŊpodobn®). 

S ohledem na skuteļnost, ģe logistick§ centra ze sv® podstaty tvoŚ² velk® are§ly (o rozloze des²tek ha), tak nemohou 
v cel®m rozsahu zajistit rovnĨ pŚ²stup vġech ¼ļastn²kŢ pŚepravy. Na n§rodn² ¼rovni byla proto definov§na 
tzv. veŚejn§ logistick§ centra (d§le jen VLC), jejichģ souļ§st² jsou veŚejn® termin§ly.  

Dle Koncepce n§kladn² dopravy pro obdob² 2017ï2023 s vĨhledem do roku 2030 lze definovat neutr§ln² (veŚejnĨ) 
termin§l n§sledovnŊ: ĂPŚekladiġtŊ s veŚejnĨm pŚ²stupem je pŚekladiġtŊ, kde z§kladn² sluģby pŚekladiġtŊ mus² 
provozovatel poskytnout kaģd®mu z§kazn²kovi/z§jemci o vyuģit² termin§lu KD na nediskriminaļn²m z§kladŊ 
za pŚedem zn§mĨch garantovanĨch podm²nek a ceny provozovatelem pŚedem stanoven® a zveŚejnŊn®. Stanoven® 
ceny za poskytov§n² z§kladn²ch sluģeb termin§lu mus² odpov²dat skuteļnĨm n§kladŢm na provozov§n² pŚekladiġtŊ 
vļetnŊ pŚimŊŚen®ho zisku. V pŚ²padŊ pŚevisu popt§vky nad kapacitou termin§lu mus² bĨt poģadavky kr§ceny vġem 
z§jemcŢm rovnomŊrnĨm zpŢsobem.ñ  

VeŚejn® termin§ly maj² umoģnit pŚesun vŊtġ²ho mnoģstv² zboģ² na environment§lnŊ ġetrnŊjġ² druhy dopravy, 
a t²m napomoci dos§hnout c²le bezuhl²kov® Evropy. S ohledem na dalġ² posun, a to platbu emisn²ch povolenek 
z dopravy jiģ v roce 2027, lze oļek§vat tlak na bezemisn² n§kladn² vozidla, jejichģ dojezd je zat²m pomŊrnŊ malĨ. 
Proto se v nov® ĂKoncepci n§kladn² dopravy pro obdob² 2024ï2035ñ pŚedpokl§d§ zmenġen² atrakļn²ch obvodŢ 
z dosud uvaģovanĨch 200ï300 km na pouhĨch 80ï100 km, coģ pŚedpokl§d§ zahuġtŊn² logistickĨch are§lŢ, zŚejmŊ 
s vyuģit²m jiģ existuj²c²ch are§lŢ s termin§ly pro kombinovanou dopravu. 

V t®to souvislosti je nutno zdŢraznit, ģe ¼zemn² pl§nov§n² se nezabĨv§ funkļn²m uspoŚ§d§n²m uvnitŚ are§lŢ 
logistickĨch center ļi termin§lŢ, ale pouze pŚipravuje podm²nky pro kvalitn² dopravn² napojen² na ģeleznice a silnice, 
tak aby odpov²dalo dopravn²mu vyt²ģen² tŊchto are§lŢ, kter® by mŊlo bĨt vysok®.  
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Ģelezniļn² dr§hy 

Jak bylo zm²nŊno vĨġe, s ohledem na ¼vahy EU Śeġ²c²m boj se zhorġuj²c²m se klimatem a tzv. neutr§ln² uhl²kovou 
stopu a s ohledem na glob§ln² mŊŚ²tko EU, kde vĨznam ģeleznice se vzd§lenostmi roste, je logick®, ģe se ģelezniļn² 
doprava stala pro EU dominantn² (tzv. hlavn² s²Š TEN-T se jednoznaļnŊ zamŊŚuje na ģelezniļn² s²Š), aļ moment§lnŊ 
objemem st§le dominuje doprava silniļn². 

Proto je i v nov®m naŚ²zen² (EU) 2024/1679 jedin§ ģeleznice rozdŊlena na ģeleznici pro n§kladn² dopravu a ģeleznici 
pro osobn² dopravu. Ve snaze zajistit lepġ² vyuģit² ģeleznice pro n§kladn² dopravu vzniklo naŚ²zen² (EU) ļ. 913/2010, 
kter® m§ bĨt ¼zce koordinov§no s uvedenĨm naŚ²zen²m ohlednŊ zjiġtŊnĨch poģadavkŢ pro potŚeby s²tŊ n§kladn² 
dopravy.   

Zat²mco hlavn² s²Š TEN-T identifikovala 9 koridorŢ hlavn² s²tŊ TEN-T, s²Š n§kladn²ch koridorŢ ĂRail Freight Corridorsñ 
(d§le RFC) jich m§ jiģ 11, z toho jeden na Balk§nŊ mimo EU. Zat²mco z koridorŢ hlavn² s²tŊ TEN-T proch§z² 
ĻR dva koridory (Baltsko-jaderskĨ a RĨnsko-dunajskĨ), tak koridory RFC zasahuj² na ¼zem² ĻR celkem ļtyŚi (pŚitom 
jeden z nich byl v TEN-T rozpuġtŊn do dalġ²ch koridorŢ). 

Interoperabilitu ģelezniļn² dopravy v EU se dlouh§ l®ta nedaŚilo Śeġit, neboŠ ģeleznice v 19. stolet² vznikla 
na n§rodn²m principu a po cel® 20. stolet² neexistovala (a ani nebyla hled§na) kompatibilita mezi jednotlivĨmi 
ģelezniļn²mi syst®my st§tŢ, poļ²naje rŢznĨmi rozchody kolej², pŚes rŢzn® elektrick® nap§jec² soustavy, rŢznou 
¼rovn² traŠov®ho zabezpeļen² a konļe rozd²lnĨmi pŚedpisy a normami pro ģeleznice. 

Tato skuteļnost zpŢsobila vznik tzv. ģelezniļn²ch bal²ļkŢ, kter® pŚedstavuj² pŚedevġ²m smŊrnice EU s potŚebou 
jejich zapracov§n² do legislativy pŚ²sluġnĨch st§tŢ, coģ je pŚedevġ²m z§kon ļ. 266/1994 Sb., o dr§h§ch, pŚ²padnŊ 
dalġ² souvisej²c² legislativa, kter§ ovlivŔuje ¼zemn² rozvoj sp²ġe nepŚ²mo pŚes nov® poģadavky na infrastrukturu: 

¶ II. bal²ļek Śeġ² bezpeļnost ģeleznice, vyd§v§n² licenc², pŚidŊlov§n² kapacity infrastruktury a vyb²r§n² 
poplatkŢ. 

¶ III. bal²ļek Śeġ² vyd§v§n² osvŊdļen² strojvedouc²m a dalġ² n§leģitosti (zdravotn² stav, jazykovou vybavenost). 

¶ IV. bal²ļek je nejrozs§hlejġ² a byl vyd§n v roce 2016, Śeġ² interoperabilitu ģeleznic, opŊt bezpeļnost ģeleznic, 
otevŚen² trhu vnitrost§tn²ch sluģeb v pŚepravŊ cestuj²c²ch a spr§vu a Ś²zen² ģelezniļn² infrastruktury a vyġlo 
naŚ²zen² (EU) o AgentuŚe EU pro ģeleznice. NŊkter® ze smŊrnic IV. bal²ļku byly v roce 2020 mŊnŊny. 

Dominantn² postaven² m§ v tomto sektoru st§t ï na ¼zem² Ļesk® republiky je provozovatelem dr§hy a vlastn²kem 
vŊtġiny ģelezniļn²ch trat² st§tn² organizace Spr§va ģeleznic (SĢ), kter§ jako jedin§ vlastn² celost§tn² i region§ln² 
dr§hy. K 1. 2. 2020 existovalo dalġ²ch 7 provozovatelŢ dr§hy, z toho pouze ĻD provozuje celost§tn² dr§hy, ostatn² 
pak dr§hy region§ln². NejvŊtġ²m n§rodn²m ģelezniļn²m dopravcem jsou Ļesk® dr§hy, a.s., avġak v r§mci zajiġtŊn² 
voln®ho pŚ²stupu na ģelezniļn² trh v r§mci EU dopravcŢ zajiġŠuj²c²ch ģelezniļn² dopravu vĨznamnŊ pŚibylo, 
tuzemskĨch je 93 a zahraniļn²ch 18 (z toho jen 30 tuzemskĨch a 1 zahraniļn² se vŊnuj² t®ģ pŚepravŊ osob). 

Na ģelezniļn² s²ti v ĻR je pŚitom preferov§na osobn² doprava pŚed n§kladn², coģ zpŢsobuje znaļnou nespolehlivost 
n§kladn² pŚepravy, a t²m i menġ² z§jem o n§kladn² ģelezniļn² dopravu proti kamionov®. PŚitom zde je tŚeba vykonat 
nejvŊtġ² zmŊny z hlediska zpoplatnŊn² emis² povolenkami. Dosud se dŊje pravĨ opak, prioritou vl§dy je dostavba 
d§lniļn² s²tŊ. Toto Śeġen² d§le znevĨhodŔuje postaven² ģeleznice vġeobecnŊ.  

Zat²m pouze jedinĨ koridor, Praha ï Ostrava je natolik vyt²ģen, ģe zde jsou nutn® regulace provozu. Jenģe tato 
regulace se propisuje do st§le zhorġovan® situace, a to pŚedevġ²m v ¼seku Praha ï Kol²n, ale celkovŊ napjat§ 
je i situace na pokraļov§n² do Ļesk® TŚebov®, od Olomouce na PŚerov a v ¼seku Ostrava-Svinov ï Bohum²n.  

Z toho je patrn®, ģe hlavn²m probl®mem je osobn² doprava2. PŚitom pr§vŊ osobn² dopravŊ vyļerpanost trat² pŢsob² 
nejvŊtġ² probl®my z hlediska ļasu. Zat²mco v j²zdn²m Ś§du (d§le Jř) 2002/2003 jel osobn² vlak traŠ Praha, 
Masarykovo n§draģ² ï Kol²n za 1:01 h, v Jř 2023/2024 1:14 h (+21 %) a v Jř 2024/2025 1:16 h (+25 %). PodobnĨ 
pŚ²stup m§ bĨt postupnŊ zaveden i na dalġ² vyt²ģen® tratŊ (viz Obr. 11.17 a Obr. 11.18).  

 

2 PomŊr vlakŢ osobn² a n§kladn² dopravy: Ļesk§ TŚebov§ ï Pardubice 2:1; Kol²n ï Velim 6:1; ĻeskĨ Brod ï Đvaly 7:1. 

3 Po zprovoznŊn² vysokorychlostn² ģeleznice (VRT) Berlin ï N¿rnberg v uplynul® dek§dŊ doġlo k situaci, ģe spojen² Berlin ï Wien je o 20 minut 
rychlejġ² po delġ² trase NŊmecko ï Rakousko (1 000 km) neģ pŚes ĻR (jen 800 km). PŚitom maxim§ln² rychlost VRT Wien ï Linz v Rakousku 
je jen do 250 km/h.  

4 Pro pŚedstavu, v roce 1989 ujely expresy a rychl²ky tehdejġ²ch ĻSD v Ļeskoslovensku 31 mil. km, zat²mco v roce 2019 v ĻR 41 mil. km (s vyġġ² 
rychlost² roste i probŊh vozidel za den, coģ je i princip pŚ²nosu VRT). 

Vyvst§v§ proto mezi odborn²ky ot§zka o dalġ²m zvyġov§n² poļtu kolej² na dvoukolejnĨch trat²ch. VŊtġ²m probl®mem 
je pŚid§n² druh® koleje, neboŠ t²m traŠ zpŢsobuje zvĨġen² fragmentace ¼zem², podobnŊ je na tom i posiluj²c² 
novostavba dvoukolejn® trati mimo st§vaj²c² koridor trati. Je t®ģ ot§zkou, zda pŚedevġ²m kolem nejvŊtġ²ch mŊst 
nedobudovat hustġ² s²Š region§ln²ch trat², a t²m uvolnit kapacitu pŚ²mŊstskĨch spojŢ mimo hlavn² kapacitn² trati. 
V posledn² dobŊ se t®ģ zaļal oģivovat koncept tzv. Ăvlakotramvaj²ñ (Praha a StŚedoļeskĨ kraj), kter® by mohly pŚin®st 
vĨznamn® ¼spory pŚi budov§n², tak i provozu pr§vŊ pŚ²mŊstskĨch pŚ²padnŊ region§ln²ch kolejovĨch drah. 

PŚitom paradoxnŊ je to n§kladn² doprava, kter§ plnŊ plat² za uģ²v§n² dopravn² infrastruktury, zat²mco osobn² dopravu, 
aby byla vyuģita, dotuje st§t. Tato skuteļnost dokonce zpŢsobila vznik sdruģen² n§kladn²ch dopravcŢ ĢESNAD, 
kter® usiluje o n§pravu. Tak® st§t chyst§ n§pravu a v posledn² novele z§kona, o dr§h§ch, vznikl institut vyhl§ġen² 
Ăspecializovan® infrastrukturyñ. Na poļ§tku roku 2022 vzniklo tak® sdruģen² osobn²ch ģelezniļn²ch dopravcŢ SVOD 
Bohemia, kter® m§ zat²m 4 ļleny. C²lem sdruģen² je do deseti let zvĨġit pod²l ģeleznice na tuzemskĨch pŚeprav§ch 
cestuj²c²ch z 9 na 14 %.  

CelkovŊ lze konstatovat, ģe ģeleznice v ĻR byla dlouh§ l®ta opom²jena, nicm®nŊ vĨhledovŊ by se mŊla situace 
z§sadnŊji zmŊnit. Ļ§steļnŊ je to zpŢsobeno tlakem EU, kter§ finanļnŊ v²ce podporuj²ce rozvoj ļistġ²ch druhŢ 
dopravy (tj. ģelezniļn² infrastruktury), ļ§steļnŊ lepġ² situac² v dokonļen® d§lniļn² s²ti. Vliv mŊlo tak® uvŊdomŊn² si, 
ģe ĻR po odm²tnut² vĨstavby vysokorychlostn² ģeleznice po rozdŊlen² Ļeskoslovenska zaost§v§ jiģ nejen 
za Evropou, ale i za nŊkterĨmi rozvojovĨmi st§ty (Turecko, Sa¼dsk§ Ar§bie, Maroko). Zaļalo dokonce hrozit, 
ģe ĻR bude obj²ģdŊna pŚes sousedn² st§ty3. PŚitom m§ ĻR 9349 km trat², 2631 n§draģ² a vyprav² dennŊ 8 944 vlakŢ. 

Proto po n§kladn®m, a jak se pozdŊji uk§zalo, ne ¼plnŊ efektivn²m rozhodnut² zmodernizovat Ătranzitn² ģelezniļn² 
koridoryñ, aby splŔovaly alespoŔ minim§ln² podm²nky dohod EHK OSN AGC a AGTC, se pŚedevġ²m na IV. TĢK d²ky 
prodlevŊ v modernizaci t®to ģeleznice (pŢvodn² modernizace mŊla bĨt dokonļena v roce 2010, ale bude opoģdŊna 
o cca 20 let) pŚech§z² k vyġġ²m standardŢm. 

V souladu s pŚedchoz²mi odstavci doġlo v roce 2017 ke schv§len² dŢleģitĨch dokumentŢ, kter® vĨznamnŊ ovlivŔuj² 
dalġ² rozvoj ģelezniļn² infrastruktury. PŚednŊ se jedn§ o vl§dou pŚijatĨ materi§l Ministerstva dopravy ĂProgram 
rozvoje rychlĨch ģelezniļn²ch spojen² v ĻRñ, kterĨ urļuje hlavn² vĨzvy v oblasti ¼zemn²ho rozvoje, ale i ¼zemn²ho 
pl§nov§n² na pŚ²ġt²ch 30 let. PonŊkud v pozad² se pak ocitaj²c², z pohledu EU stejnŊ dŢleģit§ Koncepce n§kladn² 
dopravy pro obdob² 2017ï2023 s vĨhledem do roku 2030 (v souļasnosti jiģ nahrazeno materi§lem ĂKoncepce 
n§kladn² dopravy pro obdob² 2024ï2035ñ) a Koncepce veŚejn® dopravy 2020ï2025 s vĨhledem do roku 2030.  

Je tŚeba konstatovat, ģe Ăurychlen§ñ pŚ²prava VRT, spolu s probl®my s dostavbou d§lniļn² s²tŊ, byly pŚ²ļinou 
legislativn²ch zmŊn novely z§kona ļ. 416/2009 Sb. a bude probl®mem pro zvl§dnut² vļasn®ho prom²tnut² do ĐP. 

PŚestoģe byla ģeleznice po II. svŊtov® v§lce udrģov§na, i budov§na a orientov§na sp²ġe na n§kladn² dopravu 
neģ na rychlejġ² osobn² dopravu, je z n§sleduj²c²ho vĨvoje patrnĨ ¼stup objemŢ n§kladn² dopravy na ģeleznici. 
PodobnŊ klesala tak® osobn² doprava, a to pŚedevġ²m z dŢvodu n²zk® rychlosti (prŢmŊrn§ cestovn² rychlost rychl²kŢ 
byla 50ï60 km/h, hlavn² tahy aģ 80 km/h, nyn² 90ï120 km/h), ale tak® d²ky zastaral®mu vozov®mu parku. Nebyla 
tak vyuģ²van§ jako nyn²4. 

Posledn² desetilet² zaznamenala osobn² doprava na ģeleznici vĨznamnĨ rozvoj, a to jak v objemu pŚepravy 
cestuj²c²ch (v obdob² 2010ï2019 o 17,5 %), tak i v pŚepravn²m vĨkonu (t®mŊŚ o 66 %). DŢvodem je zejm®na rŢst 
d§lkov® dopravy (mezin§rodn² vzrostla asi 3x), neboŠ prŢmŊrn§ vzd§lenost j²zdy se zvĨġila ze 40 km na v²ce 
neģ 56 km. Mezi hlavn² dŢvody t®to zmŊny urļitŊ patŚ² vĨraznŊ lepġ² komfort (Pendolino, railJet, vļetnŊ moģnosti 
pŚipojen² k elektrick® s²ti a na internet), rostouc² konkurence v osobn² ģelezniļn² pŚepravŊ, zdraģov§n² pohonnĨch 
hmot a tak® zvĨġen§ rychlost cestov§n²5.  

PodobnŊ se daŚilo n§kladn² dopravŊ do okamģiku, kdy se naplno zaļaly projevovat kapacitn² probl®my ve smŊru 
Praha ï Ostrava, Praha ï Brno, kter® nastaly vstupem dalġ²ch dopravcŢ v osobn² dopravŊ na koleje, coģ n§slednŊ 
vedlo k zaveden² regulace6.  

5 ZvĨġen² cestovn² rychlosti zkr§tilo napŚ. cestu PrahaïOstrava o 2 hodiny (zpŢsobilo zruġen² leteck® linky ĻSA), PrahaïBrno nebo PrahaïCheb 
o 1 hodinu, PrahaïDŊļ²n o tŚiļtvrtŊ hodiny, BŚeclavïBohum²n o necelou pŢlhodinu a po dokonļen² IV. TĢK dojde tak® k zrychlen² o 1 hodinu 
na trase PrahaïĻesk® BudŊjovice (aktu§lnŊ o pŢl hodiny). 

6 Regulace je prozat²m jen na smŊru Praha ï Ostrava, kde je vyuģ²v§n trģn² pŚ²stup ï ne vġe objedn§no MD. Zde jiģ v roce 2019 doch§z² 
k m²rn®mu poklesu n§kladn² dopravy, kterĨ se d§le prohlubuje v souvislosti s pandemi² Covid-19, kter§ pŚin§ġ² dopravŊ ztr§ty. PodobnĨ jev 
je patrnĨ t®ģ ļ§steļnŊ ve smŊru Praha ï Brno ï hranice ĻR.  
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Proto je tŚeba v prvn² ŚadŊ zajistit, aby byly maxim§lnŊ vyuģity zbĨvaj²c² dvoukolejn® kapacitn² trati, kde zat²m jsou 
sluġn® rezervy, byŠ jsou nŊkter® trati probl®mov®.7 D§le je tŚeba urychlenŊ elektrizovat tratŊ, kde je zajiġtŊno zat²ģen² 
22,5 t, byŠ jsou jednokolejn®, coģ umoģn² prŢjezd n§kladn²ch vlakŢ n§hradn² trasou pŚi vĨluk§ch a mimoŚ§dnĨch 
ud§lostech (n§kladn² vlaky nejsou z§visl® na zast§vk§ch). Na tŊchto trat²ch je pak nezbytn® zajistit d®lku 
pŚedj²zdnĨch kolej² v ģelezniļn²ch stanic²ch a vĨhybn§ch takov® d®lky, aby zde mohly bĨt beze zmŊny provezeny 
vlaky d®lky 740 m, jak to vyģaduje naŚ²zen² (EU) o s²ti TEN-T. 

II. Sledovan® jevy ĐAP ĻR 

11.1. Pozemn² komunikace, jejich kategorie a jejich ochrann§ p§sma  

V Ļesk® republice jsou jako pozemn² komunikace oznaļov§ny d§lnice (I. a II. tŚ²dy), silnice (I., II. a III. tŚ²dy), m²stn² 
komunikace (I., II., III. a IV. tŚ²dy) a ¼ļelov® komunikace (viz z§kon ļ. 13/1997 Sb.), pŚiļemģ pro potŚeby 
ĐAP ĻR jsou stŊģejn² prvn² dvŊ kategorie, tedy d§lnice a silnice I. tŚ²dy.  

Do konce roku 2015 existovaly v ĻR tak® tzv. rychlostn² silnice, kter® mŊly t®mŊŚ totoģn® technick® parametry jako 
d§lnice. I z tohoto dŢvodu byla drtiv§ vŊtġina z pŢvodn²ch rychlostn²ch silnic od 1. 1. 2016 pŚevedena mezi d§lnice, 
d²ky ļemuģ se d§lniļn² s²Š v ĻR rozrostla o v²ce neģ 400 km ĂnovĨchñ ¼sekŢ d§lnic8. Do d§lnic nebyly pŚevedeny 
silnice R35 v ¼seku D10 (Turnov)ïLiberec, silnice R63 mezi D8 a I/8 na Teplice a ļ§st silnice R49 od Vizovic 
na hranice se Slovenskem. Z d§lnice D43 je nakonec silnice I/73 uspoŚ§d§na do ļtyŚ pruhŢ. 

Sch®ma pozemn²ch komunikac² na ¼zem² ĻR je zobrazeno v  grafick®m listu 11.1. 

U vybranĨch pozemn²ch komunikac² jsou stanovena silniļn² ochrann§ p§sma, a to k ochranŊ d§lnice, silnice a m²stn² 
komunikace I. nebo II. tŚ²dy a provozu na nich mimo souvisle zastavŊn® ¼zem² obc². Pro ¼ļely z§kona (Ä 30 z§kona 
ļ. 13/1997 Sb.) se ochrannĨm p§smem rozum² prostor ohraniļenĨ svislĨmi plochami vedenĨmi do vĨġky 50 m 
a ve vzd§lenosti:  

¶ 100 m od osy pŚilehl®ho j²zdn²ho p§su d§lnice anebo od osy vŊtve jej² kŚiģovatky s jinou pozemn² 
komunikac², 

¶ 50 m od osy vozovky nebo pŚilehl®ho j²zdn²ho p§su silnice I. tŚ²dy nebo m²stn² komunikace I. tŚ²dy, 

¶ 15 m od osy vozovky nebo od osy pŚilehl®ho j²zdn²ho p§su silnice II. tŚ²dy nebo III. tŚ²dy a m²stn² komunikace 
II. tŚ²dy. 

Za spr§vu, ¼drģbu a vĨstavbu dalġ²ch ¼sekŢ d§lnic a silnic I. tŚ²dy zodpov²d§ ředitelstv² silnic a d§lnic s. p. (d§le 
jen řSD). řSD bylo dŚ²ve st§tn² pŚ²spŊvkovou organizac², kter§ se vġak k 1. 7. 2024 transformovala do st§tn²ho 
podniku, jehoģ zŚizovatelem je Ministerstvo dopravy ĻR.  

K 1. 7. 2024 bylo na naġem ¼zem² evidov§no celkem 1394,2 km d§lnic (viz Tab. 11.2), kter® jsou oznaļeny vģdy 
p²smenem D a n§slednŊ doplnŊny ļ²slem. Konec roku 2024 m§ bĨt bohatĨ na otev²r§n² novĨch ¼sekŢ d§lnic. Zcela 
bude uvedena do provozu d§lnice D4 budovan§ formou PPP projektu (zat²m jedin§ koncesion§Śsk§ d§lnice v ĻR9). 
VĨraznŊ pŚibude d§lnice D3 (s dvouletĨm zpoģdŊn²m obchvat ĻeskĨch BudŊjovic a pokraļov§n²m ke Kaplic²m) 
v d®lce 28 km v Jihoļesk®m kraji a d§lnice D55 (17 km v pln®m profilu a 4 km zat²m v poloviļn²m profilu) ve Zl²nsk®m 
a Jihomoravsk®m kraji. Posledn²m ¼sekem bude 8 km dlouhĨ ¼sek na d§lnici D48 v Moravskoslezsk®m kraji. 
Ve Zl²nsk®m kraji se jeġtŊ mŊl otev²rat 17 km dlouhĨ ¼sek Hul²n ï Fryġt§k, ale kvŢli ekologickĨm spolkŢm, kter® 
napadly provizorn² sjezd z d§lnice na jej²m konci u Fryġt§ku k otevŚen² nedojde. OtevŚen bude pouze ¼sek 10 km 
k MĐK u Holeġova (vġe ve Zl²nsk®m kraji). Souļasn§ d§lniļn² s²Š (vļetnŊ ¼sekŢ, kter® jsou vĨhledovŊ pl§nov§ny 
k vĨstavbŊ) je zachycena na obr§zku n²ģe10 (viz Obr. 11.1).  

PŚ²rŢstek d§lniļn² s²tŊ v letech 2023 a 2024 ukazuje na znaļnou nerovnomŊrnost pŚ²rŢstkŢ. V roce 2022 bylo 
zprovoznŊno jen 21,2 km d§lnic. Situace by se vġak mŊla v n§sleduj²c²ch letech zlepġit. V roce 2025 by mŊlo bĨt 

 

7 N§kladn² doprava je napŚ. citliv§ na sklony. Uv§d² se, ģe ide§ln² sklonov® pomŊry pro tŊģk® n§kladn² vlaky jsou do 12,5 promile. NapŚ. na trase 
Kol²n ï Havl²ļkŢv Brod ï Brno jedna lokomotiva tŊģkĨ n§kladn² vlak neut§hne a potŚebuje postrk. Proto jsou ve velk® oblibŊ pŚedevġ²m 
koridorov® trati, kde jsou ļasto sklony menġ². 

8 PŚeklasifikov§n² se tĨkalo napŚ²klad praģsk®ho okruhu (pŢvodnŊ R1, n§slednŊ D0), souļasnĨch d§lnic D4, D6, D7, D10, D46, D48, D52, D55, 
D56 nebo ļ§sti d§lnic D35 a D49 (u vġech z§mŊna znaļen² z R na D). 

zprovoznŊno dalġ²ch v²ce neģ 80 km d§lnic a v podobn®m duchu bude nutn® pokraļovat d§l, pokud m§ bĨt d§lniļn² 
s²Š dokonļena v roce 2033, jak je pl§nov§no. 

Obr. 11.1: VĨvoj d§lniļn² s²tŊ v Ļesk® republice v letech 2023ï2025 s vazbou na sousedn² st§ty 

 

Zdroj: ředitelstv² silnic a d§lnic ï mapy [online]. Praha: řSD, 2024 [cit. 27.11.2024]. Dostupn® z URL: 
<https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/mapy>. Upraveno: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2024. 

Souļasn§ d§lniļn² s²Š v ĻR je jako celek nefunkļn². ByŠ je vĨstavba t®to p§teŚn² infrastruktury jednou z n§rodn²ch 
priorit, st§le chyb² Śada kl²ļovĨch propojen², a to jak v r§mci naġeho ¼zem², tj. mezi regiony (napŚ. d§lnice D35), 
tak i v r§mci mezin§rodn² d§lniļn² s²tŊ (napŚ. pokraļov§n² d§lnice D52 z Brna na V²deŔ), ale dokonce i mezi 
jednotlivĨmi ¼seky dan® d§lnice (napŚ. d§lnice D6 ļi D7 a dalġ²) ï n§zornŊ viz Obr. 11.1.  

Nedostateļn® propojen² a obsluha naġeho ¼zem² d§lnicemi se v koneļn®m dŢsledku negativnŊ odr§ģ² 
i v ekonomice zemŊ. N§kladn² i osobn² doprava je ļasto zpoģdŊn§, neboŠ nedostateļn§ kapacita d§lnic zpŢsobuje 
kaģdodenn² kongesce (dopravn² z§cpy) na nejvyt²ģenŊjġ²ch taz²ch. SouļasnŊ se ukazuje, ģe neum²me koordinovat 
akce mezi jednotlivĨmi stavbami na d§lniļn² s²ti mezi sebou navz§jem. 

Souvisej²c²m probl®mem je i nedostateļnĨ poļet odstavnĨch (parkovac²ch) ploch, kter® jsou kl²ļov® pŚedevġ²m 
pro Śidiļe kamionŢ s ohledem na jejich potŚebu vykon§v§n² z§konem stanov®ho odpoļinku. Je s podivem, ģe nebyly 
Śeġeny jiģ bŊhem vĨstavby jednotlivĨch d§lnic s t²m, ģe jeġtŊ vŊtġ²m probl®mem je situace u silnic I. tŚ²dy. Ukazuje 
se, s ohledem na odpor nŊkterĨch obc² k dodateļn®mu um²sŠov§n² odpoļ²vek kolem st§vaj²c²ch d§lnic, ģe by bylo 

9 PŚipravuj² se vġak dalġ² ï napŚ. D35 a moģn§ tak® D0 a D3 ve StŚedoļesk®m kraji. 

10 V obr§zku chyb² z§mŊr nov® silnice I/73 jako spojnice d§lnice D1 a budouc² d§lnice D35, m²sto zruġen®ho pŢvodn²ho z§mŊru d§lnice D43. 



11. DOPRAVNĉ INFRASTRUKTURA 

ĐzemnŊ analytick® podklady Ļesk® republiky  1 1ï5 

vhodnŊjġ² stanovit ¼seky pro um²stŊn² tŊchto odpoļ²vek pŚes nŊkolik pŚilehlĨch obc² kolem d§lnice v r§mci Đzemn²ho 
rozvojov®ho pl§nu a n§slednŊ je upŚesŔovat v r§mci navazuj²c² ¼zemnŊ pl§novac² dokumentace. 

Tab. 11.2: PŚehled d§lnic na ¼zem² Ļesk® republiky ï stav k 1. 7. 202411 

Ļ²slo d§lnice PrŢbŊh d§lnice D®lka v km 

D0 
PraģskĨ silniļn² okruh: Satalice (D10) ï Horn² Poļernice (D11) ï BŊchovice (I/12) 

40,5 
Modletice (D1) ï Lahovice (I/4) ï TŚebonice (D5) ï řepy (D6) ï RuzynŊ (I/7) 

D1 

hr. Hlavn²ho mŊsta Prahy ï Modletice (D0) ï Miroġovice (I/3) ï Humpolec (I/34) ï P§vov (I/38) 
ï Velk§ B²teġ (I/37) ï KĨvalka (I/23) ï Brno (I/23, I/52, I/41, D2, I/50) ï Holubice (I/50) ï 
Vyġkov (D46) ï KromŊŚ²ģ (I/47) ï Hul²n (I/55, D55) ï ř²kovice (I/55) 361,512 

PŚerov (I/55) ï Lipn²k (D35, I/35) ï BŊlot²n (D48) ï Hladk® Ģivotice (I/57) ï Ostrava (I/11, I/56) 
ï Bohum²n (I/67) ï Polsko 

D2 Brno (I/41, D1) ï BŚeclav (I/55) ï Lanģhot ï Slovensko  60,9 

D3 Mezno (I/3) ï T§bor (I/19, I/3) ï Dr§chov (I/23) ï Vesel² nad Luģnic² (I/3) ï Đsiln®  69,1 

D4 
Praha (D0, II/102) ï Dubenec (I/18)  

44,0 
Mirotice ï Nov§ Hospoda (I/20) 

D5 
Praha (D0) ï Ejpovice (I/26) ï Ļernice (I/20) ï Litice (I/27) ï Sulkov (I/26) ï Nov§ Hospoda 
(I/21) ï Rozvadov ï NŊmecko 

151,1 

D6 

Praha (D0) ï M.PŚ²toļno (I/61) ï řevniļov (I/16) ï Kruġovice (I/6)  

94,5 Lubenec (I/6) ï Boġov (I/6) 

Karlovy Vary (I/6, I/20) ï Sokolov ï Jesenice (I/21) ï Cheb (I/6, I/21) 

D7 

Praha (D0) ï MakotŚasy (I/61) ï Knov²z (I/7)  

54,5 PanenskĨ TĨnec (I/7) ï Louny (I/28) ï Louny (I/7) 

Postoloprty (I/7) ï Ģ²ģelice (I/27) ï SpoŚice (I/7) 

D8 
Praha (D0) ï Nov§ Ves (I/16) ï Lovosice (I/15, I/30) ï B²linka (I/8) ï řehlovice (I/63) ï 
Chlumec (I/30) ï Kn²nice (I/13) ï Petrovice ï NŊmecko   

94,5 

D10 Praha-Satalice  (D0) ï Mlad§ Boleslav (I/16, I/38) ï Ohrazenice (I/10, I/35)   70,4 

D11 
Praha (D0) ï PodŊbrady (I/38) ï Libice nad Cidlinou (I/32) ï ChĨġŠ (I/36) ï Sedlice (D35) ï 
Kukleny (I/11) ï PlotiġtŊ (I/11, I/35) ï JaromŊŚ (I/37)  

114,5 

D35 

Sedlice (D11) ï Opatovice (I/37) ï Ļasy (I/36) ï Ostrov (I/17) 

89,4 Mohelnice (I/35) ï KŚelov (I/35) 

NeŚed²n (I/35) ï Olomouc (D46, I/46, I/55) ï PŚ§slavice (I/35) ï Lipn²k n/B (D1) 

D46 Vyġkov (D1) ï Vyġkov-vĨchod (I/47) ï ProstŊjov ï Olomouc (D35, I/46)  38,3 

D48 

BŊlot²n (D1, I/47) ï Dub (I/48)  

62,1 
Palaļov (I/48) ï NovĨ Jiļ²n (I/48)  

Ryb² (I/48) ï PŚ²bor (I/58) ï FrĨdek-M²stek (D56, I/48) ï Horn² Toġanovice (I/68) ï Ģukov (I/11, 
I/48) 

D52 Rajhrad (I/52) ï PohoŚelice (I/52, I/53)  16,9 

D55 Hul²n (D1) ï Otrokovice (I/49) ï Napajedla (I/55)  18,9 

D56 Ostrava (I/56) ï FrĨdek-M²stek (D48, I/56)  13,1 

Zdroj: ředitelstv² silnic a d§lnic ï d®lky a dalġ² data komunikac² [online]. Praha: řSD, 2024 [cit. 27.11.2024]. 
Dostupn® z URL: <https://www.rsd.cz/web/guest/silnice-a-dalnice/delky-a-dalsi-data-komunikaci#zalozka-dalnice>. 
Upraveno: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2024. 

Na d§lnice navazuj² silnice I. tŚ²dy, kter® dotv§Śej² kl²ļov® dopravn² propojen² regionŢ v ĻR. Silnice I. tŚ²dy jsou 
oznaļov§ny Ś²mskĨm ļ²slem I a n§slednŊ jednom²stnĨm ļi dvojm²stnĨm ļ²slem. D®lka silnic I. tŚ²dy k 1. 7. 2024 ļin² 
5 741,5 km, z toho 174,4 km silnic pro motorov§ vozidla.  

 

11 TuļnĨm textem jsou oznaļeny d§lnice, kter® jsou jiģ v cel® d®lce dokonļen®. 

12 Ļ§st d§lnice D1 leģ²c² na ¼zem² Hlavn²ho mŊsta Prahy pŚeġla pod jej² spr§vu a byla z d§lnic vyŚazena. 

D²ky nedostateļn® rychlosti vĨstavby d§lnic je Śada ¼sekŢ silnic I. tŚ²d dlouhodobŊ pŚet²ģen§ a kapacitnŊ 
jiģ nepostaļuje st§le rostouc² intenzitŊ dopravy (bl²ģe viz Obr. 11.2). Kritick§ situace z hlediska pŚet²ģen² silnic I. tŚ²dy 
je u silnice I/35 (od kŚiģovatky s I/17 aģ do Litomyġle pŚes 18 tis. vozidel/24 h), u silnice I/3 na Beneġovsku 
(pŚes 25 tis.), I/43 na BrnŊnsku (t®mŊŚ 24 tis.) a u silnice I/49 ï prŢtah Zl²nem (nedŊlenĨ 4 pruh t®mŊŚ 34 tis., v dŊlen² 
v centru aģ t®mŊŚ 39. tis.). řeġen² v podobŊ dobudov§n² chybŊj²c²ch ¼sekŢ d§lnic ļi kapacitn²ch silnic mezit²m st§le 
nab²r§ zpoģdŊn². 

DlouhodobĨm probl®mem je nadmŊrn§ doprava v obc²ch a mŊstech. Des²tk§m z nich chyb² obchvat, kterĨ by vyvedl 
silniļn² dopravu ze zastavŊnĨch ļ§st² mŊst a obyvatelŢm tak ulevil od hluku a zplodin zneļiġŠuj²c² ovzduġ². NŊkter® 
obchvaty jsou pak souļ§st² zamĨġlen® d§lniļn² s²tŊ ï napŚ. v pŚ²padŊ d§lnice D1 je potŚeba k fin§ln²mu dokonļen² 
v cel® d®lce zbudovat chybŊj²c² posledn² d§lniļn² ¼sek ř²koviceïPŚerov (mŊl by bĨt v pŚedstihu dokonļen v roce 
2025). Samostatnou kapitolou je pak st§le jeġtŊ nedokonļenĨ obchvat Prahy, kterĨ pod oznaļen²m D0 pŚedstavuje 
dŢleģitou spojnici d§lnic. 

Situace se dost posunula vpŚed na d§lnici D35 (byŠ s roļn²m zpoģdŊn²m kvŢli Śeġen² posledn²ch dvou ¼sekŢ 
na pomez² Ļech a Moravy formou PPP projektu). D§le se podaŚil d²lļ² posun na d§lnici D0 zah§jen²m vĨstavby 
¼seku BŊchoviceïD1. Ļ§steļnŊ se lepġ² situace tak® na silnici I/3 a do pŚ²pravn® f§ze se dostala i nov§ kapacitn² 
silnice I/73 (nahrazuj²c² pŢvodn² z§mŊr d§lnice D43), kter§ novŊ dopln² st§vaj²c² silnici I/43.  

Zat²m se nezd§, ģe by se posunulo tunelov® Śeġen² prŢtahu st§vaj²c² silnice I/49 Zl²nem a tak® zamĨġlenĨ obchvat 
d§lnic² D49 severnŊ od Zl²na se d§le zpoģŅuje a komplikuje (otevŚen je pouze ¼sek od d§lnic D1 a D55 po MĐK 
Holeġov). Jiģ dokonļenĨ ¼sek MĐK Holeġov ï provizorn² sjezd na II/490 u Fryġt§ku (napojen² Zl²na) zat²m nebyl 
zprovoznŊn (Śeġ² se z§konnost tohoto sjezdu). 

Tab. 11.3: Đseky d§lnic a silnic I. tŚ²dy s celkovou intenzitou dopravy vyġġ² neģ 25 tis²c vozidel za 24 hodin  
dle Celost§tn²ho sļ²t§n² dopravy 202013 

Intenzita dopravy 2020  Pruhy  D§lnice (Exit-exit), silnice pro motorov§ vozidla (SM), silnice I. tŚ²dy 

Nad 100 000 vozidel/24 h 6 D1 (10-12) 

80ï100 000 vozidel/24 h 6 D1 (Pha-6, 8-10, 12-15) 

70ï80 000 vozidel/24 h 4,6 D0 (16-21); D1 (6-8, 194-196) 

60ï70 000 vozidel/24 h 4,6 D0 (21-23, 58-63); D1 (15-21, 190-194, 196-201, 203-210) 

50ï60 000 vozidel/24 h 4,6 
D0 (15-16, 23-26); D1 (182-190); D2 (0-3); D5 (1-10); D8 (0-1); D10 (1-10); D11 (1-8); 
SM35 (20-22), I/52 (194D1-III/15276a81) 

40ï50 000 vozidel/24 h 4,6 
D0 (82-0-7, 7-10, 10-15, 26-28); D1 (21-49, 112-119, 162-182, 201-203, 210-230); D5 
(10-28); D7 (0-2); D8 (1-18); D10 (10-27, 39-46); D11 (8-35), D46 (26-33) 

35ï40 000 vozidel/24 h 4 
D0 (76-82); D1 (49-75, 81-112, 119-162, 294-311); D2 (3-11); D4 (9-14); D5 (28-41, 62-
67); D6 (1-2); D7 (2-5); D10 (27-39); D11 (35-42); D35 (267-272, 281-Kocourovec); SM35 
(19-20, 22-24); SM43 (III/6401-II/385); D46 (12-21, 33-37) 

30ï35 000 vozidel/24 h 4 
D1 (75-81); D2 (11-25); D4 (14-24); D5 (41-62, 76-80); D6 (2-12); I/6 KV (I/13-II/222); D7 
(5-7); D8 (18-45, 65-69); D10 (46-53); D11 (50-62); D35 (261-OL, 272-281, Kocourovec-
296); SM35 (24-31); D46 (1-12, 21-26) 

25ï30 000 vozidel/24 h 2+1,4 
D1 (311-357); D2 (25-41); D4 (24-27); D5 (67-73, 89-93); D8 (45-52); D10 (53-71); D11 
(42-50, 62-84); D35 (253-261); SM35 (12-19, 31-42); SM37 (II/211-III/0373); I/3 (D1,21-
II/112); I/48 (I/56-III/48411, II/473-II/477) 

Zdroj: Celost§tn² sļ²t§n² dopravy 2020 [online]. Praha: řSD, 2024 [cit. 27.11.2024]. Dostupn® z URL: 
<https://scitani.rsd.cz/CSD_2020/pages/map/default.aspx>. Upraveno: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2024. 

ředitelstv² silnic a d§lnic realizuje v pravidelnĨch pŊtiletĨch obdob²ch Celost§tn² sļ²t§n² dopravy na d§lnic²ch 
a silnic²ch v ĻR. VeŚejnŊ pŚ²stupn® jsou vĨsledky ze Sļ²t§n² v letech 2010, 2016 a 202014 (v interaktivn² mapŊ 
vļetnŊ dalġ²ch doprovodnĨch informac² a metodiky).  

Posledn² Sļ²t§n² probŊhlo v roce 2020, a i v tomto roce, kterĨ byl poznamen§n celosvŊtovou pandemi² nemoc² 
Covid-19, rostl objem kamionov® dopravy, zat²mco omezen² pohybu se dotklo zejm®na IAD a VHD. Mezi 

13 TuļnĨm textem jsou oznaļeny 4pruhov® ¼seky, kde je pŚekroļena kapacita, pŚ²padnŊ kde pŚekroļen² kapacity hroz². 

14 Sļ²t§n² v roce 2025 se pŚipravuje. 



  11. DOPRAVNĉ INFRASTRUKTURA 

 

1 1ï6  ĐzemnŊ analytick® podklady Ļesk® republiky 

nejvyt²ģenŊjġ² ¼seky pozemn²ch komunikac² patŚ² d§lnice D1, a to pŚedevġ²m mezi Prahou a Brnem aģ po odboļen² 
d§lnice D46, a d§le ostatn² kl²ļov® d§lnice (ļ§sti D5, D8, D10, D11, cel§ D46) ï viz Tab. 11.3 a Obr. 11.2.  

Moment§lnŊ nejvyt²ģenŊjġ²m ¼sekem d§lnice D1 na 6pruhov®m uspoŚ§d§n² je ¼sek u Prahy (Modletice Exit10 ï 
ř²ļany Exit 12 ï pŚes 100 tis. vozidel/24 h). Ve 4pruhov®m uspoŚ§d§n² je nejvyt²ģenŊjġ² ¼sek jiģnŊ a vĨchodnŊ 
od Brna mezi exitem 190 aģ Exitem 210 s intenzitami pŚekraļuj²c²mi hodnoty pro 4pruh® uspoŚ§d§n². I Proto je ¼sek 
mezi Exitem 182 (napojen² silnice I/23) a Exitem 210 (odpojen² silnice I/50) rozdŊlenĨ celkem do 7 etap Śeġen² 
rozġ²Śen² d§lnice.  

VĨpady d§lnic z Prahy (D5, D8, D10, D11) a ļ§st hotov®ho okruhu kolem Prahy D0, kter® jsou t®ģ ve 4pruhov®m 
uspoŚ§d§n², je potŚeba tak® zkapacitnit. Projevuje se zde synergie enormn²ho rŢstu poļtu obyvatel Prahy 
a StŚedoļesk®ho kraje a souļasnŊ rostouc² mnoģstv² logistickĨch are§lŢ a n§kupn²ch center kolem d§lnic. Tato 
zkapacitnŊn² jsou ve vysok®m st§diu pŚ²pravy a budou dosahovat na vĨpadech z Prahy d®lek des²tek kilometrŢ 
(asi jako u Brna). U tŊchto ¼sekŢ a ¼seku d§lnice D2 u Brna po za¼stŊn² d§lnice D52 se pŚedpokl§d§ rozġ²Śen² 
na 6pruhov® uspoŚ§d§n² d§lnic, kter® se jiģ zaļalo realizovat na nejvyt²ģenŊjġ²m ¼seku u Brna.  

V mŊstskĨch oblastech vyjma Prahy je nejvŊtġ² zat²ģen² pŚes 50 tis. v BrnŊ a Liberci; nad 40 tis. v OstravŊ, Plzni 
a FrĨdku-M²stku; nad 35 tis. v Olomouci, ĻeskĨch BudŊjovic²ch a Zl²nŊ; nad 30 tis.  v Đst² nad Labem, DŊļ²nŊ, 
Hradci Kr§lov®, Pardubic²ch a KarlovĨch Varech; nad 25 tis. v ChomutovŊ, JihlavŊ a Mlad® Boleslavy. 

Lze konstatovat, ģe dlouhodobŊ se intenzita dopravy (aŠ uģ osobn² automobilov§, tak i n§kladn²) zvyġuje, coģ klade 
st§le vyġġ² n§roky na rozsah a kvalitu d§lniļn² a silniļn² s²tŊ na naġem ¼zem², ale t®ģ na problematiku Śeġen² 
rozġiŚov§n² ekologicky ġetrn® dopravy, coģ se u n§kladn² dopravy naprosto nedaŚ².  

Obr. 11.2: Intenzita dopravy na d§lnic²ch a silnic²ch I. tŚ²dy dle Celost§tn²ho sļ²t§n² dopravy 2020 

 

Zdroj: Celost§tn² sļ²t§n² dopravy 2020 [online]. Praha: řSD, 2024 [cit. 27.11.2024]. Dostupn® z URL: 
<https://scitani.rsd.cz/CSD_2020/content/doc/pentlogram_a3.jpg?v=2020>. 

V r§mci kl²ļov®ho strategick®ho dokumentu pro oblast ¼zemn²ho pl§nov§n² na n§rodn² ¼rovni, kterou je Politika 
¼zemn²ho rozvoje ĻR (PĐR ĻR), byla vymezena Śada rozvojovĨch z§mŊrŢ pro dostavbu d§lnic a kapacitn²ch 
silnic . Aktu§ln² rozvojov® z§mŊry silniļn² infrastruktury obsaģen® v PĐR ĻR po zmŊnŊ ļ. 9 (ve znŊn² z§vazn®m 
od 1. 3. 2025) jsou uvedeny v Tabulce 11.4.  

Tab. 11.4: Rozvojov® z§mŊry souvisej²c² s koridory d§lnic a koridory kapacitn²ch silnic, silnic I. tŚ²dy 
vymezen® v Politice ¼zemn²ho rozvoje ĻR (ve znŊn² z§vazn®m od 1. 3. 2025) 

Oznaļen² 
z§mŊru 

Vymezen² z§mŊru (trasa ¼seku) 
Souļ§st s²tŊ 

TEN-T 

(96a) SD1 D1 ¼sek ř²koviceïPŚerov hlavn² 

(97) SD2 D11 ¼sek Hradec Kr§lov®ïSmiŚiceïJaromŊŚïTrutnovïhranice ĻR/Polsko (ïWalbrzych) hlavn² 

 (98) SD3 
D3 ¼seky PrahaïT§borïDoln² TŚebon²nïKapliceïDoln² DvoŚiġtŊïhranice ĻR/Rakousko  
(ïLinz) 

glob§ln² 

 (99) SD4 D§lnice D0 (PraģskĨ okruh, silniļn² okruh kolem Prahy) hlavn² 

(101) SD5 D49 ¼sek Fryġt§kïZl²nïVizovice hlavn² 

(103) SD6 D6 ¼seky Nov® Straġec²ïKarlovy Vary, Chebïhranice ĻR/SRN (ïBayreuth) glob§ln² 

(104) SD7 
D35 ¼seky ĐlibiceïHradec Kr§lov®, Opatovice nad LabemïVysok® MĨtoïMoravsk§ 
TŚebov§ïMohelnice a D35 ¼sek KŚelovïBŚuchot²nïOlomouc (Slavon²n). 

glob§ln² 

(106) SD8 D52 ¼seky D2ïRajhrad, PohoŚeliceïMikulovïhranice ĻR/Rakousko (ïDrasenhofen) hlavn² 

(107) SD9 D4 ¼sek PŚ²bramïNov§ Hospoda - 

(108) SD10 D7 ¼sek SlanĨïLounyïPostoloprty - 

(109) SD11 D55 ¼seky OlomoucïPŚerov a d§le OtrokoviceïNapajedlaïUhersk® HradiġtŊïHodon²nïD2 glob§ln² 

(109a) SD12 D48 ¼sek BŊlot²nïFrĨdek-M²stekïĻeskĨ TŊġ²nïhranice ĻR/Polsko (ïKrak·w). glob§ln² 

(110a) SD13 Silnice I. tŚ²dy I/49 VizoviceïHorn² Lideļïhranice ĻR/Slovensko (ïP¼chov) hlavn² 

(111) SD14 
Silnice I. tŚ²dy I/35 ¼sek PalaļovïLeġn§ïValaġsk® MeziŚ²ļ², I/57 ¼sek Valaġsk® MeziŚ²ļ² ï
Vset²nïPozdŊchov 

- 

(114) SD15 Silnice I. tŚ²dy I/35 TurnovïRovensko pod TroskamiïĐlibice glob§ln² 

(115) SD16 
Silnice I. tŚ²dy I/11, I/59, I/67, I/68 ¼sek Bohum²nïKarvin§ïHav²ŚovïTŚanoviceïMosty 
u Jablunkova ïhranice ĻR/Slovensko (ïĢilina) 

zvĨraznŊn§ 
ļ§st glob§ln² 

(117) SD17 
Silnice I. tŚ²dy I/38 ¼sek (Mlad§ Boleslav)ïD10ïNymburkïPodŊbradyïD11ïKol²nïĻ§slavï
GolļŢv Jen²kovïHavl²ļkŢv BrodïD1ïJihlavaïZnojmoïHatŊïhranice ĻR/Rakousko (ïWien) 

- 

(119) SD18 Silnice I. tŚ²dy I/13 ¼sek OstrovïChomutov - 

(120) SD19 Silnice I. tŚ²dy I/13 ¼sek D8ïDŊļ²nïĻesk§ L²païSvorïB²lĨ Kostel nad Nisou - 

(121) SD20 Kapacitn² komunikace ¼sek BrnoïMoravsk§ TŚebov§ glob§ln² 

(122) SD21 

Kapacitn² komunikace ¼sek (PlzeŔ)ïD5ïNepomukïBlatn§ïD4(Nov§ Hospoda)ïP²sekï
VodŔanyïĻesk® BudŊjovice - 

Kapacitn² komunikace ¼sek P²sekïT§borïD3ïPelhŚimovïD1 

(193) Kapacitn² komunikace v ¼seku MohelniceïJesen²k - 

(195) Silnice Ļesk® BudŊjoviceïJindŚichŢv HradecïTŚeb²ļïD1 - 

Zdroj: Politika ¼zemn²ho rozvoje Ļesk® republiky (ve znŊn² z§vazn®m od 1. 3. 2025). Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2025. 

StŊģejn² propojen² Prahy s KarlovĨmi Vary pomoc² d§lnice D6, stejnŊ jako spojen² na Chomutovsko prostŚednictv²m 
d§lnice D7, nelze oļek§vat dŚ²ve neģ v roce 2028. U kl²ļov® d§lnici D35, kter§ m§ slouģit jako alternativa d§lnice 
D1 a propojit Moravu a Ļechy severn² d§lnic², tj. od Olomouce k Hradci Kr§lov® (a v budoucnu snad aģ k Liberci), 
je optimistickĨ term²n dokonļen² odhadov§n dokonce aģ na rok 2029 (zpoģdŊn² je zpŢsobeno probl®my se zad§n²m 
posledn²ch dvou ¼sekŢ s delġ²mi tunely formou PPP projektu). K nejvĨznamnŊjġ²mu zpoģŅov§n² doch§z² 
na asi nejpotŚebnŊjġ² d§lniļn² stavbŊ, a to na D0, okruhu kolem Prahy, kde se dokonļen² severn² ļ§sti oļek§v§ 
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v roce 2031. StŚedoļesk§ ļ§st d§lnice D3 m§ bĨt dokonļena v roce 2032, podobnŊ jako D55 na MoravŊ. NejvŊtġ²m 
probl®mem bude dokonļen² d§lnice D49 do Vizovic, byŠ se nach§z² v hlavn² s²ti TEN-T. Probl®mem je t®ģ Śeġen² 
silniļn²ho spojen² z Brna na sever. Novinkou je zde, ģe st§vaj²c² silnice I/43 od Boskovic na sever nebude nahrazena 
novou kapacitn² silnic² ve smŊru na Moravskou TŚebovou, ale bude j² doplnŊna. 

Obr. 11.3: PŚedstava propojen² krajskĨch mŊst d§lniļn² a silniļn² s²t² v roce 2017 

 

Zpracoval: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2022. (Podkladov§ mapa: řSD, 2017). 

PŚedstavu o budouc² podobŊ veden² d§lniļn² a silniļn² s²tŊ v Ļesk® republice demonstruj² dva n§mŊty ze strany 
řSD (viz Obr. 11.3 a 11.4) a tŚet², nejaktu§lnŊjġ² (viz Obr. 11.5), kterĨ nastiŔuje moģnosti a pŚ²leģitosti rozvoje 
d§lniļn² a silniļn² s²tŊ po roce 2050. Studie, ze kter® obr§zek poch§z², pŚedstavuje vizi pro rozvoj dopravn² 
infrastruktury kolem roku 2050 a nastiŔuje pŚes 630 kilometrŢ hlavn²ch a vedlejġ²ch koridorŢ uvaģovanĨch d§lniļn²ch 
a silniļn²ch propojen² krajskĨch mŊst po dostavbŊ z§kladn² d§lniļn² s²tŊ. 

PŚ²prava na dalġ² vlnu kapacitn²ch pozemn²ch komunikac² je pŚ²pravou pro řSD zad§vat tzv. ĂVyhled§vac² studieñ, 
kter® se aģ n§slednŊ po provŊŚen² vhodnosti trasov§n² a provŊŚen² prŢchodnosti ¼zem²m obc², st§vaj² podkladem 
pro Studii proveditelnosti, kter§ by se mŊla teprve projevit v ¼zemnŊ analytickĨch podkladech, a pŚedevġ²m 
v ¼zemn²ch pl§nech. PŚesto je vhodn® si uk§zat, jak ġirok§ problematika s²tŊ doplŔuj²c² dokonļovanou d§lniļn² s²Š 
mŢģe bĨt. Je tŚeba t®ģ konstatovat, ģe kaģdĨ vybranĨ z§mŊr nemus² skonļit d§lnic². Jiģ probŊhlo i prvn² kolo jedn§n² 
s kraji a obcemi. 

Obr. 11.4: PŚedstava vybudov§n² ļesk®ho d§lniļn²ho okruhu okolo (pobl²ģ) hranic StŚedoļesk®ho kraje 

 

Zpracoval: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2022. (Podkladov§ mapa: řSD, 2019). 

Obr. 11.5: S²Š kapacitn²ch komunikac² ï pl§novanĨ stav v roce 2035 a vĨhled jejich rozġ²Śen² do roku 2050 

 

Zdroj: Ministerstvo dopravy ĻR [online]. Praha: MD ĻR, 2025 [cit. 03.09.2025]. Dostupn® z URL: 
<https://md.gov.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Na-pravou-miru-Studie-rozvoje-dalnic-po-roce-2050>. 
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NŊkter® ¼seky naġich d§lnic a silnic I. tŚ²dy tvoŚ² tak® evropsk® mezin§rodn² silnice. Jedn§ se o d§lnice, 
resp. silnice zaŚazen® do evropsk® s²tŊ mezin§rodn²ch silnic, kter® jsou znaļeny p²smenem E a ļ²slem. S²Š tŊchto 
silnic proch§z² napŚ²ļ celou Evropou a tvoŚ² p§teŚn² tahy, kter® propojuj² jednotliv® zemŊ. PŚes ¼zem² ĻR vede 
celkem 13 evropskĨch mezin§rodn²ch silnic ï jejich vĨļet je uveden v pŚehledu n²ģe (viz Tab. 11.5 a Obr. 11.6). 

Silniļn² s²Š EHK OSN AGR je sice jiģ pŚekonan§, byŠ urļit® ¼seky t®to s²tŊ prokazuj² i nad§le svŢj vĨznam, 
nicm®nŊ silnice maj² na silniļn² s²ti sv® dopravn² znaļen² a lze je tedy na rozd²l od TEN-T snadno identifikovat. 

Tab. 11.5: Mezin§rodn² silnice (E) na ¼zem² ĻR ï stav k 1. 1. 2025 

Oznaļen² Popis trasy pŚes jednotliv® st§ty a oznaļen² silnic 
Celkov§ d®lka 

v km  

E48 
NŊmecko: A70 (Schweinfurt, Bayreuth), B303 (Marktredwitz)  
ĻR: I/6 (Cheb), D6, I/6 (Karlovy Vary), D6, I/6, D6 (Praha) 

350 

E49 

NŊmecko: A2 (Magdeburg, Leipzig), B282 (Schleiz), B92 (Plauen) 

ĻR: I/21 (Cheb), D6 (Karlovy Vary), I/20 (PlzeŔ, Ļesk® BudŊjovice), I/34 (TŚeboŔ), I/24 

Rakousko: B2 (Horn), B4, A22 (Wien) 

759 

E50 

Francie: N12 (Brest, Rennes), A81, A11(Le Mans), A10, A6 (Paris), A4 (Metz), A320 

NŊmecko: A6 (Saarbr¿cken, Mannheim, N¿rnberg) 

ĻR: D5 (PlzeŔ), D0 (Praha), D1 (Brno), I/50 (Uhersk® HradiġtŊ) 

Slovensko: I/9 (Trenļ²n), D1, I/18 (Ģilina, Preġov), I/68 (Koġice), I/50 (Michalovce), 

Ukrajina: M-08 (Uzhhorod), M-06 (Mukacheve), M-12 (Ternopil', Khmelnytskyi, Vinnytsia, Kirovohrad),  

M-04 (Dnipropetrovs'k, Donets'k), M-03 (Debal'tseve, Krasnyi Luch) 

Rusko: A-270 (Shakty), M4 (Rostov na Donu), M29 (Armavir, Nalchik, Grozny, Makhachkala) 

5100 

E53 
NŊmecko: A92 (M¿nchen, Landshut, Deggendorf) 

ĻR: I/27 (Klatovy, PlzeŔ) 
285 

E55 

Ġv®dsko: E55 (Helsingborg) 

D§nsko: E55 (Helsingßr, Copenhagen, Kßge, Vordingborg, Falster) 

NŊmecko: A19 (Rostock), A24 (Neuruppin), A10 (Berlin), A13, A4 (Dresden), A17 

ĻR: D8 (Đst² nad Labem, Praha), D1, I/3 (Beneġov), D3 (T§bor, Ļesk® BudŊjovice), I/3 

Rakousko: B310 (Freistadt), A7 (Linz), A1 (Salzburg), A10 (Villach), A2 

It§lie: A23 (Udine), A4, A57 (Venezia), SS309 (Chioggia), SS16 (Ravenna), Ss3bis, A14 (Rimini, Ancona, 

Pescara, Foggia, Bari), SS16, SS379 (Brindisi) 

řecko: EO102 (Igoumenitsa), EO18 (Preveza), EO42, EO5, A5 (Patras), EO9, A7 (Kalamata) 

3305 

E59 

ĻR: I/38 (Jihlava, Znojmo) 

Rakousko: B303, S3, A22 (Wien), A23, A2 (Graz), A9 

Slovinsko: A1 (Maribor), A4 (Ptuj), 90 

Chorvatsko: A2 (Krapina, Zagreb) 

680 

E65 

Ġv®dsko: E65 (Malmº, Ystad) 

Polsko: 3, S3 (świnoujŜcie), A6 (Szczecin), 3, S3 (Gorz·w Wielkopolski, Legnica,Jelenia G·ra) 

ĻR: I/10, D10 (Mlad§ Boleslav), D1 (Praha, Brno), D2 (BŚeclav), 

Slovensko: D2 (Bratislava) 

MaŅarsko: M15, M1 (Mosonmagyar·v§r), 86 (Csorna, Szombathely), 76, 761, 74 (Zalaegerszeg), 

M7 (Nagykanizsa) 

Chorvatsko: A4 (Zagreb, Karlovac), A6 (Rijeka), A7, 8, A1 (Gospiĺ, Zadar, Split), D425, D8 (Opuzen) 

Bosna a Hercegovina: M-2 (Neum) 

Chorvatsko: D8 (Dubrovnik) 

Ļern§ Hora: M2 (Budva), M2.3 (Podgorica), M2 (Mojkovac, Berane, Roģaje) 

Srbsko: 22 (Spiljani), 32 (Ribarice) 

Kosovo: 32 (Mitrovic±) M-2 (Prishtin±, Ferizaj), 

Severn² Makedonie: A4, A2 (Skopje, Tetovo, Kichevo), A3 (Ohrid, Resen, Bitola) 

řecko: EO3 (Florina), A27, EO3 (Kozani, Larissa, Farsala), A1 (Lamia), EO27 (Amfissa), EO48 
(N§fpaktos), EO8A (Patras, Corinth), A7 (Tripoli, Kalamata), EO90 (Kissamos, Chania) 

4400 

E67 

ĻR: D11 (Praha, Hradec Kr§lov®), I/33 (N§chod), 

Polsko: 8 (Kğodsko), A8 (Wrocğaw), S8, A1, S8, 8 (Piotrk·w Trybunalski, Warszawa, Biağystok, Suwağki) 

Litva: A5 (Marijampolǟ), A1 (Kaunas), A8 (Kǟdainiai), A17 (Panevǟģys), A10 (Pasvalys) 

Lotyġsko: A7 (Bauska), A5 (Rǭga), A6, A4, A1 (Saulkrasti, Salacgrǭva) 

Estonsko: 4 (Pªrnu, Tallin), 

Finsko: E67 (Helsinki) 

1673 

Oznaļen² Popis trasy pŚes jednotliv® st§ty a oznaļen² silnic 
Celkov§ d®lka 

v km  

E75 

Norsko: E75 (Vardß, Vadsß), E6 

Finsko: 4 (Inari, Ivalo, Sodankylª, Rovaniemi, Kemi, Oulu, Jyvªskylª, Heinola, Lahti, Helsinki) 

Polsko: A1(GdaŒsk, ToruŒ, Wğocğawek), 1 (Ğ·dŦ), A1 (Piotrk·w Trybunalski), 1 (Czňstochowa), 

S1 (Katowice), 1 (Bielsko-Biağa), S1 (Cieszyn) 

ĻR: I/48 (ĻeskĨ TŊġ²n), D48 I/68 (TŚinec) 

Slovensko: I/11, D3 (Ļadca), I/61 (Ģilina), D3, D1(Trenļ²n, Trnava, Bratislava), D2 

MaŅarsko: M15, M1 (GyŖr), M0 (Budapest), M5 (Kecskem®t, Szeged) 

Srbsko: A1 (Novi Sad, Belgrade, Jagodina, Niġ, Leskovac), 44 (Vranje), A1, 44 (Bujanovac) 

Severn² Makedonie: A1 (Kumanovo, Veles) R1102 (Damir Kapija), A1 (Gevgelija), 

řecko: A1, EO1 (Polykastro), A1 (Katerini, Larissa, Lamia, Athens), EO90, EO90a (Chania, Rethymno, 

Heraklion, Agios Nikolaos, Sitia) 

5639 

E442 

ĻR: I/13 (Karlovy Vary), I/8 (Teplice), I/63, D8, II/613 (Đst² nad Labem), I/62 (DŊļ²n), I/13, I/35 

(Liberec,  Hradec Kr§lov®), D35, I/17, I/35, D35 (Olomouc), I/47 (Hranice), I/35 (Valaġsk® MeziŚ²ļ²) 

Slovensko: I/10 (Bytļa), D1, D3, I/61 (Ģilina) 

607 

E461 
ĻR: I/43 (Svitavy), I/42 (Brno), I/23, D1, I/52, D52, I/52 (Mikulov) 

Rakousko: B7, A5, S1, S2 (Wien) 
202 

E462 
ĻR: D1 (Brno), D46, D35 (Olomouc), D1, D48, I/48, D48 (FrĨdek-M²stek), I/48 (ĻeskĨ TŊġ²n) 

Polsko: S1 (Cieszyn, Bielsko-Biağa), 1, S1 (Katowice) 
323 

E551 ĻR: I/34 (Ļesk® BudŊjovice, JindŚichŢv Hradec, PelhŚimov, Humpolec) 112 

Zdroj: ředitelstv² silnic a d§lnic ï mapy [online]. Praha: řSD, 2025 [cit. 03.09.2025]. Dostupn® z URL: 
<https://kraje.rsd.cz/MAPY/infografika/mezinarodni-silnice-cz.pdf>. Upraveno: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2025. 

Obr. 11. 6: Mezin§rodn² silnice (E) na ¼zem² ĻR ï stav k 1. 1. 2025  

 

Zdroj: ředitelstv² silnic a d§lnic ï mapy [online]. Praha: řSD, 2025 [cit. 03.09.2025]. Dostupn® z URL: 
<https://kraje.rsd.cz/MAPY/infografika/mezinarodni-silnice-cz.pdf>.  
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11.2. Termin§ly a logistick§ centra 

NaŚ²zen² (EU) 2024/1679, kter® nahradilo pŢvodn² naŚ²zen² (EU) ļ. 1315/2013 se zabĨv§ nejen termin§ly 
a logistickĨmi centry pro n§kladn² dopravu, ale tak® mŊstskĨmi uzly, kter® jsou vĨznamnŊ rozġ²Śeny, a kde jsou novŊ 
definov§ny tak® termin§ly osobn² dopravy. Proto je nutno tuto ļ§st kapitoly rozdŊlit na ļ§st pro n§kladn² dopravu 
a ļ§st pro osobn² dopravu, kter§ vznik§ d²ky naŚ²zen² EU, kter® novŊ Śeġ² vazby osobn² dopravy. 

Sch®ma termin§lŢ s vazbou na  logistick § centr a a mŊstskĨch uzlŢ TEN-T je zobrazeno v  grafick®m listu 11.2. 

Termin§ly n§kladn² dopravy 

DŢleģit® definice (pŚeklad z terminologie CEMT): 

¶ Kombinovan§ doprava je intermod§ln² pŚeprava, kdy pŚev§ģn§ ļ§st trasy se uskuteļŔuje po ģeleznici, 
vnitrozemskou vodn² cestou nebo na moŚi a pŚiļemģ poļ§teļn² (svoz), anebo z§vŊreļn§ ļ§st (rozvoz) 
prob²h§ po silnici a je zpravidla co nejkratġ². 

¶ Intermod§ln² pŚeprava je multimod§ln² pŚeprava zboģ² v jedn® a t®ģe pŚepravn² jednotce nebo silniļn²m 
vozidle, kter§/kter® postupnŊ uģije rŢznĨch druhŢ dopravy bez manipulace se samotnĨm zboģ²m 
pŚi mŊn²c²ch se druz²ch dopravy. 

¶ Multimod§ln² pŚeprava je pŚeprava zboģ² nejm®nŊ dvŊma rŢznĨmi druhy dopravy. 

Na ¼zem² Ļesk® republiky v roce 2023 funguje celkem 24 pŚekladiġŠ (termin§lŢ) kombinovan® dopravy 
(viz Tab. 11.6), pŚiļemģ ģ§dn® pŚekl§dkov® m²sto nen² vyuģ²v§no v kombinaci s vodn² dopravou. NŊkter® 
z termin§lŢ jsou zaŚazeny na seznam v r§mci dokumentu Evropsk§ dohoda o nejdŢleģitŊjġ²ch tras§ch 
mezin§rodn² kombinovan® dopravy a souvisej²c²ch objektech (z anglick®ho European Agreement on Important 
International Combined Transport Lines and Related Installations, d§le jen AGTC), coģ je dohoda zem² 
EU vymezuj²c² z§kladn² s²Š kombinovan® dopravy napŚ²ļ Evropou (viz Obr. 11.7).  

V t®to souvislosti nicm®nŊ zŢst§v§ stŊģejn² NaŚ²zen² (EU) 2024/1679, kter® nahradilo naŚ²zen² ļ. 1315/2013 o s²t²ch 
TEN-T. NaŚ²zen² (EU) 2024/1679 se zabĨv§ pouze multimod§ln²mi termin§ly n§kladn² pŚepravy, coģ jsou bimod§ln² 
(dva druhy dopravy) a trimod§ln² termin§ly (slouģ²c² k propojen² tŚ² druhŢ dopravy, tj. silniļn², ģelezniļn² a vodn² 
dopravy nebo leteck® dopravy, coģ novŊ pŚipouġt² naŚ²zen² EU). 

Tab. 11.6: VĨvoj infrastruktur y kombinovan® dopravy podle kombinace druhŢ dopravy 

 2015 2019 2020 2021 2022 2023 

Poļet pŚekl§dkovĨch m²st kombinovan® dopravy celkem15 17 17 18 19 21 24 

Podle kombinace druhŢ dopravy: 

Ģeleznice ï silnice 13 13 14 14 16 19 

Ģeleznice ï silnice ï voda16 4 4 4 5 5 5 

Zdroj: Ministerstvo dopravy ĻR ï Roļenka dopravy ĻR 2023 [online]. Praha: MD ĻR, 2024 [cit. 03.09.2025]. 
Dostupn® z URL:<https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy_2023.pdf>.  
Upraveno: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2025. 

Jak je patrn® z pŚehledu (viz Obr. 11.7), rozloģen² termin§lŢ kombinovan® dopravy je v Ļesk® republice velice 
nerovnomŊrn®. Zat²mco na jihu Ļech a v Kraji Vysoļina zcela chyb², tak v okol² doln²ho toku Śeky Labe je jejich 
koncentrace vysok§, pŚiļemģ pouze v t®to oblasti se vyskytuj² tak® vnitrozemsk® vodn² pŚ²stavy. RovnomŊrnŊjġ² 
rozm²stŊn² termin§lŢ je pak moģn® sledovat na MoravŊ.  

Situace by se mohla zlepġit s novĨm naŚ²zen²m (EU) 2024/1679, kde v ļl. 41 (Poģadavky na mŊstsk® uzly), 
je v ļ§sti 1. d) uvedeno, ģe m§ bĨt v kaģd®m mŊstsk®m uzlu (pobl²ģ) zŚ²zen alespoŔ jeden termin§l multimod§ln² 
n§kladn² pŚepravy (pokud to bude moģn®).  

 

15 V roce 2023 bylo z 24 pŚekl§dkovĨch m²st 7 s veŚejnĨm pŚ²stupem a 2 vnitropodnikov§. 

Vzhledem k tomu, ģe mŊstsk® uzly Praha, PlzeŔ, Đst² nad Labem jiģ termin§l maj² a v Pardubic²ch se pŚipravuje, 
tak chyb² doŚeġit mŊstsk® uzly Ļesk® BudŊjovice (pravdŊpodobnŊ lokalita Nemanice), Liberec a Hradec Kr§lov®. 
V pŚ²padŊ poslednŊ jmenovan®ho, je ot§zkou, zda nepostaļ² budouc² termin§l v bl²zkĨch Pardubic²ch, 
byŠ s ohledem na novŊ pŚipravovanĨ n§kladn² tah VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ a lepġ² napojen² 
mŊstsk®ho uzlu na d§lniļn² s²Š D11 a D35, by se nab²zel samostatnĨ termin§l RRT v Hradci Kr§lov®. Na MoravŊ 
by mohly bĨt obslouģeny vġechny mŊstsk® uzly, za pŚedpokladu, ģe pro Olomouc je termin§lem nedalekĨ PŚerov. 
Na velice prŢmyslov®m Ostravsku stoj² za zv§ģen², zda do termin§lŢ TEN-T nepŚidat existuj²c² a rozv²jej²c² 
se termin§l pŚi letiġti Ostrava-Moġnov. 

Obr. 11.7: Sch®ma trat² AGTC a pŚekladiġŠ kombinovan® dopravy 

 

Zdroj: Ministerstvo dopravy ĻR ï kombinovan§ doprava [online]. Praha: MD ĻR, 2025 [cit. 03.09.2025]. 
Dostupn® z URL: <https://md.gov.cz/getattachment/Dokumenty/Kombinovana-doprava-(2)/kombinovana-doprava-
(1)/V4_intermodal_terminals_sk_2017.pdf.aspx?lang=cs-CZ>. Upraveno: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2025. 

NaŚ²zen² (EU) 2024/1679, v odd²le 6 (Infrastruktura termin§lŢ multimod§ln² n§kladn²) v ļl. 36 (Urļen² termin§lŢ 
n§kladn² multimod§ln² pŚepravy), definuje termin§ly multimod§ln² n§kladn² pŚepravy v s²ti TEN-T (v n§moŚn²ch 
pŚ²stavech, ve vnitrozemskĨch pŚ²stavech nebo v jejich sousedstv², na letiġt²ch, pŚ²padnŊ jako kombinovan® 
termin§ly ģelezniļn² a silniļn² dopravy nebo termin§ly pod®l vnitrozemskĨch vodn²ch cest).  

Ļlensk® st§ty maj² zajistit dostateļnou kapacitu termin§lu multimod§ln² n§kladn² pŚepravy obsluhuj²c²ho 
transevropskou dopravn² s²Š, kter§ zohledn² souļasn® i budouc² dopravn² toky, zejm®na toky obsluhuj²c² mŊstsk® 
uzly, prŢmyslov§ stŚediska, pŚ²stavy a logistick® uzly. Do 19. ļervence 2027 maj² ļlensk® st§ty prov®st analĨzu trhu 
a vĨhledovou analĨzu termin§lŢ multimod§ln² n§kladn² pŚepravy na sv®m ¼zem². 

PŚestoģe je v mnoha naŚ²zen²ch EU deklarovan§ ochota a potŚeba pŚevodu n§kladu ze silnice na ģeleznici, realita 
je jin§. Mimo jin® d²ky uzavŚen² ocel§rny v OstravŊ, omezov§n² tŊģby uhl² a dalġ²m, klesla objemovŊ n§kladn² 
doprava na ģeleznici bŊhem roku 2024 asi o desetinu. JedinĨm rostouc²m segmentem n§kladn² ģelezniļn² pŚepravy 

16 V obdob² 2013ï2023 nebylo ģ§dn® pŚekl§dkov® m²sto vyuģ²v§no v kombinaci s vodn² dopravou. 
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je kontejnerov§ doprava, kter§ roste cca o 10ï14 %. Jenģe hlavn² provozovatel kontejnerov® pŚepravy (vlastn²c² 
pŚekladiġtŊ Praha-UhŚ²nŊves a Ļesk§ TŚebov§) m§ na trhu n§kladn² dopravy sice rostouc², ale jen 12% pod²l. 

Z§vazek zvĨġen² pod²lu n§kladn² dopravy na celkov® ģelezniļn² dopravŊ se tak prozat²m nedodrģuje. PŚek§ģkou 
k vyġġ²mu vyuģit² ģelezniļn² infrastruktury n§kladn² pŚepravou je zejm®na upŚednostŔov§n² dopravy osobn², kter§ 
je dotov§na z veŚejnĨch financ², a proto t®ģ preferovan§ legislativou. Z§roveŔ je to ovlivnŊno tak® vĨraznou orientac² 
na d§lniļn² kamionovou dopravu. 

Tab. 11.7: Koridory dle dohody AGTC proch§zej²c² ¼zem²m Ļesk® republiky17 

Ļ. 
Oznaļen² 
koridoru  

Vymezen² koridoru 

1 C-E 55 

Ġv®dsko Stockholm ï Hªssleholm ï Malmº ï Trelleborg ï trajekt 

SRN 
Trajekt Sassnitz Hafen ï Stralsund ï Pasewalk/Neustrelitz ï Berlin-Seddin ï Dresden ï Bad 
Schandau 

ĻR (Bad Schandauï) ï SRN/ĻR ï DŊļ²n ï Praha 

2 C-E 551 
ĻR Praha ï Horn² DvoŚiġtŊ ï ĻR/Rakousko ï (ïSummerau) 

Rakousko Summerau ï Linz ï Selzthal ï St. Michael 

3 C 59 
Polsko Wrocğaw ï Miedzylesie 

ĻR (Miedzylesieï) ï Polsko/ĻR ï Lichkov ï Ļesk§ TŚebov§  

4 C-E 61 

Ġv®dsko Stockholm ï Hªssleholm ï Malmº ï Trelleborg ï trajekt 

SRN 
Trajekt Sassnitz Hafen ï Stralsund ï Pasewalk/Neustrelitz ï Berlin-Seddin ï Dresden ï Bad 
Schandau 

ĻR 
(Bad Schandauï) ï SRN/ĻR ï DŊļ²n ï Nymburk ï Kol²n ï Brno ï BŚeclav ï ĻR/SR ï (ï
Bratislava) 

Slovensko Bratislava ï Kom§rno / Rusovce 

MaŅarsko Komarom / Hegyeshalom ï Budapest 

5 C-E 65 

Polsko Gdynia ï Gdansk ï Tczew ï Warszawa/Bydgoszcz ï Katowice ï Zebrzydowice 

ĻR (Zebrzydowiceï) ï Polsko/ĻR ï Petrovice u Karvin® ï Ostrava ï BŚeclav 

Rakousko Bernhardsthal ï Wien ï Semmering ï Bruck a.d. Mur ï Klagenfurt ï Villach ï Rosenbach 

Slovinsko Jesenice ï Ljubljana ï Pivka 

Chorvatsko Rijeka 

6 C 65 
Polsko  Nowa Sol ï Zagan ï Wegliniec ï Zawidow  

ĻR (Zawid·wï) ï Polsko/ĻR ï FrĨdlant ï Turnov ï Praha 

7 C-E 40 

Francie Le Havre ï Paris ï L®rouville ï Onville ï Metz ï R®milly ï Forbach 

SRN Saarbr¿cken ï Ludwigshafen ï Mannheim ï Frankfurt ï Gem¿nden ï N¿rnberg ï Schirnding 

ĻR (Schirndingï) ï SRN/ĻR ï Cheb ï PlzeŔ ï Praha ï Kol²n ï Hranice na MoravŊ / Ostrava 

Slovensko P¼chov / Ģilina ï Poprad Tatry ï Koġice ï Ļierna nad Tisou 

Ukrajina Ļop ï Lvov 

Zdroj: AGTC ï Evropsk§ dohoda o nejdŢleģitŊjġ²ch tras§ch mezin§rodn² kombinovan® dopravy a souvisej²c²ch 
objektech, 1991 (pŚ²loha I). 

Vzhledem k n²zk® funkļnosti pŚekladiġŠ (vļetnŊ jejich mnoģstv²), mŢģe bĨt jen velice obt²ģn® nastavit skuteļnŊ 
objektivn² potŚeby termin§lŢ n§kladn² pŚepravy, zvl§ġtŊ, kdyģ i u pod²lu n§kladn² ģelezniļn² pŚepravy se moģn§ 
zmŊna k lepġ²mu neoļek§v§ dŚ²ve neģ v polovinŊ pŚ²ġt² dek§dy, a to jeġtŊ v optimistick® progn·ze oļek§vanĨch 
term²nŢ vĨstavby ģelezniļn² infrastruktury. Za t®to situace bude progn·za potŚeb n§kladn² dopravy na ģeleznici 
docela obt²ģn§.  

Dalġ²m probl®mem je t®mŊŚ nulov§ n§kladn² vodn² pŚeprava, kde statistika tvrd², ģe neexistuje. Nicm®nŊ dopravn² 
roļenka vykazuje celkem pŊt pŚ²stavŢ, TEN-T dokonce devŊt (DŊļ²n, Đst² nad Labem, Lovosice, MŊln²k, Pardubice 
a ļtyŚi v Praze). D²ky velkĨm vĨkyvŢm stavu vody v Śek§ch dan® nest§lost² poļas², se spolehlivost tŊģk® n§kladn² 

 

17 TuļnĨm textem je oznaļen koridor, kterĨ se stal souļ§st² TEN-T aģ v naŚ²zen² (EU) 2024/1679 kvŢli zajiġtŊn² obsluhy mŊstsk®ho uzlu Liberec 
ģelezniļn² dopravou. 

vodn² pŚepravy bl²ģ² nule, a bohuģel se pŚ²liġ nezlepġ² ani pŚi dobudov§n² plavebn²ch stupŔŢ DŊļ²n a PŚelouļ II, 
vļetnŊ pŚipravovan® dostavby dev§t®ho pŚ²stavu vodn² kombinovan® (trimod§ln²) dopravy v Pardubic²ch (aģ bude 
funkļn² plavebn² stupeŔ PŚelouļ II). 

Obr. 11.8: TratŊ vhodn® pro kombinovanou dopravu na ģeleznici 

 

Zdroj: Port§l provozov§n² dr§hy [online]. Praha: Spr§va ģeleznic, 2024 [cit. 03.09.2025]. 
Dostupn® z URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=2104272>. 

Kl²ļovĨm strategickĨm dokumentem vŊnuj²c²m se problematice n§kladn² dopravy na n§rodn² ¼rovni je Koncepce 
n§kladn² dopravy pro obdob² 2024ï2035, kter§ nahrazuje Koncepci n§kladn² dopravy pro obdob² 2017ï2023 
s vĨhledem do roku 2030, vydanou Ministerstvem dopravy ĻR. Z dokumentu mimo jin® vyplĨv§, ģe ĻR disponuje 
pomŊrnŊ hustou s²t² pŚekladiġŠ kombinovan® dopravy, kter® jsou vġak t®mŊŚ vģdy priv§tn²mi subjekty 
bez vlastnick®ho pod²lu st§tu.  

V minulosti byl v r§mci Dopravn² sektorov® strategie definov§n pojem VeŚejn®ho logistick®ho centra (VLC), 
kterĨm se rozum² konkr®tn² dopravn² a podnikatelsk§ plocha, ve kter® jsou soustŚedŊny vġechny ļinnosti v oblasti 
dopravy, logistiky a distribuce zboģ², a to pro n§rodn² i mezin§rodn² pŚepravu, kter® mohou bĨt prov§dŊny rŢznĨmi 
subjekty. Tyto subjekty mohou bĨt buŅ vlastn²ky, nebo n§jemci postavenĨch budov a zaŚ²zen² (sklady, centra 
konsolidace zak§zek, skladov® plochy, kancel§Śe, parkoviġtŊ atd.).  

Za ¼ļelem podpory kombinovan® dopravy pro manipulaci se zboģ²m, mus² VLC disponovat co nejvŊtġ²m poļtem 
rŢznĨch dopravn²ch m·dŢ, ale minim§lnŊ dvŊma, pŚiļemģ v ĻR pŚich§z² v ¼vahu doprava silniļn², ģelezniļn² (vģdy 
jako podm²nka), pŚ²padnŊ vnitrozemsk§ vodn² a leteck§18.  

18 V ĻR je paradoxnŊ v²ce trimod§ln²ch termin§lŢ, tj. v kombinaci s pŚ²stavem (9), neģ bimod§ln²ch termin§lŢ, tj. pouze ģeleznice ï silnice (5). 
Bimod§ln² termin§ly RRT se nach§z² v Praze, BrnŊ, OstravŊ, Plzni a PŚerovŊ. 
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V Politice ¼zemn²ho rozvoje ĻR jsou v r§mci kombinovan® dopravy vymezeny n§sleduj²c² veŚejn® termin§ly 
a pŚ²stavy s vazbou na logistick§ centra (viz Tab. 11.8).  

Tab. 11.8: Rozvojov® z§mŊry souvisej²c² s termin§ly a logistickĨmi centry vymezen® v Politice ¼zemn²ho 
rozvoje ĻR (ve znŊn² z§vazn®m od 1. 3. 2025) 

Oznaļen² z§mŊru Vymezen² z§mŊru 

(130) a) termin§ly n§kladn² dopravy Ostrava, PlzeŔ, PŚerov, Brno (silnice, ģeleznice, pŚ²padnŊ letiġtŊ) 

(130) b) vnitrozemsk® Ś²ļn² pŚ²stavy Praha, DŊļ²n, Đst² nad Labem, Lovosice, MŊln²k a n§slednŊ Pardubice 

Zdroj: Politika ¼zemn²ho rozvoje Ļesk® republiky (ve znŊn² z§vazn®m od 1. 3. 2025). Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2025. 

ByŠ jsou pŚ²stavy souļ§st² kapitoly vŊnuj²c² se problematice vodn² dopravy, tak zde jsou zmiŔov§ny pŚedevġ²m kvŢli 
jejich vazbŊ na termin§ly propojuj²c² ģeleznice/silnice. RovnŊģ je nutno zm²nit, ģe v dokumentu PĐR ĻR nejsou 
Śeġeny jednotliv® lokality um²stŊn², ale je uvedena Ăjenñ obec, coģ znamen§, ģe napŚ²klad v pŚ²padŊ pŚ²stavu 
je zde uvedena jednou Praha, aļ jsou v n² um²stŊny 4 lokality.  

Ve Zpr§vŊ o uplatŔov§n² se objevil poģadavek, aby byly pŚ²stavy v Praze uvedeny jmenovitŊ: Praha-Holeġovice, 
Praha-LibeŔ, Praha-Sm²chov a Praha-Radot²n. D§le je tŚeba uv®st bimod§ln² termin§l RRT Praha-UhŚ²nŊves 
a dle nov®ho naŚ²zen² (EU) 2024/1679 jeġtŊ stejnĨ typ termin§lu v hlavn² s²ti TEN-T ï Ļesk§ TŚebov§. 

MŊstsk® uzly19, termin§ly osobn² a n§kladn² dopravy mŊstskĨch uzlŢ 

Poģadavky na mŊstsk® uzly TEN-T jsou obsaģeny v naŚ²zen² (EU) 2024/1679 odd²l 7 a PŚ²loha V. MŊstskĨ uzel 
zahrnuje dopravn² infrastrukturu uzlu, kterĨ je souļ§st² TEN-T, vļetnŊ obchvatŢ, pŚ²stupovĨch bodŢ k TEN-T, jako 
jsou pŚ²stavy, letiġtŊ, ģelezniļn² n§draģ², autobusov® termin§ly nebo termin§ly multimod§ln² n§kladn² dopravy. 
MŊstsk® uzly, aby byly souļ§st² PŚ²lohy II naŚ²zen² (EU) 2024/1679, mus²: 

¶ m²t v²ce neģ 100 tis²c obyvatel,  

¶ nebo bĨt hlavn²m uzlem v r§mci regionu NUTS 2. 

V r§mci ĻR m§me 6 mŊst nad 100 tis²c obyvatel: Praha, Brno, Ostrava, PlzeŔ, Liberec a Olomouc, region NUTS 2 
Severoz§pad m§ nejvŊtġ² mŊsto Đst² nad Labem20. Dalġ² mŊsta v ĻR obdobn®ho vĨznamu, kter§ nedosahuj² 
stotis²covou hranici tŊsnŊ, podobnŊ jako pŚedchoz² mŊsto byla zaŚazena na z§kladŊ dohody s EK, a to Ļesk® 
BudŊjovice, Hradec Kr§lov® a Pardubice. Tato mŊsta maj² z naŚ²zen² n§sleduj²c² povinnosti: 

¶ do roku 2027 zpracovat a schv§lit pl§n udrģiteln® mŊstsk® mobility (SUMP) a pl§n udrģiteln® mŊstsk® 
logistiky (SULP),  

¶ pravidelnŊ monitorovat pŚedepsan® indik§tory mŊstsk® mobility,  

¶ do roku 2030 zajistit dostupnost infrastruktury pro dob²jen² a doplŔov§n² alternativn²ho paliva 
dle naŚ²zen² AFIR, 

¶ do roku 2040 m²t n§vaznost alespoŔ na jeden termin§l multimod§ln² n§kladn² dopravy. 

Bylo by nanejvĨġ vhodn®, aby se poslednŊ jmenovan§ mŊsta v budoucnu pŚes 100 tis²c obyvatel dostala. Bl²zko 
k tomu maj² Ļesk® BudŊjovice, kde chyb² cca 2,5 tis²ce obyvatel.  

D§le je ģ§douc² sledovat dvojmŊst² Zl²n-Otrokovice se spoleļnou MHD a podobnĨm mnoģstv²m obyvatel a tak® 
Kladno, kter® m§ podle developerŢ vzrŢst o 45 tis²c obyvatel. I kdyby to bylo m®nŊ, m§ ġanci pŚekroļit 100 tis²c 
obyvatel, a st§t se mŊstskĨm uzlem. 

 

19 Dle naŚ²zen² (EU) 2024/1679 ļl. 3 (Definice), bod 6) se mŊstskĨm uzlem rozum² mŊstsk§ oblast v n²ģ se prvky dopravn² infrastruktury 
transevropsk® dopravn² s²tŊ pro cestuj²c² a n§klad, jako jsou pŚ²stavy vļetnŊ termin§lŢ osobn² dopravy, letiġtŊ, ģelezniļn² stanice, autobusov® 
termin§ly a multimod§ln² n§kladn² termin§ly um²stŊn® v mŊstsk® oblasti a jej²m okol², napojuj² jin® prvky t®to infrastruktury a na infrastrukturu 
region§ln² a m²stn² dopravy, vļetnŊ infrastruktury pro aktivn² druhy mobility. 

V tŊchto mŊstech (vyjma pŚedchoz²ho odstavce) je tŚeba pŚednostnŊ sledovat vĨznamn§ n§draģ², jejich n§vaznost 
na autobusovou VHD a na MHD, zabezpeļen² infrastruktury pro dob²jen² a alternativn² paliva AFIR a dostateļnou 
dostupnost pomoc² aktivn² mobility. PodobnŊ i letiġtŊ s²tŊ TEN-T, zde vļetnŊ zajiġtŊn² napojen² na kolejovou VHD. 
Za st§vaj²c²ho stavu se jedn§ zejm®na o n§sleduj²c² termin§ly osobn² dopravy: 

¶ Praha: Hlavn² n§draģ², Masarykovo n§draģ² (kvŢli letiġti), Sm²chov, pŚ²padnŊ Vrġovice, Vysoļany, LibeŔ 
a Holeġovice, letiġtŊ Praha-RuzynŊ. 

¶ Brno: hlavn² n§draģ² (st§vaj²c² a budouc²), Ģidenice, Kr§lovo Pole, V²deŔsk§ (vĨhled), letiġtŊ Brno-TuŚany. 

¶ Ostrava: hlavn² n§draģ², Svinov, Kunļice, pŚ²padnŊ V²tkovice a StŚed, letiġtŊ Ostrava-Moġnov. 

¶ PlzeŔ: hlavn² n§draģ², pŚ²padnŊ Jiģn² pŚedmŊst². 

¶ Liberec: n§draģ². 

¶ Olomouc : hlavn² n§draģ². 

¶ Đst² nad Labem: hlavn² n§draģ², z§pad, vĨhledovŊ i centrum. 

¶ Ļesk® BudŊjovice: n§draģ². 

¶ Hradec Kr§lov®: hlavn² n§draģ². 

¶ Pardubice : hlavn² n§draģ², Rosice nad Labem. 

D§le je tŚeba jako jedny z podkladŢ pro ¼zemn² pl§nov§n² zahrnout Pl§n udrģiteln® mŊstsk® mobility (SUMP) jiģ nyn² 
a udrģiteln® mŊstsk® logistiky (SULP) nejpozdŊji po roce 2027, kde je tŚeba vŊnovat pozornost termin§lŢm 
multimod§ln² logistiky ve vztahu k TEN-T a City logistiky (ļ§steļn® vyuģit² n§kladn²ch n§draģ² pro logistiku). 

11.3. Ģelezniļn² dr§hy, jejich kategorie a jejich ochrann§ p§sma 

KromŊ silniļn² dopravy je v r§mci dopravn² infrastruktury kl²ļov§ rovnŊģ vlakov§ neboli ģelezniļn² doprava. Pr§vn² 
ukotven² kolejov® dopravy obstar§v§ v Ļesk® republice z§kon ļ. 266/1994 Sb., z§kon o drah§ch. Mimo jin® 
vymezuje n§sleduj²c² kategorie ģelezniļn²ch drah (dle Ä 3 vĨġe uveden®ho z§kona): 

¶ dr§ha celost§tn² (dr§ha, kter§ slouģ² mezin§rodn² a celost§tn² veŚejn® ģelezniļn² dopravŊ a je jako takov§ 
oznaļena), 

¶ dr§ha region§ln² (dr§ha region§ln²ho nebo m²stn²ho vĨznamu, kter§ slouģ² veŚejn® ģelezniļn² dopravŊ 
a je za¼stŊn§ do celost§tn² nebo jin® region§ln² dr§hy), 

¶ dr§ha m²stn² (dr§ha m²stn²ho vĨznamu oddŊlen§ od celost§tn² nebo region§ln² dr§hy), 

¶ vleļka (dr§ha, kter§ slouģ² vlastn² potŚebŊ provozovatele nebo jin®ho podnikatele a je za¼stŊn§ do celost§tn² 
nebo region§ln² dr§hy, nebo jin® vleļky), 

¶ zkuġebn² dr§ha (dr§ha, kter§ slouģ² zejm®na k prov§dŊn² zkuġebn²ho provozu dr§ģn²ch vozidel nebo 
zkouġek pro schv§len² typu nebo zmŊny typu dr§ģn²ch vozidel a dr§ģn² infrastruktury), 

¶ speci§ln² dr§ha (dr§ha, kter§ slouģ² zejm®na k zabezpeļen² dopravn² obsluģnosti obce). 

Z§kon o drah§ch rovnŊģ vymezuje ochrann® p§smo dr§hy, kterĨm se rozum² prostor po obou stran§ch dr§hy, 
jehoģ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou: 

¶ u dr§hy celost§tn² a u dr§hy region§ln² 60 m od osy krajn² koleje, nejm®nŊ vġak ve vzd§lenosti 30 m 
od hranic obvodu dr§hy, 

¶ u dr§hy celost§tn², vybudovan® pro rychlost vŊtġ² neģ 160 km/h, a u dr§hy zkuġebn² 100 m od osy krajn² 
koleje, nejm®nŊ vġak 30 m od hranic obvodu dr§hy. 

20 Dle pŚedchoz²ho naŚ²zen² (EU) ļ. 1315/2013, kde mŊstsk® uzly tvoŚily jen milionov® aglomerace, v ĻR byly identifikov§ny pouze dva mŊstsk® 
uzly (Praha a Ostrava). 
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Tab. 11.9: VĨvoj infrastruktur y kolej² a trat² na ģelezniļn² dr§ze 

 2010 2015 2019 2020 2021 2022 2023 

Stavebn² d®lka kolej² celkem (km) 15 666 15 570 15 418 15 360 15 261 15 272 15 169 

Podle typu trakce: 

neelektrizovan® 8 851 8 631 8 486 8 443 8 364 8 351 8 202 

elektrizovan® 6 815 6 939 6 932 6 917 6 897 6 922 6 967 

Provozn² d®lka trat² celkem (km) 9 568 9 566 9 562 9 542 9 523 9 521 9 514 

Podle poļtu kolej²: 

jednokolejn® 7 662 7 602 7 538 7 503 7 490 7 453 7 445 

dvou a v²cekolejn® 1 906 1 964 2 024 2 040 2 033 2 068 2 069 

Podle typu trakce a poļtu kolej²: 

neelektrizovan® tratŊ celkem 6 357 6 329 6 330 6 306 6 289 6 288 6 237 

jednokolejn® 6 285 6 256 6 252 6 219 6 211 6 209 6 159 

dvou a v²cekolejn® 72 73 78 87 78 78 78 

elektrizovan® tratŊ celkem 3 208 3 237 3 231 3 236 3 234 3 234 3 277 

jednokolejn® 1 368 1 346 1 286 1 284 1 279 1 244 1 285 

dvou a v²cekolejn® 1 839 1 891 1 946 1 952 1 955 1 990 1 991 

Podle typu proudov® soustavy: 

stŚ²dav® 50 Hz / 25 kV, jihojihoz§pad 1 390 1 401 1 372 1 383 1 393 1 438 1 439 

stejnosmŊrn® 3 kV, severoseverovĨch. 1 783 1 798 1 822 1 815 1 803 1 757 1 800 

stŚ²dav® 16 a 2/3 Hz / 15 kV (¥BB)21 14 14 14 14 14 14 14 

stejnosmŊrn® 1,5 kV (historie)22 24 24 24 24 24 24 24 

Zdroj: Ministerstvo dopravy ĻR ï Roļenka dopravy ĻR 2023 [online]. Praha: MD ĻR, 2024 [cit. 03.09.2025]. 
Dostupn® z URL:<https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy_2023.pdf>.  
Upraveno: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2025. 

V Ļesk® republice existuje pomŊrnŊ hust§ ģelezniļn² s²Š, coģ je jedna z m§la veliļin, kde jsme na ġpici v EvropŊ. 
Z§roveŔ pro potŚeby dr§ģn² dopravy slouģ² v²ce neģ dva a pŢl tis²ce ģelezniļn²ch stanic (1 051) a zast§vek (1 557). 
Jinak pŚi porovn§v§n² dalġ²ch vĨznamnĨch ukazatelŢ s okoln²mi st§ty naġe ģelezniļn² infrastruktura zaost§v§ 
(viz Tab. 11.10). AŠ uģ se jedn§ o pod²l v²cekolejnĨch, elektrizovanĨch trat², maxim§ln² rychlost ļi pod²l pŚejezdŢ 
s aktivn² signalizac², je ĻR vģdy posledn² pŚi srovn§n² s okoln²mi st§ty, nebo se o posledn² m²sto dŊl² (rychlost).  

Tab. 11.10: Porovn§n² nŊkolika z§kladn²ch ukazatelŢ ģelezniļn² s²tŊ Ļesk® republiky a sousedn²ch st§tŢ 

St§t 
D®lka trat² 

(km) 
Hustota 
na km 2 

Pod²l 
v²cekolejnĨch 

Pod²l 
elektrizovanĨch 

Maxim§ln² 
rychlost  

Pod²l pŚejezdŢ 
s aktivn² signalizac² 

Ļesk§ republika 9 521 0,1207 22 % 34 % 160 km/h  64 % 

Slovensko 3 343 0,0682 28 % 44 % 160 km/h 73 % 

Polsko 15 781 0,0505 45 % 63 % 200 km/h 69 % 

Rakousko 5 575 0,0665 41 % 74 % 230 km/h 73 % 

NŊmecko 35 086 0,0982 48 % 55 % 300 km/h 90 % 

Zdroj: EUROSTAT ï Data Browser [online]. EUROSTAT, 2025 [cit. 03.09.2025]. Dostupn® z URL: 
<https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/explore/all/all_themes?lang=en&display=list&sort=category>. 
Upraveno: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2025. 

 

21 ElektrizovanĨ ¼sek ģeleznice hranice Rakousko/ĻR ï Znojmo. 

22 Historick§ traŠ T§bor-BechynŊ se stejnosmŊrnou elektrickou trakc², na jej²mģ vzniku se pod²lel Ing. KŚiģ²k. 

 

Obr. 11.9: Kategorie drah a provozovatel® drah 

 

Zdroj: Port§l provozov§n² dr§hy [online]. Praha: Spr§va ģeleznic, 2024 [cit. 03.09.2025]. 
Dostupn® z URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=2104272>. 

V r§mci ģelezniļn² dopravy pŚedstavuj² stŊģejn² kategorii (pro potŚeby ĐAP ĻR) dr§hy celost§tn², kter® maj² n§rodn² 
a mezin§rodn² vĨznam (pŚedevġ²m tratŊ TEN-T, ale i tratŊ dohod EHK OSN AGC a AGTC). Tyto dr§hy jsou naprosto 
kl²ļov® pro dopravn² obsluģnost ¼zem² ĻR jak z hlediska d§lkov® dopravy (propojuj² krajsk§ mŊsta), tak rovnŊģ 
pro spojen² s okoln²mi st§ty. Tuto s²Š doplŔuj² region§ln² tratŊ, kter® jsou pŚedevġ²m v majetku st§tu (Spr§vy 
ģeleznic, viz Obr. 11.9) a v m²stŊ na s²Š nenapojen® m²stn² tratŊ (umoģŔuj²c² pŚestup).  

Sch®ma mezin§rodn²ch, celost§tn²ch a region§ln²ch drah je zobrazeno v grafick®m listu 11.3. 

PostupnŊ na mezin§rodn² s²ti doch§z² k zav§dŊn² poģadavkŢ interoperability23 ģelezniļn²ho syst®mu tak, 
aby umoģŔovala bezpeļnĨ a nepŚeruġovanĨ provoz vlakŢ dosahuj²c²ch stanovenĨch ¼rovn² vĨkonnosti. NŊkter® 
prvky interoperability se pŚen§ġ² na dr§hy celost§tn², pŚ²padnŊ region§ln².  

Pro Ļeskou republiku byly definov§ny ļtyŚi Ătranzitn² ģelezniļn² koridoryñ (d§le TĢK) ï viz Obr. 11.10, na nichģ 
se provede prioritnŊ modernizace v parametrech, kter® jsou obsaģeny v evropskĨch Dohod§ch AGC a AGTC24, 
ke kterĨm ĻR pŚistoupila, a v pl§nech rozvoje ģelezniļn²ch s²t² vypracovanĨch na ¼rovni Evropsk® unie 
a Mezin§rodn² ģelezniļn² unie (UIC). Tato koncepce pŚev§ģila po rozpadu Ļeskoslovenska a opuġtŊn² vize budov§n² 
syst®mu vysokorychlostn²ch trat² (tehdy na 250 km/h).  

23 Pojmem interoperabilita se rozum² zajiġtŊn² vz§jemn® kompatibility jednotlivĨch subsyst®mŢ ģeleznic v r§mci EU ï vozidel, souļ§st² 
infrastruktury, spoleļnŊ platnĨch pŚedpisŢ atd. 

24 AGC ï Dohoda o mezin§rodn²ch ģelezniļn²ch magistr§l§ch 
AGTC ï Dohoda o nejdŢleģitŊjġ²ch tras§ch mezin§rodn² kombinovan® dopravy a souvisej²c²ch objektech 
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Tranzitn² ģelezniļn² koridory mŊly bĨt pŢvodnŊ hotovy do roku 2010, ale uk§zalo se, ģe modernizace je ekonomicky 
a ļasovŊ n§roļn§ a pŚin§ġ² jen ļ§steļnĨ efekt (viz ¼vod). PŚesto v roce 2004 byly t®mŊŚ dokonļeny I. a II. TĢK. 
U III. a IV. tranzitn²ho ģelezniļn²ho koridoru se modernizace prodlouģ² o v²ce neģ 20 let proti pŢvodn²m 
pŚedpokladŢm (¼seky Praha ï Beroun a tunely u ĻeskĨch BudŊjovic) a IV. tranzitn² ģelezniļn² koridor jiģ opustil 
nŊkter® poģadavky. Nejprve byl opuġtŊn poģadavek veden² v pŢvodn² stopŊ (lokalita Kras²kov) a nyn² t®ģ rychlost 
do 160 km/h v ¼sec²ch mezi Voticemi a SudomŊŚicemi u T§bora a mezi Doub²m u T§bora a SobŊslav². Zde by mŊlo 
doj²t ve druh® polovinŊ roku 2025 k prolomen² st§vaj²c²ho rychlostn²ho limitu a jeho posunu na 200 km/h, a to d²ky 
jednotk§m s technologi² tzv. nakl§pŊc² skŚ²nŊ (um² pouze 7 souprav Pendolino). Je ot§zkou, zda toto Śeġen² bude 
m²t dostateļn® vyuģit², a pŚedevġ²m do jak® m²ry urychl² cestov§n² na trase Praha ï Ļesk® BudŊjovice. Ostatn² vlaky 
zvl§dnou na ¼sec²ch rychlost jen 170 km/h, nebo 185 km/h. ZvĨġen² rychlosti zat²m nebylo vyuģito kvŢli moment§ln² 
absenci evropsk®ho zabezpeļovac²ho syst®mu ETCS. 

Obr. 11.10: Hlavn² smŊry rozvoje RychlĨch ģelezniļn²ch spojen² ï kvalita infrastruktury a ļas vĨstavby 
a porovn§n² polohy se st§vaj²c²mi nejrychlejġ²mi tranzitn²mi ģelezniļn²mi koridory 

 

Zdroj: Port§l provozov§n² dr§hy [online]. Praha: Spr§va ģeleznic, 2024 [cit. 13.11.2024]. 
Dostupn® z URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=2104272>. 
Upraveno: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2025. 

Na rozd²l od novostavby IV. TĢK spojuj²c² hlavn² a krajsk® mŊsto, kde doch§z² ke zdvojkolejnŊn² v cel®m rozsahu, 
je zbytek koridoru od ĻeskĨch BudŊjovic na hranice ĻR/Rakousko zat²m jednokolejnĨ, ale jiģ se ve spolupr§ci 
s Rakouskem pŚipravuj² parametry pro modernizaci a zkapacitnŊn² (moment§lnŊ h§jenĨ koridor pro traŠ 
na 200 km/h). PodobnŊ je na tom III. TĢK od PŔovan za Plzn² aģ po Lipovou u Chebu tento ¼sek t®ģ jednokolejnĨ.  

 

25 PŢvodn² sch®ma je doplnŊno dalġ²mi ļasoprostorovĨmi ¼daji z novŊjġ²ch podkladŢ (VRTky; Interaktivn² mapa Spr§vy ģeleznic; Superkonektor) 
a o orientaļn² ¼daje o poļtu obyvatel vĨznamnĨch dopravn²ch mŊstskĨch uzlŢ. 

Na IV. TĢK byla zah§jena pŚ²prava stavby pro vyd§n² stavebn²ch povolen² v posledn²m ¼seku Nemanice ï ĠevŊt²n 
se dvŊma tunely (ChotĨļanskĨ 4 775 m, Hos²nskĨ 3 120 m), kde bude nutno asanovat ļ§st nov® d§lnice D3 
(do provozu 2019) nad ChotĨļanskĨm tunelem. Na III. TĢK prob²h§ postupn§ optimalizace trati v ¼seku 
Praha-Sm²chov ï Beroun, kde je v Śeġen² ¼sek Karlġtejn ï Beroun s dokonļen²m 2026. Letos (2024) by mŊla bĨt 
zah§jena optimalizace ¼seku Praha-Sm²chov ï Ļernoġice a zbĨvaj²c² dva ¼seky se zah§j² v roce 2026 a budou 
dokonļeny v roce 2030 spoleļnŊ s konverz² na stŚ²davou trakci ¼seku Praha-Radot²n ï Kr§lŢv DvŢr. 

Obr. 11.11: Rychl§ ģelezniļn² spojen² ï pŚedpokl§dan® syst®mov® j²zdn² doby25, 26 

 

Zdroj: Ministerstvo dopravy ĻR ï Program rozvoje rychlĨch ģelezniļn²ch spojen² v ĻR [online]. Praha: MD ĻR, 2017 
[cit. 30.09.2025]. Dostupn® z URL: <https://md.gov.cz/Dokumenty/Strategie/Vysokorychlostni-trate>.  
Upraveno: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2025. 

S novĨm naŚ²zen²m (EU) 2024/1679, kter® zruġilo a nahradilo naŚ²zen² (EU) ļ. 1315/2013 byla na ¼zem² Ļesk® 
republiky definov§na dalġ² ģelezniļn² infrastruktura do s²tŊ TEN-T. Jde o tratŊ VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï 
TĨniġtŊ nad Orlic² ï ChoceŔ (doplnŊn² s²tŊ hlavnŊ pro n§kladn² dopravu ve smŊru vĨchod-z§pad; pos²len² 
soubŊģn®ho I. a III. TĢK, kterĨ je pŚet²ģen) a Lys§ nad Labem ï Milovice ï pŚipravovan§ Vġejansk§ spojka/Nymburk 
ï Mlad§ Boleslav ï Liberec ï hranice ĻR/Polsko (-Zawid·w) s propojen²m i do NŊmecka (kvŢli nov®mu mŊstsk®mu 
uzlu Liberec, kterĨ mus² bĨt napojen na ģelezniļn² s²Š TEN-T).  

Spojen²m Praha ï Mlad§ Boleslav ï Liberec ï hranice ĻR se n§m tak v ponŊkud pozmŊnŊn® podobŊ mezi Prahou 
a Mladou Boleslav² vrac² zpŊt zanedbanĨ a od Mlad® Boleslavi do Polska nepŚ²liġ vyuģ²vanĨ koridor dohody AGTC 
C59 a LibereckĨ kraj tak m§ re§lnou ġanci na v²cekolejnou traŠ v elektrick® trakci, kter§ v kraji dosud zcela absentuje. 

26 VysvŊtlivky: P=Praha, B=Brno, O=Ostrava; Ļasy jsou v minut§ch. Teļkovan§ trasa jsou ļ§sti II. TĢK, kterĨ mŢģe bĨt rychlejġ² neģ RS pŚes 
Brno. PŚes Most se pŚedpokl§d§ spojen² Praha-Karlovy Vary pomoc² pl§novan® odboļn® vŊtve RS42 (viz Obr. 11.10). 
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NovĨ pŚ²stup k vĨstavbŊ ģeleznic se projevil aģ po v²ce neģ dvaceti letech (po v²ce neģ 10 letech v EU) od Śeġen² 
tranzitn²ch ģelezniļn²ch koridorŢ, kdy vl§da Usnesen²m ļ. 389 z 22. kvŊtna 2017 posvŊtila vĨstavbu rychlĨch 
spojen² (RS). Celkem bylo v programu Ministerstvem dopravy identifikov§no 5 vŊtv² spojen², a to RS1ïRS5 
s doplŔkovou vŊtv² u RS4 (viz Obr. 11.10). Jen vŊtev RS3 zat²m nebude vŢbec vysokorychlostn² (> 200 km/h, 

v ¼seku Beroun ï Ejpovice do 160 km/h). 

Na ¼zem² Đsteck®ho kraje doch§z² k vĨznamn®mu posunu cel®ho koridoru od soubŊhu s d§lnic² D8 vĨchodnŊ kvŢli 
vyuģit² napojen² n§kladn²ho tahu (tzv. pravobŚeģn² ģeleznice v ¼dol² Labe), a t²m lepġ² moģnosti vyuģ²t tzv. patn² 
tunel pod ĻeskĨm stŚedohoŚ²m t®ģ pro n§kladn² dopravu. Tento pŚesun z§roveŔ umoģn² zapojen² VRT pŚ²mo 
do krajsk®ho mŊsta Đst² nad Labem.  

S Śeġen²m ovġem nesouhlasili dotļen® obce a jednotlivci, coģ pŚineslo nemal® probl®my s prosazen²m zmŊnŊn®ho 
veden² koridoru do ¼zem². Ve spolupr§ci s krajem proto musela vzniknout pracovn² skupina Śeġ²c² tento probl®m. 
Sice nakonec doġlo ke schv§len² koridoru navrģen®ho Spr§vou ģeleznic, ale t®ģ vznikla z popudu exsen§tora 
Wagenknechta soukrom§ iniciativa, kter§ si dala za c²l rozvinout s²Š vysokorychlostn²ch trat² tak, aby byla 
obslouģeno kaģd® krajsk® mŊsto, coģ je samozŚejmŊ ekonomicky nere§ln®, byŠ myġlenka, ģe je tŚeba maxim§lnŊ 
vyuģ²t polohu ĻR uprostŚed Evropy je inspiruj²c² (tzv. Superkonektor). Posledn² vĨvoj v NŊmecku a cel® EU 
naznaļuje, ģe alespoŔ ļ§steļnĨ posun v tomto smŊru by mohl nastat.  

Obr. 11.12: Rozloģen² poļtu kolej², trakļn²ch elektrickĨch soustav a ļ²sel trat² dle j²zdn²ho Ś§du 2024ï202527 

 

Zdroj: Port§l provozov§n² dr§hy [online]. Praha: Spr§va ģeleznic, 2025 [cit. 03.09.2025]. 
Dostupn® z URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=2104272>. 

 

27 V legendŊ jsou uvedeny celkem ļtyŚi proudov® soustavy, ale jen 2 jsou vĨznamn®: stejnosmŊrn§ 3kV (zelen§) a stŚ²dav§ 25 kV / 50 Hz 
(ļerven§). Ļerven® bude postupnŊ pŚibĨvat na ¼kor zelen®. Z mapky je patrn§ nerovnomŊrnost obsluhy ¼zem² kvalitn² ģeleznic² 
(napŚ. LibereckĨ kraj nem§ ģ§dnou elektrifikovanou ani v²cekolejnou traŠ). 

Dalġ²m probl®mem, kterĨ se objevuje v m®di²ch je, ģe je ¼dajnŊ moģn® budovat dopravn² infrastrukturu bez potŚeb 
¼zemn²ho pl§nov§n², coģ je to posledn², co je moģn® a pro ¼zem² potŚeba. Problematika VRT bude nejvĨznamnŊjġ²m 
impulsem ¼zemnŊ pl§novac² ļinnosti na ¼zem² ĻR na pŚ²ġt² l®ta. 

Dalġ²m vĨznamnĨm probl®mem, kterĨ se novŊ projevil pŚi projedn§v§n² 9. aktualizace Z§sad ¼zemn²ho rozvoje 
StŚedoļesk®ho kraje je, ģe nebyl dle dotļen®ho org§nu Povod² Labe dostateļnŊ vyhodnocen vliv dopadu stavby 
VRT na n§drģ s pitnou vodou pro Kutnohorsko, Ļ§slavsko a Kol²nsko. Trasa sice prob²h§ mimo ochrann§ p§sma 
vod§rensk®ho zdroje, ale vĨznamnŊ ovlivn² povod² pŚ²tokŢ do vodn² n§drģe, kter§ m§ jiģ nyn² probl®my jak bilanļn², 
tak i kvalitativn². PŚitom tento koridor je jako ¼zemn² rezerva v ZĐR kraje drģen jiģ pŚes 10 let. Zde se projevuje 
neġvar zpochybŔov§n², kdy a zda vŢbec dojde k vĨstavbŊ RS, coģ mŢģe zpŢsobovat ignoraci z§mŊru 
pŚi projedn§v§n². Podobn® probl®my pŚitom mŊla i tzv. jiģn² varianta VRT Praha ï Brno s vodn² n§drģ² Ġvihov 
(vĨznamnĨ zdroj pitn® vody pro Prahu), kde si kraj pomohl rozġ²Śen²m ochrannĨch p§sem. 

D§le je tŚeba v r§mci ĐAP zm²nit vĨznamnĨ faktor rozvoje ¼zem², a to je pŚedpokl§dan§ tzv. Ăļasoprostorov§ 
dosaģitelnostñ ¼zem² v r§mci ĻR, kter§ byla v citovan®m materi§lu MD stanovena (viz Obr. 11.11) a doplnŊna 
o dalġ² poznatky z jinĨch zdrojŢ, pŚedevġ²m ze schv§lenĨch Studi² proveditelnosti, mezist§tn²ch dohod a dalġ²ch 
zdrojŢ.  

Z doplŔkovĨch informac² lze konstatovat, ģe t²mto konceptem rozvoje VRT ļi RS na ¼zem² ĻR lze pŚedpokl§dat 
vznik perifern²ch krajŢ, a to pŚedevġ²m v Ļech§ch (JihoļeskĨ, LibereckĨ, KarlovarskĨ) a na pomez² Ļech a Moravy 
(vĨchodn² ļ§sti Pardubick®ho kraje a severn² ļ§sti Olomouck®ho kraje). Atraktivita jednotlivĨch metropolitn²ch 
oblast² bude velice z§viset na podobŊ polohy n§draģ² a zast§vek VRT v oblasti a na kvalitŊ napojen² ostatn² dopravy.  

Bylo by ģ§douc², aby dosaģitelnost krajskĨch mŊst Jihoļesk®ho a Libereck®ho kraje pomoc² VRT odpov²dala 
dosaģitelnosti Brna. PŚed schv§len²m je novĨ n§vrh trati na 200 km/h do Liberce, kterĨ m§ zajistit ļasovou 
dostupnost Praha ï Liberec za 70 minut, coģ je ale st§le o 10 minut pomaleji neģ daleko delġ² spojen² Praha ï Brno.  

Problematick§ je VRT na Karlovy Vary, kde by rychlost musela pŚes§hnout 250 km/h, aby bylo dosaģeno 
dostupnosti do hodiny (kdyģ trasa z dŢvodu Ś²dk®ho os²dlen² nepovede pŚ²mo). Pro lepġ² vyuģit² trati by musela bĨt 
zast§vka na letiġti Praha-RuzynŊ a odboļka do Kladna a na Chomutov/Jirkov a s napojen²m do NŊmecka (nejl®pe 
na Erfurt s nejkratġ²m spojen²m na uzlov® letiġtŊ ve Frankfurtu nad Mohanem). Bez zahraniļn²ho napojen² by tato 
traŠ ned§vala smysl a byla by ekonomicky problematick§. 

Z hlediska veden² by mŊlo by bĨt napojeno letiġtŊ Praha, t²m by byl splnŊn poģadavek naŚ²zen² (EU) 2024/1679, 
aby letiġtŊ s obratem 12 mil. cestuj²c²ch a v²ce byla napojena na d§lkovou ģelezniļn² traŠ, kterou pŚipravovan§ traŠ 
do Kladna nen². Dalġ²m probl®mem je, zda v®st traŠ pŚ²mo pod®l D6 nebo na Ģatec a do kaŔonu v PodkruġnohoŚ², 
kde je os²dlen² vŊtġ². V kaģd®m pŚ²padŊ je toto moģn® Śeġen² pravdŊpodobn® aģ po roce 2050, coģ mŢģe 
bĨt pro region pozdŊ. M§ totiģ vĨznamnou konkurenci v severn²m spojen² pŚes vĨznamnŊjġ² s²dla, a tak® 
ekonomicky vĨhodnŊjġ² spojen² NŊmeckem (Dresden ï Leipzig/Berlin ï Halle ï Erfurt s propojen²m na Frankfurt 
am Main pŚes Fuldu). 

V kaģd®m pŚ²padŊ lze jako prioritu povaģovat n§sleduj²c² postup, kterĨ zat²m takto v²cem®nŊ st§t pŚipravuje (tuļnŊ): 

1. Propojen² hlavn²ch mŊst st§tŢ ve stŚedn² EvropŊ (Berlin, Praha, Wien, Bratislava, Warszawa); 
RS1, RS2 a RS4. 

2. Ostrava ï Bielsko-Biağa ï letiġtŊ Krak·w ï Krak·w ï Rzesz·w ï Lviv. 

3. Propojen² hlavn²ho mŊsta a vĨznamnĨch center ve stŚedn² EvropŊ (Warszawa, Wrocğaw, Praha, 
M¿nchen/N¿rnberg) RS3 na hranici konvenļn² rychlosti, RS5 zŚejmŊ s promŊnnou rychlost². 

4. Dalġ² rychlejġ² Ăalternativn²ñ spojen² Berlin/Wrocğaw ï Liberec ï Praha ï Ļesk® BudŊjovice ï Linz. 

5. Dalġ² moģn® RS Praha ï LetiġtŊ Praha ï Karlovy Vary ï Erfurt ï Frankfurt am Main. 

Na problematiku je tŚeba nahl²ģet ze dvou hledisek: rychlostn²ho a vĨznamov®ho. Pro rychlostn² Śeġen² jsou prioritn² 
v mezin§rodn²ch souvislostech pŚedevġ²m bod 1, d§le body 2 a 3, pŚ²padnŊ 5 (zde v z§vislosti na dosaģenĨch 
ļasech). Probl®mem je, ģe ani v pŚ²padŊ bodu 1 nejsou n§vazn® ¼seky v zahraniļ² rychlostnŊ sladŊny s n§vrhovou 
rychlost² v ĻR, coģ je probl®m EU a EK, neboŠ se zat²m vġe Śeġ² na n§rodn² ¼rovni. PŚitom pŚedevġ²m VRT svou 
vyġġ² rychlost² (300 km/h+) pŚesahuje vĨznamem a rozsahem velikost ¼zem² st§tŢ jako je ĻR. Situaci nelze sice 
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zcela pauġalizovat, neboŠ tunelov® ¼seky nen² rozumn® budovat na vysok® rychlosti (NŊmecko, bod 1), trochu jinĨ 
probl®m pŚedstavuje poddolovan® ¼zem² (Polsko, bod 1), ale pokraļov§n² niģġ² rychlost² ned§v§ smysl (Rakousko 
a Slovensko, bod 1). Nav²c by s vyġġ² rychlost² staļil pouze jeden z koridorŢ. Bod 2 by mohl bĨt t®ģ rychlĨ, 
bod 3 tak®, ale mŢģe bĨt limitov§n ter®nem, a t²m i n§klady. Bod 4 je charakterem sp²ġe doplŔkovĨ a rychlostnŊ 
bude pŚi doln² hranici VRT. Bod 5 bude z§viset sp²ġe na moģnostech ter®nu a n§kladech. 

Z hlediska vĨznamu je jasnĨ bod 1, m§ i tradici a dva smŊry. Bod 2 m§ souvislost s Ukrajinskou menġinou 
v ĻR a Polsku. Bude hodnŊ z§leģet na domluvŊ s Polskem a vĨvoji situace na UkrajinŊ. Bod 4 by mohl bĨt dŚ²ve 
neģ bod 3. Zde bude z§leģet na rychlosti domluvy s NŊmeckem nebo Rakouskem. Mnoh®, pŚedevġ²m v NŊmecku, 
mŢģe vĨznamnŊ ovlivnit moģnost vyuģit² zadluģen² se v r§mci dopravn² infrastruktury. Zde by mohla pŚedevġ²m 
s NŊmeckem pomoci aktivita ĻR pŚi vyjedn§v§n², coģ by mohlo odblokovat ¼sek Beroun ï Ejpovice, kterĨ m§ vŊtġ² 
vnitrost§tn² vĨznam. Nicm®nŊ bod 3 je nevyzkouġenĨ a prostŚed² ģeleznice je v budov§n² novĨch spojen² dost 
konzervativn². Bod 4 je zaj²mavĨ pŚedevġ²m vnitrost§tnŊ Liberec ï Praha ï Ļesk® BudŊjovice. Pokud by se podaŚilo 
do 2 hodin, mohlo by bĨt atraktivn² a jako bonus propojen² Linz v Podunaj² a alternativn² Berlin v NŊmecku i pŚ²padnŊ 

WrocƱaw v Polsku. Bod 5 by mohl bĨt atraktivn² sp²ġe jako nejpŚ²mŊjġ² spojen² LetiġtŊ Praha a Frankfurt am Main. 

MŢģe vġak m²t konkurenci v Śeġen² Praha ï Dresden ï Leipzig ï Erfurt. 

Obr. 11.13: Postup pŚep²n§n² stejnosmŊrn® trakce 3 kV na stŚ²davou 25 kV / 50 Hz 

 

Zdroj: Koncepce pŚechodu na jednotnou nap§jec² soustavu ve vazbŊ na priority programov®ho obdob² 2014-2020 
a naplnŊn² poģadavkŢ TSI ENE [online]. Praha: SUDOP PRAHA a.s., 2016 [cit. 03.04.2025]. 
Dostupn® z URL: <https://zakazky.spravazeleznic.cz/document_download_29840.html>. 
Upraveno: Đstav ¼zemn²ho rozvoje, 2025. 

Ģelezniļn² doprava pŚedstavuje preferovanou formu dopravy na ¼rovni Evropsk® unie. Mezi hlavn² dŢvody patŚ² 
menġ² dopad na ģivotn² prostŚed² v porovn§n² se silniļn² dopravou28, neboŠ vŊtġina vlakŢ vyuģ²v§ elektŚinu, 
a tak za posledn²ch nŊkolik dek§d doġlo k vĨrazn®mu sn²ģen² emis² sklen²kovĨch plynŢ (je tŚeba upozornit, ģe tak® 
z§leģ², jak® zdroje elektŚinu vyr§b²). K zefektivnŊn² elektrick® trakce souļasnŊ pŚispŊje pŚeveden² stejnosmŊrn® 

 

28 Sektor dopravy tvoŚ² v EU 25 % emis² sklen²kovĨch plynŢ, nicm®nŊ ģeleznice se na tomto ļ²sle pod²l² pouze 0,4 %. V ĻR je situace horġ², 
neboŠ m§me nejmenġ² pod²l elektrifikovanĨch trat² z okoln²ch st§tŢ stŚedn² Evropy (viz Tab. 11.10 a Obr. 11.12). 

trakce 3 kV na stŚ²davou 25 kV / 50 Hz (viz Obr. 11.13) vyvolan® potŚebami VRT. SouļasnŊ podpoŚ² zrychlen² 
celost§tn² s²tŊ osobn² dopravy (viz Obr. 11.14) a mezin§rodn² n§kladn² dopravy (viz Obr. 11.15). Dalġ²mi opatŚen²mi, 
kter® mohou ovlivŔovat ¼zemn² potŚeby jsou postupn§ elektrifikace, a to vybranĨch tahŢ spojuj²c²ch vĨznamn§ 
centra os²dlen², pŚedevġ²m krajsk§ mŊsta a d§le v²ce zat²ģen®, ļasto pŚ²mŊstsk® tratŊ v r§mci snahy zrychlit 
a zatraktivnit p§teŚn² syst®m integrovan®ho dopravn²ho syst®mu (d§le IDS) funguj²c²ho na ¼rovni jednotlivĨch krajŢ. 

Se zahrnut²m dopravy do syst®mu emisn²ch povolenek roste tlak na vyuģit² elektrick® trakce. Proto se st§t zaob²r§ 
myġlenkou tzv. prost® elektrizace trat² (nataģen² dr§tŢ pod®l trati a rozvodny, ale beze zmŊn na trati). Posun v tomto 
smŊru je zat²m pŚ²liġ pomalĨ na to, ģe hroz² ve stŚednŊdob®m horizontu finanļn² postih v povolenk§ch, kter® budou 
muset hradit uģivatel® nez§visl® trakce (dieselov®). Je ot§zkou, zda st§t ļ§steļnŊ nekalkuluje s vyuģit²m nov®ho 
hitu ve vozidlov®m parku (hybridn² akutrolejov® jednotky BEMU), kter® chtŊj² vyuģ²t nŊkter® kraje, pŚedevġ²m 
v region§ln² dopravŊ IDS. K tomu existuj² jeġtŊ dalġ² Śeġen², vļetnŊ vyuģit² vylepġenĨch druhŢ nafty, 
aŠ jiģ pŚim²ch§v§n²m biopaliv nebo syntetickou vĨrobou.  

Jenģe studie Fakulty dopravn² ĻVUT v Praze, na kterou se odvol§v§ Asociace podnikŢ ļesk®ho ģelezniļn²ho 
prŢmyslu (ACRI) tvrd², ģe vod²kov® vlaky nebo diesel-elektrick§ vozidla jsou Ăslep§ uliļkañ. SouļasnŊ je tŚeba 
konstatovat, zda je naġe elektrizaļn² soustava vļetnŊ zdrojŢ (tak® obnovitelnĨch) dostateļnŊ pŚipravena 
na tak masivn² rŢst elektrizovanĨch trat². Probl®mem jsou t®ģ kapacity firem Śeġ²c²ch elektrizaci trat² ļi konverz². 
Jednotky BEMU totiģ Śeġ² probl®m jen ļ§steļnŊ, byŠ jejich provoz, kterĨ umoģŔuje j²zdu aģ do koncovĨch stanic 
bez pŚestupu pŚil§kal do VHD asi 15 % novĨch cestuj²c²ch (MoravskoslezskĨ kraj), coģ je pozitivn² zjiġtŊn².  

Je vġak tŚeba konstatovat, ģe jak prost§ elektrizace, modernizace s elektrizac², tak i pŚep²n§n² ze stejnosmŊrn® 
trakce na stŚ²davou zat²m postupuje velmi pomalu, m§ st§t st§le tendenci se up²nat na dopravu, co financuje. 
Preferuje tedy dotovanou pŚepravu osob a Śeġen² pomoc² inovovan® nez§visl® trakce. 

Z hlediska konverze v roce 2025 bude zah§jena konverze na 25 kV / 50 Hz v ¼sec²ch Vset²n ï hranice Slovensko 
(v SR jiģ je) a pŚi rekonstrukci ¼seku Chomutov ï KadaŔ-Prun®Śov. V roce 2026 by mŊla konverze probŊhnout 
v ¼seku II. TĢK ř²kovice ï Hranice na MoravŊ. Do konce dek§dy by mohly bĨt pŚevedeny jeġtŊ ¼seky Hranice 
na MoravŊ ï Polanka nad Odrou (II. a III. TĢK) / Vset²n, Praha-Radot²n ï Kr§lŢv DvŢr na III. TĢK, pŚi modernizaci 
tratŊ Nezamyslice ï PŚerov, pŚi zdvoukolejnŊn² pak traŠ VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ. S pŚesahem 
do pŚ²ġt² dek§dy v n§vaznosti na zdvoukolejnŊnou traŠ postupnŊ tak® cel§ pravobŚeģka (Kol²n ï Nymburk ï Lys§ 
nad Labem ï Vġetaty ï MŊln²k ï LitomŊŚice ï Đst² nad Labem-StŚekov ï DŊļ²n). 

V r§mci zlepġov§n² trat² by mŊly bĨt elektrizov§ny n§sleduj²c² tratŊ: 

1. Praha ï Kladno s pŚipojen²m LetiġtŊ Praha-RuzynŊ (LetiġtŊ V§clava Havla Praha) (ļl. (191) v PĐR) 

2. TĨniġtŊ nad Orlic² ï Ļastolovice ï Solnice (prŢmyslov§ z·na Kvasiny, 2024ï2026) 

3. PlzeŔ ï Domaģlice ï st§tn² hranice SRN (ĢD17 v PĐR) v r§mci zkapacitnŊn² a zvĨġen² rychlosti do 200 km/h 
(1. stavba 2026ï2029, 2. stavba ï st§vaj²c² traŠ 2025ï2027, 3. stavba 2027ï2030, 4. stavba 2029ï2030) 

4. NĨŚany ï HeŚmanova HuŠ (2026ï2028) 

5. Otrokovice ï Vizovice (ĢD13 v PĐR) modernizace a ļ§steļn® zkapacitnŊn² (2026ï2030) 

6. Ostrava-Kunļice ï FrĨdek-M²stek (obslouģ² n§kladn² termin§l TEN-T typu RRT v PaskovŊ) ï Frenġt§t 
pod RadhoġtŊm mŊsto/Ostravice (2026ï2029) 

7. Ļesk® Velenice (mimo) ï Vesel² nad Luģnic² (mimo) modernizace, umoģn² spojen² Praha ï Wien (2026ï
2028) 

8. Brno ï Vesel² nad Moravou, modernizace a elektrizace posledn² neelektrizovan® dvoukolejn® trati (1. ¼sek 
2026ï2027, 2. ¼sek 2027ï2029, 3. ¼sek 2029ï2031)  

9. Vġejansk§ spojka, BezdŊļ²nsk§ spojka, Mlad§ Boleslav ï Turnov ï Liberec ï st§tn² hranice (ĢD19 v PĐR), 
Vġejansk§ (2028ï2032) 

10. Nymburk ï NepŚev§zka modernizace, ļ§steļn® zkapacitnŊn² (ļ§st ĢD19 a ļ§st ļl. (192) v PĐR), (2028ï
2032) 

11. Elektrizace trati Star® MŊsto u Uhersk®ho HradiġtŊ ï Bojkovice mŊsto/Luhaļovice/Vesel² nad Moravou 
(ĢD24 v PĐR), (2028ï2030)  
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12. Elektrizace ¼seku BŚezno u Chomutova ï Chomutov 

13. Brno ï Znojmo (odboļka z RS2), novostavba na 200 km/h 

14. Praha-Sm²chov ï Rudn§ u Prahy ï Beroun 

Ve studijn²m provŊŚov§n² jsou ¼seky Ostrava-Svinov ï Opava vĨchod (konverze) ï Krnov, Zast§vka u Brna 
ï TŚeb²ļ / KŚiģanov ï Jihlava / Znojmo, dokonļen² trati v ¼seku Hlinsko ï Pardubice. 

Prost§ elektrizace (bez dalġ²ho vylepġov§n² trat²) by mŊlo probŊhnout na trat²ch Kladno ï Kralupy nad Vltavou, 
Havl²ļkŢv Brod ï ChotŊboŚ ï Ģd²rec ï Hlinsko a Zdice ï Protiv²n. Jiģ se zadaly projekty na elektrizaci: 

1. Krnov ï MoravskĨ Beroun (stŚ²dav§ trakce 25 kV / 50 Hz, variantnŊ MoravskĨ Beroun ï Brunt§l / Krnov) 

2. Bludov/PostŚelmov ï Jesen²k (2029ï2031) 

3. (Ļesk® BudŊjovice) ï Ļ²ļenice ï Volary 

4. Praha ï Vran® nad Vltavou ï odboļka Skochovice ï Ļerļany / MŊchenice (MŊchenice ï DobŚ²ġ bez) 

5. Rudoltice v Ļech§ch ï Lanġkroun (2027) 

6. Zdice ï P²sek (2028ï2029) 

7. Klatovy ï Ģelezn§ Ruda-AlģbŊt²n 

Kraje uvaģuj² s elektrizac² (ļ§steļnŊ) a pŚ²padnĨm vyuģit²m BEMU na trat²ch (mimo vĨġe uveden® od st§tu): 

1. Ļesk® BudŊjovice ï ĻeskĨ Krumlov ï Horn² Plan§ ï Nov§ Pec (JĻK, 2027ï2028) 

2. Skalice nad Svitavou ï Boskovice (smŊr Chornice, je v pl§nu s bez¼vraŠovĨm spojen²m (JMK, 2027ï2029) 

3. Brno ï Ivanļice/Miroslav (JMK) 

4. Ļastolovice ï Kostelec nad Orlic² ï Letohrad/Rokytnice v OrlickĨch hor§ch (KHK) 

5. TĨniġtŊ nad Orlic² ï Nov® MŊsto nad Metuj² ï N§chod ï Hronov (KHK) 

6. Hradec Kr§lov® ï NovĨ Bydģov (KHK) 

7. Liberec ï hranice SRN (ï Zittau ï Dresden/hranice SRN/ĻR ï Varnsdorf ï hranice ĻR/SRN ï 
Seifhennersdorf) (LBK) 

8. Liberec ï Ļesk§ L²pa ï DŊļ²n (LBK) 

9. Suchdol nad Odrou ï NovĨ Jiļ²n/Budiġov nad Budiġovkou (MSK) 

10. Olomouc ï Drahanovice (ï ProstŊjov)  

11. Ļervenka ï Senice na Han® (pŚ²poj na traŠ Olomouc Drahanovice) 

12. Olomouc ï Hrub§ Voda (ï MoravskĨ Beroun, elektrizace tohoto ¼seku v prost® elektrizaci bod 1 nen² 
zm²nŊn, navazuje na koncepci ļ§steļn® elektrizace trati Ostrava ï Opava ï Krnov ï Olomouc) (OLK) 

13. (Olomouc ï) ï ProstŊjov ï Dzbel (smŊr Chornice ï Ļesk§ TŚebov§) (OLK) 

14. Litomyġl ï Vysok® MĨto ï ChoceŔ (PAK) 

15. Ļesk§ TŚebov§ ï Moravsk§ TŚebov§ (smŊr Chornice ï ProstŊjov) (PAK) 

16. Lichkov ï Kr§l²ky ï MoravskĨ Karlov ï (ï Ġt²ty) (PAK) 

17. Radnice ï Stupno (¼vraŠ) ï Ejpovice (¼vraŠ) ï (ï PlzeŔ ï PŔovany) ï Bezdruģice (PLK) 

18. PŚ²kosice ï (ï Rokycany ï PlzeŔ) (PLK) 

19. Praha ï Vġetaty (ĢD19 v PĐR) (SĻK) 

20. Praha-Sm²chov ï Hostivice (SĻK, nestanoven) 

21. DŊļ²n ï Ļesk§ Kamenice ï Rumburk (ĐLK) 

22. Postoloprty ï Lovosice ï Ļesk§ L²pa (ĐLK) 

 

29 Vlaky d§lkov® dopravy se dŊl² na Expresy (Ex) , kam patŚ² SC, EC, IC, railJet a rychl²ky (R). Expresn²ch tras je 8 a rychl²kovĨch 21. 
TratŊ celost§tn² a pro rychl²kovou pŚepravu osob se v podstatŊ kryj². 

 

23. Most ï Louny ï Rakovn²k (ļ§st ĢD2 v PĐR) (ĐLK) 

24. (Bad Schandau ï) ï hranice SRN/ĻR ï Doln² Poustevna ï Rumburk ï Varnsdorf, d§l viz bod 7. (ĐLK) 

25. (Havl²ļkŢv Brod ï Jihlava ï Kostelec u Jihlavy ï) ï TŚeġŠ ï Telļ ï Daļice ï Slavonice (KVY) 

26. (Havl²ļkŢv Brod ï) ï SvŊtl§ nad S§zavou ï Ledeļ nad S§zavou ï Zruļ nad S§zavou (KVY) 

27. (ĢŅ§r nad S§zavou ï KŚiģanovï) ï Velk® MeziŚ²ļ² zast§vka (KVY) 

28. Humpolec ï (ï Havl²ļkŢv Brod ï ĢŅ§r nad S§zavou ï) ï Nov® MŊsto na MoravŊ (KVY) 

29. Valaġsk® MeziŚ²ļ² ï Roģnov pod RadhoġtŊm z trati Hranice ï Valaġsk® MeziŚ²ļ² ï Vset²n ï Horn² Lideļ ï 
hranice Slovensko (ZLK) 

30. Vset²n ï Velk® Karlovice z trati dtto (ZLK) 

31. Horn² Lideļ ï Valaġsk® Klobouky ï Bylnice z trati dtto (ZLK) 

VĨļet ukazuje, ģe n§s ve druh® polovinŊ t®to a v pŚ²ġt² dek§dŊ ļek§ vĨznamnĨ pokrok v elektrizaci ģeleznice. 

Obr. 11.14: Linkov® veden² vlakŢ d§lkov® osobn² dopravy v objedn§vce Ministerstva dopravy ĻR29, 30 

 

Zdroj: Port§l provozov§n² dr§hy [online]. Praha: Spr§va ģeleznic, 2025 [cit. 03.09.2025]. 
Dostupn® z URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=2104272>. 

30 Zvl§ġtnost² danou stavem infrastruktury a vĨznamnost² smŊru na ģeleznici je, ģe nŊkter§ krajsk§ mŊsta neleģ² na trase Ex. Jsou to pŚedevġ²m 
Liberec, Hradec Kr§lov®, Zl²n (aglomerace je napojena) a tak® menġ² Jihlava a Karlovy Vary. Nav²c p§t® nejvŊtġ² mŊsto Liberec nem§ pŚ²m® 
rychl²kov® spojen² s hlavn²m mŊstem a Zl²n jen jeden p§r spojŢ. 
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ĐzemnŊ analytick® podklady Ļesk® republiky  1 1ï17 

St§t Śeġ² obsluģnost mezi kraji prostŚednictv²m objedn§vek Ministerstva dopravy, vyjma tahŢ Praha ï Ostrava/Opava 
ï Bohum²n ï Karvin§ ï hranice ĻR/Slovensko a Praha ï Brno ï BŚeclav ï hranice ĻR, kde je obsluģnost zajiġtŊna 
na z§kladŊ trhu a regul§tora pŚ²stupu k ģelezniļn² dopravn² s²ti.  

Rychl²kov® tratŊ jsou zpravidla t®ģ tratŊ celost§tn² (viz Obr. 11.9 a 11.14). V konvenļn² s²ti ģeleznice jsou jako 
kl²ļov® rozvojov® z§mŊry v oblasti ģelezniļn² dopravy definov§ny kromŊ vĨġe popsanĨch vĨhledovĨch VRT ¼sekŢ 
tak® nŊkter® vĨznamn® koridory konvenļn² ģelezniļn² dopravy smŊŚuj²c² pŚedevġ²m z Prahy do krajskĨch mŊst krajŢ, 
co soused² se StŚedoļeskĨm krajem a na Moravu. Na MoravŊ je pak, kromŊ obou metropolitn²ch oblast² a krajskĨch 
mŊst, hlavn² mezikrajskĨ provoz veden Pomorav²m a na Valaġsko. V²ce spoji jsou obslouģeny ¼seky obsluhuj²c² 
lidnatŊjġ² regiony. PŚi Śeġen² obsluģnosti v regionech je vĨznamnĨ rozd²l obsluhy krajŢ s v²ce neģ milionem obyvatel 
(j§dro tvoŚ² metropolitn² oblast) a ostatn²mi kraji, a to pŚedevġ²m u rychlĨch spojen².  

Osobn² ģelezniļn² doprava m§ t®ģ n§roky na tzv. n§draģ² osobn² pŚepravy, kde pŚedevġ²m na hlavn²ch trat²ch mus² 
doj²t k ¼pln® peronizaci a zajiġtŊn² bezbari®rovosti. U nejvŊtġ²ch n§draģ² by bylo vhodn® uvaģovat o ¼pln®m 
zastŚeġen². U ostatn²ch vŊtġ²ch n§draģ² a vŊtġ²ch mŊst je nezbytn® Śeġit tzv. termin§ly hromadn® dopravy vļetnŊ 
odpov²daj²c² n§vaznosti na IAD a aktivn² mobilitu (cyklist® a pŊġ²), coģ bĨv§ Śeġeno pŚedevġ²m v r§mci krajŢ a IDS. 
Tento poģadavek vych§z² z naŚ²zen² (EU) 2024/1679 a plat² minim§lnŊ pro tzv. mŊstsk® uzly. 

Obr. 11.15: Evropsk® n§kladn² koridory ï Rail Freight Corridors (RFC) 31 

 

Zdroj: Port§l provozov§n² dr§hy [online]. Praha: Spr§va ģeleznic, 2025 [cit. 03.09.2025]. 
Dostupn® z URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=2104272>. 

 

31 Rozm²stŊn² evropskĨch trat² pro n§kladn² dopravu se ¼plnŊ nekryje s hlavn² s²t² TEN-T pro n§kladn² dopravu (napŚ. napojen² Prahy TĢK, 
Kol²n ï Havl²ļkŢv Brod ï Brno, nebo ģeleznice z Ostravska na Slovensko). 

32 Na ¼zem² ĻR zasahuje jeġtŊ 4. koridor RFC (RFC 7 VĨchodn² a vĨchodo-stŚedomoŚskĨ koridor), kterĨ je vġak ve sch®matu (viz Obr. 11.15) 
ĂrozpuġtŊnñ do ostatn²ch koridorŢ (v souladu se s²t² TEN-T dle nov®ho naŚ²zen² (EU) 2024/1679). 

Rostouc² vĨznam n§kladn² ģelezniļn² dopravy podtrhuje jej² samostatn® m²sto v naŚ²zen² 2024/1679 o TEN-T, kter® 
mŊn² starġ² samostatn® naŚ²zen² (EU) ļ. 913/2010 Śeġ²c² ģelezniļn² s²Š pro n§kladn² ģelezniļn² dopravu. 

Na ¼zem² ĻR jsou zastoupeny celkem 2 koridory pro n§kladn² dopravu hlavn² s²tŊ TEN-T (Baltsko-jaderskĨ 
a RĨnsko-dunajskĨ), pŚiļemģ v r§mci s²tŊ RFC zasahuj² na ¼zem² ĻR celkem 3 koridory RFC32 (viz Obr. 11.15).  
Koridory zajiġŠuj² spojen² Balt ï Jadran, SeveromoŚskĨch pŚ²stavŢ s vĨchodn²m StŚedomoŚ²m a propojen² ¼zem² 
kolem RĨna s ¼zem²m kolem Dunaje. Zvl§ġtnost² je napojen² Prahy na koridor spojuj²c² Severn² moŚe s Baltem. 

Koridory zajiġŠuj² pŚedevġ²m co nejhladġ² prŢbŊh n§kladn²ho vlaku pŚes dan® ¼zem², ale tak®, coģ je vĨznamn® 
pro ģelezniļn² infrastrukturu, identifikuj² tzv. ¼zk§ hrdla na t®to infrastruktuŚe a spolupracuj² s TEN-T na jejich 
odstranŊn².  

Hlavn²m a z§sadn²m probl®mem ģelezniļn² n§kladn² dopravy je jej² nespolehlivost, neboŠ v grafikonu vlakov® 
dopravy (GVD) se v rostouc²m poļtu osobn²ch vlakŢ jen tŊģko hledaj² mezery, kam lze vkl²nit vlak n§kladn²33. Proto 
posledn² novela z§kona o dr§h§ch umoģŔuje urļit infrastrukturu urļenou k uģ²v§n² pouze pro n§kladn² pŚepravu, 
coģ se mŢģe hodit pŚedevġ²m v ģelezniļn²ch uzlech a jejich okol², kdyģ to umoģŔuj² svou infrastrukturou. Vyt²ģenost 
jednotlivĨch trat² a jejich propustnost je ovlivnŊna tak® mnoģstv²m a vhodnĨm rozm²stŊn²m tzv. vĨhyben, tedy 
ģelezniļn²ch stanic, kde se mohou vlaky pŚedj²ģdŊt.  

PŚes veġkerou snahu vġak vĨznam n§kladn² ģelezniļn² dopravy navzdory poģadavkŢm z naŚ²zen² (EU) st§le kles§ 
s jedinou vĨjimkou, kterou je kontejnerov§ doprava.  

Pro zajiġtŊn² bezpeļnosti na ģeleznici byl v r§mci EU vyvinut syst®m ERTMS (European Rail Traffic Management 
System) ï evropskĨ syst®m Ś²zen² ģelezniļn² dopravy, kterĨ se sest§v§ s ETCS (European Train Control System) 
evropsk®ho syst®mu pro kontrolu vlakŢ, kterou mus² bĨt pŚednostnŊ vybavena hlavn² s²Š TEN-T a GSM-R, 
coģ je traŠovĨ r§diovĨ syst®m zajiġŠovanĨ prostŚednictv²m komunikace vlaku s druģic². Vl§da schv§lila Pl§n 
modern²ho zabezpeļen² ļesk® ģeleznice ï implementace evropsk®ho vlakov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² ETCS, 
kterĨ navrhuje postupn® zaveden² jednotn®ho evropsk®ho vlakov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² ETCS na 4 800 km 
ģelezniļn²ch trat² do roku 2030 a na celou ģelezniļn² s²Š do roku 2040. Od 1. 1. 2025 bude postupnŊ do ostr®ho 
provozu uveden vĨhradn² syst®m ETCS, a to na 622 km trat²: 

¶ Olomouc ï Uniļov (byl prvn² a zkuġebn² trat², kter§ n§leģ² do trat² region§ln²ho vĨznamu), 

¶ II. a III. TĢK Ļesk§ TŚebov§ ï Olomouc ï Dluhonice ï Prosenice (na Ostravu) / PŚerov (BŚeclav), 

¶ II. TĢK BŚeclav ï Prosenice ï Bohum²n II. a III. TĢK, 

¶ I. TĢK Ļesk§ TŚebov§ ï Adamov, ModŚice ï BŚeclav (tedy bez ģelezniļn²ho uzlu Brno a okol²), 

¶ I. a III. TĢK Praha-BŊchovice ï Kol²n ï Pardubice ï Ļesk§ TŚebov§. 

Syst®m m§ zvĨġit ¼roveŔ bezpeļnosti a umoģnit lepġ² vyuģit² kapacity tuzemsk® ģelezniļn² dopravy. Nav§ģe 
tak na prob²haj²c² zajiġtŊn² koridorovĨch a hlavn²ch trat² touto technologi². Tento syst®m bude postupnŊ instalov§n 
pod®l trati a na Ś²d²c² dr§ģn² vozidla. 

VĨznamnĨm prvkem ovlivŔuj²c² ¼zem² je tak® zkapacitnŊn² trati a zvĨġen² rychlosti na n² ļi elektrizace. Vliv m§ tak® 
vĨznamn® zkr§cen² d®lky trasy pomoc² tunelŢ (Praha-Beroun, ChoceŔ-Đst² nad Orlic² a Nemanice I ï ĠevŊt²n 
pŚed ĻeskĨmi BudŊjovicemi).  

Jin® vlivy jsou zaŚazeny z dŢvodu poģadavkŢ kladenĨch naŚ²zen²mi (EU), kter® vyģaduj² ¼zemn² ¼pravy (napŚ²klad 
n§kladn² vlaky o d®lce 740 m, coģ vyģaduje prodlouģen² pŚedj²zdnĨch kolej² ve vĨhybn§ch ģelezniļn²ch stanic 
(stav viz Obr. 11.16). Tento probl®m s d®lkami vlakŢ vġak jeġtŊ ani nezaļal bĨt Śeġen (zat²m pouze ¼roveŔ studi²).  

Dalġ²m na ¼zem² pŢsob²c²m faktorem je poģadavek zvyġov§n² rychlosti (pro n§kladn² dopravu minim§lnŊ 100 km/h), 
coģ m²stnŊ mŢģe vyģadovat zlepġen² parametru oblouku a vyboļen² ze st§vaj²c² trasy. NŊkde jde t®ģ o pos²len² 
hlavn²ho koridoru a zajiġtŊn² lepġ²ho napojen² nov® prŢmyslov® z·ny pro n§kladn² dopravu (ļasto schv§len® 
pŚ²sluġnĨm usnesen²m vl§dy ĻR), jinde o vyuģit² zrychlen² trati ke zlepġen² parametrŢ i region§ln²ch trat² 
ke kvalitnŊjġ²mu propojen² krajŢ a jejich krajskĨch mŊst.  

33 N§kladn² vlaky maj² dost odliġn® charakteristiky rozjezdu a zastaven² (d²ky rozd²ln® hmotnosti vlaku) proti dopravŊ osobn², a to pŚedevġ²m 
t® m²stn². D§lkov§ osobn² doprava je probl®mem menġ²m, neboŠ vlaky ļasto nezastavuj² a rychlosti jsou podobn®. 


