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11. Dopravni infrastruktura

I. Uvod k tématu

Sektor dopravy se vyznaduje vyraznym mezinarodnim pfesahem, coZ je v podminkach CR umocnéno geografickou
polohou zemé uprostfed Evropy. KliCové je proto dlouhodobé planovani rozvoje dalni¢ni a silni¢ni sité, stejné jako
Zelezni¢nich koridort (ty upfednostriuje EU) a dalSich prvk( dopravni infrastruktury i ve vazbé na sousedni staty.
Na Jdrovni Evropské unie je za timto u4cCelem vymezena tzv. Transevropska dopravni sit’
(z anglického Trans-European Network Transport) neboli zkracené TEN-T, ktera predstavuje hlavni sméry pro dalsi

rozvoj dopravni infrastruktury napfic¢ ¢lenskymi staty. Cilem tohoto nastroje je pomoci cilenych investic propojit staty
EU dalkovymi komunikacemi.

TEN-T jsou legislativné ukotveny Nafizenim Evropského parlamentu a rady (EU) 2024/1679 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, o zméné narizeni (EU) 2021/1153 a (EU) €. 913/2010 a o zrusSeni
nafizeni (EU) €. 1315/2013. Nafizeni sice stale zachovava 9 hlavnich koridor( v ramci EU, ale jejich novym
rozlozenim reaguje na BREXIT, pfipravu na vstup zemi zapadniho Balkanu do EU a valku na Ukrajiné (vice
viz PRURU kapitola 1. Sir§i tzemni vztahy). Zakladem je stale ,globalni sit* (dokon&eni do roku 2050) a ,sit hlavni*

(dokonéeni do roku 2030). V nafizeni se ale objevuje také dalSi vrstva ,rozSifena hlavni sit“ (dokonéeni do roku
2040), ktera poukazuje na vy3Si naléhavost potfeby feSeni dané sité.

Pro nové programové obdobi 2021-2027 vyslo v ervenci roku 2021 nové Nafizeni Evropského parlamentu
a rady (EU) €. 2021/1153, kterym se zfizuje Nastroj pro propojeni Evropy a zrusuji nafizeni (EU) ¢. 1316/2013
a nafrizeni (EU) €. 283/2014. Nastroj pro propojeni Evropy (z anglického Connecting Europe Facility) neboli CEF
v podobé zruSeného nafizeni (EU) €. 1316/2013 byl nastrojem pro sedmileté obdobi 2014—-2020, zatimco nové
narizeni (EU) 2021/1153 je nastrojem pro stavajici obdobi let 2021-2027 (oznaceno jako CEF2). CEF ma za ukol
zajistit synergii investic do dopravni energetické a datové (telekomunikaéni) infrastruktury v EU.

Dopravni infastruktura pfedstavuje zasadni odvétvi ekonomiky statu, pfiéemz jeji rozsah a kvalita se do zna&né miry
promita i do dal$ich sektort narodniho hospodafrstvi. Dal$i rozvoj a strategické planovani dopravnich staveb je proto
prioritni. Klic¢ovym dokumentem, ktery feSi nejen pozemni komunikace, ale cely sektor dopravy na narodni urovni,
je Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, kterou zpracovalo

' Dfive probihaly aktualizace dokumentu po 3 letech, nicméné v soucasnosti se doba aktualizace dokumentu prodiuzuje, a to aZ na dobu konce
dokumentu, tedy na 10 let.

Ministerstvo dopravy. Dokument se zabyva komplexni problematikou souvisejici se vSemi druhy dopravy
(napf. nehodovosti, intenzitou dopravy, bezpecénosti, financovanim investi¢nich akci atd.).

Dal$im vyznamnym dokumentem je souhrn pfipravovanych akci dopravni infrastruktury ,,Dopravni sektorové
strategie 3. faze“ s vysvétlujicim podtextem ,Stfednédoby plan udrzby, rozvoje a financovani dopravni
infrastruktury pro obdobi 2024—-2033 s vyhledem do roku 2050“ schvaleny Usnesenim vlady &. 434 dne 26. Cervna
20241,

Zasadnim legislativnim dokumentem, ktery ovlivni dali vystavbu a uzemni rozvoj je Zakon €. 416/2009 Sb.,
o urychleni vystavby strategicky vyznamné infrastruktury (liniovy zakon), ktery ve své novele
z 1.7.2024 kromé jiného opét meénil stavebni zakon. Novelou byl liniovy zakon doplnén o moznost, ze v pfipadé
naléhavého vefejného zajmu muze vlada na navrh Ministerstva dopravy rozhodnout o pofizeni tzv. ,Diléiho
Uuzemniho rozvojového planu® pro vybrany zameér dopravni infrastruktury celostatniho nebo mezinarodniho vyznamu
nebo zaméru presahujiciho svym vyznamem Uzemi jednoho kraje (§2I, §2m). Cilem pfedchazejici novely zakona
bylo zajistit na zakonné Urovni transpozici smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1187 ze dne
7. cervence 2021 o zjednodus$eni opatfeni na zlepSeni realizace transevropské dopravni sité (TEN-T) pfedevSim
prostfednictvim nastroju CEF.

Doprava je charakterizovana jako ¢innost spjatd s cileveédomym pfemistovanim osob a hmotnych predméti
v nejriznéjSich objemovych, ¢asovych a prostorovych souvislostech za pouziti riznych dopravnich prostfedki
a technologii. Od pramyslovych a zemédélskych odvétvi se li§i zejména propojenim s jinymi odvétvimi lidskeé
ginnosti.

Dopravu Ize studovat z mnoha hledisek, v této kapitole je vSak vénovana pozornost zejména dopravni infrastruktufe,
pfipadné jejimu vlivu na Uzemi a Uzemni rozvoj. S ohledem na nejistou dobu (energeticka krize, valka na Ukrajiné)
bude do budoucna velice obtizné stanovit, jakym smérem se bude vyvoj dopravni infrastruktury ubirat.

Celkové investicni vydaje do dopravni infrastruktury v poslednich letech trvale rostou (ackoliv znacnou ¢ast nartstu
prostfedkl v roce 2022 a 2023 prfedstavovala inflace). V roce 2022 byl rozpocet 130 mid. K& a v roce 2023 Cinily
investice vice nez 150 mid. K¢, z toho pfes 30 mid. K& prostfednictvim avér(. V letoSnim roce (2024) je vynakladany
objem prostfedk(l podobny z divodu snahy o Uspory na vydajové strance statu, byt v investi¢ni ¢asti je snaha,
aby vynalozené prostfedky alespori neklesaly.

Od roku 2001 bylo na dopravni infrastrukturu vynalozeno 1,74 bilionu K&. Zatimco v roce 2001 bylo investovano
cca 28 mld. K&, v roce 2004 jiz pies 50 mid. K& a pred krizi v roce 2009 dosahly vydaje k 90 mid. K&. V letech 2012
az 2014 se vydeje pohybovaly jen kolem 50 mid. K&, aby v roce 2015 skokové prekonaly 90 mid. K& (dokon&ovani
projektd financovanych z EU). V letech 2016-2018 doslo k poklesu 0 12—16 mid. K¢, aby v roce 2019 doslo ke skoku
na 95 mid. K& a v roce 2020 doslo ke skoku o vice nez 20 mld. vzhdru, a tim doslo k vyraznému pfekro€eni hranice
100 mid. K&. V letech 2020-2023 byl téZ kazdoro¢ni rast o 5-11 mld. K& az na stavajici hodnotu.

Zatim vzdy S$lo nejvice financi na pozemni komunikace a potom na Zeleznice. Nicméné v poslednich letech
se rozdily snizuji. V letodnim roce ze 150 mid. K& (78,6 % z narodnich zdroja, zbytek z EU), dostane RSD pres 52 %
a Sprava Zeleznic 38,3 % (z toho z EU cca 55 % RSD a jen 39 % SZ). Tato skute¢nost dokazuje, ze EU zatim
v CR pfispiva na infrastrukturu méné Setrnou Zivotnimu prostfedi vice neZ uvadi ve svych dokumentech. Je to dano
polohou CR a skuteénosti, Ze CR stale neméa dokon&enu sit dalnic a Zeleznice je$té nema dostateéné mnozstvi
projektl pfipravenych k realizaci.

Pozemni komunikace

Patefni sit dopravni infrastruktury predstavuji pozemni komunikace, které jsou uréené pro individualni
automobilovou dopravu (IAD), pro vefejnou hromadnou dopravu (VHD) a nakladni dopravu. S ohledem na pravni
ramec Ceské republiky je stéZejni zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, na jehoz zakladé jsou tyto
stavby definovany jako ,...dopravni cesta uréena k uZiti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych zafizeni
nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho bezpecénosti.“ (§ 2, odst. 1).

Preprava nakladll i osob v letech 2019 az 2021 v souvislosti s pandemii Covid-19 vyrazné poklesla a doslo tedy
ke snizeni pfepravniho objemu i pfepravnich vykonu v dopravé. Celkovy pfepravni vykon v osobni dopravé poklesl|
v roce 2020 o vice nez 32 %, pfepravni objem pak o téméf 6 %, u autobusd mimo MHD dokonce o vice nez 34 %.

Uzemné& analytické podklady Ceské republiky

11-1



=g | MINISTERSTVO
@ == | ProMisTNI
ROZVOJ CR

11. DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

V loriském roce diky IAD prepravni objem narostl o vice nez 5 %, ale u autobusové dopravy mimo MHD jesté
nedosahl objemu z roku 2019 (o vice nez 2 %).

Celostatni sc¢itani dopravy 2020, které se s ohledem na pandemii Covid-19 protahlo az do jara 2021 vSak v dobé
bez omezeni Covidem zaznamenalo dal$i narlst intenzit dopravy v prdméru o 10 %. Nardst je na dalnicich o 15 %,
na silnicich 0 9 %, u téZkych vozidel 0 16 % a u osobnich 0 9 %. Pramérna intenzita na dalnicich je 30 700 voz/24 h,
na silnicich |. tfidy pak 9 100 voz/24 h.

V Ceské republice Ize v ptipadé IAD pozorovat stale rostouci stupef automobilizace, tj. poget aut v Gizemi na tisic
obyvatel. V Evropé se pocet osobnich automobilt za posledni dekadu vyrazné méni.

V roce 2015 byl v EU tento ukazatel nejvyssi v Lucembursku (661), nasledovan Italii (621), Maltou (612) a Finskem
(590). Primér celé EU byl 508 aut na 1 000 obyvatel. CR byla pod praimérem EU s 485 auty na 1 000 obyvatel.
Na konci zebfi¢ku bylo Rumunsko (261), Madarsko (327), LotySsko (345) a Chorvatsko (363).

V roce 2024 bylo v EU v prdméru 576 aut na 1 000 obyvatel, pficemz v CR bylo 608 aut na 1 000 obyvatel
(7. nevys$Si v EU). NejvySsi hodnoty ukazatele byly v Italii (701), Lucembursku (670), Finsku (666) a na Kypru (661).
Naopak nejnizsi hodnoty byly v LotySsku (424), Rumunsku (444), Madarsku (447) a v Irsku (466).

Tab. 11.1: Vyvoj poctu osobnich automobilli v prepoctu na 1 000 obyvatel

| 2015 | 2016 ‘ 2017 ‘ 2018 | 2019 | 2020 ‘ 2021 ‘ 2022 | 2023 | 2024
Ceska republika 485 502 522 540 554 576 579 582 597 608

Pramér EU27 508 518 530 539 548 555 561 564 570 576

Zdroj: EUROSTAT — Data Browser [online]. EUROSTAT, 2025 [cit. 03.09.2025]. Dostupné z URL:
<https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/road_eqs_carhab/default/table ?lang=en&category=road.road_eq
s§>. Upraveno: Ustav tzemniho rozvoje, 2025.

Z vysledku je patné, zZe se rozdily ve stupni automobilizace v EU postupné zmensuji a zemé byvalého vychodniho
bloku se po¢tem osobnich aut na 1 000 obyvatel postupné dorovnavaji zemim v zapadni Evropé. Zaroven
je z vysledkul zfejmé, ze se pocet osobnich automobilt celkové zvysuje.

Zvysujici se pocCet automobill vyvolava tlak nejen na kapacitu dalnic a silnic, ale také na odstavné plochy,
tj. parkovaci mista. Je tfeba v ramci boje s klimatem provéfit, zda misto nartstu zpevnénych ploch, které ¢asto z ulic
vytladuji pfedev§im vzrostlou zelen, neni Iépe vyuzivat aspon ¢aste€né parkovaci domy. Do budoucna by tento
problém mohl byt ¢aste¢né feSen pfiklonem k riznym alternativam k vlastnéni automobilu (napf. carsharing).

Do budoucna bude tieba také feSit u elektromobility zajisténi dostateCného mnozstvi napjecich stanic, pfipadné
stanice pro dalsi alternativni pohony podle jejich rozSifeni, a to alespon v mirném predstihu, coz fe8i nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 z 13. z&fi 2023 o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva
a o zruSeni smérnice 2014/94/EU, které jasné stanovuje pravidla platna pro EU.

Kromé IAD je kliCové také doprava nakladni (kamionova), jejiZz intenzita ma rovnéz rostouci tendenci. Problémem
Ceské dalnicni sité a sité silnic I. tfidy je nedostatek mist pro parkovani a odstavovani kamion(. Byt je snahou
EU postupné zvy$ovat podil nakladni dopravy realizované prostfednictvim Zeleznice, v CR se tento trend naplfiovat
nedafi a objektivné dafit nebude minimalné do poloviny pFisti dekady 21. stoleti, kdy bude zavrSen proces dokonceni
vystavby dalniéni sit& v CR. Nage izemi je vyznamné z hlediska tranzitni dopravy napti¢ Evropou, coZ je umocnéno
niz§imi cenami mytného (napf. v porovnani se sousednim Rakouskem je cena témér polovicni).

V ramci VHD je autobusova doprava realizovana bud lokalné — typicky ve méstech, kde je vyuzivana pravidelné
(a za ucelem omezeni zpozdéni spoju v dopravnich zacpach je mozné vyclenit pro autobusy samostatny jizdni
pruh), nebo déalkové. Pokryti dalkovou autobusovou dopravou neni mezi regiony rovnomérné, nicméné
je dostate¢né s vyjimkou vikendd. Pfipadné je mozné zkombinovat tento typ dopravy s dopravou Zelezniéni.

a silnice |. tfidy, které pfedstavuji kliCové spojnice pro dalkovou silniéni dopravu, jak uvnitf statu (mezi regiony
a spadovymi centry), tak pro mezinarodni pfepravu (osobni i ndkladni).

Terminaly a logisticka centra

Jak u osobni, tak i u nakladni dopravy se mizeme setkat s terminaly. V pfipadé osobni dopravy se jedna o mista
uréena k prestupu mezi jednotlivymi druhy VHD (nej¢astéji mezi viakem a autobusem, popf. mezi autobusy méstské
hromadné dopravy). Proto v ramci nového nafizeni (EU) 2024/1679 o siti TEN-T doSlo k nejvétSimu rozsifeni
tzv. méstskych uzld (v CR ze 2 na 10) a je jim vénovana i samostatna pfiloha nafizeni.

V pFipadé, Ze dochazi ke kombinaci jednotlivych druh(i (forem) dopravy v ramci nakladni pfepravy (tedy pfi pfepravé
zbozi, materialu &i jakékoliv jiného nakladu) hovofime o tzv. intermodalni prepravé. Do této skupiny spada
i kombinovana doprava, ktera spoCiva v prepravé zbozi po silniéni komunikaci a dale bud po Zzeleznici,
popF. po vodé, pfi¢emz podil poslednich dvou zminénych forem dopravy musi pfevazovat nad silni¢ni dopravou.
Klicovym prvkem infrastruktury kombinované dopravy jsou prekladi§té neboli termindly, které jsou urceny
k pfekladce daného nakladu z jednoho dopravniho prostfedku na jiny (napf. pfistav atd.). Velice rozSifenou
variantou je uziti standardizovanych kontejnert jakozto prepravni jednotky. V takovém pfipadé mluvime
o kontejnerovych prekladistich (terminalech). Nové v souvislosti s valkou na Ukrajiné do popfedi pfibyla nutnost
potfeby velkého prekladi$té a logistického centra pro Armadu CR, ktera ziska zakladnu u leti§té Ostrava-Mo$nov
a nové ma zajem i o Prerov.

Objekty, v nichz samostatné plsobi dopravni, logistické, zasilatelské, distribu¢ni ¢i jakékoliv jiné spole¢nosti
pusobici v logistickém Fetézci, oznacujeme jako logisticka centra. Soucasti logistickych center jsou tedy
prekladisté, skladovaci prostory a dalSi sluzby souvisejici s pfepravou zbozi, napf. celnice, balici sluzby, stanice
pohonnych hmot, servis nakladnich vozidel atd. Jsou budovany v mistech dopravnich uzll, kde sdruzuji rizné druhy
nakladni dopravy, ¢imz usnadruji kooperaci mezi jednotlivymi dopravci. Vyznam téchto prvk( dopravni infastruktury
postupné narlsta, pficemz rozliSit midzeme jednak logisticka centra bimodalni (propojujici zelezni¢ni a silniéni
dopravu), a dale také trimodalni (propojujici kromé prve jmenovanych druhd dopravy navic jesté vodni dopravu).

V Ceské republice existuje velké mnozstvi jak terminalQ, tak i logistickych center, nicméné v drtivé vét$iné pfipada
jsou uréeny vyhradné pro kamionovou dopravu, a jsou tedy monomodalni. VV ramci sité¢ TEN-T funguje v CR nové
6 bimodalnich (nové Ceska Tiebova) a 9 trimodalnich terminald — s ohledem na vnitrozemské Fiéni ptistavy
je klicové umisténi predevSim na fece Labi. Problémem je splavnost, kterou fe$i Smlouva o splavnéni Labe
s Némeckem. Novym impulsem pro multimodalni nakladni dopravu jsou i méstské uzly, kde v jejich blizkosti mohou
téZ vznikat terminaly a logisticka centra. To se v CR teoreticky tyka Liberce, Olomouce, Ceskych Budgjovic a Hradce
Kralové (ackoliv zfizovani téchto zafizeni v Olomouci a Hradci Kralové je s ohledem na blizkost terminald Pardubice
a Pferov méné pravdépodobné).

S ohledem na skutecnost, Ze logisticka centra ze své podstaty tvofi velké arealy (o rozloze desitek ha), tak nemohou
v celém rozsahu zajistit rovny pFistup vSech Uc€astnikl pfepravy. Na narodni drovni byla proto definovana
tzv. vefejna logisticka centra (dale jen VLC), jejichZ sou&asti jsou vefejné terminaly.

Dle Koncepce nékladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 Ize definovat neutrélni (vefejny)
terminal nasledovné: ,Prekladisté s vefejnym pfistupem je prekladisté, kde zakladni sluzby prekladisté musi
provozovatel poskytnout kazdému zéakaznikovi/zajemci o vyuZiti terminalu KD na nediskriminaénim zakladé
za pfedem znamych garantovanych podminek a ceny provozovatelem pfedem stanovené a zvefejnéné. Stanovené
ceny za poskytovani zakladnich sluzeb terminalu musi odpovidat skute¢nym nakladim na provozovani pfekladisté
véetné priméreného zisku. V pfipadé previsu poptavky nad kapacitou terminalu musi byt poZadavky kraceny véem
zajemcum rovnomérnym zpusobem.

Vefejné terminaly maji umoznit pfesun vétSiho mnozstvi zbozi na environmentalné SetrnéjSi druhy dopravy,
a tim napomoci dosahnout cile bezuhlikové Evropy. S ohledem na dalSi posun, a to platbu emisnich povolenek
z dopravy jiz v roce 2027, Ize oCekavat tlak na bezemisni nakladni vozidla, jejichz dojezd je zatim pomérné maly.
Proto se v nové ,Koncepci nakladni dopravy pro obdobi 2024-2035" pfedpoklada zmenseni atrakénich obvodu
z dosud uvazovanych 200-300 km na pouhych 80-100 km, coz pfedpoklada zahusténi logistickych areall, zfejmé
s vyuzitim jiz existujicich arealt s terminaly pro kombinovanou dopravu.

V této souvislosti je nutno zduraznit, Ze Uzemni planovani se nezabyva funkénim uspofadanim uvnitf areall
logistickych center ¢i terminal(l, ale pouze pFipravuje podminky pro kvalitni dopravni napojeni na Zzeleznice a silnice,
tak aby odpovidalo dopravnimu vytizeni téchto areald, které by mélo byt vysoké.
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Zelezniéni drahy

Jak bylo zminéno vySe, s ohledem na uvahy EU feSicim boj se zhorSujicim se klimatem a tzv. neutralni uhlikovou
stopu a s ohledem na globalni méfitko EU, kde vyznam Zeleznice se vzdalenostmi roste, je logicke, Zze se Zelezni¢ni
doprava stala pro EU dominantni (tzv. hlavni sit TEN-T se jednozna¢né& zaméfuje na Zeleznicni sit), a momentalné
objemem stale dominuje doprava silni¢ni.

Proto je i v novém nafizeni (EU) 2024/1679 jedina zeleznice rozdélena na Zeleznici pro nakladni dopravu a Zeleznici
pro osobni dopravu. Ve snaze zajistit lepSi vyuziti Zeleznice pro nakladni dopravu vzniklo nafizeni (EU) €. 913/2010,
které ma byt Gzce koordinovano s uvedenym nafizenim ohledné zjisténych pozadavku pro potfeby sité nakladni
dopravy.

Zatimco hlavni sit TEN-T identifikovala 9 koridor( hlavni sité TEN-T, sit nakladnich koridoru ,Rail Freight Corridors*
(dale RFC) jich ma jiz 11, z toho jeden na Balkané mimo EU. Zatimco z koridort hlavni sit¢ TEN-T prochazi
CR dva koridory (Baltsko-jadersky a Rynsko-dunajsky), tak koridory RFC zasahuji na izemi CR celkem &tyFi (pfitom
jeden z nich byl v TEN-T rozpustén do dalSich koridor().

Interoperabilitu zelezniéni dopravy v EU se dlouha léta nedafilo feSit, nebot Zeleznice v 19. stoleti vznikla
na narodnim principu a po celé 20. stoleti neexistovala (a ani nebyla hledana) kompatibilita mezi jednotlivymi
zelezniénimi systémy statd, pocinaje rdznymi rozchody koleji, pfes rizné elektrické napajeci soustavy, riznou
urovni tratového zabezpeceni a kon&e rozdilnymi pfedpisy a normami pro zeleznice.

Tato skuteCnost zpusobila vznik tzv. Zelezni¢nich bali¢kd, které predstavuji predevS§im smérnice EU s potfebou
jejich zapracovani do legislativy pfislusnych statll, coz je pfedevs§im zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, pfipadné
dal$i souvisejici legislativa, ktera ovliviiuje Uzemni rozvoj spiSe nepfimo pfes nové pozadavky na infrastrukturu:

e |l. baliCek FeSi bezpecénost zeleznice, vydavani licenci, pfidélovani kapacity infrastruktury a vybirani
poplatk.
e llIl. balicek Fesi vydavani osvédceni strojvedoucim a dal$i nalezitosti (zdravotni stav, jazykovou vybavenost).

e |V.baliCek je nejrozsahlejsi a byl vydan v roce 2016, FeSi interoperabilitu zeleznic, opét bezpecénost Zeleznic,
otevfeni trhu vnitrostatnich sluzeb v pfepravé cestujicich a spravu a fizeni zelezniéni infrastruktury a vyslo
narizeni (EU) o Agentufe EU pro Zeleznice. Nékteré ze smérnic IV. bali¢ku byly v roce 2020 ménény.

Dominantni postaveni ma v tomto sektoru stat — na tzemi Ceské republiky je provozovatelem drahy a vlastnikem
vétsiny Zelezni¢nich trati statni organizace Sprava Zeleznic (SZ), ktera jako jedina vlastni celostatni i regionalni
drahy. K 1. 2. 2020 existovalo dal$ich 7 provozovatel drahy, z toho pouze CD provozuje celostatni drahy, ostatni
pak drahy regionalni. Nejvétsim narodnim Zelezniénim dopravcem jsou Ceské drahy, a.s., avdak v ramci zajisténi
volného pfistupu na Zelezni¢ni trh v ramci EU dopravcl zajistujicich zelezniéni dopravu vyznamné pfibylo,
tuzemskych je 93 a zahrani€nich 18 (z toho jen 30 tuzemskych a 1 zahraniéni se vénuji téZ pfepravé osob).

Na Zelezniéni siti v CR je pfitom preferovana osobni doprava pred nékladni, coZ zptisobuje znaénou nespolehlivost
nakladni pfepravy, a tim i mensi zajem o nakladni zZelezni¢ni dopravu proti kamionové. Pfitom zde je tfeba vykonat
nejvétsi zmény z hlediska zpoplatnéni emisi povolenkami. Dosud se déje pravy opak, prioritou vlady je dostavba
dalni¢ni sité. Toto feSeni dale znevyhodriuje postaveni zeleznice vSeobecné.

Zatim pouze jediny koridor, Praha — Ostrava je natolik vytizen, Ze zde jsou nutné regulace provozu. JenZe tato
regulace se propisuje do stale zhorSované situace, a to predevsim v Useku Praha — Kolin, ale celkové napjata
je i situace na pokraovani do Ceské Trebové, od Olomouce na Pferov a v Useku Ostrava-Svinov — Bohumin.

Z toho je patrné, Ze hlavnim problémem je osobni doprava?. Pfitom praveé osobni dopravé vycerpanost trati plsobi
nejvétsi problémy z hlediska &asu. Zatimco v jizdnim Fadu (dale JR) 2002/2003 jel osobni vlak trat Praha,
Masarykovo nadrazi — Kolin za 1:01 h, v JR 2023/2024 1:14 h (+21 %) a v JR 2024/2025 1:16 h (+25 %). Podobny
pfistup ma byt postupné zaveden i na dalSi vytizené traté (viz Obr. 11.17 a Obr. 11.18).

2 Pomér vlak(l osobni a nakladni dopravy: Ceska Trebova — Pardubice 2:1; Kolin — Velim 6:1; Cesky Brod — Uvaly 7:1.

3 Po zprovoznéni vysokorychlostni Zeleznice (VRT) Berlin — Nirnberg v uplynulé dekadé doslo k situaci, Ze spojeni Berlin — Wien je o 20 minut
rychlejsi po delSi trase Némecko — Rakousko (1 000 km) nez pfes CR (jen 800 km). Pfitom maximalni rychlost VRT Wien — Linz v Rakousku
je jen do 250 km/h.

4 Pro predstavu, v roce 1989 ujely expresy a rychliky tehdejsich CSD v Ceskoslovensku 31 mil. km, zatimco v roce 2019 v CR 41 mil. km (s vy$si
rychlosti roste i probéh vozidel za den, coz je i princip pfinosu VRT).

Vyvstava proto mezi odborniky otazka o daldim zvySovani poctu koleji na dvoukolejnych tratich. VétSim problémem
je pfidani druhé koleje, nebot tim trat zplUsobuje zvySeni fragmentace Uzemi, podobné je na tom i posilujici
novostavba dvoukolejné trati mimo stavajici koridor trati. Je téZ otazkou, zda pfedevsSim kolem nejvétSich mést
nedobudovat hustSi sit’ regionalnich trati, a tim uvolnit kapacitu pfiméstskych spoji mimo hlavni kapacitni trati.
V posledni dobé se téz zacal ozivovat koncept tzv. ,vlakotramvaji“ (Praha a StfedoCesky kraj), které by mohly pfinést
vyznamné uspory pfi budovani, tak i provozu pravé pfiméstskych pfipadné regionalnich kolejovych drah.

Pfitom paradoxné je to nakladni doprava, ktera plné plati za uzivani dopravni infrastruktury, zatimco osobni dopravu,
aby byla vyuzita, dotuje stat. Tato skute¢nost dokonce zpUsobila vznik sdruZeni nakladnich dopravcd ZESNAD,
které usiluje o napravu. Také stat chysta napravu a v posledni novele zakona, o drahach, vznikl institut vyhlaSeni
,Specializované infrastruktury®. Na poc¢atku roku 2022 vzniklo také sdruzeni osobnich Zelezni¢nich dopravcu SVOD
Bohemia, které ma zatim 4 ¢leny. Cilem sdruzeni je do deseti let zvySit podil Zeleznice na tuzemskych pfepravach
cestujicich z 9 na 14 %.

Celkové Ize konstatovat, Ze Zeleznice v CR byla dlouha léta opomijena, nicméné vyhledové by se méla situace
zasadngji zménit. Casteéné je to zplisobeno tlakem EU, ktera finanéné vice podporujice rozvoj &istsich druha
dopravy (tj. zelezni¢ni infrastruktury), ¢astec¢né lepsi situaci v dokon&ené dalni¢ni siti. Vliv mélo také uvédoméni si,
e CR po odmitnuti vystavby vysokorychlostni Zeleznice po rozdéleni Ceskoslovenska zaostava jiz nejen
za Evropou, ale i za nékterymi rozvojovymi staty (Turecko, Saudska Arabie, Maroko). Za¢alo dokonce hrozit,
ze CR bude objizdéna pres sousedni staty3. Pfitom ma CR 9349 km trati, 2631 nadrazi a vypravi denné 8 944 vlak.

Proto po nakladném, a jak se pozdéji ukazalo, ne uplné efektivhim rozhodnuti zmodernizovat ,tranzitni zelezni¢ni
koridory*, aby splfiovaly alespori minimalni podminky dohod EHK OSN AGC a AGTC, se predevsim na IV. TZK diky
prodlevé v modernizaci této Zeleznice (plvodni modernizace méla byt dokonéena v roce 2010, ale bude opozdéna
o cca 20 let) pfechazi k vy§Sim standardam.

V souladu s pfedchozimi odstavci doslo v roce 2017 ke schvaleni dllezitych dokumentu, které vyznamné ovliviuji
dal$i rozvoj zelezni¢ni infrastruktury. Pfedné se jedna o vladou pfijaty material Ministerstva dopravy ,,Program
rozvoje rychlych zelezniénich spojeni v CR¥, ktery uréuje hlavni vyzvy v oblasti izemniho rozvoje, ale i izemniho
planovani na pfistich 30 let. Ponékud v pozadi se pak ocitajici, z pohledu EU stejné dulezitd Koncepce nakladni
dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 (v soucasnosti jiz nahrazeno materialem ,Koncepce
nakladni dopravy pro obdobi 2024-2035“) a Koncepce verejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030.

Je tfeba konstatovat, Ze ,urychlena® priprava VRT, spolu s problémy s dostavbou dalnicni sité, byly pficinou
legislativnich zmén novely zakona ¢. 416/2009 Sb. a bude problémem pro zvladnuti v€asného promitnuti do UP.

Pfestoze byla Zeleznice po Il. svétové valce udrzovana, i budovana a orientovana spiSe na nakladni dopravu
nez na rychlejSi osobni dopravu, je z nasledujiciho vyvoje patrny Ustup objemi nakladni dopravy na Zeleznici.
Podobné klesala také osobni doprava, a to pfedevsim z divodu nizké rychlosti (primérna cestovni rychlost rychlikd
byla 50-60 km/h, hlavni tahy az 80 km/h, nyni 90—120 km/h), ale také diky zastaralému vozovému parku. Nebyla
tak vyuzivana jako nyni4.

Posledni desetileti zaznamenala osobni doprava na Zeleznici vyznamny rozvoj, a to jak v objemu pFepravy
cestujicich (v obdobi 2010-2019 o 17,5 %), tak i v pfepravnim vykonu (témérf o 66 %). Dlvodem je zejména rust
dalkové dopravy (mezinarodni vzrostla asi 3x), nebot primérna vzdalenost jizdy se zvysSila ze 40 km na vice
nez 56 km. Mezi hlavni divody této zmény urcité patfi vyrazné lepSi komfort (Pendolino, railJet, v€etné moznosti
pfipojeni k elektrické siti a na internet), rostouci konkurence v osobni zelezniéni pfepravé, zdrazovani pohonnych
hmot a také zvyS$ena rychlost cestovani®.

Podobné se dafilo nakladni dopravé do okamziku, kdy se naplno zacaly projevovat kapacitni problémy ve sméru
Praha — Ostrava, Praha — Brno, které nastaly vstupem dalSich dopravcu v osobni dopravé na koleje, coz nasledné
vedlo k zavedeni regulace®.

5 Zvyseni cestovni rychlosti zkratilo napf. cestu Praha—Ostrava o 2 hodiny (zpUsobilo zruseni letecké linky QSA), Praha-Brno nebo Praha—Cheb
0 1 hodinu, Praha-Déc¢in o tfictvrté hodiny, Bfeclav—Bohumin o necelou pdlhodinu a po dokon&eni IV. TZK dojde také k zrychleni o 1 hodinu
na trase Praha—Ceské Budéjovice (aktualné o ptl hodiny).

6 Regulace je prozatim jen na sméru Praha — Ostrava, kde je vyuZivan trzni pfistup — ne vée objednano MD. Zde jiz v roce 2019 dochazi
k mirnému poklesu nakladni dopravy, ktery se dale prohlubuje v souvislosti s pandemii Covid-19, ktera pfinasi dopravé ztraty. Podobny jev
je patrny téz ¢astec¢né ve sméru Praha — Brno — hranice CR.
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Proto je tfeba v prvni fadé zajistit, aby byly maximalné vyuZzity zbyvajici dvoukolejné kapacitni trati, kde zatim jsou
slusné rezervy, byt jsou nékteré trati problémové.” Dale je tfeba urychlené elektrizovat traté, kde je zajisténo zatizeni
22,5 t, byt jsou jednokolejné, coz umozni prijezd nakladnich vlaki nahradni trasou pfi vylukach a mimofadnych
udalostech (ndkladni vlaky nejsou zavislé na zastavkach). Na té&chto tratich je pak nezbytné zajistit délku
pfedjizdnych koleji v Zelezninich stanicich a vyhybnach takové délky, aby zde mohly byt beze zmény provezeny
vlaky délky 740 m, jak to vyzaduje nafizeni (EU) o siti TEN-T.

Il. Sledované jevy UAP CR

11.1. Pozemni komunikace, jejich kategorie a jejich ochranna pasma

V Ceské republice jsou jako pozemni komunikace oznagovany dalnice (1. a Il. tfidy), silnice (1., II. a Ill. tFidy), mistni
komunikace (I., II., Ill. a IV. tfidy) a uCelové komunikace (viz zakon €. 13/1997 Sb.), pficemz pro potieby
UAP CR jsou stézejni prvni dvé kategorie, tedy dalnice a silnice I. tfidy.

Do konce roku 2015 existovaly v CR také tzv. rychlostni silnice, které mély témé&rf totozné technické parametry jako
dalnice. | z tohoto dlvodu byla drtiva vétsSina z puvodnich rychlostnich silnic od 1. 1. 2016 pfevedena mezi dalnice,
diky éemuz se dalniéni sit v CR rozrostla o vice nez 400 km ,novych* usek( dalnic8. Do dalnic nebyly pfevedeny
silnice R35 v Useku D10 (Turnov)-Liberec, silnice R63 mezi D8 a 1/8 na Teplice a ¢ast silnice R49 od Vizovic
na hranice se Slovenskem. Z dalnice D43 je nakonec silnice 1/73 uspofadana do &tyf pruh(.

Schéma pozemnich komunikaci na tzemi CR je zobrazeno v grafickém listu 11.1.

U vybranych pozemnich komunikaci jsou stanovena silni¢ni ochranna pasma, a to k ochrané dalnice, silnice a mistni
komunikace I. nebo Il. tfidy a provozu na nich mimo souvisle zastavéné tzemi obci. Pro Gcely zakona (§ 30 zakona
€. 13/1997 Sb.) se ochrannym pasmem rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vysSky 50 m
a ve vzdalenosti:

e 100 m od osy prilehlého jizdniho pasu dalnice anebo od osy vétve jeji kfizovatky s jinou pozemni
komunikaci,

e 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu silnice I. tfidy nebo mistni komunikace |. tfidy,

e 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo lll. tfidy a mistni komunikace
II. tFidy.

Za spravu, udrzbu a vystavbu dalSich Useku dalnic a silnic I. tfidy zodpovida Reditelstvi silnic a dalnic s. p. (dale
jen RSD). RSD bylo dfive statni pfispévkovou organizaci, ktera se vSak k 1. 7. 2024 transformovala do statniho
podniku, jehoZ zfizovatelem je Ministerstvo dopravy CR.

K 1. 7. 2024 bylo na naSem uzemi evidovano celkem 1394,2 km dalnic (viz Tab. 11.2), které jsou oznaeny vzdy
pismenem D a nasledné doplnény Cislem. Konec roku 2024 ma byt bohaty na otevirani novych Useku dalnic. Zcela
bude uvedena do provozu dalnice D4 budovana formou PPP projektu (zatim jedina koncesionafska dalnice v CR?).
Vyrazné pfibude dalnice D3 (s dvouletym zpozdénim obchvat Ceskych Budgjovic a pokracovanim ke Kaplicim)
v délce 28 km v JihoCeském kraji a dalnice D55 (17 km v pIném profilu a 4 km zatim v polovi¢nim profilu) ve Zlinském
a Jihomoravském kraji. Poslednim Usekem bude 8 km dlouhy Usek na dalnici D48 v Moravskoslezském kraji.
Ve Zlinském kraji se jesté mél otevirat 17 km dlouhy usek Hulin — Frystak, ale kvuli ekologickym spolkiim, které
napadly provizorni sjezd z dalnice na jejim konci u FryStaku k otevieni nedojde. Otevien bude pouze Usek 10 km
k MUK u HoleSova (v8e ve Zlinském kraji). Soudasna dalniéni sit (vetn& tsekd, které jsou vyhledové planovany
k vystavbé) je zachycena na obrazku nize'° (viz Obr. 11.1).

Prirdstek dalni¢ni sité v letech 2023 a 2024 ukazuje na zna¢nou nerovnomérnost pfirGstkd. V roce 2022 bylo
zprovoznéno jen 21,2 km dalnic. Situace by se v8ak méla v nasledujicich letech zlepsit. V roce 2025 by mélo byt

" Nakladni doprava je napf. citliva na sklony. Uvadi se, Ze idedIni sklonové poméry pro t&Zké nakladni vlaky jsou do 12,5 promile. Napf. na trase
Kolin — Havli¢kiv Brod — Brno jedna lokomotiva téZky nakladni vlak neutdhne a potfebuje postrk. Proto jsou ve velké oblibé pfedevSim
koridorové trati, kde jsou Casto sklony mensi.

8 PFeklasifikovani se tykalo napfiklad prazského okruhu (ptivodné R1, nasledné DO), sou¢asnych dalnic D4, D6, D7, D10, D46, D48, D52, D55,
D56 nebo ¢asti dalnic D35 a D49 (u vSech zdména znaceni z R na D).

zprovoznéno dalSich vice nez 80 km dalnic a v podobném duchu bude nutné pokracovat dal, pokud ma byt dalni¢ni
sit dokonc€ena v roce 2033, jak je planovano.

Obr. 11.1: Vyvoj dalniéni sité v Ceské republice v letech 2023-2025 s vazbou na sousedni staty

Dalni¢ni sit CR v roce 2025

Celkem 2100 km dalnic
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v / g "‘ Dalnice v provozu k 1. 1. 2024
(v provozu, 2006) { e B 4 ===== Dalnice v provozu k 1. 1. 2025
236 ST Vyhledovy stav

& S3  Legnica
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i, k 1.1.2025 1494,2 km +
{ Rewal 111,2 km

5,3%na71,2% 65,2 %
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it A1 Gliwice
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“‘, [ provozu 2007}
2N

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

ft D2 Bratislava
(v provozu, 1980)
¥ RoADMEDIA

Zdroj: Reditelstvi silnic a délnic — mapy [online]. Praha: RSD, 2024 [cit. 27.11.2024]. Dostupné z URL:
<https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/mapy>. Upraveno: Ustav uzemniho rozvoje, 2024.

Soudasna dalniéni sit v CR je jako celek nefunkéni. Byt je vystavba této patefni infrastruktury jednou z narodnich
priorit, stale chybi fada kli¢ovych propojeni, a to jak v ramci naSeho Uzemi, tj. mezi regiony (napf. dalnice D35),
tak i v ramci mezinarodni dalni¢ni sité (napf. pokraCovani dalnice D52 z Brna na Viden), ale dokonce i mezi
jednotlivymi useky dané dalnice (nap¥. dalnice D6 ¢i D7 a dalSi) — nazorné viz Obr. 11.1.

Nedostate¢né propojeni a obsluha naseho Uzemi dalnicemi se vkone¢ném dusledku negativné odrazi
i v ekonomice zemé. Nakladni i osobni doprava je ¢asto zpozdéna, nebot’ nedostatecna kapacita dalnic zplsobuje
kazdodenni kongesce (dopravni zacpy) na nejvytizenégjsich tazich. Sou€asné se ukazuje, ze neumime koordinovat
akce mezi jednotlivymi stavbami na dalni¢ni siti mezi sebou navzajem.

Souvisejicim problémem je i nedostate¢ny pocet odstavnych (parkovacich) ploch, které jsou klicové predevsim
pro fidi¢e kamiond s ohledem na jejich potfebu vykonavani zakonem stanového odpocinku. Je s podivem, Ze nebyly
feSeny jiz béhem vystavby jednotlivych dalnic s tim, Ze jesté vétSim problémem je situace u silnic I. tfidy. Ukazuje
se, s ohledem na odpor nékterych obci k dodate€nému umistovani odpocivek kolem stavajicich dalnic, ze by bylo

® Pripravuji se v3ak dal$i — napf. D35 a mozna také DO a D3 ve StfedoCeském kraji.

10\ obrazku chybi zamér nové silnice 1/73 jako spojnice dalnice D1 a budouci dalnice D35, misto zrueného piivodniho zaméru dalnice D43.
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UU

vhodné&jsi stanovit Useky pro umisténi t&chto odpoé&ivek pres né&kolik pFilehlych obci kolem délnice v ramci Uzemniho
rozvojového planu a nasledné je upfesfiovat v ramci navazujici uzemné planovaci dokumentace.

Tab. 11.2: Prehled dalnic na Gzemi Ceské republiky — stav k 1. 7. 2024""

| Délka v km

Cislo dalnice Prabéh dalnice

DO Prazsky silni¢ni okruh: Satalice (D10) — Horni PoCernice (D11) — Béchovice (1/12) 405
Modletice (D1) — Lahovice (I/4) — Ttebonice (D5) — Repy (D6) — Ruzyné (1/7) ’
hr. Hlavniho mésta Prahy — Modletice (DO) — MiroSovice (1/3) — Humpolec (1/34) — Pavov (1/38)
- Velka Bites (1/37) — Kyvalka (1/23) — Brno (1723, 1/52, /41, D2, 1/50) — Holubice (I/50) —

D1 Vyskov (D46) — Kroméfiz (1/47) — Hulin (1/55, D55) — Rikovice (1/55) 361,52

PFerov (I/55) — Lipnik (D35, 1/35) — Bélotin (D48) — Hladké Zivotice (1/57) — Ostrava (1/11, 1/56)
— Bohumin (1/67) — Polsko

D2 Brno (1/41, D1) — Bfeclav (I/55) — Lanzhot — Slovensko 60,9

D3 Mezno (I/3) — Tabor (1/19, 1/3) — Drachov (1/23) — Veseli nad Luznici (1/3) — Usilné 69,1
Praha (DO, 11/102) — Dubenec (1/18)

D4 44,0

Mirotice — Nova Hospoda (1/20)

Praha (D0) — Ejpovice (1/26) — Cernice (1/20) — Litice (1/27) — Sulkov (1/26) — Nova Hospoda
(I/21) — Rozvadov — Némecko

Praha (D0) — M.Pfitoéno (1/61) — Revnicov (1/16) — KruSovice (1/6)
D6 Lubenec (I/6) — BoSov (1/6) 94,5
Karlovy Vary (1/6, 1/20) — Sokolov — Jesenice (1/21) — Cheb (1/6, 1/121)
Praha (D0) — Makotfasy (1/61) — Knoviz (1/7)

D7 Panensky Tynec (1/7) — Louny (1/28) — Louny (1/7) 54,5
Postoloprty (1/7) — Zizelice (1/27) — Spof¥ice (I/7)

Praha (D0) — Nova Ves (1/16) — Lovosice (1/15, 1/30) — Bilinka (1/8) — Rehlovice (1/63) —
Chlumec (1/30) — Kninice (1/13) — Petrovice — Némecko

D10 Praha-Satalice (D0) — Mlada Boleslav (1/16, 1/38) — Ohrazenice (1/10, 1/35) 70,4
Praha (D0) — Podébrady (1/38) — Libice nad Cidlinou (1/32) — Chyst (1/36) — Sedlice (D35) —

D5 1511

D8 94,5

D11 Kukleny (1/11) — Ploti&ts (1/11, 1/35) — JaroméF (1/37) 1145
Sedlice (D11) — Opatovice (I/37) — Casy (1/36) — Ostrov (1/17)

D35 Mohelnice (1/35) — Krelov (1/35) 89,4
Nefedin (1/35) — Olomouc (D46, 1/46, 1/55) — Praslavice (1/35) — Lipnik n/B (D1)

D46 Vyskov (D1) — Vyskov-vychod (I/47) — Prostéjov — Olomouc (D35, 1/46) 38,3
Bélotin (D1, 1/47) — Dub (1/48)

D48 Palacov (1/48) — Novy Ji¢in (1/48) 62.1
Rybi (1/48) — Pfibor (1/58) — Frydek-Mistek (D56, 1/48) — Horni ToSanovice (1/68) — Zukov (1/11,
1/48)

D52 Rajhrad (1/52) — Pohorelice (1/52, 1/53) 16,9

D55 Hulin (D1) — Otrokovice (1/49) — Napajedla (1/55) 18,9

D56 Ostrava (I/56) — Frydek-Mistek (D48, 1/56) 13,1

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic — délky a dal$i data komunikaci [online]. Praha: RSD, 2024 [cit. 27.11.2024].
Dostupné z URL: <https://www.rsd.cz/web/guest/silnice-a-dalnice/delky-a-dalsi-data-komunikaci#zalozka-dalnice>.
Upraveno: Ustav uzemniho rozvoje, 2024.

Na dalnice navazuiji silnice I. tfidy, které dotvareji klicové dopravni propojeni regiond v CR. Silnice . tfidy jsou
oznaCovany fimskym ¢&islem | a nasledné jednomistnym ¢&i dvojmistnym &islem. Délka silnic I. tfidy k 1. 7. 2024 &ini
5741,5 km, z toho 174,4 km silnic pro motorova vozidla.

" Tuénym textem jsou oznageny dalnice, které jsou jiz v celé délce dokon&ené.

12 Cast dalnice D1 leZici na Gzemi Hlavniho mésta Prahy pre$la pod jeji spravu a byla z dalnic vyfazena.

Diky nedostate¢né rychlosti vystavby dalnic je Ffada uUsekd silnic I. tfid dlouhodobé pretizena a kapacitné
jiz nepostacuje stale rostouci intenzité dopravy (blize viz Obr. 11.2). Kriticka situace z hlediska pretizeni silnic I. tfidy
je u silnice 1/35 (od kfizovatky s 1/17 az do LitomySle pfes 18 tis. vozidel/24 h), u silnice 1/3 na BeneSovsku
(pfes 25 tis.), 1/43 na Brnénsku (témérf 24 tis.) a u silnice 1/49 — prdtah Zlinem (nedéleny 4 pruh témér 34 tis., v déleni
v centru az téméF 39. tis.). ReSeni v podobé dobudovani chybgjicich tsekd dalnic &i kapacitnich silnic mezitim stale
nabira zpozdéni.

Dlouhodobym problémem je nadmérna doprava v obcich a méstech. Desitkdm z nich chybi obchvat, ktery by vyved|
silni¢ni dopravu ze zastavénych ¢asti mést a obyvatelim tak ulevil od hluku a zplodin zneg¢istujici ovzdusi. Nékteré
obchvaty jsou pak soucasti zamyslené dalniéni sité — napf. v pfipadé dalnice D1 je potfeba k finalnimu dokonceni
v celé délce zbudovat chybéjici posledni dalniéni usek Rikovice—Pferov (mél by byt v predstihu dokon&en v roce
2025). Samostatnou kapitolou je pak stale jesté nedokoncéeny obchvat Prahy, ktery pod ozna¢enim DO predstavuje
dllezitou spojnici dalnic.

Situace se dost posunula vpfed na dalnici D35 (byt s roénim zpozdénim kvuli feSeni poslednich dvou uUseku
na pomezi Cech a Moravy formou PPP projektu). Dale se podafil dil&i posun na dalnici DO zahajenim vystavby
useku Béchovice—D1. Castedné se lepsi situace také na silnici I/3 a do pfipravné faze se dostala i nova kapacitni
silnice 1/73 (nahrazujici plvodni zamér dalnice D43), ktera nové doplni stavajici silnici 1/43.

Zatim se nezda, Ze by se posunulo tunelové feseni pratahu stavajici silnice 1/49 Zlinem a také zamysleny obchvat
dalnici D49 severné od Zlina se dale zpozduje a komplikuje (otevfen je pouze Usek od dalnic D1 a D55 po MUK
HoleSov). Jiz dokonéeny usek MUK HoleSov — provizorni sjezd na 11/490 u Fry$taku (napojeni Zlina) zatim nebyl
zprovozneén (fesi se zakonnost tohoto sjezdu).

Tab. 11.3: Useky dalnic a silnic I. tfidy s celkovou intenzitou dopravy vyssi nez 25 tisic vozidel za 24 hodin
dle Celostatniho séitani dopravy 20203

Intenzita dopravy 2020 | Pruhy

Dalnice (Exit-exit), silnice pro motorova vozidla (SM), silnice I. tridy

Nad 100 000 vozidel/24 h |6 D1 (10-12)
80-100 000 vozidel/24 h |6 D1 (Pha-6, 8-10, 12-15)

70-80 000 vozidel/24h  |4,6 DO (16-21); D1 (6-8, 194-196)

60-70 000 vozidel/24 h | 4,6 DO (21-23, 58-63); D1 (15-21, 190-194, 196-201, 203-210)

DO (15-16, 23-26); D1 (182-190); D2 (0-3); D5 (1-10); D8 (0-1); D10 (1-10); D11 (1-8);
SM35 (20-22), 1/52 (194D1-111/15276a81)

DO (82-0-7, 7-10, 10-15, 26-28); D1 (21-49, 112-119, 162-182, 201-203, 210-230); D5
(10-28); D7 (0-2); D8 (1-18); D10 (10-27, 39-46); D11 (8-35), D46 (26-33)

DO (76-82); D1 (49-75, 81-112, 119-162, 294-311); D2 (3-11); D4 (9-14); D5 (28-41, 62-
67); D6 (1-2); D7 (2-5); D10 (27-39); D11 (35-42); D35 (267-272, 281-Kocourovec); SM35
(19-20, 22-24); SM43 (11l/6401-11/385); D46 (12-21, 33-37)

D1 (75-81); D2 (11-25); D4 (14-24); D5 (41-62, 76-80); D6 (2-12); I/6 KV (1/13-11/222); D7
(5-7); D8 (18-45, 65-69); D10 (46-53); D11 (50-62); D35 (261-OL, 272-281, Kocourovec-
296); SM35 (24-31); D46 (1-12, 21-26)

D1 (311-357); D2 (25-41); D4 (24-27); D5 (67-73, 89-93); D8 (45-52); D10 (53-71); D11
25-30 000 vozidel/24 h  |2+1,4 |(42-50, 62-84); D35 (253-261); SM35 (12-19, 31-42); SM37 (11/211-11/0373); I/3 (D1,21-
/112); 1/48 (1/56-111/48411, 11/473-1/477)

Zdroj: Celostétni sé&itani dopravy 2020 [online]. Praha: RSD, 2024 [cit. 27.11.2024]. Dostupné z URL:
<https://scitani.rsd.cz/CSD_2020/pages/map/default.aspx>. Upraveno: Ustav tzemniho rozvoje, 2024.

50-60 000 vozidel/24 h 4,6

40-50 000 vozidel/24 h 4,6

35-40 000 vozidel/24 h 4

30-35 000 vozidel/24 h 4

Reditelstvi silnic a dalnic realizuje v pravidelnych pétiletych obdobich Celostatni séitani dopravy na dalnicich
a silnicich v CR. Vefejné pristupné jsou vysledky ze Scitani v letech 2010, 2016 a 2020" (v interaktivni mapé
v€etné dalSich doprovodnych informaci a metodiky).

Posledni Scitani probéhlo v roce 2020, a i v tomto roce, ktery byl poznamenan celosvétovou pandemii nemoci
Covid-19, rostl objem kamionové dopravy, zatimco omezeni pohybu se dotklo zejména IAD a VHD. Mezi

3 Tuénym textem jsou oznageny 4pruhové Useky, kde je pfekrodena kapacita, pfipadné kde piekroeni kapacity hrozi.

4 Sgitani v roce 2025 se pfipravuje.
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nejvytizenéjsi useky pozemnich komunikaci patfi dalnice D1, a to pfedevsim mezi Prahou a Brnem az po odboceni
dalnice D46, a dale ostatni klicové dalnice (¢asti D5, D8, D10, D11, cela D46) — viz Tab. 11.3 a Obr. 11.2.

Momentalné nejvytizenéjSim usekem dalnice D1 na 6pruhovém usporadani je Usek u Prahy (Modletice Exit10 —
Rigany Exit 12 — pfes 100 tis. vozidel/24 h). Ve 4pruhovém usporadani je nejvytizensjsi usek jizné a vychodné
od Brna mezi exitem 190 az Exitem 210 s intenzitami pfekracujicimi hodnoty pro 4pruhé uspofadani. | Proto je usek
mezi Exitem 182 (napojeni silnice 1/23) a Exitem 210 (odpojeni silnice 1/50) rozdéleny celkem do 7 etap FeSeni

rozSireni dalnice.

Vypady dalnic z Prahy (D5, D8, D10, D11) a ¢ast hotového okruhu kolem Prahy DO, které jsou téz ve 4pruhovém
usporadani, je potfeba také zkapacitnit. Projevuje se zde synergie enormniho rustu poctu obyvatel Prahy
a StfedocCeského kraje a soucasné rostouci mnozstvi logistickych areald a nakupnich center kolem dalnic. Tato
zkapacitnéni jsou ve vysokém stadiu pfipravy a budou dosahovat na vypadech z Prahy délek desitek kilometrd
(asi jako u Brna). U téchto usekl a useku dalnice D2 u Brna po zausténi dalnice D52 se predpoklada rozsifeni
na 6pruhové usporadani dalnic, které se jiz zacalo realizovat na nejvytizenéjSim useku u Brna.

V méstskych oblastech vyjma Prahy je nejvétsi zatizeni pfes 50 tis. v Brné a Liberci; nad 40 tis. v Ostravé, Plzni
a Frydku-Mistku; nad 35 tis. v Olomouci, Ceskych Budegjovicich a Zliné; nad 30 tis. v Usti nad Labem, Dé&cCing,
Hradci Kralové, Pardubicich a Karlovych Varech; nad 25 tis. v Chomutové, Jihlavé a Mladé Boleslavy.

Lze konstatovat, Ze dlouhodobé se intenzita dopravy (at uz osobni automobilov4, tak i ndkladni) zvySuje, coz klade
stale vysSi naroky narozsah a kvalitu dalni¢ni a silniéni sit€é na naSem Uzemi, ale téz na problematiku feSeni
rozSifovani ekologicky Setrné dopravy, coz se u nakladni dopravy naprosto nedafi.

Obr. 11.2: Intenzita dopravy na dalnicich a silnicich I. tfidy dle Celostatniho séitani dopravy 2020
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Zdroj: Celostétni séitani dopravy 2020 [online]. Praha: RSD, 2024 [cit. 27.11.2024]. Dostupné z URL:
<https://scitani.rsd.cz/CSD_2020/content/doc/pentlogram_a3.jpg?v=2020>.

V ramci kliCového strategického dokumentu pro oblast uzemniho planovani na narodni urovni, kterou je Politika
uzemniho rozvoje CR (PUR CR), byla vymezena fada rozvojovych zamért pro dostavbu dalnic a kapacitnich
silnic. Aktualni rozvojové zaméry silniéni infrastruktury obsazené v PUR CR po zméné &. 9 (ve znéni zavazném
od 1. 3. 2025) jsou uvedeny v Tabulce 11.4.

Tab. 11.4: Rozvojové zaméry souvisejici s koridory dalnic a koridory kapacitnich silnic, silnic I. tfidy
vymezené v Politice tzemniho rozvoje CR (ve znéni zdvazném od 1. 3. 2025)

AT Vymezeni zaméru (trasa useku) e S
zaméru y TEN-T
(96a) SD1 | D1 usek Rikovice—PFerov hlavni
(97) SD2 D11 asek Hradec Kralové—Smifice—Jaroméi-Trutnov—hranice CR/Polsko (—Walbrzych) hlavni
(98) SD3 (Dj_il;sze)zky Praha—Tabor-Dolni Tfebonin—Kaplice—Dolni Dvofisté—hranice CR/Rakousko globaini
(99) SD4 | Dalnice DO (Prazsky okruh, silni¢ni okruh kolem Prahy) hlavni
(101) SD5 | D49 usek Frystak—Zlin—Vizovice hlavni
(103) SD6 | D6 useky Nové Straseci—Karlovy Vary, Cheb—hranice CR/SRN (-Bayreuth) globalni
(104) SD7 D35 useky Ulibice—Hradec Kralové, Opatovice nad Labem—Vysoké Myto—Moravska globaini

Trebova—Mohelnice a D35 usek Krelov—-Bfuchotin—Olomouc (Slavonin).
(106) SD8 | D52 useky D2—Rajhrad, Pohotelice—Mikulov—hranice CR/Rakousko (—Drasenhofen) hlavni
(107) SD9 | D4 usek Pribram—Nova Hospoda -
(108) SD10 |D7 usek Slany—Louny—Postoloprty -

(109) SD11 | D55 useky Olomouc—Prerov a dale Otrokovice—Napajedla—Uherské Hradisté—Hodonin—D2 globalni
(109a) SD12 | D48 usek Bélotin—Frydek-Mistek—Cesky Tésin—hranice CR/Polsko (—Krakow). globalni
(110a) SD13 |Silnice |. tfidy 1/49 Vizovice—Horni Lideé—hranice CR/Slovensko (—Ptchov) hlavni

(111) SD14 | ysetin-Pozdéchov )

(114) SD15 |Silnice I. tfidy 1/35 Turnov—Rovensko pod Troskami—Ulibice globalni

(115) SD16 Silnice 1. tfidy 1/11, 1/59, I{67, 1/68 usek Bohvum|'n—Karviné—Havifov—TFanovice—Mosty zvyraznéna
u Jablunkova-hranice CR/Slovensko (-Zilina) Cast globalni

(117) SD17 Silnice . tfidy 1/38 usek (Mlada Boleslav)-D10-Nymburk—Podébrady—D1 1—Kolin—Caslav— )
Golcuv Jenikov—Havli¢kuv Brod-D1-Jihlava—Znojmo—Haté—hranice CR/Rakousko (-Wien)

(119) SD18 | Silnice . t¥idy 1/13 tusek Ostrov—Chomutov -

(120) SD19 |Silnice I. tfidy 1/13 usek D8-Dé&&in—Ceska Lipa—Svor—Bily Kostel nad Nisou -

(121) SD20 |Kapacitni komunikace Usek Brno—Moravska Tiebova globalni

Kapacitni komunikace usek (Plzef)-D5-Nepomuk-Blatna-D4(Nova Hospoda)-Pisek—
(122) SD21 Vodiany—Ceské Budéjovice

Kapacitni komunikace usek Pisek—Tabor—D3—Pelhfimov—-D1

(193) Kapacitni komunikace v useku Mohelnice—Jesenik -

(195) Silnice Ceské Budé&jovice—Jindfichtiv Hradec—Trebi¢—D1 -

Zdroj: Politika Gizemniho rozvoje Ceské republiky (ve znéni zévazném od 1. 3. 2025). Ustav tizemniho rozvoje, 2025.

Stézejni propojeni Prahy s Karlovymi Vary pomoci dalnice D6, stejné jako spojeni na Chomutovsko prostfednictvim
dalnice D7, nelze oCekavat dfive nez v roce 2028. U klic¢ové dalnici D35, ktera ma slouzit jako alternativa dalnice
D1 a propojit Moravu a Cechy severni délnici, tj. od Olomouce k Hradci Kralové (a v budoucnu snad az k Liberci),
je optimisticky termin dokon¢eni odhadovan dokonce az na rok 2029 (zpozdéni je zpusobeno problémy se zadanim
poslednich dvou Usekl s del$imi tunely formou PPP projektu). K nejvyznamnéjSimu zpozdovani dochazi
na asi nejpotiebné&jsi dalniéni stavbé, a to na DO, okruhu kolem Prahy, kde se dokonceni severni ¢asti oCekava
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®

v roce 2031. StfedoCeska ¢ast dalnice D3 ma byt dokoncéena v roce 2032, podobné jako D55 na Moravé. Nejvét§Sim
problémem bude dokonceni dalnice D49 do Vizovic, byt se nachazi v hlavni siti TEN-T. Problémem je téz feSeni
silniéniho spojeni z Brna na sever. Novinkou je zde, Ze stavajici silnice 1/43 od Boskovic na sever nebude nahrazena
novou kapacitni silnici ve sméru na Moravskou Tfebovou, ale bude ji doplnéna.

Obr. 11.3: Predstava propojeni krajskych mést dalni€ni a silniéni siti v roce 2017

Silnice I. tiidy oznaéené RSD a nejsou v A4PUR

Il siinicni a dalniéni sit' v provozu
I sinicni a dalniéni sit' v pripravé nebo navrhu
Kapacitni silnice a silnice |. tfidy A4PUR, kap. 5

Zlepseni prijezdnosti silnic A4PUR &l. (195), zbyl JE

- RSD CR

AEDITELSTV SILNC A DALNIC CR

www.rsd.cz

Zpracoval: Ustav tizemniho rozvoje, 2022. (Podkladova mapa: RSD, 2017).

PFedstavu o budouci podobé& vedeni dalniéni a silniéni sité v Ceské republice demonstruji dva naméty ze strany
RSD (viz Obr. 11.3 a 11.4) a tieti, nejaktuangjsi (viz Obr. 11.5), ktery nastifiuje moznosti a pfileZitosti rozvoje
dalniéni a silnicni sité po roce 2050. Studie, ze které obrazek pochazi, pfedstavuje vizi pro rozvoj dopravni
infrastruktury kolem roku 2050 a nastinuje pfes 630 kilometrd hlavnich a vedlejSich koridort uvazovanych dalni¢nich
a silniénich propojeni krajskych mést po dostavbé zdkladni dalnicni sité.

PFiprava na dal$i vinu kapacitnich pozemnich komunikaci je ptipravou pro RSD zadavat tzv. ,Vyhledavaci studie®,
které se az nasledné po provéreni vhodnosti trasovani a provéreni prichodnosti Uzemim obci, stavaji podkladem
pro Studii proveditelnosti, ktera by se méla teprve projevit v izemné analytickych podkladech, a pfedev§im
v Uzemnich planech. Pfesto je vhodné si ukazat, jak Siroka problematika sité doplfujici dokon&ovanou dalniéni sit
muze byt. Je tfeba téz konstatovat, Zze kazdy vybrany zamér nemusi skongit dalnici. Jiz probéhlo i prvni kolo jednani
s kraji a obcemi.

Obr. 11.4: Predstava vybudovani ¢eského dalnicniho okruhu okolo (pobliz) hranic Stredoc¢eského kraje
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Zpracoval: Ustav tizemniho rozvoje, 2022. (Podkladové mapa: RSD, 2019).
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Obr. 11.5: Sit’ kapacitnich komunikaci — planovany stav v roce 2035 a vyhled jejich rozsireni do roku 2050
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Zdroj: Ministerstvo dopravy CR [online]. Praha: MD CR, 2025 [cit. 03.09.2025]. Dostupné z URL:
<https://md.gov.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Na-pravou-miru-Studie-rozvoje-dalnic-po-roce-2050>.
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Nékteré useky nasSich dalnic a silnic I. tfidy tvofi také evropské mezinarodni silnice. Jedna se o dalnice, . . L. s T Celkova délka
o . . . rex e . - s \ . . o oox Oznaceni Popis trasy pres jednotlivé staty a oznaceni silnic

resp. silnice zafazené do evropske sité mezinarodnich silnic, které jsou znaceny pismenem E a Cislem. Sit téchto v km
silnic prochazi napfi¢ celou Evropou a tvofi patefni tahy, které propojuji jednotlivé zemé. Pfes uzemi CR vede Norsko: E75 (Vardg, Vadsg), E6
celkem 13 evropskych mezinarodnich silnic — jejich vycet je uveden v prehledu nize (viz Tab. 11.5 a Obr. 11.6). Finsko: 4 (Inari, Ivalo, Sodankyla, Rovaniemi, Kemi, Oulu, Jyvaskyld, Heinola, Lahti, Helsinki)

Polsko: A1(Gdarnsk, Torun, Wioctawek), 1 (£6dz), A1 (Piotrkdw Trybunalski), 1 (Czestochowa),
§1 (Katoche), 1 (Bielsko-Biata), S1 (Cieszyn)
CR: 1/48 (Cesky Tésin), D48 1/68 (Tfinec)

Silni¢ni sit EHK OSN AGR je sice jiz pfekonand, byt urgité Useky této sité prokazuji i nadale svdj vyznam,
nicméné silnice maji na silni¢ni siti své dopravni znaceni a Ize je tedy na rozdil od TEN-T snadno identifikovat.

.. oo . - E75 Slovensko: /11, D3 (Cadca), I/61 (Zilina), D3, D1(Trené&in, Trnava, Bratislava), D2 5639
Tab. 11.5: Mezinarodni silnice (E) na tzemi CR - stav k 1. 1. 2025 Madarsko: M15, M1 (Gyér), MO (Budapest), M5 (Kecskemét, Szeged)
L. . L L L. Celkova délka Srbsko: A1 (Novi Sad, Belgrade, Jagodina, Ni$, Leskovac), 44 (Vranje), A1, 44 (Bujanovac)
Oznaceni Popis trasy pfes jednotlivé staty a oznaceni silnic v km Severni Makedonie: A1 (Kumanovo, Veles) R1102 (Damir Kapija), A1 (Gevgelija),
Eag gélee/gk(%ﬁLO) ([S)%h‘;\;gi?&urti Bayszuth)), ggoﬁéMg‘é“(t;ed‘[’]"“)z) 350 Ezcr::ﬁ.io/-r\]1 ,AEgiOo1s (hiizzzztrg)i,ti:; (Katerini, Larissa, Lamia, Athens), EO90, EO90a (Chania, Rethymno,
: eb), D6, arlovy Vary), D6, 1/6, raha _ > ’ _
" . - . CR: 1/13 (Karlovy Vary), I/8 (Teplice), 1/63, D8, 11/613 (Usti nad Labem), 1/62 (Déc¢in), 1/13, 1/35
Némecko: A2 (Magdeburg, Leipzig), B282 (Schleiz), B92 (Plauen) ) o0 . S
E49  |GR: 121 (Chetz), D6)(Karlovy \(lary),)l/ZO (Plzen, Ceské Budsjovice), /34 (Trebon), 1124 759 Edd2 (S'-k')':;’nes‘:(’o'f'me(‘g;‘t?a')"‘ﬁ)’ Bg5i /('3’} 7(’2:{%2’)935 (Olomoucy, 1147 (Hranice), I/35 (Valasské MeziFici 607
Rakousko: B2 (Horn), B4, A22 (Wien - . it it
Francie: N12 (Brest, Rennes), A81, A11(Le Mans), A10, A6 (Paris), A4 (Metz), A320 E461 gaRl;(:{Ji?;(QS‘é';a‘/;’é)’ g:ZS(ZBTWC’lZ:r:;Z?’ D1, 1152, D52, 1152 (Mikulov) 202
Némecko: A6 (Saarbriicken, Mannheim, Niirnberg) _ Shut _
€R: D5 (Plzefi), DO (Praha), D1 (Brno), 1/50 (Uherské Hradisté) E462 CR: D1 (Brno), D46, D.35 (Olomouc), D1, D48, II.48, D48 (Frydek-Mistek), 1/48 (Cesky Tésin) 323
E50 Slovensko: 1/9 (Trengin), D1, 1/18 (Zilina, Presov), 1/68 (Kosice), I/50 (Michalovce), 5100 Polsko: S1 (Cieszyn, Bielsko-Biata), 1, S1 (Katowice)
Ukrajina: M-08 (Uzhhorod), M-06 (Mukacheve), M-12 (Ternopil', Khmelnytskyi, Vinnytsia, Kirovohrad), E551 CR: 1/34 (Ceské Budgjovice, Jindfichtiv Hradec, Pelhfimov, Humpolec) 112
g;gﬁcfP;jg;%P(e;;‘o;:tyks %’:?So'g)t'o"v”;]oa?’égﬁﬁf";j%"z;\f;ﬂa:v’}ry' e Grozny. Makhachiala Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic — mapy [online]. Praha: RSD, 2025 [cit. 03.09.2025]. Dostupné z URL:
— — ! . . : <https://kraje.rsd.cz/MAPY/infografika/mezinarodni-silnice-cz.pdf>. Upraveno: Ustav uzemniho rozvoje, 2025.
E53 Némecko: A92 (Munchevn, Landshut, Deggendorf) 285
CR: 1127 (Klatovy, Plzef) Obr. 11. 6: Mezinarodni silnice (E) na tizemi GR — stav k 1. 1. 2025
Svédsko: E55 (Helsingborg)
Dansko: E55 (Helsinggr, Copenhagen, Kage, Vordingborg, Falster) 4 - = s TR T = :
N&mecko: A19 (Rostock), A24 (Neuruppin), A10 (Berlin), A13, A4 (Dresden), A17 Ceska republika SR i
E55 CR: D8 (Usti nad Labem, Praha), D1, I/3 (Bene$ov), D3 (Tabor, Ceské Budgjovice), I/3 3305 e . " - 7
Rakousko: B310 (Freistadt), A7 (LinZ), A1 (Salzburg), A10 (VIIIaCh), A2 Mezinarodni silnice na uzemi CR
Italie: A23 (Udine), A4, A57 (Venezia), SS309 (Chioggia), SS16 (Ravenna), Ss3bis, A14 (Rimini, Ancona,
Pescara, Foggia, Bari), SS16, SS379 (Brindisi) SO e
Recko: EO102 (Igoumenitsa), EO18 (Preveza), EO42, EQ5, A5 (Patras), EQ9, A7 (Kalamata)
CR: 1/38 (Jihlava, Znojmo)
E59 Rakousko: B303, S3, A22 (Wien), A23, A2 (Graz), A9 680
Slovinsko: A1 (Maribor), A4 (Ptuj), 90
Chorvatsko: A2 (Krapina, Zagreb)
Svédsko: E65 (Malmé, Ystad)
Polsko: 3, S3 (Swinoujscie), A6 (Szczecin), 3, S3 (Gorzéw Wielkopolski, Legnica,Jelenia Géra)
CR: 1/10, D10 (Mlada Boleslav), D1 (Praha, Brno), D2 (Bfeclav),
Slovensko: D2 (Bratislava)
Madarsko: M15, M1 (Mosonmagyarévar), 86 (Csorna, Szombathely), 76, 761, 74 (Zalaegerszeg),
M7 (Nagykanizsa)
Chorvatsko: A4 (Zagreb, Karlovac), A6 (Rijeka), A7, 8, A1 (Gospi¢, Zadar, Split), D425, D8 (Opuzen)
E65 Bosna a Hercegovina: M-2 (Neum) 4400
Chorvatsko: D8 (Dubrovnik)
Cerna Hora: M2 (Budva), M2.3 (Podgorica), M2 (Mojkovac, Berane, RoZaje)
Srbsko: 22 (Spiljani), 32 (Ribarice)
Kosovo: 32 (Mitrovicé) M-2 (Prishting, Ferizaj),
Severni Makedonie: A4, A2 (Skopje, Tetovo, Kichevo), A3 (Ohrid, Resen, Bitola)
Recko: EO3 (Florina), A27, EO3 (Kozani, Larissa, Farsala), A1 (Lamia), EO27 (Amfissa), EO48
(Nafpaktos), EO8A (Patras, Corinth), A7 (Tripoli, Kalamata), EO90 (Kissamos, Chania)
CR: D11 (Praha, Hradec Kralové), 1/33 (Nachod),
Polsko: 8 (Ktodsko), A8 (Wroctaw), S8, A1, S8, 8 (Piotrkéw Trybunalski, Warszawa, Biatystok, Suwatki)
E67 Litva: A5 (Marijampolé), A1 (Kaunas), A8 (Kédainiai), A17 (Panevézys), A10 (Pasvalys) 1673 BY L
LotySsko: A7 (Bauska), A5 (Riga), A6, A4, A1 (Saulkrasti, Salacgriva) 50 100k \"/ ADALNIC
Eslonsko Eﬁaer,;‘i‘:;k?)a"'”)' Zdroj: Reditelstvi silnic a délnic — mapy [online]. Praha: RSD, 2025 [cit. 03.09.2025]. Dostupné z URL:

<https://kraje.rsd.cz/MAPY/infografika/mezinarodni-silnice-cz.pdf>.
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11.2. Terminaly a logisticka centra

Nafizeni (EU) 2024/1679, které nahradilo plGvodni nafizeni (EU) €. 1315/2013 se zabyva nejen terminaly
a logistickymi centry pro nakladni dopravu, ale také méstskymi uzly, které jsou vyznamné rozSifeny, a kde jsou nové
definovany také terminaly osobni dopravy. Proto je nutno tuto ¢ast kapitoly rozdélit na ¢ast pro nakladni dopravu

a Cast pro osobni dopravu, ktera vznika diky nafizeni EU, které nové feSi vazby osobni dopravy.

Schéma terminalli s vazbou na logisticka centra a méstskych uzli TEN-T je zobrazeno v grafickém listu 11.2.
Terminaly nakladni dopravy

Dulezité definice (pfeklad z terminologie CEMT):

e Kombinovana doprava je intermodalni pfeprava, kdy prevazna Cast trasy se uskutecriuje po zeleznici,
vnitrozemskou vodni cestou nebo na mofi a pficemz pocateni (svoz), anebo zavérecna €ast (rozvoz)
probiha po silnici a je zpravidla co nejkratsi.

e Intermodalni pfeprava je multimodalni pfeprava zbozi v jedné a téze prepravni jednotce nebo silni€nim
vozidle, ktera/které postupné uzije rlznych druhl dopravy bez manipulace se samotnym zbozim
pfi ménicich se druzich dopravy.

e  Multimodalni pfeprava je preprava zbozi nejméné dvéma rlznymi druhy dopravy.

Na Uzemi Ceské republiky vroce 2023 funguje celkem 24 prekladist (terminald) kombinované dopravy
(viz Tab. 11.6), pifiCemz zadné prekladkové misto neni vyuzivano v kombinaci s vodni dopravou. Né&které
mezinarodni kombinované dopravy a souvisejicich objektech (z anglického European Agreement on Important
International Combined Transport Lines and Related Installations, dale jen AGTC), coz je dohoda zemi
EU vymezujici zakladni sit kombinované dopravy napfi¢ Evropou (viz Obr. 11.7).

V této souvislosti nicméné zlstava stézejni Nafizeni (EU) 2024/1679, které nahradilo nafizeni €. 1315/2013 o sitich
TEN-T. Nafizeni (EU) 2024/1679 se zabyva pouze multimodalnimi terminaly nakladni pfepravy, coz jsou bimodalni
(dva druhy dopravy) a trimodalni terminaly (slouzici k propojeni tfi druhd dopravy, tj. silniéni, zeleznini a vodni
dopravy nebo letecké dopravy, coz nové pfipousti nafizeni EU).

Tab. 11.6: Vyvoj infrastruktury kombinované dopravy podle kombinace druh(i dopravy

| 2015 ‘ 2019 | 2020 ‘ 2021 | 2022 | 2023 |

Poéet pirekladkovych mist kombinované dopravy celkem?s 17 17 18 19 21 24
Podle kombinace druht dopravy:
Zeleznice — silnice 13 13 14 14 16 19
Zeleznice — silnice — voda'® 4 4 4 5 5 5

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR — Rodéenka dopravy CR 2023 [online]. Praha: MD CR, 2024 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL:<https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy_2023.pdf>.
Upraveno: Ustav tzemniho rozvoje, 2025.

Jak je patrné z prehledu (viz Obr. 11.7), rozloZeni terminald kombinované dopravy je v Ceské republice velice
nerovnomérné. Zatimco na jihu Cech a v Kraji Vysogina zcela chybi, tak v okoli dolniho toku Feky Labe je jejich
koncentrace vysoka, pficemz pouze v této oblasti se vyskytuji také vnitrozemské vodni pfistavy. Rovnomérnéjsi
rozmisténi terminalll je pak mozné sledovat na Moravé.

Situace by se mohla zlepsit s novym nafizenim (EU) 2024/1679, kde v ¢l. 41 (Pozadavky na méstské uzly),
je v ¢asti 1. d) uvedeno, ze ma byt v kazdém méstském uzlu (pobliz) zfizen alespon jeden terminal multimodaini
nakladni pfepravy (pokud to bude mozné).

8V roce 2023 bylo z 24 piekladkovych mist 7 s vefejnym pfistupem a 2 vnitropodnikova.

Vzhledem k tomu, Ze méstské uzly Praha, Plzefi, Usti nad Labem jiz terminal maji a v Pardubicich se pfipravuije,
tak chybi doresit méstské uzly Ceské Bud&jovice (pravdépodobné lokalita Nemanice), Liberec a Hradec Kralové.
V pfipadé posledné jmenovaného, je otazkou, zda nepostali budouci terminal v blizkych Pardubicich,
byt s ohledem na nové pfipravovany nakladni tah Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen a lepSi napojeni
méstského uzlu na dalniéni sit D11 a D35, by se nabizel samostatny terminal RRT v Hradci Kralové. Na Moravé
by mohly byt obslouzeny vSechny méstské uzly, za pfedpokladu, Ze pro Olomouc je terminalem nedaleky Pferov.
Na velice primyslovém Ostravsku stoji za zvazeni, zda do terminald TEN-T nepfidat existujici a rozvijejici
se terminal pfi letiSti Ostrava-MoSnov.

Obr. 11.7: Schéma trati AGTC a prekladist’ kombinované dopravy

U-E SV o C-E 3V v .
%\ @ Zeleznica/Cesta
- Bad zavidow - blmo‘qal
Schandau @ Voda/Zeleznica/Cesta
- trimodal
@ Zeleznica/Zeleznica -
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Zdroj: Ministerstvo dopravy CR — kombinovana doprava [online]. Praha: MD CR, 2025 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL: <https://md.gov.cz/getattachment/Dokumenty/Kombinovana-doprava-(2)/kombinovana-doprava-
(1)/V4_intermodal_terminals_sk_2017.pdf.aspx?lang=cs-CZ>. Upraveno: Ustav uzemniho rozvoje, 2025.

Summerau

Nafizeni (EU) 2024/1679, v oddile 6 (Infrastruktura terminalt multimodalni nakladni) v €l. 36 (Ur€eni terminald
nakladni multimodalni pfepravy), definuje terminaly multimodalni nakladni prepravy v siti TEN-T (v hdamofnich
pfistavech, ve vnitrozemskych pfistavech nebo v jejich sousedstvi, na letiStich, pfipadné jako kombinované
terminaly Zelezniéni a silni¢ni dopravy nebo terminaly podél vnitrozemskych vodnich cest).

Clenské staty maji zajistit dostate¢nou kapacitu terminalu multimodalni nakladni pfepravy obsluhujiciho
transevropskou dopravni sit, ktera zohledni sou¢asné i budouci dopravni toky, zejména toky obsluhujici méstské
uzly, primyslova stfediska, pfistavy a logistické uzly. Do 19. €ervence 2027 maiji Clenské staty provést analyzu trhu
a vyhledovou analyzu terminal multimodalni nakladni pfepravy na svém tzemi.

PfestoZe je v mnoha nafizenich EU deklarovana ochota a potfeba pfevodu nakladu ze silnice na Zeleznici, realita
je jind. Mimo jiné diky uzavfeni ocelarny v Ostravé, omezovani t&Zby uhli a dalSim, klesla objemové nakladni
doprava na Zeleznici béhem roku 2024 asi o desetinu. Jedinym rostoucim segmentem nakladni Zelezni¢ni pfepravy

16\ obdobi 2013-2023 nebylo zadné prekladkové misto vyuzivano v kombinaci s vodni dopravou.
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je kontejnerova doprava, ktera roste cca o 10-14 %. Jenze hlavni provozovatel kontejnerové prepravy (vlastnici
prekladisté Praha-Uhfinéves a Ceska Tfebova) ma na trhu nakladni dopravy sice rostouci, ale jen 12% podil.

Zavazek zvySeni podilu nakladni dopravy na celkové Zelezniéni dopravé se tak prozatim nedodrzuje. Pfekazkou
k vy88imu vyuziti Zzelezni¢ni infrastruktury nakladni pfepravou je zejména upfednostfiovani dopravy osobni, ktera
je dotovana z vefejnych financi, a proto téz preferovana legislativou. Zaroven je to ovlivnéno také vyraznou orientaci
na dalni¢ni kamionovou dopravu.

Tab. 11.7: Koridory dle dohody AGTC prochazejici izemim Ceské republiky'’

& (I:zrrli?:l?rzl Vymezeni koridoru
Svédsko Stockholm — Hassleholm — Malmé — Trelleborg — trajekt
1 C-E55 |SRN Trajekt Sassnitz Hafen — Stralsund — Pasewalk/Neustrelitz — Berlin-Seddin — Dresden — Bad
Schandau
CR (Bad Schandau—) — SRN/CR — D&gin — Praha
> | cE 551 CR Praha — Horni Dvoristé — CR/Rakousko — (-Summerau)
Rakousko Summerau — Linz — Selzthal — St. Michael
3 C 59 I?olsko Wroctaw — Miedzylesie _ _
CR (Miedzylesie—) — Polsko/CR — Lichkov — Ceska Trebova
Svédsko Stockholm — Hassleholm — Malmé — Trelleborg — trajekt
SRN Trajekt Sassnitz Hafen — Stralsund — Pasewalk/Neustrelitz — Berlin-Seddin — Dresden — Bad
Schandau
4 C-E 61 &R (Bac{ Schandau—) — SRN/CR — Dé&g&in — Nymburk — Kolin — Brno — Bieclav — CR/SR — (-
Bratislava)

Slovensko Bratislava — Komarno / Rusovce

Madarsko Komarom / Hegyeshalom — Budapest
Polsko Gdynia — Gdansk — Tczew — Warszawa/Bydgoszcz — Katowice — Zebrzydowice
CR (Zebrzydowice—) — Polsko/CR — Petrovice u Karviné — Ostrava — Bieclav

5 C-E 65 |Rakousko Bernhardsthal — Wien — Semmering — Bruck a.d. Mur — Klagenfurt — Villach — Rosenbach

Slovinsko Jesenice — Ljubljana — Pivka
Chorvatsko |Rijeka
6 C 65 Fv’olsko Nowa Sol — Zagan — Wegliniec — Zawidow
CR (Zawidéw-) — Polsko/CR — Frydlant — Turnov — Praha
Francie Le Havre — Paris — Lérouville — Onville — Metz — Rémilly — Forbach
SRN Saarbricken — Ludwigshafen — Mannheim — Frankfurt — Gemiinden — Nurnberg — Schirnding

7 C-E40 |[CR (Schirnding-) — SRN/CR — Cheb — Plzeti — Praha — Kolin — Hranice na Moravé / Ostrava
Slovensko | Plchov / Zilina — Poprad Tatry — Kosice — Cierna nad Tisou
Ukrajina Cop — Lvov

objektech, 1991 (priloha I).

Vzhledem k nizké funkénosti prekladist (v€etné jejich mnozstvi), mize byt jen velice obtizné nastavit skutecné
objektivni potfeby terminalll nakladni pfepravy, zvlasté, kdyz i u podilu nakladni Zelezni¢ni pfepravy se mozna
zména k lepSimu neocekava dfive nez v poloviné pfisti dekady, a to jesté v optimistické prognéze o€ekavanych
terminG vystavby Zelezni¢ni infrastruktury. Za této situace bude prognéza potfeb nakladni dopravy na Zeleznici
docela obtizna.

DalSim problémem je témef nulova nakladni vodni preprava, kde statistika tvrdi, Ze neexistuje. Nicméné dopravni
roCenka vykazuje celkem pét pfistav(, TEN-T dokonce devét (D&cin, Usti nad Labem, Lovosice, Mélnik, Pardubice
a Ctyfi v Praze). Diky velkym vykyvam stavu vody v fekach dané nestalosti poCasi, se spolehlivost tézké nakladni

7 Tuénym textem je oznacen koridor, ktery se stal souc¢asti TEN-T az v nafizeni (EU) 2024/1679 kvuli zajisténi obsluhy méstského uzlu Liberec
zelezni¢ni dopravou.

vodni pfepravy blizi nule, a bohuzel se pfili§ nezlepSi ani pfi dobudovani plavebnich stupfit Dé¢in a Prelou¢ I,
vCetné pfipravované dostavby devatého pfistavu vodni kombinované (trimodalni) dopravy v Pardubicich (az bude
funkéni plavebni stupen Prelouc II).

Obr. 11.8: Traté vhodné pro kombinovanou dopravu na zeleznici

M1 Kédy trati pro kombinovanou dopravu
Lines codes for combined traffic
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Zdroj: Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, 2024 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=2104272>.

Venek  posieni skruaizace: 13. 11. 2024 © tng. Pavel Kryze, PO, Jakub

Klicovym strategickym dokumentem vénujicim se problematice nakladni dopravy na narodni urovni je Koncepce
nakladni dopravy pro obdobi 2024-2035, ktera nahrazuje Koncepci nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023
s vyhledem do roku 2030, vydanou Ministerstvem dopravy CR. Z dokumentu mimo jiné vyplyva, ze CR disponuje
pomérné hustou siti prekladist kombinované dopravy, které jsou vSak téméf vzdy privatnimi subjekty
bez vlastnického podilu statu.

V minulosti byl v ramci Dopravni sektorové strategie definovan pojem Verejného logistického centra (VLC),
kterym se rozumi konkrétni dopravni a podnikatelska plocha, ve které jsou soustfedény v8echny &innosti v oblasti
dopravy, logistiky a distribuce zbozi, a to pro narodni i mezinarodni pfepravu, které mohou byt provadény rdznymi
subjekty. Tyto subjekty mohou byt bud vlastniky, nebo najemci postavenych budov a zafizeni (sklady, centra
konsolidace zakazek, skladové plochy, kancelare, parkovisté atd.).

Za ucelem podpory kombinované dopravy pro manipulaci se zbozim, musi VLC disponovat co nejvétsSim poctem
rdznych dopravnich médi, ale minimalné dvéma, pficemz v CR pfichazi v ivahu doprava silni¢ni, zelezni¢ni (vzdy
jako podminka), pfipadné vnitrozemska vodni a letecka’®.

8V CR je paradoxné vice trimodalnich terminald, tj. v kombinaci s pfistavem (9), neZ bimodalinich terminal(, tj. pouze Zeleznice — silnice (5).
Bimodalni terminaly RRT se nachazi v Praze, Brné, Ostrave, Plzni a Pferové.
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V Politice tzemniho rozvoje CR jsou v rdmci kombinované dopravy vymezeny nasledujici vefejné terminaly
a pristavy s vazbou na logisticka centra (viz Tab. 11.8).

Tab. 11.8: Rozvojové zaméry souvisejici s terminaly a logistickymi centry vymezené v Politice tzemniho

rozvoje CR (ve znéni zavazném od 1. 3. 2025)
Oznaceni zaméru l Vymezeni zaméru

(130) a) terminaly nakladni dopravy Ostrava, Plzefi, Pferov, Brno (silnice, Zeleznice, pfipadné letisté)

(130) b) vnitrozemské Figni pfistavy Praha, D&&in, Usti nad Labem, Lovosice, Mé&Inik a nasledné& Pardubice

Zdroj: Politika Gizemniho rozvoje Ceské republiky (ve znéni zavazném od 1. 3. 2025). Ustav tizemniho rozvoje, 2025.

Byt jsou pfistavy soucasti kapitoly vénujici se problematice vodni dopravy, tak zde jsou zmifovany predevsim kvdli
jejich vazbé na terminaly propojujici Zeleznice/silnice. Rovnéz je nutno zminit, Ze v dokumentu PUR CR nejsou
feSeny jednotlivé lokality umisténi, ale je uvedena ,jen“ obec, coz znamena, Ze napfiklad v pfipadé pristavu
je zde uvedena jednou Praha, ac jsou v ni umistény 4 lokality.

Ve Zpravé o uplatiiovani se objevil pozadavek, aby byly pfistavy v Praze uvedeny jmenovité: Praha-HoleSovice,
Praha-Liben, Praha-Smichov a Praha-Radotin. Dale je tfeba uvést bimodalni terminal RRT Praha-Uhfinéves
a dle nového naftizeni (EU) 2024/1679 jesté stejny typ terminalu v hlavni siti TEN-T — Ceska Tfebova.

Méstské uzly'®, terminaly osobni a nakladni dopravy méstskych uzla

Pozadavky na méstské uzly TEN-T jsou obsazeny v nafizeni (EU) 2024/1679 oddil 7 a Pfiloha V. Méstsky uzel
zahrnuje dopravni infrastrukturu uzlu, ktery je soucasti TEN-T, v€etné obchvat(, pfistupovych bodl k TEN-T, jako
jsou pfistavy, letis§té, Zelezni¢ni nadrazi, autobusové terminaly nebo terminaly multimodalni nakladni dopravy.
Méstské uzly, aby byly souc¢asti Pfilohy Il nafizeni (EU) 2024/1679, musi:

e mit vice nez 100 tisic obyvatel,
e nebo byt hlavnim uzlem v ramci regionu NUTS 2.

V ramci CR mame 6 mést nad 100 tisic obyvatel: Praha, Brno, Ostrava, Plzen, Liberec a Olomouc, region NUTS 2
Severozapad méa nejvétsi mésto Usti nad Labem?2. Dal$i mésta v CR obdobného vyznamu, ktera nedosahuji
stotisicovou hranici t&sné, podobné jako pfedchozi mésto byla zafazena na zékladé dohody s EK, a to Ceské
Budéjovice, Hradec Kralové a Pardubice. Tato mésta maji z nafizeni nasledujici povinnosti:

e doroku 2027 zpracovat a schvalit plan udrzitelné méstské mobility (SUMP) a plan udrZiteiné méstské
logistiky (SULP),

e pravidelné monitorovat pfedepsané indikatory méstské mobility,

e do roku 2030 =zajistit dostupnost infrastruktury pro dobijeni a doplfiovani alternativniho paliva
dle nafizeni AFIR,

e do roku 2040 mit ndvaznost alespoi na jeden terminal multimodalni nakladni dopravy.

Bylo by nanejvys vhodné, aby se posledné jmenovana mésta v budoucnu pres 100 tisic obyvatel dostala. Blizko
k tomu maiji Ceské Budéjovice, kde chybi cca 2,5 tisice obyvatel.

Dale je zadouci sledovat dvojmésti Zlin-Otrokovice se spoleénou MHD a podobnym mnozstvim obyvatel a také
Kladno, které ma podle developert vzrist o 45 tisic obyvatel. | kdyby to bylo méné&, ma Sanci prekrogit 100 tisic
obyvatel, a stat se méstskym uzlem.

'® Dle nafizeni (EU) 2024/1679 &l. 3 (Definice), bod 6) se méstskym uzlem rozumi méstska oblast v niz se prvky dopravni infrastruktury
transevropské dopravni sité pro cestujici a naklad, jako jsou pfistavy véetné terminalt osobni dopravy, leti§té, Zelezni¢ni stanice, autobusové
terminaly a multimodalni nakladni terminaly umisténé v méstské oblasti a jejim okoli, napojuji jiné prvky této infrastruktury a na infrastrukturu
regionalni a mistni dopravy, v€etné infrastruktury pro aktivni druhy mobility.

V téchto méstech (vyjma predchoziho odstavce) je tfeba pfednostné sledovat vyznamna nadrazi, jejich navaznost
na autobusovou VHD a na MHD, zabezpeceni infrastruktury pro dobijeni a alternativni paliva AFIR a dostate¢nou
dostupnost pomoci aktivni mobility. Podobné i letisté sité TEN-T, zde vCetné zajidténi napojeni na kolejovou VHD.
Za stavajiciho stavu se jedna zejména o nasledujici terminaly osobni dopravy:

e Praha: Hlavni nadrazi, Masarykovo nadrazi (kvdli letisti), Smichov, pfipadné VrSovice, Vyso€any, Liben
a HoleSovice, letisté Praha-Ruzyné.

e Brno: hlavni nadrazi (stavajici a budouci), Zidenice, Kralovo Pole, Videriska (vyhled), leti§té Brno-TuFany.
e Ostrava: hlavni nadrazi, Svinov, Kuncice, pfipadné Vitkovice a Stfed, leti§té Ostrava-Mosnov.

e Plzen: hlavni nadrazi, pfipadné Jizni pfedmésti.

e Liberec: nadrazi.

e Olomouc: hlavni nadrazi.

o Usti nad Labem: hlavni nadraZi, zapad, vyhledové i centrum.

e Ceské Budgjovice: nadrazi.

e Hradec Kralové: hlavni nadrazi.

e Pardubice: hlavni nadrazi, Rosice nad Labem.

Dale je tfeba jako jedny z podkladd pro tizemni planovani zahrnout Plan udrzitelné méstské mobility (SUMP) jiz nyni
a udrzitelné meéstské logistiky (SULP) nejpozdéji po roce 2027, kde je tfeba vénovat pozornost terminalim
multimodalni logistiky ve vztahu k TEN-T a City logistiky (Castecné vyuziti ndkladnich nadrazi pro logistiku).

11.3. Zelezniéni drahy, jejich kategorie a jejich ochranna pasma

Kromé silnicni dopravy je v ramci dopravni infrastruktury kliCova rovnéz vlakova neboli ZelezniCni doprava. Pravni
ukotveni kolejové dopravy obstarava v Ceské republice zakon €. 266/1994 Sb., zakon o drahach. Mimo jiné
vymezuje nasledujici kategorie Zelezni€nich drah (dle § 3 vySe uvedeného zékona):

e draha celostatni (dréha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni vefejné Zelezniéni dopravé a je jako takova
oznacena),

e draha regionalni (drédha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi vefejné Zelezni¢ni dopravé
a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy),

e drdha mistni (draha mistniho vyznamu oddélena od celostatni nebo regionaini drahy),

o vlecka (draha, ktera slouzi vlastni potfebé& provozovatele nebo jiného podnikatele a je zausténa do celostatni
nebo regionalni drahy, nebo jiné viecky),

e zkuSebni draha (draha, ktera slouzi zejména k provadéni zkuSebniho provozu draznich vozidel nebo
zkousek pro schvaleni typu nebo zmény typu draznich vozidel a drazni infrastruktury),

e specialni drédha (draha, ktera slouzi zejména k zabezpedeni dopravni obsluZnosti obce).

Zakon o drahach rovnéz vymezuje ochranné pasmo drahy, kterym se rozumi prostor po obou stranach drahy,
jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou:

e u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m
od hranic obvodu drahy,

e u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, a u drahy zkuSebni 100 m od osy krajni
koleje, nejméné vS8ak 30 m od hranic obvodu drahy.

2 Dle predchoziho nafizeni (EU) &. 1315/2013, kde méstské uzly tvofily jen milionové aglomerace, v CR byly identifikovany pouze dva méstské
uzly (Praha a Ostrava).
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Tab. 11.9: Vyvoj infrastruktury koleji a trati na zelezni¢ni draze

2010 | 2015 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

Stavebni délka koleji celkem (km) 15666 | 15570| 15418 | 15360 | 15261| 15272| 15169
Podle typu trakce:
neelektrizované 8851| 8631| 8486| 8443| 8364| 8351 8202
elektrizované 6815 6939| 6932| 6917 6897| 6922| 6967
Provozni délka trati celkem (km) 9568 9566| 9562 9542 9523| 9521 9514
Podle poctu koleji:
jednokolejné 7662 7602 7538| 7503| 7490| 7453| 7445
dvou a vicekolejné 1906| 1964| 2024| 2040| 2033| 2068| 2069
Podle typu trakce a poctu koleji:
neelektrizované traté celkem 6357| 6329| 6330 6306| 6289 6288| 6237
jednokolejné 6285| 6256| 6252| 6219 6211| 6209| 6159
dvou a vicekolejné 72 73 78 87 78 78 78
elektrizované traté celkem 3208 3237| 3231 3236| 3234 3234| 3277
jednokolejné 1368| 1346 1286| 1284 1279 1244| 1285
dvou a vicekolejné 1839| 1891 1946| 1952| 1955 1990| 1991
Podle typu proudové soustavy:
stfidavé 50 Hz / 25 kV, jihojihozapad 1390 1401 1372 1383| 1393| 1438| 1439
stejnosmérné 3 kV, severoseverovych. 1783 1798 1822 1815 1803| 1757 1800
stfidavé 16 a 2/3 Hz / 15 kV (OBB)?’ 14 14 14 14 14 14 14
stejnosmérné 1,5 kV (historie)?? 24 24 24 24 24 24 24

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR — Rodéenka dopravy CR 2023 [online]. Praha: MD CR, 2024 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL:<https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy_2023.pdf>.
Upraveno: Ustav uzemniho rozvoje, 2025.

V Ceské republice existuje pomé&rné husta Zelezniéni sit, coz je jedna z méala veli¢in, kde jsme na $pici v Evropé.
Zaroven pro potfeby drazni dopravy slouzi vice nez dva a pul tisice zelezni€nich stanic (1 051) a zastavek (1 557).
Jinak pfi porovnavani dalSich vyznamnych ukazatelt s okolnimi staty nase Zelezni¢ni infrastruktura zaostava
(viz Tab. 11.10). At uz se jedna o podil vicekolejnych, elektrizovanych trati, maximalni rychlost ¢i podil pfejezdi
s aktivni signalizaci, je CR vzdy posledni pii srovnani s okolnimi staty, nebo se o posledni misto déli (rychlost).

Tab. 11.10: Porovnani nékolika zakladnich ukazateld zelezniéni sité Ceské republiky a sousednich statu

Délka trati | Hustota Podil Podil Maximalni Podil prejezdu
(km) na km? | vicekolejnych | elektrizovanych rychlost s aktivni signalizaci
Ceska republika 9 521 0,1207 22 % 34 % 160 km/h 64 %
Slovensko 3343 0,0682 28 % 44 % 160 km/h 73 %
Polsko 15 781 0,0505 45 % 63 % 200 km/h 69 %
Rakousko 5575 0,0665 41 % 74 % 230 km/h 73 %
Némecko 35086 0,0982 48 % 55 % 300 km/h 90 %

Zdroj: EUROSTAT — Data Browser [online]. EUROSTAT, 2025 [cit. 03.09.2025]. Dostupné z URL:
<https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/explore/all/all_themes?lang=en&display=list&sort=category>.
Upraveno: Ustav tzemniho rozvoje, 2025.

21 Elektrizovany Usek Zeleznice hranice Rakousko/CR — Znojmo.

2 Historicka trat Tabor-Bechyné se stejnosmérnou elektrickou trakci, na jejimz vzniku se podilel Ing. Kiizik.

Obr. 11.9: Kategorie drah a provozovatelé drah

MO02 Kategorie drah a provozovatelé drah

Category of railways and rail system operators

iy

OSTRAVSKO ’

NYMBURK

CESKA o2
TREBOVA

Zdroj: Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, 2024 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=2104272>.

V ramci Zelezniéni dopravy piedstavuiji stéZejni kategorii (pro potfeby UAP CR) drahy celostatni, které maji narodni
a mezinarodni vyznam (pfedevsim traté TEN-T, ale i traté dohod EHK OSN AGC a AGTC). Tyto drahy jsou naprosto
klicové pro dopravni obsluznost Gzemi CR jak z hlediska dalkové dopravy (propojuji krajska mésta), tak rovnéz
pro spojeni s okolnimi staty. Tuto sit' dopliuji regionalni traté, které jsou pfedevSim v majetku statu (Spravy
Zeleznic, viz Obr. 11.9) a v misté na sit nenapojené mistni traté (umoznujici pfestup).

Schéma mezinarodnich, celostatnich a regionalnich drah je zobrazeno v grafickém listu 11.3.

Postupné na mezinarodni siti dochazi k zavadéni pozadavkl interoperability?® Zelezni¢niho systému tak,
aby umoznovala bezpecny a nepferusovany provoz vlakd dosahujicich stanovenych urovni vykonnosti. Nékteré
prvky interoperability se pfenasi na drahy celostatni, pfipadné regionalni.

Pro Ceskou republiku byly definovany &tyfi ,,tranzitni zelezniéni koridory* (dale TZK) — viz Obr. 11.10, na nichz
se provede prioritné modernizace v parametrech, které jsou obsazeny v evropskych Dohodach AGC a AGTC?#,
ke kterym CR pfistoupila, a v planech rozvoje Zelezni¢nich siti vypracovanych na urovni Evropské unie
a Mezinarodni Zelezniéni unie (UIC). Tato koncepce prevazila po rozpadu Ceskoslovenska a opusténi vize budovani
systému vysokorychlostnich trati (tehdy na 250 km/h).

2 Pojmem interoperabilita se rozumi zajisténi vzajemné kompatibility jednotlivych subsystém( Zeleznic v ramci EU — vozidel, soucasti
infrastruktury, spole¢né platnych predpist atd.

24 AGC - Dohoda o mezinarodnich Zelezni¢nich magistralach
AGTC - Dohoda o nejdulezitéjsich trasach mezinarodni kombinované dopravy a souvisejicich objektech
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Tranzitni Zelezni¢ni koridory mély byt plvodné hotovy do roku 2010, ale ukazalo se, Ze modernizace je ekonomicky
a asové narodna a prinasi jen ¢astedny efekt (viz Gvod). PFesto v roce 2004 byly témé&F dokongeny I. a Il. TZK.
Ulll.a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru se modernizace prodlouzi o vice nez 20 let proti plvodnim
predpokladim (Useky Praha — Beroun a tunely u Ceskych Budgjovic) a IV. tranzitni Zelezniéni koridor jiz opustil
nékteré pozadavky. Nejprve byl opustén pozadavek vedeni v pdvodni stopé (lokalita Krasikov) a nyni téz rychlost
do 160 km/h v Usecich mezi Voticemi a Sudoméficemi u Tabora a mezi Doubim u Téabora a Sobéslavi. Zde by mélo
dojit ve druhé poloviné roku 2025 k prolomeni stavajiciho rychlostniho limitu a jeho posunu na 200 km/h, a to diky
jednotkam s technologii tzv. naklapéci skfiné (umi pouze 7 souprav Pendolino). Je otazkou, zda toto feSeni bude
mit dostate&né vyuziti, a predevsim do jaké miry urychli cestovani na trase Praha — Ceské Budgjovice. Ostatni vlaky
zvladnou na Usecich rychlost jen 170 km/h, nebo 185 km/h. ZvySeni rychlosti zatim nebylo vyuzito kvuli momentalni
absenci evropského zabezpecovaciho systému ETCS.

Obr. 11.10: Hlavni sméry rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni — kvalita infrastruktury a ¢as vystavby
a porovnani polohy se stavajicimi nejrychlejSimi tranzitnimi zelezni¢nimi koridory

Legenda
e Rychlé Zelezniéni spojeni (RS) 3501320 km/h
~ Rychlé Zelezniéni spojeni vyhled
s Rychlé Zeleznini spojeni na/do 200 km/h
w= == Rychlé Zelezniéni spojeni vyhled konvenéni?
s |, Tranzitni Zelezniéni koridor (TZK)
s |l Tranzitni Zelezniéni koridor
e II. Tranzitni Zelezniéni koridor
s V. Tranzitni Zelezniéni koridor
= Sit TEN-T dle nafizeni (EU) &. 1315/2013 bez TZK
s Nova sit’' TEN-T dle nafizeni (EU) 2024/1679
ymi v

Y
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+ dtto pro naklapéci skfin e
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Zdroj: Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, 2024 [cit. 13.11.2024].
Dostupné z ,URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=2104272>.
Upraveno: Ustav tzemniho rozvoje, 2025.

Na rozdil od novostavby IV. TZK spojujici hlavni a krajské mésto, kde dochazi ke zdvojkolejnéni v celém rozsahu,
je zbytek koridoru od Ceskych Budgjovic na hranice CR/Rakousko zatim jednokolejny, ale jiz se ve spolupréaci
s Rakouskem pfipravuji parametry pro modernizaci a zkapacitnéni (momentalné hajeny koridor pro trat
na 200 km/h). Podobné je na tom lIl. TZK od Priovan za Plzni aZ po Lipovou u Chebu tento Usek téZ jednokolejny.

2 Plivodni schéma je doplnéno dal$imi ¢asoprostorovymi Gdaji z novéjsich podkladd (VRTKy; Interaktivni mapa Spravy Zeleznic; Superkonektor)
a o orientacni Udaje o poc¢tu obyvatel vyznamnych dopravnich méstskych uzlu.

Na IV. TZK byla zahajena pfiprava stavby pro vydani stavebnich povoleni v poslednim Useku Nemanice — Sevétin
se dvéma tunely (Choty¢ansky 4 775 m, Hosinsky 3 120 m), kde bude nutno asanovat ¢ast nové dalnice D3
(do provozu 2019) nad Chotydanskym tunelem. Na Ill. TZK probiha postupna optimalizace trati v Useku
Praha-Smichov — Beroun, kde je v feSeni Usek Karlstejn — Beroun s dokon&enim 2026. Letos (2024) by méla byt
zahajena optimalizace Useku Praha-Smichov — Cernosice a zbyvajici dva Useky se zahaji v roce 2026 a budou
dokonceny v roce 2030 spole¢né s konverzi na stfidavou trakci Useku Praha-Radotin — Kraltv Dvdr.

Obr. 11.11: Rychla Zzelezniéni spojeni — pfedpokladané systémové jizdni doby?5 26
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Zdroj: Ministerstvo dopravy CR — Program rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v CR [online]. Praha: MD CR, 2017
[eit. 30.09.2025]. Dostupné z URL: <https://md.gov.cz/Dokumenty/Strategie/Vysokorychlostni-trate>.
Upraveno: Ustav uzemniho rozvoje, 2025.

S novym nafizenim (EU) 2024/1679, které zrusilo a nahradilo nafizeni (EU) &. 1315/2013 byla na uzemi Ceské
republiky definovana dalSi zelezni¢ni infrastruktura do sité TEN-T. Jde o traté Velky Osek — Hradec Kralové —
Tynisté nad Orlici — Chocen (doplnéni sité hlavné pro nékladni dopravu ve sméru vychod-zapad; posileni
soub&zného |. a lll. TZK, ktery je pfetizen) a Lysa nad Labem — Milovice — pfipravovana V$ejanska spojka/Nymburk
— Mlada Boleslav — Liberec — hranice CR/Polsko (-Zawidéw) s propojenim i do Némecka (kv@li novému méstskému
uzlu Liberec, ktery musi byt napojen na zelezni¢ni sit TEN-T).

Spojenim Praha — Mlada Boleslav — Liberec — hranice CR se nam tak v ponékud pozménéné podobé& mezi Prahou
a Mladou Boleslavi vraci zpét zanedbany a od Mladé Boleslavi do Polska nepfili§ vyuzivany koridor dohody AGTC
C59 a Liberecky kraj tak ma realnou Sanci na vicekolejnou trat' v elektrické trakci, ktera v kraji dosud zcela absentuje.

2 \fysvétlivky: P=Praha, B=Brno, O=Ostrava; Casy jsou v minutach. Te¢kovana trasa jsou &asti Il. TZK, ktery maze byt rychlejsi nez RS pres
Brno. Pfes Most se pfedpoklada spojeni Praha-Karlovy Vary pomoci planované odboéné vétve RS42 (viz Obr. 11.10).
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Novy pfistup k vystavbé Zeleznic se projevil az po vice nez dvaceti letech (po vice nez 10 letech v EU) od feSeni
tranzitnich zelezniénich koridoru, kdy viada Usnesenim &. 389 z 22. kvétna 2017 posvétila vystavbu rychlych
spojeni (RS). Celkem bylo v programu Ministerstvem dopravy identifikovano 5 vétvi spojeni, a to RS1-RS5
s doplikovou vétvi u RS4 (viz Obr. 11.10). Jen vétev RS3 zatim nebude vibec vysokorychlostni (> 200 km/h,
v Useku Beroun — Ejpovice do 160 km/h).

Na uzemi Usteckého kraje dochazi k vyznamnému posunu celého koridoru od soub&hu s dalnici D8 vychodné kvli
vyuziti napojeni nakladniho tahu (tzv. pravobiezni Zeleznice v Udoli Labe), a tim lepSi moznosti vyuzit tzv. patni
tunel pod Ceskym stfedohofim téZ pro nakladni dopravu. Tento presun zarovefi umozni zapojeni VRT pFimo
do krajského mésta Usti nad Labem.

S feSenim ov§em nesouhlasili dotéené obce a jednotlivci, coz pfineslo nemalé problémy s prosazenim zménéného
vedeni koridoru do uzemi. Ve spolupraci s krajem proto musela vzniknout pracovni skupina feSici tento problém.
Sice nakonec doslo ke schvaleni koridoru navrzeného Spravou Zeleznic, ale téz vznikla z popudu exsenatora
Wagenknechta soukroma iniciativa, ktera si dala za cil rozvinout sit' vysokorychlostnich trati tak, aby byla
obslouzeno kazdé krajské mésto, coz je samoziejmé ekonomicky nerealné, byt myslenka, Ze je tfeba maximalné
vyuzit polohu CR uprostfed Evropy je inspirujici (tzv. Superkonektor). Posledni vyvoj v Némecku a celé EU
naznacuje, ze alespon ¢aste€ny posun v tomto sméru by mohl nastat.
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Zdroj: Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, 2025 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=2104272>.

27V legendé jsou uvedeny celkem &tyfi proudové soustavy, ale jen 2 jsou vyznamné: stejnosmérna 3kV (zelena) a stfidava 25 kV / 50 Hz
(8ervena). Cervené bude postupné piibyvat na Ukor zelené. Z mapky je patrna nerovnomérnost obsluhy Uzemi kvalitni Zeleznici
(napf. Liberecky kraj nema zadnou elektrifikovanou ani vicekolejnou trat).

DalSim problémem, ktery se objevuje v médiich je, Ze je Udajné mozné budovat dopravni infrastrukturu bez potfeb
uzemniho planovani, coz je to posledni, co je mozné a pro Uzemi potfeba. Problematika VRT bude nejvyznamnéjsim
impulsem Uzemné planovaci ¢innosti na zemi CR na pfisti |éta.

DalSim vyznamnym problémem, ktery se nové projevil pfi projednavani 9. aktualizace Zasad uzemniho rozvoje
StfedoCeského kraje je, Ze nebyl dle dot€eného organu Povodi Labe dostate¢né vyhodnocen vliv dopadu stavby
VRT na nadrz s pitnou vodou pro Kutnohorsko, Caslavsko a Kolinsko. Trasa sice probiha mimo ochranna pasma
vodarenského zdroje, ale vyznamné ovlivni povodi pfitok do vodni nadrze, kterd ma jiz nyni problémy jak bilanéni,
tak i kvalitativni. PFitom tento koridor je jako Uzemni rezerva v ZUR kraje drzen jiz pfes 10 let. Zde se projevuje
neSvar zpochybrovani, kdy a zda vlbec dojde k vystavbé RS, coZz muze zplsobovat ignoraci zaméru
pfi projednavani. Podobné problémy ptitom méla i tzv. jizni varianta VRT Praha — Brno s vodni nadrzi Svihov
(vyznamny zdroj pitné vody pro Prahu), kde si kraj pomohl roz§ifenim ochrannych pasem.

Dale je tfeba v ramci UAP zminit vyznamny faktor rozvoje uzemi, a to je predpokladana tzv. ,Easoprostorova
dosazitelnost“ Gizemi v ramci CR, ktera byla v citovaném materialu MD stanovena (viz Obr. 11.11) a dopInéna
o dalsi poznatky z jinych zdrojli, pfedev§im ze schvalenych Studii proveditelnosti, mezistatnich dohod a dalSich
zdroju.

Z dopliikovych informaci Ize konstatovat, Ze timto konceptem rozvoje VRT & RS na tuzemi CR Ize predpokladat
vznik perifernich krajd, a to pfedevsim v Cechéach (Jihogesky, Liberecky, Karlovarsky) a na pomezi Cech a Moravy
(vychodni €asti Pardubického kraje a severni ¢asti Olomouckého kraje). Atraktivita jednotlivych metropolitnich
oblasti bude velice zaviset na podobé polohy nadrazi a zastavek VRT v oblasti a na kvalité napojeni ostatni dopravy.

Bylo by zadouci, aby dosazitelnost krajskych mést JihoCeského a Libereckého kraje pomoci VRT odpovidala
dosazitelnosti Brna. Pfed schvalenim je novy navrh trati na 200 km/h do Liberce, ktery ma zajistit ¢asovou
dostupnost Praha — Liberec za 70 minut, coz je ale stale o 10 minut pomaleji nez daleko delSi spojeni Praha — Brno.

Problematicka je VRT na Karlovy Vary, kde by rychlost musela pfesahnout 250 km/h, aby bylo dosazeno
dostupnosti do hodiny (kdyZ trasa z davodu fidkého osidleni nepovede pfimo). Pro lepSi vyuziti trati by musela byt
zastavka na letisti Praha-Ruzyné a odbocka do Kladna a na Chomutov/Jirkov a s napojenim do Némecka (nejlépe
na Erfurt s nejkratSim spojenim na uzlové letisté ve Frankfurtu nad Mohanem). Bez zahrani¢niho napojeni by tato
trat nedavala smysl a byla by ekonomicky problematicka.

Z hlediska vedeni by mélo by byt napojeno letisté Praha, tim by byl spinén pozadavek nafizeni (EU) 2024/1679,
aby letisté s obratem 12 mil. cestujicich a vice byla napojena na dalkovou zelezni¢ni trat, kterou pfipravovana trat
do Kladna neni. Dal$im problémem je, zda vést trat pfimo podél D6 nebo na Zatec a do kafionu v Podkrugnohofi,
kde je osidleni vétSi. V kazdém pfipadé je toto mozné feSeni pravdépodobné az po roce 2050, coz miize
byt pro region pozdé. Ma totiz vyznamnou konkurenci v severnim spojeni pfes vyznamnéjSi sidla, a také
ekonomicky vyhodnéjsi spojeni Némeckem (Dresden — Leipzig/Berlin — Halle — Erfurt s propojenim na Frankfurt
am Main pfes Fuldu).

V kazdém pfipadé Ize jako prioritu povazovat nasledujici postup, ktery zatim takto viceméné stat pfipravuje (tuéné):

1. Propojeni hlavnich mést statti ve stredni Evropé (Berlin, Praha, Wien, Bratislava, Warszawa);
RS1, RS2 a RS4.

Ostrava — Bielsko-Biata — letiSté Krakow — Krakow — Rzeszéw — Lviv.

Propojeni hlavniho mésta a vyznamnych center ve stiedni Evropé (Warszawa, Wroctaw, Praha,
Miinchen/Niirnberg) RS3 na hranici konvenéni rychlosti, RS5 ziejmé s proménnou rychlosti.
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4. Dalsi rychlejsi ,alternativni“ spojeni Berlin/Wroctaw — Liberec — Praha — Ceské Budgjovice — Linz.

5. DalSi mozné RS Praha — Letisté Praha — Karlovy Vary — Erfurt — Frankfurt am Main.

Na problematiku je tfeba nahlizet ze dvou hledisek: rychlostniho a vyznamového. Pro rychlostni feSeni jsou prioritni
v mezinarodnich souvislostech pfedevsim bod 1, dale body 2 a 3, pfipadné 5 (zde v zavislosti na dosazenych
Casech). Problémem je, Ze ani v pfipadé bodu 1 nejsou navazné uUseky v zahraniéi rychlostné sladény s navrhovou
rychlosti v CR, coZ je problém EU a EK, nebot se zatim v8e Fe$i na narodni Grovni. Pfitom pfedevsim VRT svou

vy$3i rychlosti (300 km/h+) pFesahuje vyznamem a rozsahem velikost Gzemi statd jako je CR. Situaci nelze sice
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zcela pausalizovat, nebot tunelové Useky neni rozumné budovat na vysoké rychlosti (Némecko, bod 1), trochu jiny
problém predstavuje poddolované uzemi (Polsko, bod 1), ale pokracovani nizsi rychlosti nedava smysl (Rakousko
a Slovensko, bod 1). Navic by s vysSi rychlosti stacil pouze jeden z koridorGd. Bod 2 by mohl byt téz rychly,
bod 3 také, ale maze byt limitovan terénem, a tim i naklady. Bod 4 je charakterem spiSe doplfikovy a rychlostné
bude pfi dolni hranici VRT. Bod 5 bude zaviset spiSe na moznostech terénu a nakladech.

Z hlediska vyznamu je jasny bod 1, ma i tradici a dva sméry. Bod 2 ma souvislost s Ukrajinskou menSinou
v CR a Polsku. Bude hodné zaleZet na domluvé s Polskem a vyvoji situace na Ukrajiné. Bod 4 by mohl byt dFive
nez bod 3. Zde bude zalezet na rychlosti domluvy s Némeckem nebo Rakouskem. Mnohé, pfedevSim v Némecku,
muze vyznamné ovlivnit moznost vyuziti zadluzeni se v ramci dopravni infrastruktury. Zde by mohla pfedevsim
s Némeckem pomoci aktivita CR pii vyjednavani, coz by mohlo odblokovat isek Beroun — Ejpovice, ktery ma vétsi
vnitrostatni vyznam. Nicméné bod 3 je nevyzkouS$eny a prostfedi Zeleznice je v budovani novych spojeni dost
konzervativni. Bod 4 je zajimavy predevsim vnitrostatné Liberec — Praha — Ceské Budgjovice. Pokud by se podatilo
do 2 hodin, mohlo by byt atraktivni a jako bonus propojeni Linz v Podunaji a alternativni Berlin v Némecku i pfipadné
Wroctaw v Polsku. Bod 5 by mohl byt atraktivni spiSe jako nejpfiméjsi spojeni Letisté Praha a Frankfurt am Main.
Muze v§ak mit konkurenci v feSeni Praha — Dresden — Leipzig — Erfurt.

Obr. 11.13: Postup prepinani stejnosmérné trakce 3 kV na stfidavou 25 kV / 50 Hz
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Zdroj: Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020
a naplnéni pozadavku TSI ENE [online]. Praha: SUDOP PRAHA a.s., 2016 [cit. 03.04.2025].
Dostupné z URL: <https://zakazky.spravazeleznic.cz/document_download 29840.html[>.

Upraveno: Ustav tizemniho rozvoje, 2025.

Zelezniéni doprava predstavuje preferovanou formu dopravy na drovni Evropské unie. Mezi hlavni divody patii
mensi dopad na zivotni prostifedi v porovnani se silnicni dopravou?8, nebot vétsSina vlak( vyuziva elektfinu,
a tak za poslednich nékolik dekad doslo k vyraznému sniZeni emisi sklenikovych plynl (je tfeba upozornit, Ze také
zalezi, jaké zdroje elektfinu vyrabi). K zefektivnéni elektrické trakce sou€asné pfispéje pfevedeni stejnosmérné

28 Sektor dopravy tvofi v EU 25 % emisi sklenikovych plyn(, nicméné Zeleznice se na tomto &isle podili pouze 0,4 %. V CR je situace horsi,
nebot mame nejmensi podil elektrifikovanych trati z okolnich statd stfedni Evropy (viz Tab. 11.10 a Obr. 11.12).

trakce 3 kV na stfidavou 25 kV / 50 Hz (viz Obr. 11.13) vyvolané potfebami VRT. Soucasné podpofi zrychleni
celostatni sité osobni dopravy (viz Obr. 11.14) a mezinarodni nakladni dopravy (viz Obr. 11.15). DalSimi opatfenimi,
které mohou ovlivhovat Uzemni potfeby jsou postupna elektrifikace, a to vybranych tahu spojujicich vyznamna
centra osidleni, pfedevSim krajskd mésta a dale vice zatizené, Casto pfiméstské traté v rdmci snahy zrychlit
a zatraktivnit patefni systém integrovaného dopravniho systému (dale IDS) fungujiciho na urovni jednotlivych kraju.

Se zahrnutim dopravy do systému emisnich povolenek roste tlak na vyuziti elektrické trakce. Proto se stat zaobira
myslenkou tzv. prosté elektrizace trati (natazeni dratt podél trati a rozvodny, ale beze zmén na trati). Posun v tomto
sméru je zatim pfili§ pomaly na to, Ze hrozi ve stfednédobém horizontu finanni postih v povolenkach, které budou
muset hradit uZivatelé nezavislé trakce (dieselové). Je otdzkou, zda stat Castecné nekalkuluje s vyuzitim nového
hitu ve vozidlovém parku (hybridni akutrolejové jednotky BEMU), které chtéji vyuzit nékteré kraje, pfedevsim
v regionalni dopravé IDS. Ktomu existuji jesté dalsi feSeni, véetné vyuziti vylepSenych druhlG nafty,
at’ jiz pfimichavanim biopaliv nebo syntetickou vyrobou.

JenZe studie Fakulty dopravni CVUT v Praze, na kterou se odvolava Asociace podnikii eského Zelezniéniho
primyslu (ACRI) tvrdi, ze vodikové vilaky nebo diesel-elekiricka vozidla jsou ,slepa ulicka“. Soucasné je tfeba
konstatovat, zda je naSe elektrizacni soustava vcetné zdroji (také obnovitelnych) dostate¢né pfipravena
na tak masivni rist elektrizovanych trati. Problémem jsou téZ kapacity firem feSicich elektrizaci trati ¢i konverzi.
Jednotky BEMU totiz feSi problém jen &astecné, byt jejich provoz, ktery umozfiuje jizdu az do koncovych stanic
bez prestupu pfilakal do VHD asi 15 % novych cestujicich (Moravskoslezsky kraj), coz je pozitivni zjisténi.

Je v3ak tfeba konstatovat, Zze jak prosta elektrizace, modernizace s elektrizaci, tak i pfepinani ze stejposmérné

trakce na stfidavou zatim postupuje velmi pomalu, ma stat stale tendenci se upinat na dopravu, co financuje.
Preferuje tedy dotovanou pfepravu osob a feSeni pomoci inovované nezavislé trakce.

Z hlediska konverze v roce 2025 bude zahajena konverze na 25 kV / 50 Hz v Usecich Vsetin — hranice Slovensko
(v SR jiz je) a pfi rekonstrukci useku Chomutov — Kadan-Prunéfov. V roce 2026 by méla konverze probéhnout
v useku Il. TZK Rikovice — Hranice na Moravé. Do konce dekady by mohly byt prevedeny jesté Useky Hranice
na Moravé — Polanka nad Odrou (Il. a lll. TZK) / Vsetin, Praha-Radotin — KralGv Dvir na Ill. TZK, pfi modernizaci
traté Nezamyslice — Prerov, pfi zdvoukolejnéni pak trat Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen. S pfesahem
do pristi dekady v navaznosti na zdvoukolejnénou trat postupné také cela pravobfezka (Kolin — Nymburk — Lysa
nad Labem — V&etaty — M&Inik — Litomé&Fice — Usti nad Labem-Stiekov — D&&in).

V ramci zlepSovani trati by mély byt elektrizovany nasledujici traté:
1. Praha — Kladno s pfipojenim Leti$t& Praha-Ruzyné (Leti§té Vaclava Havla Praha) (¢l. (191) v PUR)
2. Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice (primyslova zéna Kvasiny, 2024-2026)

3. Plzen — Domazlice — statni hranice SRN (ZD17 v PUR) v rdmci zkapacitnéni a zvy$eni rychlosti do 200 km/h
(1. stavba 2026—-2029, 2. stavba — stavajici trat 2025-2027, 3. stavba 2027-2030, 4. stavba 2029-2030)

4. Nyfany — Hefmanova Hut (2026—2028)
5. Otrokovice — Vizovice (ZD13 v PUR) modernizace a &aste¢né zkapacitnéni (2026—2030)

6. Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek (obslouzi nékladni terminal TEN-T typu RRT v Paskové) — Frenstat
pod Radhostém mésto/Ostravice (2026—2029)

7. Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo) modernizace, umozni spojeni Praha — Wien (2026—
2028)

8. Brno — Veseli nad Moravou, modernizace a elektrizace posledni neelektrizované dvoukolejné trati (1. usek
2026-2027, 2. usek 2027-2029, 3. usek 2029-2031)

9. Vsejanska spojka, Bezdéginska spojka, Mlada Boleslav — Turnov — Liberec — statni hranice (ZD19 v PUR),
VSejanska (2028—-2032)

10. Nymburk — Nepfevazka modernizace, &aste¢né zkapacitnéni (&ast ZD19 a &ast &l. (192) v PUR), (2028-
2032)

11. Elektrizace trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bojkovice mésto/Luhacovice/Veseli nad Moravou
(£D24 v PUR), (2028-2030)

Uzemné& analytické podklady Ceské republiky
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12. Elektrizace useku Bfezno u Chomutova — Chomutov
13. Brno — Znojmo (odbocka z RS2), novostavba na 200 km/h
14. Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun

Ve studijnim provéfovani jsou uUseky Ostrava-Svinov — Opava vychod (konverze) — Krnov, Zastavka u Brna
— Trebi¢ / Kfizanov — Jihlava / Znojmo, dokonéeni trati v Useku Hlinsko — Pardubice.

Prosta elektrizace (bez dalSiho vylepSovani trati) by mélo probéhnout na tratich Kladno — Kralupy nad Vltavou,
Havlickav Brod — Chotébof — Zdirec — Hlinsko a Zdice — Protivin. Jiz se zadaly projekty na elektrizaci:

1. Krnov — Moravsky Beroun (stfidava trakce 25 kV / 50 Hz, variantné Moravsky Beroun — Bruntal / Krnov)
Bludov/Postfelmov — Jesenik (2029-2031)

(Ceské Budé&jovice) — Cigenice — Volary

Praha — Vrané nad Vitavou — odbo¢ka Skochovice — Ceréany / M&chenice (Méchenice — Dobfis bez)
Rudoltice v Cechach — Lanskroun (2027)

Zdice — Pisek (2028-2029)

Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin

No ok~ obd

Kraje uvazuji s elektrizaci (Caste¢né) a pfipadnym vyuzitim BEMU na tratich (mimo vySe uvedené od statu):
Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov — Horni Plana — Nova Pec (JCK, 2027-2028)

Skalice nad Svitavou — Boskovice (smér Chornice, je v planu s bezivratovym spojenim (JMK, 2027-2029)
Brno — Ivancice/Miroslav (JMK)

Castolovice — Kostelec nad Orlici — Letohrad/Rokytnice v Orlickych horach (KHK)

Tynisté nad Orlici — Nové Mésto nad Metuji — Nachod — Hronov (KHK)

Hradec Kralové — Novy Bydzov (KHK)

Liberec — hranice SRN (- Zittau — Dresden/hranice SRN/CR — Varnsdorf — hranice CR/SRN —
Seifhennersdorf) (LBK)

8. Liberec — Ceska Lipa — D&&in (LBK)
9. Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in/BudiSov nad BudiSovkou (MSK)
10. Olomouc — Drahanovice (— Prostéjov)

N o gk wh =

11. Cervenka — Senice na Hané (pfipoj na trat Olomouc Drahanovice)

12. Olomouc — Hruba Voda (— Moravsky Beroun, elektrizace tohoto Useku v prosté elektrizaci bod 1 neni
zminén, navazuje na koncepci ¢astecné elektrizace trati Ostrava — Opava — Krnov — Olomouc) (OLK)

13. (Olomouc —) — Prost&jov — Dzbel (smér Chornice — Ceskéa Tiebova) (OLK)

14. Litomysl — Vysoké Myto — Choceri (PAK)

15. Ceskéa Trebova — Moravska Trebova (smér Chornice — Prostgjov) (PAK)

16. Lichkov — Kraliky — Moravsky Karlov — (- Stity) (PAK)

17. Radnice — Stupno (uvrat) — Ejpovice (Uvrat) — (— Plze” — Piiovany) — BezdruZice (PLK)
18. Prikosice — (— Rokycany — Plzefi) (PLK)

19. Praha — V8etaty (ZD19 v PUR) (SCK)

20. Praha-Smichov — Hostivice (SCK, nestanoven)

21. D&gin — Ceska Kamenice — Rumburk (ULK)

22. Postoloprty — Lovosice — Ceska Lipa (ULK)

2 Vlaky dalkové dopravy se déli na Expresy (Ex), kam patii SC, EC, IC, raillet a rychliky (R). Expresnich tras je 8 a rychlikovych 21.
Traté celostatni a pro rychlikovou pfepravu osob se v podstaté kryji.

23. Most — Louny — Rakovnik (&ast ZD2 v PUR) (ULK)

24. (Bad Schandau —) — hranice SRN/CR — Dolni Poustevna — Rumburk — Varnsdorf, dal viz bod 7. (ULK)
25. (Havlickav Brod — Jihlava — Kostelec u Jihlavy —) — Tfest — Tel¢ — Dacice — Slavonice (KVY)

26. (Havlickav Brod —) — Svétla nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou (KVY)

27. (Zdar nad Sazavou — Kfizanov—) — Velké Mezifi¢i zastavka (KVY)

28. Humpolec — (- Havli¢kiiv Brod — Zd'ar nad Sazavou —) — Nové Mésto na Moravé (KVY)

29. ValaSské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém z trati Hranice — Valadské Mezifi¢i — Vsetin — Horni Lide€ —
hranice Slovensko (ZLK)

30. Vsetin — Velké Karlovice z trati dtto (ZLK)
31. Horni Lide¢ — ValaSské Klobouky — Bylnice z trati dtto (ZLK)

Vyc&et ukazuje, Ze nas ve druhé poloviné této a v pfisti dekadé ¢eka vyznamny pokrok v elektrizaci zeleznice.

Obr. 11.14: Linkové vedeni vlaki dalkové osobni dopravy v objednavce Ministerstva dopravy CR2? 30

Linkové vedeni viakd dalkové osobni dopravy v objednavce Ministerstva dopravy
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Zdroj: Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, 2025 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=2104272>.

30 Zvlastnosti danou stavem infrastruktury a vyznamnosti sméru na Zeleznici je, Ze néktera krajska mésta nelezi na trase Ex. Jsou to pfedevsim
Liberec, Hradec Kralové, Zlin (aglomerace je napojena) a také mensi Jihlava a Karlovy Vary. Navic paté nejvétSi mésto Liberec nema pfimé
rychlikové spojeni s hlavnim méstem a Zlin jen jeden par spoju.
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Stat fe$i obsluznost mezi kraji prostfednictvim objednavek Ministerstva dopravy, vyjma tahl Praha — Ostrava/Opava
— Bohumin — Karvina — hranice CR/Slovensko a Praha — Brno — Bfeclav — hranice CR, kde je obsluznost zajisténa
na zakladé trhu a regulatora pfistupu k zelezni¢ni dopravni siti.

Rychlikové traté jsou zpravidla téz traté celostatni (viz Obr. 11.9 a 11.14). V konvenéni siti Zeleznice jsou jako
kliCové rozvojové zaméry v oblasti Zelezni¢ni dopravy definovany kromé vySe popsanych vyhledovych VRT usekl
také nékteré vyznamné koridory konvenéni Zelezni¢ni dopravy sméfujici pfedevsim z Prahy do krajskych mést kraju,
co sousedi se StfedoCeskym krajem a na Moravu. Na Moravé je pak, kromé obou metropolitnich oblasti a krajskych
mést, hlavni mezikrajsky provoz veden Pomoravim a na ValaSsko. Vice spoji jsou obslouzeny Useky obsluhujici
lidnatéjSi regiony. PFi feSeni obsluznosti v regionech je vyznamny rozdil obsluhy kraji s vice nez milionem obyvatel
(jadro tvofi metropolitni oblast) a ostatnimi kraji, a to pfedevsim u rychlych spojeni.

Osobni Zelezni¢ni doprava ma téz naroky na tzv. nadrazi osobni pfepravy, kde pfedevsim na hlavnich tratich musi
dojit k uplné peronizaci a zajisténi bezbariérovosti. U nejvétsich nadrazi by bylo vhodné uvazovat o uplném
zastfeSeni. U ostatnich vétSich nadrazi a vétSich mést je nezbytné fesit tzv. terminaly hromadné dopravy vcetné
odpovidajici navaznosti na IAD a aktivni mobilitu (cyklisté a pési), coz byva feSeno pfedevsim v ramci krajl a IDS.
Tento pozadavek vychazi z nafizeni (EU) 2024/1679 a plati minimalné pro tzv. méstské uzly.

Obr. 11.15: Evropské nakladni koridory — Rail Freight Corridors (RFC)*'
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Zdroj: Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, 2025 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=2104272>.

31 Rozmisténi evropskych trati pro nakladni dopravu se Gplné& nekryje s hlavni siti TEN-T pro nakladni dopravu (napf. napojeni Prahy TZK,
Kolin — Havli¢kGv Brod — Brno, nebo Zeleznice z Ostravska na Slovensko).

% Na uzemi CR zasahuje jesté 4. koridor RFC (RFC 7 Vychodni a vychodo-stfedomofrsky koridor), ktery je v8ak ve schématu (viz Obr. 11.15)

Jrozpustén“ do ostatnich koridor(i (v souladu se siti TEN-T dle nového nafizeni (EU) 2024/1679).

Rostouci vyznam nakladni Zzelezni¢ni dopravy podtrhuje jeji samostatné misto v nafizeni 2024/1679 o TEN-T, které
méni star§i samostatné nafizeni (EU) €. 913/2010 feSici Zelezni¢ni sit pro nakladni zelezni¢ni dopravu.

Na Gzemi CR jsou zastoupeny celkem 2 koridory pro nakladni dopravu hlavni sit¢ TEN-T (Baltsko-jadersky
a Rynsko-dunajsky), pfi¢emz v ramci sité RFC zasahuji na tzemi CR celkem 3 koridory RFC32 (viz Obr. 11.15).
Koridory zajistuji spojeni Balt — Jadran, Severomoiskych pfistav( s vychodnim Stfedomofim a propojeni tzemi
kolem Ryna s Uuzemim kolem Dunaje. Zvlastnosti je napojeni Prahy na koridor spojujici Severni mofe s Baltem.

Koridory zajistuji pfedevSim co nejhladsi pribéh nakladniho vlaku pfes dané uzemi, ale také, cozZ je vyznamné
pro zelezni€ni infrastrukturu, identifikuji tzv. Uzka hrdla na této infrastruktufe a spolupracuji s TEN-T na jejich
odstranéni.

Hlavnim a zasadnim problémem Zelezni¢ni nakladni dopravy je jeji nespolehlivost, nebot v grafikonu vlakové
dopravy (GVD) se v rostoucim poctu osobnich viaku jen tézko hledaji mezery, kam Ize vklinit vlak nakladni®3. Proto
posledni novela zakona o drahach umoznuje urcit infrastrukturu uréenou k uzivani pouze pro nakladni prepravu,
coz se muze hodit pfedevsim v Zelezniénich uzlech a jejich okoli, kdyZ to umoznuji svou infrastrukturou. Vytizenost
jednotlivych trati a jejich propustnost je ovlivnéna také mnozstvim a vhodnym rozmisténim tzv. vyhyben, tedy
Zelezni¢nich stanic, kde se mohou vlaky pFedjizdét.

Pres veSkerou snahu v8ak vyznam nakladni Zelezni¢ni dopravy navzdory poZzadavkim z nafizeni (EU) stale klesa
s jedinou vyjimkou, kterou je kontejnerova doprava.

Pro zajisténi bezpecnosti na Zeleznici byl v ramci EU vyvinut systém ERTMS (European Rail Traffic Management
System) — evropsky systém Fizeni Zelezni¢ni dopravy, ktery se sestava s ETCS (European Train Control System)
evropského systému pro kontrolu vlak(i, kterou musi byt pfednostné vybavena hlavni sit TEN-T a GSM-R,
coz je tratovy radiovy systém zajiStovany prostfednictvim komunikace vlaku s druzici. Vlada schvalila Plan
moderniho zabezpeceni ¢eské Zeleznice — implementace evropského viakového zabezpecovaciho zafizeni ETCS,
ktery navrhuje postupné zavedeni jednotného evropského vlakového zabezpecovaciho zafizeni ETCS na 4 800 km
Zelezni¢nich trati do roku 2030 a na celou Zelezniéni sit do roku 2040. Od 1. 1. 2025 bude postupné do ostrého
provozu uveden vyhradni systém ETCS, a to na 622 km trati:

e Olomouc — Uni€ov (byl prvni a zkuSebni trati, ktera nalezi do trati regionalniho vyznamu),
e ll.alll. TZZK Ceska Trebova — Olomouc — Dluhonice — Prosenice (na Ostravu) / Pierov (Bfeclav),

e Il. TZK Bfeclav — Prosenice — Bohumin Il. a lll. TZK,

|. TZK Ceska Tiebova — Adamov, Modfice — BFeclav (tedy bez Zelezniéniho uzlu Brno a okoli),

. a lll. TZK Praha-Béchovice — Kolin — Pardubice — Ceska Trebova.

Systém ma zvysit uroven bezpecnosti a umoznit lepSi vyuziti kapacity tuzemské Zelezni¢ni dopravy. Navaze
tak na probihajici zaji§téni koridorovych a hlavnich trati touto technologii. Tento systém bude postupné instalovan
podél trati a na fidici drazni vozidla.

Vyznamnym prvkem ovliviujici uzemi je take zkapacitnéni trati a zvySeni rychlosti na ni i elektrizace. Vliv ma take
vyznamneé zkraceni délky trasy pomoci tuneld (Praha-Beroun, Chocei-Usti nad Orlici a Nemanice | — Sevétin
pfed Ceskymi Budé&jovicemi).

Jiné vlivy jsou zafazeny z duvodu pozadavku kladenych nafizenimi (EU), které vyzaduji tzemni Gpravy (napfiklad
nakladni vlaky o délce 740 m, coZ vyZaduje prodlouZeni pfedjizdnych koleji ve vyhybnach Zelezni€nich stanic
(stav viz Obr. 11.16). Tento problém s délkami vlakl vSak jesté ani nezacal byt feSen (zatim pouze Urover studii).

DalSim na uzemi plisobicim faktorem je pozadavek zvySovani rychlosti (pro nakladni dopravu minimalné 100 km/h),
coz mistné muze vyzadovat zlepSeni parametru oblouku a vybocCeni ze stavajici trasy. Nékde jde téz o posileni
hlavniho koridoru a zaji§téni lepSiho napojeni nové primyslové zény pro nakladni dopravu (Casto schvalené
pFislusnym usnesenim viady CR), jinde o vyuZiti zrychleni trati ke zlepSeni parametri i regiondlnich trati
ke kvalitnéjSimu propojeni krajl a jejich krajskych mést.

33 Nakladni vlaky maji dost odliné charakteristiky rozjezdu a zastaveni (diky rozdilné hmotnosti viaku) proti dopravé osobni, a to pfedevsim
té mistni. Dalkova osobni doprava je problémem mensim, nebot vlaky ¢asto nezastavuji a rychlosti jsou podobné.
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Specifické pozadavky na zZelezniéni infrastrukturu maji také jednotlivé kraje. Specialné u nakladni dopravy je tfeba
uvazovat o skute¢nosti, zda nevyuzit moznosti nékterych témér pfipravenych trati pro nakladni dopravu (jak zvysit
jejich atraktivitu). K takovym patfi zejména trat Bfeclav — Znojmo — Okfisky — Jihlava, kde by prosta elektrizace
a prodlouzeni koleji ve vyhybnach umoznilo objizdét pretizeny I. a lll. TZK v Gseku Kolin — Ceska Tiebova, ptipadné
i Praha — Kolin pfi vyuziti trati Jinlava — Veseli nad Luznici. Nicméné v Praze je nejvétsi tizké hrdlo v CR v podobé&
neexistence mimouroviiového kFizeni nakladni dopravy pres pretizenou trat |. a Ill. TZK pomoci trati propojujici
pro nakladni dopravu IV. TZK tzv. Libefiskym pfesmykem.

Obr. 11.16: Nejvétsi povolené délky vlaku a moznost porovnani s pozadavky nafizeni (EU) 2024/167934
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Zdroj: Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, 2025 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=2104272>.

Nicméné je tfeba konstatovat, Ze pfes v&€domi, Ze jiz ve druhé poloviné minulé dekady bylo zfejmé, Ze hlavni
spole¢ny |. a Ill. tranzitni Zelezniéni koridor Praha — Ceska Tfebova je na mnoha mistech pretizeny, pfipadné
ostatnim Usekdm moc nechybi, tak bylo napfiklad odmitnuto jak zrychleni, tak pfedevS§im zkapacitnéni useku
Pofic¢any — Kolin pfi jeho obnové z evropskych fondl CEF, coz se ukazuje nyni jako vyznamna chyba. Dukladnou
analyzou se ukazuje, Ze kromé tohoto Useku je tfeba zajistit minimalné tyto investiéni pociny:

1. Zecdtyrkolejnéni Useku Praha-Liben — Praha-Béchovice (plan do roku 2032 jesté urychlit) véetné napojeni
na RS1/RS5 v prostoru Praha-Béchovice.

% Nafizeni (EU) 2024/1679 v kapitole Il Hlavni sit, ¢lanku 39 Pozadavky na infrastrukturu, bod 2. a) ii) uvadi ,moznost provozovat viaky
o délce 740 m*“.

3% Jestlize denné projede pfes prejezd 200 vlaka (viz Obr. 11.17) a zavory &i jiné zabezpe&ovaci zafizeni umoZiiuje pfejezd trati jen 3 minuty
za hodinu ¢i pll hodiny, potom je pfejezd nepouzitelny 10 hodin denné, coz je vyznamna ¢ast dne.

2. Vyznamné urychleni (o 3—4 roky) realizace RS1/RS5 minimalné v Useku Praha-Béchovice — odbocka
Poficany, a to i za cenu ¢aste¢ného zprovoznéni (zbytek zaméru mize byt dokonéen postupné).

3. Ztrojkolejnéni useku Pofi¢any — Kolin (pro naklad lokalita ,,Chaloupka®, pro osobni vlaky se jevi vhodné;jsi
atraktivni lokalita u nakupniho centra ,V Kasarnach®), zbytek by byl dvoukolejny.

4. Zkapacitnit isek Usti nad Orlici mésto — Ceska Trebova, a to at jiz dal$i predjizdnou koleji v Zelezniéni
stanici Dlouha Tfebova ve sméru na Prahu, nebo zkapacitnénim celého Useku (lepdi fedeni).

Toto vSe by bylo idealni stihnout do roku 2030 (maximalné +2 roky). Posledni bod by bylo mozné nahradit
tzv. postrkem vuci I. TZK v Useku Kolin — Havli¢k(iv Brod — Brno dotovaného statem jako pfi ,nickolejném® provozu
v Useku Blansko — Brno-Maloméfice St.6 na |. TZK v letech 2022-2023.

Omezovani provozu a jiné administrativni zasahy jen snizuji davéru cestujicich v Zeleznici, nebot’ logicky prvné
omezena by méla byt pfiméstska doprava, coz je nezadouci jev s velice negativnimi disledky, pfedevsim pro Prahu.
Do budoucna by se vSak minimalné v pfipadé Prahy mélo uvazovat o postupné segregaci Zelezni¢ni dopravy
na osobni dalkovou (Caste¢né zajisti RS), osobni regionalni a pfiméstskou a nakladni (nesouvisi s tunelovym
fedenim Zelezniéni dopravy v Zelezniénim uzlu Praha, ale ve vypadech Zeleznice jinde nez na TZK).

Bezpelnostnim problémem Zzeleznic je pfedevSim jejich Urovhovy styk s jinou dopravou, a to s pozemnimi
komunikacemi. Tento problém je vyznamny z nékolika aspektl, a to ze strany pozemnich komunikaci — nizké kazné
fidi¢ll, problému s ¢asem stravenym u pfejezdu, spoleénym problémem jsou snizené rozhledové poméry a rostouci
intenzita provozu na nejvytizenéjsich prejezdech, s ¢im souvisi téz ¢ekaci doba na prejezdu pro motoristu3s. Dal$im
z problémd je tzv. odboceni k pfejezdu pfi soubé&hu silnice a Zeleznice, kde neni na del§i motorové vozidlo na silnici
dostatek mista pfed prejezdem. Proto se Ize domnivat, Zze by pfejezdy, pfedevsim na tratich s hustym provozem,
mély byt odstranény.

Dals$im problémem je rostouci rychlost vlakd, nebot nasledky stfetu vliaku jedouciho 160 km/h s vozidlem je vzdy
tragicka3®. Presto je na tratich TZK celkem pres 100 Zelezniénich prejezdd a jen u necelé &tvrtiny se predpoklada
dle Spravy Zeleznic mimouroviiové feSeni. Znaénym problémem je prosadit je nastroji Uzemniho planovani
do uzemi. Pro Zeleznici také neni feSenim u kazdého pfejezdu snizit rychlost viaku na 50 km/h (zvlasté na tratich
s rychlosti pfes 100 km/h nevhodné feSeni).

Presto jsou poctu nehod relativné nizké (pficiny nehod jsou nejCastéji nehody na pfejezdech — viz vyse, sebevrazdy
nebo chodci v kolejisti), coz ze Zeleznice déla nejbezpeclnéjsi zplsob pozemni dopravy.

Vy&et zaméra zachycuje prehled z PUR CR v platném znéni (k 1. 3. 2025), kde je patrny pfedevsim posun v priprave
koridord VRT (rozdéleni do osmi zaméru, kazdy s jinym ¢asovym prabéhem), které vsak jsou soucasti PUR CR
od jejiho vzniku (viz Tab. 11.11).

Tab. 11.11: Rozvojové zameéry souvisejici s koridory vysokorychlostni dopravy a koridory konvencni
zelezniéni dopravy vymezené v Politice izemniho rozvoje CR (ve znéni zavazném od 1. 3. 2025)

(AL Vymezeni zaméru (trasa useku) Soucastsie
zaméru y TEN-T%
(83a) ZD1 |RS4 usek (Dresden—) hranice Némecko/CR-Lovosice/Litoméfice-Praha zvyraznena cast
hlavni osobni
(83b) ZD2 |RS4 usek Praha—Kralupy nad Vitavou-Most -
(83c) ZD3 | RS2 Usek Brno—Sakvice—Breclav-hranice CR/Rakousko, Slovensko (- Wien/Bratislava) hlavni
hlavni a

(83d) ZD4 |RS1 usek Praha—-Brno e o .
roz§ifené hlavni

RS1 usek Prosenice—Ostrava—hranice CR/Polsko (—Katowice) v&etné dopravné bezkolizniho
napojeni RS1 na stavajici trat smér Ostrava-Vitkovice—Havifov—Cesky Té&Sin

(83f) ZD6 |RS1 tsek Brno—(Pterov)-Prosenice hlavni

globalni

% Co se vdak ukazuje jako vyznamna pomoc je nové zabezpecovaci zafizeni ETCS, které jiz 3. 2. 2025 zabranilo stfetu viaku s vozidlem
na prejezdu upozornénim vlakvedouciho na pfekazku na trati.

37 Duraz EU na zeleznici v nafizeni (EU) 2024/1679 doklada skute¢nost, Ze jako jediny druh (méd) dopravy je rozdélen na osobni a nakladni
dopravu. Ze sloupce je patrné, Ze nékteré koridory jsou vyznamné pro osobni, jiné pro nakladni dopravu a nékteré pro osobni i nakladni
dopravu spole¢né, coz se projevi fazenim do hlavni sité (plnéni zavazkd do 31. 12.2030), rozSifené hlavni sité (pInéni zavazku
do 31. 12. 2040) nebo globalni sit¢ TEN-T (do 31. 12. 2050).
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Oz’nac::eni Vymezeni zaméru (trasa useku) HeLEEE. 3s7ité
zaméru TEN-T

(83g) ZD7 |RS3 usek Praha—Beroun globalni

(83h) ZD8 |RS5 Usek Praha—Hradec Kralové—hranice CR/Polsko (-Wroctaw) provéfeni

(84) ZD9 | Trat Usek Beroun—Praha hlavni

(85) ZD10 Trat Usek Praha—Bene$ov—Veseli nad Luznici—-Ceské Budé&jovice—Horni Dvofité—hranice globalni

CR/Rakousko (- Linz)
a) Trat Usek Dé&tmarovice—Karvina—Cesky T&sin globalni

(87) ZD11 b) Trat Gsek Hranice na Moravé—Valasské Mezifi¢i—Vsetin—-Horni Lidec—hranice hlavni nakladni,
CR/Slovensko (—Puchov) globalni osobni

Trat Usek Dééin—Usti nad Labem-Stifekov—Lysa nad Labem—Kolin—Havli¢k(v Brod,

zvyraznéna Cast

(88) D12 | yetné Libické spojky hlavni nakladni
- S vina DF ey Capi | xpes po . zvyraznéna Cast
(89) D13 Trat’ Usek Brno—Blazovice—Prerov, odbocna trat usek Kojetin—Kroméfiz—Hulin a usek hlavni osobni a

Otrokovice-Zlin—Vizovice globalni nakladni

(90) ZD14 | Trat Gsek Pardubice—Hradec Kralové -

(91) ZD15 | Trat Gsek Karlovy Vary—Ostrov globalni
(92) D16 ;I'_ravtViL:;e;k Plzen—Strakonice—Ceské Budéjovice—Ceské Velenice—hranice CR/Rakousko globaini
(94) ZD17 | Trat usek Plzen—Domazlice—hranice CR (-Regensburg) hlavni
(95) ZD18 | Trat Gsek Chocern—Usti nad Orlici hlavni
N Trat Usek (Zawidéw-) hranice Polsko/CR-Liberec—(Turnov)-Mlada Boleslav a vybrana s
(952) ZD19 spojeni v useku Mlada Boleslav—Praha globalni
(95b) ZD20 | Trat usek Ostrava-Svinov—Havifov—Cesky T&&in hlavni osobni,
globalni nakladni
(95c) ZD21 |Trat tusek Ceska Trebova—Brno hlavni

hlavni nakladni,
globalni osobni

(95e) ZD23 |Usek Praha — Bene$ov -

Propojeni Vizovice — usek Vsetin — Horni Lide€ (trat' Hranice na Moravé — hranice
CR/Slovensko — (- Puchov)

(188) a) Chrudim — Pardubice )

b) Hradec Kralové — Jaromér
(191) Nymburk — Mlada Boleslav globalni
Praha — letisté Praha-Ruzyné
Praha — Kladno

Zdroj: Politika tizemniho rozvoje Ceské republiky (ve znéni zavazném od 1. 3. 2025). Ustav tizemniho rozvoje, 2025.

(95d) ZD22 | Trat usek Velky Osek—Hradec Kralové—Chocefi

(187)

(192) hlavni osobni

Kapacitné jsou jiz nékteré traté ve stavu, kdy hrozi tzv. pfetiZzeni drahy. Problém se dotyka pfedevsim celostatné
Trebova (viz Obr. 11.18). Pfi¢iny je mozné hledat v legislativé, kde je pfili§ upfednosthiovana dotovana osobni
doprava pfed nakladni, a to bez ohledu na charakter trati (zmifiovana trat je zatim urCena predevs§im dalkové
dopravé, ma mezinarodni vyznam, pfesto diky legislativé, je mozno tuto trat poptavat ze strany kraju, mést a obci
a ze zakona je nutno jim vyhovét). Otazkou téz je, pro¢ je vyuzivana objednavateli a dopravci jenom tato trat.

Jsou to pravé osobni pfiméstské a regionalni vlaky, které vyznamné zpomaluji dalkové spoje osobni dopravy
a narusuji rozjezdy nakladnich vlakd a vzhledem k stale krat$im intervalim téchto linek, je stale vétsi problém dostat
nakladni vlak do zbyvajicich mezer, coz ¢ini nakladni dopravu, ktera si hradi svij provoz sama nespolehlivou.
To pfispiva k dalSimu rozvoji kamionové dopravy a vystavbé dalSich dalnic, coZ jde zcela proti logice green dealu.

% Kapacita trati ma jasné vymezeny strop dany poétem koleji a Castosti vyskytu vyhyben. Napf. nejvytizengjsi Usek v oranZové barvé
(Praha — Poficany) je Ctyfkolejny, a proto zakonité umozni prdjezd vyssiho poctu viaku, nez usek tfi nebo dvoukolejny. Nejméné spolehlive
jsou pak jednokolejné trati, kterych je v CR nejvice.

Spravné by bylo tfeba, pfedev§im u nejvétSich, tedy metropolitnich mést, zejména Prahy zajistit tzv. segregaci
Zelezni¢ni dopravy, tedy oddéleni nejlépe pfiméstské a regionalni dopravy od dopravy osobni dalkové. V pfipadé
Prahy by bylo téz potfeba oddélit a vyclenit trasy (koridory) vyhradné pro nakladni dopravu a obsluhu terminald

nakladni dopravy, kterych ma dle nafizeni (EU) 2024/1679 Praha 5 (4 Ficni a leti§té Praha-Ruzyné).

V pomérné husté osidleném Uzemi Prahy, ale i okoli, se velice obtizné hledaji takové koridory a pokud se najdou,
ma tendenci je zabrat osobni doprava, nebot mist kudy dopravovat bydlici a dojizdé&jici neni nikdy dost a Zeleznice
je, co do kapacity nejvyhodnéjsi. Je tieba:

e urychlit pfipravu a zahdgjit vystavbu Ctyrkolejného Useku Praha-Libeh — Praha-Béchovice s odbodenim
RS1a5,

e urychlit vystavbu RS1/RS5 Praha-Béchovice — odbocka Pofi¢any,

e zkapacitnit usek Pofi¢any — Kolin s pozdé&jSim vyuzitim useku i pro nakladni dopravu a jako objizdnou trasu.

Obr. 11.17: Denni poéty skuteéné jedoucich vlaki v obdobi 1. 1. — 31. 3. 202538

Denni poéty skutecné jedoucich viakt
v obdobi 1. leden - 31. bfezen 2025

150 200 250

uvedené hodnoty predstavuji denni pocty viakii v 9. nejsiln&jéi den v uvedeném obdobi (1. 9. decil)
hodnoty vy2&i ne? 25 jsou zaokrouhlovany na nasobky 5 (podie matematickych pravidel)

zahmuty vBechny druhy viak(
© misto 2m&ny poitu viakil, které se nepromits do zmény typu ry

pokud je v Useku s odd&lené vedenymi kolejemi dvoukolejné traté
uveden pouze jeden Ciselny daj, jednd se o soucet za obé koleje
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Wluky, které vyrazngji ovlivnily rozsah dopravy ve sledovaném obdobi:
~ Praha Masarykovo nadrazi — Praha-HoleSovice- Stromovka

~ Praha-Bubny — Praha-Dejvice

~ Plana u Marianskych Lazni - Marianské L amé

2 . o dale na nékterych tratich Moravs koslezského a Olomouckého kraje zastaven provoz v disledku povodni v roce 2024 Pt ritvmEopees 25 6. 2025 @ g, el Kl b 3y trg. Mt e

Zdroj: Portal provozovani drahy [online]. Praha: Sprava Zeleznic, 2025 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL: <https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=2104272>.

Sprava zeleznic zpracovala analyticky material pro identifikovana mista na tratich, kde bezprostfedné hrozi pretizeni
drahy. Pro ucelnost zpracovani zvolila Sprava zeleznic zpracovani celkem péti analyz, které pretizené useky
agreguiji do logickych provoznich celkil. Analyza kapacity drahy je zpracovana pro téchto 5 lokalit: trat Ceska
Trebova — Praha, uzel Praha, uzel Ostrava, uzel Brno a oblast Kralovéhradecko (analyzy viz odkaz:
https://www.spravazeleznic.cz/dopravci/management-kapacity-drahy).
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Obr. 11.18: Zelezniéni infrastruktura, na které hrozi pretizeni

hrozici pretizeni drahy v pfipadé > y OSTRAVSKO
navyseni rozsahu dopravy o 20% '

Infrastruktura,
na které hrozi pretizeni

== hrozici pfetizeni drahy

PRAHA

NYMBURK

BRNO

7

Jednani k hrozicimu pretizeni drahy, Praha-Dejvice 15. ¢ervence 2024

Zdroj: Sprava Zzeleznic — Jednani k hrozicimu pfetizeni drahy [online]. Praha: Sprava Zzeleznic, 2024
[cit. 03.09.2025].  Dostupné z URL: <https://zdopravy.cz/wp-content/uploads/2024/07/2027-07-18-SZ_jednani-k-
problematice-hroziciho-pretizeni-drahy-15.-7.-2024.pdf>.

11.4. Letisté a letecké stavby

Letecka doprava v CR nema vzhledem k rozloze statu v rdmci vnitrostatni dopravy pfili$ny vyznam. V mezinarodni
dopravé je vSak velmi vyznamna. Z mezinarodniho pohledu jsou pro Gzemi Cech vyznamna zejména letité
Minchen a Frankfurt a. M., dale bliz§i menSi letiSt€ Nirnberg a Dresden, pfipadné Leipzig a z velkych letisté
Berlin-Brandenburg. Pro jizni Cechy je potencialng vyznamné leti§té Linz.

Pro Uzemi severni Moravy, Slezska a &asti vychodnich Cech jsou vyznamna letisté Krakoéw, Katowice a potencialné
Wroctaw?®. Jizni Morava vyuziva hlavné letisté Wien-Schwechat. Vzdalenéjsi letisté by se pro CR mohla stat
pfipadné vyuZitelna az s rozvojem vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy.

Z hlediska vybaveni, provoznich podminek a zakladniho uréeni se letisté déli na mezinarodni (sledovana v ramci
UAP CR) a vnitrostatni. Podle okruhu uZivateld a charakteru leti$té se &leni na civilni (dle pfitomnosti stalé sluzby
se &leni na vefejna a nevefejna) a vojenska. V roce 2023 tvofilo sit’ letidtni infrastruktury CR 91 civilnich letigt.
Od roku 2000 jejich pocet vzrostl o 5 civilnich letist. Nartst po¢tu byl zaznamenan u vefejnych vnitrostatnich letist,
a naopak pomérné velky pokles byl zaznamenan u vefejnych mezinarodnich letist, kterych bylo v roce 2000
v CR 12 a v roce 2023 jiz jen 6.

% Polsko planuje uzlové letisté 40 km jihozapadné od Warszawy (Centralny Port Komunikacyjny) ve sméru na Lodz s obratem 45 miliond
cestujicich, ve vyhledu az 100 miliéna cestujicich.

Nejvétsi narlst byl v kategorii verejné vnitrostatni a zaroven neverejné mezinarodni letist€. Tato kategorie
az doroku 2004 neexistovala a v roce 2023 v ni bylo jiz celkem 10 letiSt pfevazné pfevedenych z predchozi
kategorie.

V CR je 6 hlavnich vefejnych mezinarodnich letist: Praha/ Leti§té Vaclava Havla (hlavni sit TEN-T), Brno/Tufany
(globalni sit TEN-T), Ostrava/MoSnov — Letisté Leode Janacka (hlavni sit TEN-T) a dale letit&¢ Pardubice
(se smiSenym vojenskym a civilnim letovym provozem), letis§té Karlovy Vary a téZ letist&¢ Mnichovo Hradisté
v blizkosti Mladé Boleslavi. V CR jsou kromé& uvedenych i dal$i leti§té s moznosti mezinarodniho provozu.

Zakon ¢€.49/1997 Sb. definuje mezinarodni letisté jako celni letiSté urCend a vybavena k uskuteChovani
jak vnitrostatnich a vnitfnich letd, tak i letd, pfi nichz je pfekro€ena vnéjsi hranice. Mezinarodni leti$té nevefejna jsou
Kunovice, Liberec a Praha/Vodochody. Mezinarodni leti§té nevefejna a soucasné vnitrostatni vefejna jsou:
BenesSov, Havli¢kav Brod, Hradec Kralové, Chomutov, Praha/Letfiany, Plzefi/Liné, Pferov, Roudnice, Vysoké Myto
a letisté Ceské Budé&jovice, které agkoliv na n&j létaji sezénni charterové linky4?, stale patfi mezi leti§té mezinarodni
neverejné.

Tab. 11.12: Vyvoj infrastruktury letecké dopravy

Pocet letist’

vnitrostatni mezinarodni vnitrostatni mezinarodni mezinarodni
2000 86 57 12 11 6 0
2005 88 57 9 13 5 4
2010 91 57 7 12 6 9
2013 91 59 6 14 5 7
2014 91 58 6 14 3 10
2015 91 59 6 13 3 10
2016 91 59 6 13 3 10
2017 91 59 6 13 3 10
2018 90 59 6 12 3 10
2019 90 59 6 12 3 10
2020 91 60 6 12 3 10
2021 91 60 6 12 3 10
2022 91 60 6 12 3 10
2023 91 60 6 12 3 10

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR — Rodéenka dopravy CR 2023 [online]. Praha: MD CR, 2024 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL:<https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy_2023.pdf>.
Upraveno: Ustav uzemniho rozvoje, 2025.

Soucasti logistickych areald TEN-T se mohou stat letisté Ostrava/MoSnov — Letisté LeoSe Janacka, Brno/Turany,
Plzen/Liné a Pferov. LetiSté Ostrava/MoSnov takovy aredl ma a dale rozSifuje. Naposledy 14. 7. 2022 byla uzaviena
dohoda s Ministerstvem obrany o vyuziti leti§t¢ ACR (asi 40 ha) pro potfeby praporu podpory nasaditelnych sil
(jednotka sily roty). Kraj pozaduje rozsiteni vzletovych a pfistavacich ploch a zazemi letisté.

Letisté mistniho ¢&i lokalniho vyznamu, ktera jsou pfevazné aeroklubového charakteru jsou uréena zejména
pro sportovni &i rekreaéni létani. CR je vlastnikem, v nékterych pfipadech vétSinovym vlastnikem, letistnich
pozemkd, pfipadné stavby drahy na deseti letistich, ktera jsou svym provozem spiSe aeroklubového, sportovniho
¢i vycvikového charakteru.

40 Provoz charterovych lettl na letisti Ceské Budgjovice byl zahajen 2. 8. 2023.
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U:

Cisté vojenskymi letisti jsou letisté Caslav, Kbely a Namést nad Oslavou. Pravdépodobnym trendem bude riist poétu
vojenskych letidt, nebo letist smiSenych.

Systém letiSt dopliuje vice nez 160 heliportd pro vrtulnikové létani. Vyuzivany jsou zejména pro leteckou
zachrannou sluzbu a heliporty jsou proto ¢asto soucasti nemocnicnich areal(.

Mimo letiSt' jsou soucasti dopravni letecké infrastruktury také stavby slouzici k zajisténi leteckého provozu
(zejména stavby pro radiolokacni, radionavigacni, telekomunikacni a radiokomunikaéni sluzby, leteckou
meteorologickou a leteckou informacéni sluzbu, sluzbu patrani a zachrany atd.).

Schéma letist na izemi CR je zobrazeno v grafickém listu 11.4.

Tab. 11.13: Rozvojové zameéry vystavby, rozsifeni a modernizace letist' vymezené v Politice uzemniho
rozvoje CR (ve znéni zadvazném od 1. 3. 2025)

Oznaceni
zaméru

Vymezeni zaméru

Nova paralelni vzletova a pfistavaci draha (VPD), vzletové a pfiblizovaci prostory (VPP) letisté
(131) L1 | Praha-Ruzyné véetné souvisejicich odbavovacich kapacit, modernizace zazemi a bezpe&nosti hlavni
provozu letisté.

(132) L2 Prodlouzeni a rozsifeni stavajici vzletové a pfistavaci drahy, vzletové a pfiblizovaci prostory letisté
Karlovy Vary v€etné nutného zvétSeni samotného zazemi letisté.

Prodlouzeni a rozs$ifeni stavajici vzletové a pfistavaci drahy, vzletovych a pfiblizovacich prostort

(133a) L3 letisté Brno-Tufany, v€etné nutného zvétSeni samotného zazemi letisté.

globalni

Provéfi moznosti rozsSifeni vzletové a pfistavaci drahy letisté Ostrava — Mosnov, v€etné nutného .
(208) hlavni

zazemi pro zajiSténi provozu letisté a s tim souvisejici infrastruktury.

Zdroj: Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky (ve znéni zévazném od 1. 3. 2025). Ustav tizemniho rozvoje, 2025.

Podle Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2016—2020 Ize letisté rozdélit leteckou dopravou do tfi typl obsluhy:

1. Obsluha leteckou dopravou na urovni hlavni sité TEN-T s velkym poétem destinaci obsluhovanych
nékolikrat za den se spojenim s metropolemi Evropy a vSech kontinentd (potencial pro tato letisté je v mistech
primarnich uzl TEN-T s aglomeraci pfesahujici 1 mil. obyvatel, a kde se ve vzdusné vzdalenosti do 200 km
nenachazi jiné mezinarodni leti5té 1. kategorie s jesté vétsim potencialem).

2. Obsluha leteckou dopravou na urovni globalni sité TEN-T se spojenim s nékolika dulezitymi letisti
v Evropé (potencial pro tato letisté je v mistech kde vzdalenost k sousednimu letisti s vy$Sim potencialem
je vy88i nez cca 100 km po dalnici nebo dvoukolejné Zelezniéni trati s rychlosti min. 120 km/h, nebo
vzdalenost k sousednimu letisti vy$8i nez cca 200 km/h pfi existenci vysokorychlostni traté).

3. Obsluha leteckou dopravou bez pravidelnych leteckych linek, umozniujici provozovat charterové lety
a soukromd letadla (potencial pro tato letité je v ostatnich mistech, nesplfiujicich podminky pfedchozi
kategorie).

Koncepce letecké dopravy obsahuje fadu vyznamnych opatfeni, kterd se promitaji rovnéz do izemniho planovani.
Jedna se napfiklad o opatfeni:

e Vytvaret podminky vedouci k vystavbé paralelni RWY na Letisti Vaclava Havla Praha*!.
e Vytvaret podminky vedouci k rozvoji navazujici dopravni infrastruktury na LetiSté Vaclava Havla Praha.

e Ve spolupraci s kraji a obcemi fesit nezadouci pfiblizovani nové obytné zastavby k letiStni infrastrukture
(letistim).

Rovnéz je tieba v oblasti tzemniho pldnovani ve spolupraci se subjekty, jako jsou organy ochrany vefejného zdravi
pfijmout takova opatfeni a nastavit pravidla tak, aby nedochéazelo ke zfizovani obytné zastavby v uzemi nadmérné
ovlivnéném hlukem z leteckého provozu.

41 Tento Ukol je zakotven v Politice izemniho rozvoje Ceské republiky (PUR CR) jako zamér L1, &lanek (131). V PUR CR je vymezena plocha
pro rozvojovy zameér dopravni infrastruktury, tykajici se rozSifeni Letisté Vaclava Havla Praha.

V oblasti letiStni infrastruktury by izemni planovani mélo v zajmu rozvoje ekonomiky vytvaret podminky pro rozvoj
letecké dopravy, na druhé strané by mélo chranit Zivotni prostfedi jak ve volné krajing, tak v urbanizovaném uzemi
usmérnénim lokalizace a rozsahu zafizeni pro leteckou dopravu. Je tfeba zabranit zfizovani obytné zastavby
v Uzemi nadmérné ovlivnéné hlukem z leteckého provozu.

e Zohlednéni pfipadnych GUzemnich poZzadavk( dle navrhovanych kategorii letecké obsluhy a vytipovanych
oblasti rozvoje letist v ramci tzemné planovaci ¢innosti kraje.

Koncepce letecké dopravy podle Usneseni viady (UV) €. 613 ze 7. Cervence 2016 puvodniho UV mélo byt
aktualizovano a upraveno pro nové obdobi, UV &. 189 z 21. bfezna 2018 aktualizaci zrusilo a urychlilo koncepci
pro noveé obdobi a UV 627 z 12. Cervence 2021 posunulo spinéni az na 31. 12. 2024 az po odeznéni pandemie.
Nova ,,Koncepce letecké dopravy“ zatim neni k dispozici, a¢ nam pfibylo nové mezinarodni leti§té, zménilo
se tim rozloZeni letiSt a nova koncepce by na tuto skute¢nost méla reagovat, tak i vyhodnotit leteckou dopravu jako
celek.

Obr. 11.19: Civilni letiSté dle mezinarodniho vyznamu, provozu, vybaveni, provoznich podminek
a zakladniho urceni
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Podkladova data: CDV, 23. 7. 2004,
Aktualizace vyznamu letist: UUR, srpen 2023
Podkladovéa mapa: CUZK, 2023

Zpracovani: © UUR, duben 2025
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Zpracoval: Ustav Gzemniho rozvoje, 2025.

Vykonem je vyrazné dominantni letist& Praha/ Letidté Vaclava Havla, kde je realizovano cca 91,4 % veskeré osobni
letecké prepravy. Vzhledem ke klesajicimu objemu nakladni dopravy dominance letité Praha v tomto ohledu klesa,
predevsim na Ukor leti§té Ostrava a z&asti i letisté Brno. Ostatni vefejna mezinarodni letisté v CR jsou spise
regionalniho vyznamu. V poslednich dvou pocovidovych letech jsme byly svédky toho, Ze obrat regionalnich letist
narUsta rychleji nez u leti§té Praha a dosahuji dosud nevidanych hodnot a zvolna se blizi obratiim letist v sousednim
Rakousku.
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Tab. 11.14: Vyvoj vykonu letist v CR v osobni letecké dopravé

Preprava cestujici celkem

Vnitrostatni provoz

Mezinarodni provoz

Prilety tl: Z';?{t Celkem | Odlety | Prilety Prilety
2000 5786 295| 2924 429 2840 252 21614| 98210| 44105 53353| 5688085| 2880324 2786899
2005| 11433269| 5671715| 5679 374 82 180| 191 743| 93208| 97387 11241526| 5578 507 | 5581 987
2010| 12343811| 6109239 | 6 142 328 92 244 | 206 897 | 102 160 | 101 634 | 12 136 914 | 6 007 079 | 6 040 694
2015| 12814 925| 6338990| 6333014 142 921| 107 756| 44 162| 63 594 | 12 564 248 | 6 294 828 | 6 269 420
2016| 13751509| 6836 188| 6836 174 79 147| 82642| 33249| 49393| 13589720| 6 802939 6 786 781
2017 | 16286 146| 8 118491| 8 127 063 40592| 67506| 29815 37691| 16 178 048| 8 088 676 | 8 089 372
2018| 17 831675| 8877 554 | 8 898 489 55632 61801| 25084 | 36717 | 17714 242| 8 852470| 8 861 772
2019| 18810224 9373 823| 9393265 43136| 19 301 2557| 16744| 18747 787|9371266| 9 376 521
2020 3825106| 1936 136| 1879 328 9642 5627 2478 3149| 3809837|1933658| 1876179
2021 4774881 2370272| 2383784 20825| 9355 2562| 6793| 4744701|2367710| 2376991
2022| 11560644| 5764793 | 5767 738 28113| 12721 2235| 10486| 11519810| 5762558 | 5 757 252
2023 | 14 970405| 7463653 | 7461220 45532| 18174 4791| 13383| 14906 699 | 7 458 862 | 7 447 837

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR — Rodéenka dopravy CR 2023 [online]. Praha: MD CR, 2024 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL:<https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy_2023.pdf>.
Upraveno: Ustav uzemniho rozvoje, 2025.

Vykon letist méFeny v pfepraveé cestujicich celkem ukazuje, ze od roku 2000 az do roku 2019 prabézné s malymi
vykyvy vykon nartstal z 5 786 295 cestujicich v roce 2000 az na 18 810 224 cestujicich v roce 2019. V roce 2020
doSlo potom v dusledku pandemie Covid-19 k prudkému poklesu pfepravenych cestujicich az na 3 825 106
cestujicich, coz je méné nez v roce 2000. V nasledujicim roce dosSlo k narlistu cestujicich téméFf o Ctvrtinu,
coz ale stale nedosahuje ani urovné v roce 2000 (stale o 17,5 % méné nez v roce 2000). V roce 2023 jiz celkovy
pocet pfepravenych cestujicich dosahl hodnoty téméF 15 000 000. Postupné se tak vykon vraci do stavu pfed
pandemii (viz Tab. 11.14).

Narust pfepravenych cestujicich v letecké dopravé byl mezi lety 2000-2019 tvofen zejména mezinarodnim
provozem, kde narostl z 5 688 085 cestujicich na 18 747 787 v roce 2019. V roce 2020 klesl diky pandemii témé&f
na pétinu. V roce 2021 sice doSlo k ristu proti pfedchozimu roku témér o Ctvrtinu, ale vici roku 2019 je to lehce
pres &tvrtinu rekordniho obratu. V roce 2022 na nejvétSim letidti v Praze doSlo k tomu, Ze nepravidelné charterové
lety s Ceskymi pasazéry mély vétsi obrat nez linkové spoje. Letisté je na 70 % obratu, charterové lety pak prekonaly
lehce rekordni rok 2019, coz zpUsobil po dvou letech pUstu zajem o dovolenou v zahrani¢i. Rist linkové dopravy
brzdi téz nedostatek personalu na letiStich v zahraniéi, ktefi byli propusténi v dobé krize. Novym trendem je snaha
nékterych velkych cestovnich kancelafi vice vyuzivat na charterové lety regionalni letisté (viz Tab. 11.14).

Naopak ve vnitrostatnim provozu s mnohonasobné nizSimi Cisly dosSlo v obdobi let 2000-2019 k dalSimu
vyznamnému poklesu, a sice z 98 210 na 19 301 cestujicich. AZ do roku 2006 v3ak dochazelo jesté k pomérné
vyznamnému narustu az na 378 784 cestujicich. Vnitrostatni provoz bude vyznamné ovliviiovat, zda bude obnovena
linka Warszawa — Ostrava/MoSnov — Praha/Ruzyné polskymi aerolinkami.

Tab. 11.15: Vyvoj vykonu letist’ v letecké obchodni nakladni dopravé (v tunach)

Vnitrostatni Mezinarodni provoz

Preprava véci

Vnitrostatni Mezinarodni provoz

Preprava véci

celkem provoz celkem Pilety
2005 56 850 1255 55 595 27 894 27 701
2006 60 475 2152 58 324 28 469 29 854
2007 61 208 2039 59 169 28 879 30 290
2008 56 392 1016 55 376 26 970 28 406
2009 54 248 660 53 589 27 342 26 246
2010 65 772 1073 64 699 31421 33278
2011 69 523 806 68 717 35452 33 265
2012 58 679 844 57 835 30413 27 422
2013 58 018 1727 56 291 28 958 27 333
2014 58 312 314 57 998 30768 27 230
2015 58 445 112 58 333 32 313 26 020
2016 77 704 83 77 621 41 235 36 386
2017 89 279 74 89 204 45 524 43 680
2018 88 947 1236 87 711 44 735 42 976
2019 93 669 1148 92 521 47 095 45 426
2020 70 808 1029 69 779 35334 34 445
2021 91 670 1476 90 193 42 963 47 231
2022 73 300 340 72 960 35825 37 135
2023 68 787 5 68 781 34 078 34 703

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR — Rodéenka dopravy CR 2023 [online]. Praha: MD CR, 2024 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL:<https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy_2023.pdf>.
Upraveno: Ustav uzemniho rozvoje, 2025.

Vykony letist v letecké obchodni nakladni dopravé méfené prepravou v tunach pribézné narustaly od roku 2002
do roku 2019, a sice z 44 126t na 93 669 t. Narlst byl pfitom zplsoben zejména narUstem vykon( v letecké
obchodni nakladni dopravé v mezinarodnim provozu a sice narGstem z 43 073 t. na 92 521 t (viz Tab. 11.15).

V roce 2020 poté nastal pokles v dusledku pandemie Covid-19, nebyl vSak tak vyrazny jako v osobni pfepravé
za poslednich 20 let). V uplynulych dvou letech (2022 a 2023) doslo, zfejmé s ohledem na valku na Ukrajiné
a uzavienému rozlehlému vzdudnému prostoru na vychodé (Rusko, Ukrajina, Cerné mofe), opé&t k markantnimu
poklesu objemu pfepravy nakladu na uroveri pfed deviti lety.

LetisSté Praha se dostava pomaleji obratem cestujicich do stavu nejlepSiho roku 2019, kdy odbavilo 17,8 milionu
cestujicich. V roce 2024 to bylo pouhych 16,35 milionu cestujicich. V roce 2025 by mél byt rekord pfekonan pfesto,
Ze probéhne modernizace v okoli hlavni vzletové a pfistavaci drahy a draha bude 4,5 mésice uzavfena (toho
se vyuZije mimo jiné k vybudovani nové nadrze na kerosin). Kromé toho probihaji pfipravy na vystavbu paralelni
vzletové a pfistavaci drahy (zahajeni stavby je uvazovano v roce 2030). Mezitim by mélo byt v letech 2027 a 2028
zahajeno rozsifeni Termindlu 2 s osmi novymi kontaktnimi stanimi pro Sirokotrupa letadla, nebo s Sestnacti
pro uzkotrupa letadla. Hotovo by mélo byt v roce 2033.

Opravy drahy se koordinuji s pfestavbou technologické lavky nad dalnici D7 ve spolupraci s RSD. Dulezitym
poznatkem jsou limity rozvoje prazského letisté, coz je 21,2 milionu cestujicich/rok a 274 500 pohybu letadel. Jenze
mezitim doSlo k téméF dvojnasobnému poctu cestujicich na vzlet, coZ by se mélo zohlednit pfi aktualizaci limitu
cestujicich (kolem 40 milionl), coz ale bude téz vyZadovat jiné dopravni napojeni letisté. Vrasky pfidélava i nové
nafizeni (EU) 2024/1679, které vyzaduje, aby letisté s obratem vétS§im nez 12 miliond cestujicich za rok bylo
napojeno na transevropskou Zelezni¢ni sit umoznujici dalkovou dopravu, coz pFestup v Praze neni (o pfipojenti,
pokud mozno vysokorychlostnim nemluvé, problém nefesi Metropolitni expres spodem, metro ,S* & ZUP).

Dalsi letiSté v systému TEN-T Brno a Ostrava ve vinach posiluji obrat cestujicich. Prvni se pfiblizilo jiz k hranici
750 tisic a mélo by fungovat bez dotaci kraje. Druhé se pfiblizilo hranici pll milionu cestujicich. Obé letisté
dohromady jiz v obratu cestujicich pfedstavuji asi 7 % obratu cestujicich, z toho Brno pfes 4 %. Jenze, aby letisté
nemuselo byt dotovano je tfeba obratu cestujicich v rozmezi 700 tisic az milion za rok, coz zatim zvlada jen Brno.

celkem provoz celkem Celkem Odlety Prilety
2002 44 126 1052 43 073 22 169 20 904
2003 53 485 990 52 495 27 206 25 289
2004 58 866 772 58 094 30725 27 369
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Problémem vSech regionalnich letist je velice nizky pocet pravidelnych linek, jejich ziskani a udrZzeni na letisti. Brno
ma problém s prodlouzenim vzletové a pfistavaci drahy se sousednimi obcemi, rozvojem logistickych arealu
a s napojenim na zeleznici (trat ma sice prochazet v blizkosti, ale zatim neni o pfipojeni ze strany Spravy Zeleznic
zajem).

V charterech se dafi vice Brnu (obsluhuje 33 destinaci), Ostrava pfili§ nezaostava (31 destinaci). VSe zavisi
pfedevSim na ziskani nizkonakladovych leteckych spole€nosti, jejich nabidce, zda se nabidnuté linky uchyti,
ale také na spolupraci s okolnimi kraji ve spadové oblasti letisté, aby pomohly reklamou, aby lety nebyly pouze
jednosmeérné.

Diky armadnimu hubu a orientaci i na nakladni dopravu, je celkem jasné smérfovani letisté Ostrava, kde se dale
rozviji logisticky areal pfi letisti, v€etné vybaveni letisté (stani pro nakladni letadla), kde je nejvice limitujici
sousedstvi CHKO Poodfi a problém se sousednimi obcemi. Také jako jediny je napojen na zeleznici linkové osobni
dopravy, a to zde byla vyjimka pro budovani Zeleznice v ramci sité TEN-T.

LetiSté v Pardubicich, s obratem 200 tisic cestujicich, t&€zi ze smiSeného provozu (spoluprace s armadou letisté
drzi). Je ponékud nestastné, Ze planované napojeni RS5 na |. a lll. TZK nefesi také napojeni leti$té se zastavkou,
kde by mohlo dojit jednak k pfimému napojeni Pardubic a Hradce Kralové na leti$té a prostfednictvim RS5 rychlé
vyuZziti letisté jako zalozniho pro Prahu. Kvdli letisti bude téZ nutno pfemistit Zelezni¢ni trat Chrudim — Pardubice.
UvaZovanou variantu tunelu odmitla jak ACR, tak i provozovatel leti§té.

Nové letisté v Ceskych Budéjovicich sice nesplnilo pfedstavu kraje o obratu cestujicich a nepodafilo se udrzet
charterové lety v zimé, ale pfesto hned prvni rok mélo obrat cestujicich asi o pétinu vySSi nez posledni letisté
Karlovy Vary, které doplaci na nemoznost létat smérem na vychod. Zde by se dala zvazovat spoluprace s dalSimi
letisti pro spolecné lety. Karlovy Vary jsou daleko od letist na vychodé a charterové lety spole¢né s Brnem, pfipadné
Ostravou by letisti pomohly. Prestoze letisté Ceské Budé&jovice zadalo byt pravideln& vyuzivano charterovymi lety,
zUstal status letisté stejny jako pfed zménou, a to vefejné vnitrostatni letiSté a nevefejné mezinarodni letisté s vnéjsi
hranici.

Ochranna pasma leteckych staveb

Ochrannymi pasmy leteckych staveb se zabyva v § 37 a nasl. zakon €. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi, ve znéni
pozdéjSich pfedpisu. Uprava téchto pasem doznala oproti plivodnimu znéni zakonem ¢. 301/2009 Sb.

Specifika ochrannych hlukovych pasem letist fesi § 31 zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi,
ve znéni pozdéjSich predpisu, a nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Gcinky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Ochranna pasma se zfizuji za u€elem ochrany leteckych staveb, leteckého provozu a jeho bezpecnosti a také
vymezuiji prostor leti$té s ohledem na potfeby jeho rozvoje. Ochranné pasmo zfizuje UCL opatfenim obecné povahy
podle spravniho fadu po projednani s Gfadem Gzemniho planovani. UCL stanovi parametry ochranného pasma
a jednotliva opatfeni k ochrané leteckych staveb. V ochrannych pasmech leteckych staveb lIze zfizovat zafizeni
a provadét ginnosti jen se souhlasem UCL. Souhlas je udélen, nebude-li zafizeni nebo &innost branit leteckému
provozu ani ohrozovat jeho bezpec€nost a nepuljde-li o objekt vyzadujici ochranu pfed hlukem.

Ochranné pasmo zanika soucasné se zanikem letecké stavby, ke které je vztaZeno.
Ochranna pasma leteckych staveb v sou€asnosti zakon déli na:

1. ochranna pasma letist: zfizuji se za ucelem vymezeni vzdusného prostoru v okoli leti§t€ bez prekazek,
k zajisténi bezpecného leteckého provozu a k zamezeni vzniku prekazek, které by v disledku znamenaly
nepouzitelnost letisté.

a) Se zakazem staveb, vymezuji prostor letisté, ktery slouzi zejména k bezpecnému pohybu letadel
a mobilnich prostfedkl po provoznich plochach leti§té nebo v jejich blizkém okoli.

b) S vySkovym omezenim staveb jsou zfizovana, aby vznikajici stavby nenarusovaly svou vyskou bezpecnost
letového provozu, zejména bezpelné vzlety a pfistani letadel.

c) Kochrané pfed nebezpe&nymi a klamavymi svétly, je zfizovano, aby jakékoliv svétlo v tomto prostoru, které
muZe ohrozit bezpe€nost letadel, bylo odstranéno a neletecka svétla, ktera by svou svitivosti, tvarem nebo
barvou mohla zabranit jasnému pochopeni leteckych svétel anebo uvést v omyl pilota, musi byt odstinéna
nebo upravena tak, aby tato moznost byla vylou¢ena.

d) Se zakazem laserovych zafizeni, je tvofeno dvéma sektory (A B), v nichz je zakazano trvale nebo do¢asné
umistovat, drzet nebo pouzivat zdroje laserového zareni nebo jimi plsobit s maximalni pfipustnou davkou
ozareni presahujici 50 nW/cm?, resp. 5 pyW/cm?2.

e) S omezenim staveb vzdusnych vedeni vysokého a velmi vysokého napéti, se zfizuje za u¢elem bezpecného
priblizeni letadla, tak aby pfi ném nedoSlo ke stfetu konstrukce letadla (zejména podvozku) s draty
vzdusného vedeni.

f) Hlukova, ucelem je chranit okoli letist& (vefejné zdravi) pfed negativnimi UCinky leteckého provozu,
a to zejména tehdy, kdyz letecky provoz pfekraCuje svymi negativnimi vlivy hygienické limity hluku, které
jsou stanoveny na 60 dB ve dne a 50 dB v noci.

g) Ornitologicka, jejichz cilem je zamezit stfetlim letadel s ptaky pfi letech v malych vy$kach, tj. zejména béhem
pojizdéni, vzletu a pfistani.
2. ochranna pasma leteckych zabezpecovacich zafizeni jsou podminkou bezpeéného leteckého provozu.

Prostory ochrannych pasem radionaviga¢nich, radiokomunikaénich a prehledovych zafizeni je tfeba chranit
a zabezpedit tak spravnou funkcionalitu provozu téchto zafizeni, slouzicich k podpofe zajisténi letového provozu.

a) radionavigacnich zafizeni,
b) svételnych zafizeni,

c) podzemnich leteckych staveb.

11.5. Sledované vodni cesty a ficni pristavy

O narustajicim vyznamu vodni dopravy svédéi mimo jiné narlst investinich vydaju, ktery byl zaznamenan
u infrastruktury vodni dopravy. Investi¢ni vydaje vzrostly v roce 2020 téméf o 12 %. Ve vnitrozemské vodni dopravé,
kde se v osobni dopravé jedna zejména o rekrealni prepravu osob, doslo vS8ak v roce 2020 oproti pfedchozimu
roku v souvislosti s pandemii Covid-19 k vyraznému poklesu asi o jednu tfetinu.

Na Cerpani finan¢nich prostfedkl na investi¢ni vydaje se v roce 2020, obdobné jako v pfedchozich letech, podilel
zejmena soubor investicnich akci na komplexni zvySeni parametrt Vitavskeé vodni cesty mezi Mélnikem a Prahou.
Jedna se zejména o realizaci ,Upravy plavebni komory Hofin“, ,ZvySeni podjezdnych vy3Sek na Vitavské vodni

cesté”, ,Zvyseni ponoru na Vitavske vodni cesté” a dokoncena investicni akce ,Modernizace rejd plavebni komory
Stvanice®. PokraCovala akce ,Rekrealni pfistav Veseli nad Moravou®, ktera byla v roce 2021 dokon&ena.

Bylo realizovano néekolik mensich investic s celkovou Castkou zhruba 42 mil. K, jako napriklad zprovoznéni
modernizovaného pfistavisté osobnich lodi Usti nad Labem — Varnov. Pfipravovany byly rovnéz dal&i investi¢ni akce
komplexniho rozvoje sité dopravné vyznamnych vodnich cest.

Z hlediska vnitrozemské vodni plavby je ve Stfedoevropském prostoru vyznamny pfedev8im Dunaj, ktery je spojen
s Rynem priplavem Ryn—-Mohan-Dunaj. Jedna se o nejdulezitéjsi vodni cestu v Evropé, kterou je pfes vnitrozemi
Evropy propojeno Severni mofe a Cerné mote. Tato vodni cesta prochazi ttetinou statt EU (Belgie, Nizozemi,
Némecko, Rakousko, Slovensko, Madarsko, Chorvatsko, Rumunsko a Bulharsko) a Srbskem. Dopravné vyznamné
vodni cesty na tocich jsou dnes vedeny pouze v hlavni siti TEN-T.

Tézisté evropské vnitrozemské vodni plavby je na uzemi ¢lenskych statl EU (pfedevsim staty Beneluxu, Francie,
Né&mecko, Rakousko). Slovensko méa v ramci TEN-T vodni cestu Vah (postupné je splaviiovana od Seredi po Zilinu).
Polsko ma splavny pohraniéni usek Odry (v siti TEN-T je splavnost Odry uvazovana jen po hranici mezi Polskem
a Némeckem) a dva useky Visly (pfimofsky a mezi Warszawou a Toruni). Pfiznivé podminky pro vnitrozemskou
vodni plavbu ma zejména Némecko (hlavni vodni toky Ryn, Dunaj, Labe a Odra a priplavy Ryn-Mohan-Dunaj,
Havel-Oder-Wasserstrasse, Havelkanal, Elbe-Havel Kanal, Mittellandkanal a Dortmund-Ems-Kanal, propojujici feky
Odra, Labe a Ryn). Rynsko-Dunajské plavebni cesty tvofi fiéni magistralu napfi¢ Evropou.

Celkové je vnitrozemska vodni doprava v Evropskych zemich (pfedevSim pfimofskych) rozSifena, byt neni
tak vyznamna jako namofni, nebot je zavisla dostatec¢né velkych vodnich tocich, & vybudovanych pruplavnich
spojenich a v posledni dobé diky globalnimu oteplovani téz na rozmarech pocasi, coz se zacina projevovat
jak na fece Ryn, tak i na Dunaiji, které jsou napajeny z tencicich se Alpskych ledovcu.

nez Dunaj, a to jiz do zminéného Severniho mofe. Labe méa dvé rozdilné &asti, a to v Ceské republice, kde diky

Uzemné& analytické podklady Ceské republiky

11-23



_x=ps | MINISTERSTVO
&= | PromisTi
ROZVOJ CR

11. DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Casto skalnatému podlozi byla feka v prabéhu 20. stoleti rozlenéna mnoha jezy a na nich plavebnimi stupni,
zatimco v Némecku Ize hloubku zajistovat pouze prohrabkou dna. V Cervenci 2021 byla proto podepsana smlouva
mezi Némeckem a Ceskou republikou o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty.

Novéa dohoda mezi Némeckem a CR podepsana 20. 7. 2021 zajistila splavnost Labe Pardubice — Hamburg 340 dni
v roce do roku 2030. V navazném Gseku na useku mezi Ustim nad Labem a Tyncem nad Labem pak budou zajigtény
stavajici parametry vodni cesty s plavebni hloubkou 230 cm a soucasné v Useku mezi Tyncem nad Labem
a Pardubicemi opatfeni s cilem umoznit plavebni hloubku 230 cm az do cilového pfistavu v Pardubicich.
Na némeckém Useku Labe je sou€asnym cilem udrzby hloubka plavebni drahy 140 cm, coz odpovida némeckému
strategickému dokumentu s nazvem ,Celkovy koncept Labe“ a je souasné ekonomickym minimem pro plavbu
na Labi. Ma vzniknout spole¢na komise kontrolujici monitorovani parametri plavebni drahy a navrhovat opatfeni
k jejimu zlepSeni. Nicméné je tfeba konstatovat, ze v ramci pozorovaci mise na projektu Interreg CE CORCAP
o vyuziti spojeni severomoiskych a baltského pfistavu Rostock v Némecku s Madarskem pro nakladni dopravu,
bylo pfi jednani fizeném Usteckym krajem konstatovana nepotfebnost této vodni cesty ze strany zastupcu kraje.

Schéma vodnich cest a pristavii na Gzemi CR je zobrazeno v grafickém listu 11.5.
11.5.1. Sledované vodni cesty

Dopravné vyuzZivané vodni cesty v Ceské republice fe$i zakon &. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, a jeho
provadéci vyhlaska €. 222/1995 Sb.

Vodni cesty ¢leni zakon na vodni cesty sledované a nesledované. Sledované vodni cesty se ¢leni na dopravné
vyznamné a na vodni cesty ucelové. Vodni cesty vyznamné jsou zafazeny do nékolika tfid, vodni cesty ucelové
jsou vodni cesty, kde je provozovana pouze rekreacni plavba a vodni doprava mistniho vyznamu.

Vodni cesty jsou stale méné vyuzivany pro velkou nakladni pfepravu, a naopak stale vice pro rekreaéni plavbu
s rostoucim pocétem mensich lodi. Vykony vodni nakladni dopravy jsou stale velmi nizké, coz je zplsobeno
nespolehlivosti labské vodni cesty pod Ustim n/L. Realizaci projektu Plavebni stupefi D&&in je podminén dalsi rozvoj
plavby na tzemi CR.

Stav a hlavni zaméry splavnéni vodnich cest v CR ukazuje Obrazek 11.20. Z&méry vystavby, Zlepsovani
splavnosti a modernizace vodnich cest vyuzivanych a vyuzitelnych vymezené v Politice Uzemniho rozvoje CR
ve znéni Zmény €. 9 jsou v Tabulce 11.16.

Tab. 11.16: Zameéry vystavby, zlepSovani splavnosti a modernizace vodnich cest vyuzivanych a vyuzitelnych
vymezené v Politice Uzemniho rozvoje CR (ve znéni zavazném od 1. 3. 2025)

Oznaceni Soucast

Vymezenl Zzameru TEN-T/ AGN

TEN-T / AGN
TEN-T / AGN

zaméru
(123) VD1 |Labe: Pardubice—hranice CR/N&mecko (-Dresden)

(124) VD2 |Vodni cesta vyuzivana na Vitavé v iseku Mélnik (soutok s Labem)—Praha—Trebenice

(124a) VD3 |Vodni cesta vyuzivana na Vitavé v iseku Ttebenice—Ceské Budé&jovice

Zdroj: Politika tizemniho rozvoje Ceské republiky (ve znéni zavazném od 1. 3. 2025). Ustav tizemniho rozvoje, 2025.
Vodni cesty dopravné vyznamné

Mezinarodni dohoda o vnitrozemskych vodnich cestach AGN urcila zplsob ¢lenéni a kategorizaci vnitrozemskych
vodnich cest (Clenéni pfevzalo i nafizeni (EU) €. 1315/2013, o siti TEN-T a nasledné 2024/1679), kde v pfiloze IlI
Technické a provozni parametry vnitrozemskych vodnich cest mezinarodniho vyznamu je uvedeno, ze pro zatfidéni
vodnich cest E se pouziji parametry tfid IV az VII. Ureny jsou zde parametry plavidel a parametry stavajicich
a novych vodnich cest (zejm. rozméry, minimalni ponor, podjezdna vyska). Vodni cesty E (praplavni spojeni) musi
splfiovat minimalné parametry tfidy Vb a mozny ponor min. 2,8 m, na pfirozenych fi¢nich tocich postacuje tfida IV.

Obr. 11.20: Vnitrozemské vodni cesty dopravné vyznamné v CR — stav a hlavni zaméry splavnéni vodnich
cest

Smér Severni more
Labe

Hlavni vodni toky

Vodni cesta plavebni tiidy Va.
Vodni cesta plavebni tfidy IV.
Vodni cesta plavebni tFidy I.

Vodni cesta plavebni tiidy 0.

Vodni cesta plavebni tiidy X. zamér
Bodovy zamér na vodni cesté
Hranice kraj

Hranice ORP

Morava
Smér Cerné a Severngfnore 25 50 75 100

Zpracoval: Ustav Gzemniho rozvoje, 2016.

Labska vodni cesta je zafazena do sité TEN-T a sité dohody AGN a tvofi ji usek od Ficniho km 973,5 (Kunétice)
po fiéni km 951,2 (nadjezi zdymadla Prelouc) zafazeny do IV. plavebni tfidy, usek od fiéniho km 949,1 (2,080 km
od osy jezu Prelou€) po fiéni km 726,6 (statni hranice s Némeckem), v€. plavebni drahy na vodni plose Velké
Zernoseky zafazeny do IV. plavebni tfidy. Usek dolniho Labe od soutoku s Vitavou u Mélnika je zafazen do plavebni
tfidy Va.

Celkem je na labské vodni cesté 24 plavebnich komor. Pfetrvavajici problém feseni plavebniho stupné Dé&¢&in
a sporu mezi Ministerstvem dopravy a Ministerstvem Zivotniho prostfedi o mozZnostech kompenzaci za zfizeni
nového plavebniho stupné s plavebni komorou v D&€iné ma feSit nové vznikla pracovni skupina obou ministerstev,
na niz se ob& ministerstva dohodla v srpnu 2022.

Od konceptu hloubky plavebni drahy 140 cm po cely rok se odviji novy navrh jezu u Dé&&ina. Vzduti ma byt na drovni
jednoleté vody, jez ma mit tfi sklopna pole 40x5,2 m, sou€asti ma byt plavebni komora 200x24 m a mala vodni
elektrarna o vykonu 7,9 MW. Soucasti by méla byt také navrhovana kompenzacni opatfeni k obnové luznich
porostl, vodnich tlni a Stérkovych bfehd. Nyni ¢eka navrh nejnarocnéjsi faze, a to proces EIA (poprvé se nikdo
nepfihlasil), ktery ma stanovit kompenzacni opatfeni a posoudit novy navrh feSeni. EIA by méla byt dokonena
vroce 2027. Nasledné se budou budovat kompenzacni opatfeni a samotna stavba stupné by mohla zadit
v roce 2032.

DalSim problémem, ktery je tfeba fesSit nasledné, je plavebni stupen Prelou¢ Il a dalsi modernizace jez(i &i plavebni
drahy, pro splnéni tkolu z TEN-T splavnit Labe aZ do Pardubic (2031). Tento ukol v8ak dava smysl az po odstranéni
uzkého hrdla v podobé plavebniho stupné v D&¢iné.

Vitavska vodni cesta je zafazena do sité TEN-T a sité dohody AGN a tvofi ji isek od fiéniho km 91,5 (Tfebenice)
po soutok s tokem Labe (vE&. vyustni €asti toku Berounky po pfistav Radotin), zafazeny do IV. plavebni tfidy a usek
od figniho km 239,6 (Ceské Budgjovice) po Fiéni km 91,5 (Trebenice), zafazeny do |. tFidy véetn& vyusti vodniho
toku Mal$e po Fi¢ni km 1,6, jen pro plavidla o nosnosti do 300 tun (§3 odst. 4 zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské
plavbé, ve znéni pozdéjSich predpis).
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Usek od Trebenic po soutok s Labem tvofi 10 plavebnich objektti v hlavni plavebni draze a jeden objekt mimo tuto
drahu. Vodni cesta prochazi nadrzemi tzv. Vitavské kaskady a pro propojeni jednotlivych splavnych Usekd je tfeba
vybudovat u vodnich nadrzi Slapy a Orlik zdvihadla pro lodé o nosnosti 300 tun. Vétsi zdvihadlo je planovano
na vodni nadrzi Slapy. To ma umoznit proplaveni plavidel o nosnosti do 300 t o rozmérech 44 x 5,6 metru, bude
prekonavat vysku 55 m a doba proplaveni bude 55 minut. Bude umisténo na pravém bfehu Vitavy a soucasti
je i plavebni komora kvdli kolisani hladiny vody v nadrzi. Ta je hotova jiz od doby vystavby pfehrady, tedy pfelomu
40. a 50. let minulého stoleti. Na nasledujici vodni nadrzi Orlik proti proudu je vS§ak modernizované zdvihadlo, které
zvladne prevézt pouze plavidla do délky 8,5 m.

Bat’'av kanal tvofi tok Moravy od Usti toku Dfevnice po soutok s tokem Dyje, v&. priplavu Otrokovice—Rohatec
(Bativ kanal) zafazeny (mimo tfidéni dohody AGN) jako vodni cesta tfidy 0, tj regionalniho vyznamu.
Ve vystavbeé je prodlouzeni souvislé vodni cesty (pomoci Ficky Radéjovky a nové plavebni komory) o Usek Rohatec—
jez Hodonin. Vystavbou plavebni komory na jezu Bélov by bylo mozno prodlouzit plavbu z Otrokovic do Kroméfize
(2027).

Batuiv kanal mél byt soucasti uvazované mezinarodni vodni cesty Dunaj—Odra—Labe (D-O-L). Situace se vSak
se zasadné zménila po nastupu nové viady (v roce 2021), nebot podle programového prohlaseni nastupujici viady
mély byt prace na kanalu Dunaj — Odra — Labe zastaveny a Uzemni rezervy v dotéenych obcich zruseny.

Prijetim Usneseni vlady &. 89 ze dne 7. 2. 2024 k Aktualizaci &. 7 Politiky Gtzemniho rozvoje CR, do$lo k vypusténi
pFislusného kolu (&l. 180) z PUR CR (s uéinnosti od 1. 3. 2024). Usneseni sou&asné uloZilo ministru dopravy dkol
iniciovat Zadost o zménu Dohody AGN k Evropskému hospodafskému vyboru OSN v Zenevé za G&elem vypusdténi
zéavazku Ceské republiky k realizaci priplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe.

Tab. 11.17: Délka splavnych vodnich cest pro pravidelnou dopravu (km) podle kraji v letech 2015-202342

hlavni mésto Praha 31,9 31,9 31,9 31,9 31,9 31,9 31,9 31,9 31,9
StredocCesky kraj 237,2 237,2 237,2 237,2 237,2 237,2 237,2 237,2 237,2
JihoGesky kraj 145,0 145,0 145,0 145,0 145,0 145,0 145,0 145,0 145,0
Plzerisky kraj 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0
Karlovarsky kraj 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,0 6,0 6,0 6,0
Ustecky kraj 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4
Liberecky kraj 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
Kralovéhradecky kraj 24,5 24,5 24,5 24,5 24,5 24,5 24,5 24,5 24,5
Pardubicky kraj 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2
Kraj Vysocina 16,1 16,1 16,1 16,1 16,1 16,1 16,1 16,1 16,1
Jihomoravsky kraj 45,4 45,4 45,4 45,4 45,4 45,4 454 454 454
Olomoucky kraj 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Zlinsky kraj 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0
Moravskoslezsky kraj 55 55 55 55 55 55 5,5 5,5 5,5
Celkem CR 720,2 720,2 720,2 720,2 720,2 726,2 726,2 726,2 726,2

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR — Roéenka dopravy CR 2023 [online]. Praha: MD CR, 2024 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL:<https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy_2023.pdf>.
Upraveno: Ustav uzemniho rozvoje, 2025.

Od roku 2000 nartstala v CR délka splavnych vodnich cest pro pravidelnou dopravu a sice z 663,6 km v roce 2000
na 726,2 km v roce 2023. K nejvétSimu nardstu doSlo mezi roky 2014 a 2015 (Batdv kanal). Z nasledujici tabulky
je patrné, Ze délka splavnych vodnich cest pro pravidelnou dopravu se v letech 2015-2020 v jednotlivych krajich
CR nezménila s vyjimkou Karlovarského kraje, kde pfibylo 6 km. Nejdelsi sit splavnych vodnich cest pro pravidelnou
dopravu je v kraji StfedoCeském s 237,2 km a v kraji JihoCeském se 145 km. Naopak Zzadné splavné vodni cesty
pro pravidelnou dopravu nebyly do roku 2019 v kraji Karlovarském (po roce 2020 jen 6 km) a pouze 2 km jsou v kraji
Olomouckém.

42 \/getné cest na nadrzich a jezerech tfidy 0 a bez klasifikace slouZicich pfevazné k dopravé osobnimi lodémi a sportovni plavbé.

Tab. 11.18: Splavné vodni cesty pro pravidelnou dopravu (km) v letech 2015-2023

Délka labsko-vitavské vodni cesty 3152| 3152 3152| 3152| 3152| 3152| 3152| 3152| 3152
v tom:

kanalizované vodni cesty 2743| 274,3| 2743| 2743| 2743| 2743| 2743 2743| 2743

regulované vodni cesty 40,9 409| 409| 409 09| 409| 409| 409 409
Celkova délka splavnych vodnich cest 2 720,2| 720,2| 720,2| 720,2| 720,2| 726,2| 726,2| 726,2| 726,2
Kanaly

celkem | 386| 386| 386 386 386| 386 386 386| 386

podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tfida l az IV

| 386| 386| 386 386 386| 386 386 386| 386

Splavné reky a jezera

CelkemChybal Zalozka neni definovna. | 6816] 6482 648.2| 6482| 681.6| 681,6] 6876] 687.6| 6876

podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
tfida l az IV 572,3| 538,9| 538,9| 538,9| 572,3| 572,3| 578,3| 578,3| 578,3
tfida Va 109,3| 109,3| 109,3| 109,3| 109,3| 109,3| 109,3| 109,3| 109,3

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR — Rodéenka dopravy CR 2023 [online]. Praha: MD CR, 2024 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL:<https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy_2023.pdf>.
Upraveno: Ustav tuzemniho rozvoje, 2025.

Vodni cesty ucelové

Ugelové vodni cesty jsou asti vodnich tokd a jejich pFitokd navazuijicich na splavné nebo ke splavnéni uréené vodni
cesty a jejich pfitoky (Labe od Opatovic po Jaroméf cca 25 km, Vitava v Ceskych Budé&jovicich cca 2 km,
MalSe od Vitavy v délce cca 2 km, Luznice od Vltavy cca 4 km, Otavy od Vlitavy v délce pfes 18 km, vodni tok Sazavy
od Vltavy cca 2-3 km a vodni tok zamecké Dyje k zamku Lednice cca 12—13 km, v&. staré Dyje), vodni (pfehradni)
nadrze (Baska, Brnénska-Knini¢ky, DaleSice, StrdZz pod Ralskem, Hracholusky, Jesenice, Lipno, Nechranice,
Nové Mlyny |, Nové Mlyny lll, OleSna, Pastviny, Plumlov, Rozko$, Se¢, Skalka, Slezska Harta, Térlicko, Vranov
a Zermanice), Machovo jezero, vodni plochy (Barbora, Matylda-Most, PFedmé&Ffice nad Labem-Spravéicky pisnik,
Velké Zernoseky), rybniky (Bezdrev, Oleksovice, Svét, Velké Darko) a téZebni jezera s t&Zbou provadénou
plovoucimi stroji.

11.5.2. Sledované pristavy na vodnich cestach

Na vodnich cestach lezi stavajici vefejné pfistavy celostatniho vyznamu definované legislativou, z nichz nékteré
maji téZz mezinarodni vyznam podle nafizeni (EU) ¢i dohody AGN. Stavajici pfistavy, zvySi-li se objemy vodni
dopravy, bude tfeba modernizovat, mj. s ohledem na napojeni na ostatni médy dopravy.

Dle nafizeni (EU) 2024/1679 je v Ceské republice identifikovano v ramci transevropské dopravni sité¢ (TEN-T)

pét vnitrozemskych pFistavil globalni sité¢ (Lovosice, Usti nad Labem, Praha-HoleSovice, Praha-Liben
a Praha-Smichov) a &tyfi vnitrozemskeé pfistavy hlavni sité (D&&in, Mélnik, Pardubice a Praha-Radotin).

Vybudovani nového pfistavu TEN-T v Pardubicich se pfedpoklada do roku 2030. Je v3ak zavislé na prodlouzeni
splavnosti Labe a vybudovani plavebniho stupné Prelou€ Il.

Uzemné& analytické podklady Ceské republiky
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Tab. 11.19: Seznam vefejnych pfistava dle § 6¢c zakona &. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé*?

Nazev vefejného pfistavu Vodni tok e
funkce zapisu
Décin-Loubi Labe 737,80 — 740,50 pravy Ne 4.6.2016
s . pfistavni bazén — vjezd ,
Décin-Rozbélesy Labe do bazénu v F. km 741,91 levy Ano 23.7.2016
Usti nad Labem-Krasné Bfezno |Labe Prekladni plochy levy Ne 23.7.2016
761,20 — 762,81 T
- Oets Lo pfistavni bazén — vjezd .
Ustredni pfistav Labe do bazénu v F. km 762,81 levy Ano 23.7.2016
L7 R pfistavni bazén — ,
Zapadni pristav Labe viezd do bazénu v F. km 763,87 levy Ne 23.7.2016
Usti nad Labem-Variov Labe 767,87 — 769,00 levy Ne 9.7.2016
- vodni plocha vjezd na vodni plochu ,
Pistany Velké Zernoseky |v . km Labe 783,88 pravy | Ano 1.1.2015
Lovosice-Prosmyky Labe 788,46 — 789,15 levy Ne 30.7.2016
Mélnik Labe 8?,4’36 . 836’,66 pravy Ano 1.1.2015
pfistavni bazény
Kolin Labe 920,90 — 922,01 levy Ne 1.1.2015
Praha-HoleSovice Vltava 49’64 - 49’31, levy Ano 1.1.2015
pfistavni bazén
47,54 — 48,74
pfistavni bazény
Praha-Liben Vltava pravy Ano 1.1.2015
48,40 — 48,70, bazény
za protipovodniiovym uzavérem
Praha-Smichov Vitava 5?154 B ,57’24, levy Ano 1.1.2015
pfistavni bazén
Hluboké nad Vltavou Vltava 2?,9’12 . . levy Ano 19. 5. 2016
pfistavni bazén
Praha-Radotin Berounka 0,65-1,20 levy Ne 1.1.2015
Petrov BatGv kanal 6,01 levy Ano 15.11. 2016
Veseli nad Moravou BatGv kanal 17,60 levy Ano 25. 8. 2021

Zdroj:  Labsko-vitavsky  dopravni informacni  systém  [online]. LADVIS, 2025 [cit. 03.09.2025].
Dostupné z URL: <https://www.lavdis.cz/vodni-cesty/verejne-pristavy>. Upraveno: Ustav tzemniho rozvoje, 2025.

43 Tugné pristavy, které byly jiz sou¢asti mezinarodni dohody AGN (dle dohody AGN je nulty km na ¢eském Uzemi na soutoku Labe a Vltavy,
stavajici kilometraz v tabulce je uvazovana od Usti do Severniho more).

Obr. 11.21: Vnitrozemské vodni cesty mezinarodni a celostatni, verejné pfristavy na vodnich cestach
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Zpracoval: Ustav tizemniho rozvoje, 2025.
11.6. Hraniéni prechody

Ministerstvo vnitra podle § 4 odst. 4 zakona &. 191/2016 Sb., o ochrané statnich hranic Ceské republiky a 0 zméné
souvisejicich zakonl (zédkon o ochrané statnich hranic), vyhlaSuje seznam hraninich pfechodd sdélenim
Ministerstva vnitra €. 327/2024 Sb.

Hrani¢nim pfechodem je podle § 2 odst. 2 zakona o ochrané statnich hranic rovnéz prostor na mezinarodnim letisti
ureny k prekraCovani vnéjsich hranic.

V souladu s ¢lankem 23 a nasledujicim nafizenim EP a Rady (ES) €. 562/2006, kterym se stanovi Schengensky
hrani¢ni kodex, se stanovuje seznam hrani¢nich pfechodi. Pfi existenci Schengenského prostoru v ramci EU byly
hrani¢ni pfechody jako mista kontroly osob a nakladu zruseny.

V souladu s ¢lankem 25 a nasledujicimi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/399, kterym se stanovi
kodex Unie o pravidlech upravujicich pfeshraniéni pohyb osob (Schengensky hrani¢ni kodex), mize ¢lensky stat,
jenZ je plné zapojen do schengenské spoluprace, do€asné znovu zavést ochranu svych vnitfnich hranic. Za takové
situace je mozné (pfi splnéni podminek danych Schengenskym hraniénim kodexem) podle § 11 odst. 3 nebo § 12
odst. 3 zakona o ochrané statnich hranic opatfenim obecné povahy vyjimeé&né stanovit, ze vnitfni hranice
Ize pfekraCovat pouze v misté a dobé v ném uréenych. Pro takovy pfipad doCasného znovuzavedeni ochrany
vnitfnich hranic je nezbytné mit pfehled o vSech mistech pro prekracovani vnitfnich hranic.
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Silniéni hrani¢ni prechody

Silniénich hraniénich pfechodd, které budou podle vySe uvedeného sdéleni Ministerstva vnitra obsazeny a hlidany,
je na silnicich celkem 96.

Obr. 11.22: Vybrané silni¢ni hrani¢ni prechody a jejich ¢lenéni podle vyznamu

Vyznamné silni¢ni hraniéni prechody

D hranice CR @ hlavni sité TEN-T a dohody AGR
| I hranice kraju
S P @ hlavni sité TEN-T

wmews Dalnice 1. a |l. tridy () globalni sité TEN-T a dohody AGR

10 *==== Siinice pro motorova vozidla r
£3) globalni sité TEN-T
I\ —— Silnice I.tfidy oF

9 () dohody AGR

na dalSich silnicich . tridy

Podkladova data
CUZK, 2015
RSD

UUR
Zpracovani:
UUR, leden 2017

T km
0 25 50 100

Zpracoval: Ustav Gzemniho rozvoje, 2016.
Hraniéni pfechody na vnitrozemskych vodnich cestach

Hraniéni pfechody na vnitrozemskych vodnich cestach podle vy$e uvedeného sdéleni Ministerstva vnitra v CR jsou
pouze 4. Z nich pouze pfistav Hfensko-Schéna na fece Labi mezi CR a Némeckem Ize zafadit do vyznamnych
mezinarodnich dohod TEN-T a AGN.

Zbyvajici tfi pfechody (Sudoméfice (Vyklopnik) — Skalica pfistav, Rohatec pfistavist¢ — Skalica pristavisko
a Hodonin pfistavisté — Skalica pristavisko) jsou na ¢esko-slovenském pomezi na Batové kanalu, ktery slouzi pouze

k rekreacni plavbé a neni napojen na zadné splavné vodni toky mifici k mofim.

Zelezniéni hraniéni prechody

Zelezniénich hraniénich prechodd, je podle vyse uvedeného sdéleni Ministerstva vnitra celkem 42. Z toho 13
je z mezinarodniho hlediska vyznamnych a &tyfi jsou nezbytné pro fungovani celostatnich zelezni¢nich trati.

Obr. 11.23: Vybrané zelezni¢ni hrani¢ni prechody a jejich ¢lenéni podle vyznamu
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e TEN-T, AGC, AGTC
e TEN-T, AGC

. TEN-T,AGTC C 59/1
. TEN-T

Dohoda EHK OSNAGC
Dohoda EHK OSNAGTC

Vyznamné zelezniéni hraniéni prechody
Clenéni dle vyznamu trati
[ Jranice¢R @ Hiavnisit TEN-T, AGC, AGTC
[ hranicekraju (&) Hiavni sit TEN-T
‘ ] hranice ORP (N TEN-T hlavni nakladni, globalni osobni, AGC, AGTC
(l) TEN-T globalni nakladni, hlavni osobni, AGC, AGTC
(1)  Globaln sit TEN-T, AGC, AGTC
Globalni sit TEN-T, AGTC
Globalni sit TEN-T
Dohoda EHK OSNAGTC

Celostatni Zeleznice

Trat prochazi pfes zahranici bez zastavky

Podkladova data
CUzZK, 2015
cov

UUR
Zpracovani:
UUR, tnor 2017

[ Sessss— )
0 25 50 100

Zpracoval: Ustav tzemniho rozvoje, 2017.
Hrani€ni prechody na mezinarodnich letistich
Zakon €. 49/1997 Sb. definuje mezinarodni letisté jako celni letisté uréena a vybavena k uskutecnovani

jak vnitrostatnich a vnitfnich letd, tak i letd, pfi nichz je pfekroena vnéjsi hranice.

Sdéleni Ministerstva vnitra ¢. 327/2024 Sb. obsahuje celkem 22 letist a rozliSuje pfitom letiSté podle okruhu uzivatell
na civilni vefejna, civilni nevefejna a vojenska.

Letist, které maji vyznamny obrat cestujicich je Sest, z toho jen pét je mezinarodnich vefejnych a jedno jiné letisté
nema obrat cestujicich a tfi, které jsou v TEN-T maji vyrazny obrat i pfepravovaného nakladu.

PiestoZe letisté Ceské Budgjovice zacalo byt pravideln& vyuZivano charterovymi lety, zlistal status leti§té stejny,

jako pfed zménou, a to vefejné vnitrostatni letisté a nevefejné mezinarodni letisté s vnéjsi hranici.

Tab. 11.20: Seznam hrani¢énich prechod(i na mezinarodnich letistich

Poradové cislo Letisté

Zarazeni letisté

Civilni vefejné
Civilni vefejné
Civilni vefejné
Civilni vefejné

Brno/Tufany

Karlovy Vary

Mnichovo Hradisté

Ostrava/MoSnov — Letisté LeoSe Janacka

BleINI~

Uzemné& analytické podklady Ceské republiky

11-27



_x=ps | MINISTERSTVO
&= | PromisTi
ROZVOJ CR

11. DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Poradové cCislo Letisté

Zarazeni letisté

Civilni vefejné 5. Pardubice

Civilni vefejné 6. Praha/Ruzyné — Letisté Vaclava Havla
Civilni nevefejné 1. Benesov

Civilni nevefejné 2. Ceské Budéjovice
Civilni nevefejné 3. Havli¢kdv Brod
Civilni nevefejné 4. Hradec Kralové
Civilni nevefejné 5. Chomutov

Civilni nevefejné 6. Kunovice

Civilni nevefejné 7. Praha/Letriany
Civilni nevefejné 8. Liberec

Civilni nevefejné 9. Plzer/Liné

Civilni nevefejné 10. Pferov

Civilni nevefejné 11. Roudnice nad Labem
Civilni nevefejné 12. Vodochody

Civilni nevefejné 13. Vysoké Myto
Vojenské 1. Caslav

Vojenské 2. Kbely

Vojenské 3. Nameést

Zdroj: Sdéleni Ministerstva vnitra C. 327/2024 Sb., o vyhlaseni seznamu hraniCnich pfechodi a seznamu
pfeshranicnich propojeni ze dne 29. Fijna 2024. Upraveno: Ustav tzemniho rozvoje, 2025.
Obr. 11.24: Letisté s mezinarodnim provozem jako hrani¢ni pfechody a jejich ¢lenéni podle vyznamu
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Podkladova data: CDV, 23. 7.2004,
Aktualizace vyznamu letist: UUR, 05/2025
Podkladova mapa: CUZK, 2023
Zpracovani: © UUR, kvéten 2025
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Zpracoval: Ustav tizemniho rozvoje, 2017.

11.7. Cyklotrasy

Cyklodopravou se rozumi bezmotorova doprava véetné vyuziti vSech novych druht vozitek pohybujicich se alespor
s aktivnim pfispénim Clovéka. Naopak do cyklodopravy nelze pocitat vozitka, ktera se pohybuji bez aktivniho
pfispéni Clovéka.

Cyklostezka, v doslovném znéni ,stezka pro cyklisty” (véetné ,stezky pro chodce a cyklisty®) je zakotvena v zakoné

o provozu na pozemnich komunikacich. Stezka pro cyklisty a stezka pro chodce a cyklisty se objevuje i v zakoné
0 pozemnich komunikacich.

V Technickych podminkach Ministerstva dopravy je tento pojem konkretizovan o technické podminky pro projektanty
a dalsi profese souvisejici se zadanim, schvalovanim ¢i realizaci pozemnich komunikaci. Technické podminky
Ministerstva dopravy TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty, ze dne 1. ¢ervna 2017 Fikaji, Ze Cyklisticka trasa
(cyklotrasa) je liniové vedeni cyklistického provozu Uzemim ve vybrané vhodné stopé, slouzici cyklistické doprave,
rekreaci, turistice nebo vice funkcim najednou ve smyslu znaceni v terénu.

Cyklotrasy se rozdéluji na mistni, regionalni a dalkové. V ramci terminologie je tfeba rozliSovat cyklostezku jako
obecné oznaceni komunikace pro cyklisty, jez by byla v ramci odborné terminologie oznacovana jako cyklotrasa
a cyklostezku ve vyznamu samostatné stavby uréené pro cyklistiku. Casto dochazi k zamérovani téchto pojma.

Cyklisticka doprava a s ni souvisejici infrastruktura se v CR rozviji zejména v poslednich letech. Uzemni planovani
na celostatni urovni se této problematice nevénuje, ale stava se vyznamnou diky projektu EuroVelo, ktery feSi
cyklostezky na celoevropské urovni a jeho koridory by mély splfiovat poZzadovany stanoveny standard. Piedevsim
mezinarodni koridory a pfipadné hlavni sit cyklostezek CR by mély postupné splfiovat vy$si standard.

V minulosti se budovaly cyklostezky zejména v lokalitach, kde byly investicné méné naro¢né, ¢imz &asto vznikly
izolované a vzajemné nepropojené Useky. Rovnéz z divodl znaéné roztiisténosti obecni struktury v CR je budovani
cyklostezek v extravilanu pomérné narocné. Cestou k feSeni by v tomto pfipadé bylo prefadit mistni komunikace
do jednotné nové kategorie, ktera by svym charakterem odpovidala z hlediska spravy, udrzby
a rozvoje kategorii silnic Ill. tfidy.

Dalkové cyklotrasy nejsou v Politice Uzemniho rozvoje konkrétné vymezeny, avéak PUR CR jasné stanovuije,
Ze je tfeba vytvaret podminky pro budovani a uzivani cyklistickych tras a pro environmentalné Setrné formy dopravy,
tedy napf. pro cyklistiku. V ramci hierarchického vztahu PUR CR a z&sad uzemniho rozvoje na urovni krajd, jsou
tedy ZUR vazany obsahem PUR, a maiji vytvaret konkrétni podminky pro vystavbu cyklotras na uzemi kraji a mély
by konkrétné vymezovat dalkové cyklistické trasy.

V PUR je cyklisticka doprava fe$ena jen v &asti upravujici celostatni priority, a to v &lanku &. 24, ktery zmifuje
potfebu vytvaret podminky pro environmentalné Setrné formy dopravy (napf. ..., cyklistickou) &i v €lanku €. 29, ktery
upravuje ndvaznost hromadné dopravy a vytvareni podminek pro budovani sité péSich a cyklistickych stezek.

Konkrétni zminku o dalkovych cyklotrasach Ize v PUR nalézt pouze v kapitole Specifické oblasti. Politika
v konkrétnich pfipadech stanovila ukoly v ramci tzemné planovaci €innosti kraje a obci — propojeni koncepcéniho
systému dalkovych tras se sousedicim statem.

Plochy a koridory dopravni infrastruktury celostatnino vyznamu upravuji multimodalni koridory, tedy soustfedéni
dvou €i vice druht dopravy vcetné délby dopravni prace a koridory silni¢ni, vodni a zelezni¢ni dopravy. V sou€asné
dobé zde v8ak neni zaclenéna cyklisticka doprava, a tedy ani dalkové a narodni cyklotrasy. PUR feSi multimodalni
koridory v souvislosti s Transevropskou dopravni siti TEN-T. Sou&asti TEN-T je v8ak rovnézZ cyklisticky projekt
dalkovych tras EuroVelo.
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Obr. 11.25: Dalkové cyklotrasy v Ceské republice

3 21 @ e

DEEIN S ~
- A
UsTinL.g o 8 o LIBEREE
3 SITViNoy 8 \{ * JABLONEC . N.
MOST LToMERICE 19
Mgt g = v @
2
KARLOVY CHOMUTOV o l/\
VARY
SOoKoLov = ool

yo 3 Ed z '¢ A | MLADA

J* cHEB

dalkova cyklotrasa

vybrana obec
% hranice kraje
TRUTNOV

hranice CR

HRADEC
|, KRALOVE

i
0-—\/\ KOLIN
3'*"’“2,. PARDUBICE
< :' 4 ., CHRUDIM

KUTNA
HORA ) %)
4 29 29 SUMPERK
onu‘.\ % ., BOHUMIN
. OSTRAVA /& o
HAVLIEKOV BROD 20An NAD SAZAVOU S ®
{, % Lesxy TESIN
x:(f S ‘""L‘“ \a ® “rhinec
STRAKONICE 6 NOVY JIEiN
proOSTEJOV ¥ < ., 54
b ol [a PREROV 8
_TREBIC ngov
EESKE Jlnoﬁlc-cov HRADEC KE’ - ] 3‘,",—/
M
3 BUDEJOVXCE J BRNO 8 KROME! 2 ZL.IN
S e . B
s . UHERSKE HRADISTE
~ ZNOIMO o
- o
A
o4t »ooonlu‘.l
e Sit uvedenych cykiotras predst: lovy stav platny k 1.1.2013
0 25 50 100 km BRECLAV. 5' it uvedenych cyklotras pfedstavuje cilovy stav platny k 1.1.. .
L L 1 L |

Zpracovalo: CDV, v.v.i. v roce 2013

Zdroj: Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro léta 2013-2020 [online]. Praha: MD CR, 2013
[cit. 21.02.2017]. Dostupné z URL: <https://irop.gov.cz/IROP/media/SF/Microsites/IROP/Dokumenty/Ostatn%C3%
AD/Strategie/Doprava%20silnice%20TC7/Narodni-strategie-rozvoje-cyklisticke-dopravy-pro-leta-2013-
2020_1.pdf>.

Evropska sit’ cyklotras

Evropska sit’ cyklotras EuroVelo je projektem Evropské cyklistické federace (ECF). Rozviji 15 transevropskych
cyklotras s celkovou délkou pfes 80 000 km. Pravidla pro vedeni trasy jsou: pfimost a propojeni hlavnich mést statd
a regionu, atraktivita, bezpecnost (vedeni mimo frekventované silnice), komfort (bez velkého prevySeni s celorocné
sjizdnym povrchem), jednoduché znaceni, sluzby, napojeni na vefejnou dopravu a propagace. Systém je otevieny,
k pfijeti dalSich tras musi byt v8ak dodrzena dana procedura.

ECF zodpovidd za propagaci projektu v Evropé a ve svété prostfednictvim webu (www.eurovelo.org
pro administrativu a www.eurovelo.com pro uZivatele). EuroVelo jsou vedeny po existujicich €i planovanych
dalkovych cyklotrasach, které spliuji stanovené podminky. Podstatnou &ast této sité tvofi jiz stavajici narodni,
regionalni &i mistni cyklotrasy. Existuje také jednotna forma znaéeni logem EuroVelo, ktera je dand v Manualu
znaceni tras EuroVelo. Trasy EuroVelo jsou jednotné oznaleny C&islem a logem na modrém podkladu v kruhu
12 Zlutych hvézdi¢ek (symbol Rady Evropy), nazvem trasy (v angli¢tiné & v narodnim jazyce) a nazvem sité tras
(EuroVelo). Toto znaceni je integrovano do jednotlivych narodnich systémud znacéeni v Evropé.

Implementaci evropskych tras na narodni urovni maji na starosti jednotliva koordinacni centra EuroVelo
v jednotlivych zemich. Znaceni tras v terénu je v kompetenci kraju a obci. Koordinaci tras EuroVelo v Ceské
republice byly povéfeny Nadace Partnerstvi (Clen ECF) a Centrum dopravniho vyzkumu (CDV).

Ceskou republikou prochazeji evropské cyklotrasy EV4 (smérem vychod-zapad) a cyklotrasy EV7, EV9 a EV13
(smérem sever-jih).

Schéma cyklotras v siti EuroVelo na Gzemi CR je zobrazeno v grafickém listu 11.6.

lll. Zavére€ny souhrn

Problémy z hlediska uzemniho planovani

Celkovym problémem v Zelezni¢ni a silniéni dopravé je nesystematicka rozestavénost dalnic, silnic a zelezni€nich
staveb, v€etné jejich modernizace a udrzby, kdy v daném sméru neni ani jedna dopravni sit plné funkéni. Z hlediska
dopravnich koncepci je téz dllezité jejich kvalitni provazani.

Silniéni doprava

Uzemni stfety: Velky zabor pudy (v nasich podminkach aZ 10 pruht po 3,5 m). Mozné fedeni pomoci soub&ht
(napfiklad s technickou infastrukturou) neni vzdy efektivni (rizné parametry). Velka potfeba ploch pro odstavovani
vozidel — potfeba zpevnénych ploch (kvili znecisténi od PHM). Moznym feSenim je vice vyuzivat pro IAD parkovaci
domy, ¢isnizit poCty aut rozvojem carsharingu. Znecisténi, exhalace mohou klesat s alternativnimi pohonnymi
hmotami, pfesto zlistane prasnost a otér z valivého tfeni. Stfet dopravni infastruktury s plochami pro bydleni. Nutné
oddélit — napf. odclonit komer¢ni funkci, pfipadné vyrobou nebo logistikou (protihlukové stény jako posledni feSeni).
V neposledni fadé vytvari dopravni infastruktura vyznamné bariéry v uzemi.

Pozadavky na dopravni infrastrukturu: Je nezbytne zajistit, aby vystavba dalnic sméfovala k vystavbé ucelenych
Usekd. Stavajici situace, kdy ¢ast dalnic vytvafi neprovazané fragmenty, je neudrzitelna. Dle naznacenych vizi RSD
je tfeba pFedevéim Si uvédomit 2e budovat daléi délnice je moiné jen velmi omezené a to pfedevéim tam,

kde je mozné vyhodné propojeni dalnlcnl sités moznost| vyrazné zkratit cestu po méné kapacitnich silnicich 1. tfidy.
Je nutné sledovat trend mozného autonomniho provozu, ktery mlze zpusobit snizeni potfeby velkych ploch. | pfesto
trva potfeba dalSich vice nez 500 km dalnic a kapacitnich silnic po roce 2050 (ve fazi prvotniho zaméru, budou
se hledat trasy).

Vazba na osidleni: Doprava na pozemnich komunikacich ma vyznamny dopad na zmény v rozlozZeni sidel
a obyvatelstva v ramci Ceské republiky (pfedev$im mistné az regionaln&). Nepromyslené trasovani dalnic a silnic
se proto mlze negativné promitnout do sidelni struktury. Jedna se pfedevS§im o nové vznikajici satelitni mésta
¢i urban sprawl, u nichz nasledné chybi jak zakladni obanska vybavenost, tak i napojeni na VHD (v tomto sméru
problematicka autobusova doprava, jako soucast kongesci IAD), coz opét zvySuje intenzitu IAD v daném Gzemi.
PFi budovani dalnic se ukazalo, zZe je vhodné je trasovat jako spojnici obci alespori kolem 5 tisic obyvatel.

Bezpecnost: Nedostate¢na kapacita nékterych pozemnich komunikaci maze vést ke zpozdéni at uz IAD, potazmo
nakladni dopravy & VHD. V prvnim pfipadé jsou pak Fidi¢i ¢asto ochotni dohanét ,ztraceny“ €as nebezpenym
predjizdénim. Z tohoto pohledu je znaénym problémem uroviiové kfiZeni silnic a vicekolejnych Zeleznic s vysokou
intenzitou provozu a neprehledna mista ¢i nedostatek mista pro zastaveni vozidel, pfedevsim kamionud. U Fidicl
kamionu je zase problematickym aspektem nedostatek odpocivek podél dalnic. To mize v kone¢ném dusledku vést
k neochoté podrobit se povinné prestavce, popf. na druhé strané k odstavovani kamiond na mistech, ktera k tomu
nejsou uréena a mohou byt potencialné nebezpetna ve vztahu k okolnimu provozu (fidi€i napfiklad mohou
zaparkovat na nevhodnych mistech, kde nasledné hrozi stfet s jinym vozidlem).

Nakladni doprava: Pozemni komunikace v CR jsou velmi intenzivné vyuzivany pro néakladni (kamionovou) dopravu.
S ohledem na stav dalni¢ni sité, kdy stale fada kliCovych usekl chybi a propojeni napfi¢ regiony je znacné
nerovhomérné, pfispiva tento jev ke kongescim (dopravnim zacpam), k nebezpecnému chovani Fidica
(napf. pfi snaze objizdét kamiony i na Usecich, které k tomu nejsou vhodné), k dalSimu zatéZovani dopravou
v intravilanech obci (napf. v mistech objizdnych tras, popf. v mistech, kde zkratka potfebna rychlostni komunikace
chybi) a v neposledni fadé ke zhorSené kvalité povrchu vozovek (potazmo mostnich konstrukci), ktera neni
dimenzovana na takovyto provoz.

Terminaly a logisticka centra

Nevyuzity potencial multimodalni dopravy: Cast&j§imu vyuzivani rdznych forem kombinované dopravy, kterou
Ize vnimat jako uréitou podmnoZinu terminalil a logistickych center, brani v Ceské republice fada faktor(i. Jednim
z nich je skuteCnost, zZe i pfes velky pocet terminalu a logistickych center provozovanych na naSem uzemi previladaji
terminaly monomodaini, tj. terminaly sdruzujici pouze jeden druh dopravy. Chybi zde tedy kliCovy aspekt propojeni
vice druhl dopravy — v naSich podminkach zejména silnini a zelezni¢ni dopravy. Potfeba alespon v omezené mife
zajistit v uzemi, kde chybi (JihoCesky kraj, Kraj Vysocina). DalSim problémem je pak nerovny pfistup k témto
zafizenim, nebot byvaji €asto v soukromém vlastnictvi, a tudiz u nich nelze zajistit nediskriminacni podminky
ve vyuzivani pro vSechny uzivatele. Dllezité je nekonfliktni napojeni logistickych areald na dopravni sité (vné sidel).

Uzemné& analytické podklady Ceské republiky
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Mé&stské uzly: Nové je tfeba se zabyvat diky zvy$enému vyznamu méstskych uzli v nafizeni (EU), kde jich ma CR
misto dvou hned deset. Pro tyto méstské uzly musi byt zpracovany Plany udrzitelné mobility a logistiky, které budou
slouzit jako podklad pro Uzemni planovani. V ramci méstskych uzli bude nové tfeba se vénovat tzv. ,terminalim
osobni dopravy®, coz jsou pfedevsim hlavni Zzelezni¢ni nadrazi ve méstech, pfipadné dalsi, kde zastavuje dalkova
Zelezni¢ni doprava. Terminaly maji byt kvalitné a pfimo propojeny s ostatni vefejnou hromadnou dopravou (v&etné
méstské), s IAD a noveé téz s tzv. aktivni mobilitou, kde dopravujici vyuziva vlastni silu (chlze, in-line, cyklistika
a elektrokola, elektrokolobé&zky, elektro monokola aj.). Tfeba dbat kratkych dochazkovych vzdalenosti, Setfeni
prostorem ¢&i na funkénost feSeni.

V ramci méstskych uzll se naskytuje dalsi mozZnost, a to pfimo v nich, nebo v blizkém okoli vybudovat dalSi
terminaly multimodalni nakladni dopravy, coz umozfuje ziskat do budoucna dalSi prekladkové kapacity. Je tfeba
fesit jejich potfebu a nasledné hledat nejvhodnéjsi umisténi, pfipadné vyuziti nevyuzivanych kapacit (brownfield).

Zelezniéni doprava

Uzemni stfety: U Zeleznic predevsim problém hlugnosti (z tohoto pohledu zaginaji byt novym fenoménem tzv. , Ti§si
traté” dle provadéciho nafizeni (EU)). Pribyvaji bariéry v uzemi u vicekolejnych systému (3—4 koleje). Trasovani
véas vnaset nové mozné koridory k provéfeni do UAP, aby se daly s vefejnosti co nejdfive projednat a véas mit
v Uzemi pfehled se zaborem uzemi.

Pozadavky na dopravni infrastrukturu: U VRT potfeba mimourovriové kfizeni (s ostatni dopravou, technickou
infrastrukturou), potfeba velkych smérovych obloukd, minimum tunell a estakad (z ekonomickych divodud), mijeni
sidel a napojeni metropoli (pfipadné dal$ich krajskych mést, pfedevs§im méstskych uzl(). Vhodny koncept zastavek
a sjezdll na konvenéni sit s maximalnim vyuzitim stavajicich modernizovanych trati a moznosti urychlit spojeni
i do odlehlejsich mist. Resit otazku, zda postadi koncept dvourychlostnich ,RS* &i je vhodné&jsi vétsi rozmanitost,
a také otazku provazanosti s Koncepci letecké dopravy, aby tyto dva dopravni systémy spolu vice kooperovaly.
U osobni dopravy potfeba terminald VHD (IDS, MHD) s IAD a nemotorovou dopravou (peronizace, kratké
vzdalenosti pro pési). Nakladni Zeleznice by méla mit téz objizdné trasy (plati celkové pro celou DI). Potfeba
kvalitnich prekladist’ silnice-zeleznice-voda, pfipadné letisté, v€etné moznosti vypravit nakladni viaky délky 740 m
(zatim nefeSeno), zajisténi rychlosti 100 km/h pro nakladni vliaky, potfebné prijezdni profily a zatizitelnost trati,
specializace trati, rovnopravnost pro pfistup nakladni dopravy. Elektrifikace dalSich vyznamnéji zatizenych trati
a tvorba konceptu s moznosti hybridnich vozidel, problém mozné zavislosti na elektfing, jako hlavnim pohonném
systému (hybridni pantograf s odbijecimi ¢lanky).

Vazba na osidleni: V pfistich desetiletich pfedevsim Zelezni¢ni doprava, zvlasté VRT, vyznamné ovlivni, jak se bude
rozvijet CR v ramci EU, ale také jaké budou vazby mezi staty, regiony a vyznamnymi multimodalnimi terminaly
na VRT, a to v€etn& propojeni VRT a dalkové letecké dopravy. VRT ma znaény rozdil v &asoprostorové
dosazitelnosti proti konvenéni Zeleznici. Mize zpGsobit vznik novych periférii uvnitf CR. Stale pfetrvava tendence
Zeleznice byt narodnim dopravnim prostfedkem. K tomu pfispiva nizsi preshraniéni provoz, rozdrobenost statd
stfedni Evropy a nepotfebnost obsluhovat zbytna Uzemi v okrajovych Castech statu.

Bezpelnost: Na tratich s rychlostmi pfes 100 km/h a intenzitou provozu vyssi nez 150 vlakd/den nepfipoustét
uroviiova kfizeni pozemnich komunikaci s drahou, podobné nepfipoustét uroviiova kfizeni silnic I. tfidy a drahy.
Ve stanicich zajistit komfortni pfestup na kratké vzdalenosti a zajisténi pIné bezbariérovosti a kvalitnich informaci.

Letecka doprava

Ocekavany dalsi rozvoj letecké dopravy rozvijet se zazemim letist, vyuzit zatim nevyuzité plochy nejen pro stale
rostouci potfeby IAD, ale vénovat pozornost alternativnim potfebam dostupnosti letisté nenaronym na plochy.
Konkrétné se jedna napfriklad o:

e  Letisté Praha/Ruzyné: potfeba nové vzletové a pfistavaci drahy a feSeni napojeni letiSté na kolejovou dopravu.
o LetiSté Karlovy Vary: potfeba provéfit nezbytnost prodlouzeni vzletové a pfistavaci drahy.

e Letisté Brno/Tufany: potfeba provéfit nezbytnost prodlouzeni vzletové a pristavaci drahy, napojeni letisté
na kolejovou dopravu.

e LetiSté Ostrava-MosSnov: potfeba provéfit nezbytnost prodlouzeni vzletové a pristavaci drahy, reagovat
na potfeby rozsifeni nakladni cargo dopravy na letisti pro potfeby ACR, ale i dalSich zajemcu.

Vodni doprava

e Zrudeni Gzemni ochrany praplavniho spojeni D-O-L Aktualizaci &. 7 PUR CR, ve znéni zavazném od 1. 3. 2024.
e Usneseni vlady k tomuto tématu povéfilo ministra dopravy jednanim o vypu$téni zaméru D-O-L z dohody AGN.
e V tom pfipadé by meélo byt podobné usili vynaloZzeno k vypusténi priplavniho spojeni Odra-Vah z AGN.

e Novy pfistup k feSeni plavebnich stupfit Dé&in a Prelouc Il na Labi v€éetné potfebnych kompenzacnich opatfeni.
e Kromé ochrany pfirody a krajiny zajis§téni u novych zamérua téz ochranu kulturnich hodnot (Praha, UNESCO).

e Potfeba dokond&eni splavnéni teky Vitavy v useku Trebenice—Ceské Budé&jovice dobudovanim zdvihadel
na plavebnich stupnich (vodni nadrze Slapy a Orlik).

e Zameér prodlouzeni tzv. Batova kanalu v Usecich Rohatec—Hodonin a Otrokovice—Kroméfiz, véetné pfipadného
budovani dalSich pfistavl pro rekreaéni plavbu.

Cyklisticka doprava

e Uzemni planovani na celostatni urovni se této problematice nevénuje. V PUR CR je fe$ena problematika
jen v celostatnich prioritach.

e Pretrvavajicim problémem cyklotras je jejich Casté vedeni po krajskych silnicich, situace se vSak postupné
ZlepSuje.

Nameéty z hlediska tzemniho planovani

Ukolem tuzemniho planovani musi byt hledani takovych fe$eni v prostoru, které zamezi (nebo alespori minimalizuiji)
uzemni stfety dopravni infrastruktury s dalSimi zajmy v daném Gzemi i mezi sebou vzajemné. Do budoucna bude
nutné fesit zejména stfety se zajmy ochrany pfirody a krajiny, pamatkové ochrany a v neposledni fadé mezi
samotnymi dopravnimi systémy, které jsou samy o sobé velmi naro¢né na prostor v uzemi. Nalezeni nejlepSiho
feSeni, které bude respektovat specifika daného Uzemi, kierym budou pozemni komunikace €i zelezni¢ni trati
prochazet, nebude vzdy jednoduché a klicové bude zapojeni multioborového tymu odbornikd. Bylo by zadouci,
aby se jiz vyhledavaci studie dostaly k vyjadfeni organ Uzemniho planovani s uréenim stfetli a problému v uzemi.

S ohledem na poZadavky na dopravni infrastrukturu musi byt vytvofeny zakladni uzemni podminky, a to nejen
pro umistovani novych dopravnich staveb (nové Useky dalnic, silnic I. tfid, obchvatd mést a obci, vefejnych
terminald, Zelezni¢nich trati, nové predevsim VRT atd.), ale také pro pfestavbu a modernizaci stavajicich dopravnich
koridord a staveb. Rovnéz musi byt pocitano také se zavadénim novych technologii. Jako pfiklad Ize uvést
i planované VRT, které maji vzniknout napfi¢ uzemim Ceské republiky a velmi vyrazn& zménit pojeti cestovani
vlakem. PFiprava na tyto vyzvy musi probihat na véech drovnich — poginaje Politikou Gzemniho rozvoje, Uzemnim
rozvojovym planem, zasadami Uzemniho rozvoje a kone Uzemnimi plany obci, a to pfi respektovani Dopravni
politiky CR a dal$ich resortnich dokument.

Trasovani silniéni i zelezni¢ni dopravy musi byt precizné pfipravovano s ohledem na sidelni strukturu daného uzemi,
a predevS§im musi byt s pfedstihem provéfovana priichodnost v obcich. Nové vznikajici dopravni infrastruktura
by neméla pfedstavovat bariéru v zastavénych &astech mést a obci. Naopak by se do Uzemnich plant mély zanaset
takové investi¢ni akce, které odvedou tranzitni dopravu za hranice mést — typicky pomoci obchvatu, které ulevi
intravildnu mést pfedevsim od IAD a nakladni dopravy. Nutnosti je rovnéZ promyslena strategie budovani novych
obytnych, popf. komercnich areall na okrajich mést, tak aby bylo mozné obsluhovat tyto lokality pomoci VHD.

PFi feSeni nového impulsu rozvoje osidleni, a to umisténi koridortd VRT do Uzemi, bude tfeba se zabyvat otazkami
vlivu této kvalitativné noveé dopravni infrastruktury na utvareni sidelni struktury, tak pfipadnym sladénim struktury
osidleni s parametry sité rychlych Zelezni¢nich spojeni (RS), doladéni detaill, at' jiz vici zahranici, tak i v CR.
Hrozbou nevhodného umisténi koridord VRT je postupna ztrata polycentrické struktury tzemi.

Je potfeba zajistit napojeni vSech typl regiont na dopravni infrastrukturu odpovidajici vyznamu konkrétniho

regionu, ale s pfihlédnutim ke skute€nosti, ze pfiliSna odliSnost kvality infrastruktury napomaha k zvySovani rozdill
mezi regiony.
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Silniéni doprava

Pfi provéfovani nové koncepce vychazejici ze studie ,Moznosti a pfilezitosti rozvoje dalniéni a silni¢ni sité po roce
2050 se pred dokon&enim tzv. ,Vyhledavacich studii“ pFislusnych komunikaci obracet kromé zastupitelll mést
a obci také na organy Uuzemniho planovani kvuli provéfeni moznych stfett a problémi uzemi k fesSeni. V ramci
feSeni problematiky autonomniho Fizeni vozidel by bylo vhodné vice podpofit také systém sdileni vozidel, nebot
pfi niz§im poctu motorovych vozidel na obyvatele Setfime plochy pfedevsim ve velkych méstech pro zelen.

Dulezitost bezpe&nosti (nejen) na pozemnich komunikacich si RSD uvédomuje a v posledni dobé& se snazi zvysit
pocet odstavnych ploch pro kamiony, které navic obsahuji zakladni zazemi. Z pohledu Uzemniho planovani je tfeba
vymezit vhodné plochy (lokality), napf. mezi jednotlivymi exity (pokud neni ur€eno pfesnéji), s ohledem na intenzitu
dopravy a souvisejici specifika daného Uzemi. Rovnéz je dulezité postupné upravovat nebezpeéné kfizovatky,
neprehledné prejezdy nejlépe rusit (zejména tam, kde pozemni komunikaci protina Zelezniéni koridor vicekolejny,
s vysokou rychlosti a intenzitou provozu), nepfehledné prejezdy a s nedostatkem mista, budovat chybéjici
pfipojovaci a odbocné pruhy a odstranovat dal$i potencialné rizikové faktory.

Problém stale narGstajici intenzity kamionové dopravy neni mozné zcela vyfeSit z Urovné Uzemniho planovani,
nicméné komplexni a dlouhodoba strategie muze pfispét ke zmirnéni tohoto jevu. V Gzemi je mozné vytvofit vhodné
podminky pro vystavbu dalSich vefejnych terminald (méstské uzly), které mohou napomoci pfesunu alespori ¢asti
pfevazeného zbozi a materialu z pozemnich komunikaci na Zeleznici. K tomu je tfeba nediskriminacni pfistup
Zelezniéni nakladni dopravy na infrastrukturu. K ochrané obyvatel v obcich a méstech, které jsou zasazené
zvySenou intenzitou nakladni dopravy, zase pom(ize pfiprava Uzemi na vybudovani chybéjiciho obchvatu, popf.
zkapacitnéni dot€ené komunikace &i pfevedeni tranzitni dopravy na jinou komunikaci s odpovidajicimi parametry.

e Dohled nad dokon&enim dalni¢ni sité do roku 2033 a pokraCovani pfiprav a vystavby kapacitnich komunikaci.
e Pro URP pripravit podklady pro umisténi dalniénich a silniénich odpogivek pro kamiony.

e Provéfit vhodnost a potiebnost zkraceni spojeni odlehlého Uzemi Jesenicka silnicnim/Zelezni€nim tunelem
pod Cervenohorskym sedlem.

Terminaly a logisticka centra

Na vySe uvedeny bod navazuje také problematika nedostate¢ného propojovani odliSnych druht dopravy, které
ma zajistit optimalni vyuziti kazdého druhu dopravy (ne konkurence druht dopravy, ale jejich vhodné doplfiovani
navzajem). Z hlediska uzemniho planovani Ize vymezit odpovidajici plochy v daném uzemi, které maji potencial stat
se minimalné bimodalnim (v lepSim pfipadé i trimodalnim) vefejnym terminalem pro pfepravu zbozi. Samoziejmosti
je, kromé dostatecnych parametr( a kapacity téchto objektl, pfedevsim nediskriminaéni a neutralni pojeti terminalu,
coZz znamena zajidténi pfimého pfistupu na modalitni infrastrukturu s vylou€enim podminek omezujicich volny
pohyb a dalSich omezujicich prvkl pro jejich uzivatele (napf. rozdilné ceny za vyuziti u jednotlivych dopravct atd.).
Podobnym zplsobem je tfeba FeSit velké strategické pramyslové zény. Z pohledu Uzemniho planovani je tfeba
zajistit nekonfliktni napojeni téchto nakladnich terminalt na oba €i tfi médy nakladni dopravy a zapojeni do TEN-T.

S ohledem na rostouci vyznam méstskych uzll v nafizeni TEN-T musi Gzemni planovani jako jeden z podkladu
vyuzivat tzv. Plany méstské mobility a Plany méstskeé logistiky a dbat na kvalitné propracované propojeni veskerych
zUc¢astnénych druhl dopravy v ramci teminalt osobni dopravy (hlavni nadrazi a letisté) pfi jejich vzniku a uprave.
Pravé méstské uzly jsou dalsi pfilezitosti rozvoje novych terminal( nakladni dopravy v uzlech nebo jejich blizkosti.

Zelezniéni doprava

Vyzvou na pfistich 30 let pro uzemni planovani bude zac¢lenéni VRT do sidelni struktury statu a téz vyuZiti tohoto
impulsu k dalSimu vice diferencovanému pfistupu k Uzemi. Zatimco dalnice ovliviiuji pfedevsim osidleni uvnitf
jednotlivych regiond, maximalné mezi regiony, VRT bude ovliviiovat osidleni mezi centry region(i a mezi staty. Vyvoj
ukazuje, ze budovanim infrastruktury odspodu neni v ramci EU pfili§ vyhodné (nizka rychlostni kontinuita trati,
odlisny pfistup statll k budovani sité VRT, ¢imz vznika odliSné prostfedi na siti, ktera ma fesit dvou az tfihodinové
dojezdy na vzdalenosti 500—750 km, coz pfesahuje velikost aspon poloviny statd v EU).

Dal$i vyzvou bude predevSim Casoprostorova vyvazenost dostupnosti krajskych mést (je tfeba vést Sirsi diskuzi
o Casovych relacich s ohledem na ekonomickou hospodarnost feSeni) nesymetrickou Zelezniéni siti tvofenou VRT
a konvencni zeleznici a kone¢né zapojeni navaznych zelezni¢nich trati tak, aby kapacitni obsluha zelezni¢ni siti
vice nezvétSovala rozdily uvniti uzemi statu. Konvenéni Zeleznice pfedevdim vhodné dopini VRT a uvolnéné
kapacity na ni musi zajistit rist nakladni dopravy na Zeleznici, kde bude tfeba reagovat doplfiovanim vefejnych
multimodalnich arealt v kombinaci se zapojenim strategickych primyslovych zén. Bude tfeba dofeSit nakladni

obchvaty (prutahy) zZelezniénimi uzly, pfiméstskou Zzelezni¢ni dopravu predevSim v metropolitnich oblastech
i s vyuzitim vlakotramvaji, terminaly osobni pfepravy, véetné navaznosti dalSich dopravnich médu a bezbariérovosti,
pfipadné tyto uzly pfipravovat na mozna napojeni nekonvencni DI.

Dale bude tfeba fesit napojeni logistickych aredll a strategickych primyslovych zén na Zelezniéni infrastrukturu,
pfipadnou segregaci zeleznic na osobni a nakladni dopravu. Z hlediska bezpecnosti Fesit uroviiové prejezdy.

V¢as je tfeba pfedvidat a feSit infrastrukturu, které hrozi pretizeni, coz je v pfipadé zelezni¢ni dopravy vétsi problém
nez u silnic, nebot Zelezni¢ni sit odpovidajicich parametrd neni dostate¢né husta, ani vzdy stejné kvalitni. Proto
pfi védomi hroziciho pretizeni trati Praha — Kolin — Pardubice — Chocen — Usti nad Orlici — Ceska Trebova
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doporucujeme ,urychlené“ reagovat:

o Zajistit zkapacitnéni (Ctyfkolejnou trat) v useku Praha-Liber — Praha-Bé&chovice s odbocenim na RS1/RS5.

e PredCasné zahgjit vystavbu RS1/RS5 (pfedevsim useku RS5) Praha-Béchovice — odbocka Pofic¢any.

e Zkapacitnéni useku (tfikolejna trat) PofiCany — Pecky — Velim — Kolin, pfedevsim v useku Velim — Kolin.

e Pripadné zkapacitnéni useku Usti nad Orlici — Ceska Trebova, minimalné vyhybny v Dlouhé Tfebové na Prahu.
e Provéfit na trati Pardubice — Chrudim zpUsob vyfeSeni stfetu zajmu s letistém v Pardubicich, napojeni letisté.

e S ohledem na pfipravu zkapacitnéni trati Hradec Kralové — Jaromér provéfit opétovné slou¢eni zameéru ve znéni
Chrudim — Pardubice — Hradec Kraloveé — JaroméF — Vysokovska spojka — Nachod — Hronov — Mezimésti —
hranice CR/Polsko —(- Watbrzych) s vyuzitim pfedchoziho bodu.

e  Provéfit moznost napojeni leti§té Pardubice v ramci Fe$eni napojeni RS5 na I. a lll. TZK do Pardubic.
e Elektrizaci a mistni Upravy na trati Bfeclav — Znojmo — Okfisky — Jihlava s vyuzitim pro nakladni dopravu.

e V souvislosti s pfedchozim bodem tomu uzpUsobit Zelezniéni uzel v Jihlavé a kapacitu trati Jihlava — Havli¢kav
Brod/Veseli nad Luznici (vznik pomocného nakladniho koridoru pro jizni ¢ast uzemi, zatézové vyhovi, sklonové
poméry do 14 promile, délky pro vlaky 740 m, pokud mozno 100 km/h, mozno i postupné, etapové).

Letecka doprava

e Vytvofit odpovidajici tzemni podminky pro realizaci vySe uvedenych zamérl (viz vySe uvedené problémy
z hlediska uzemniho planovéni — letecka doprava).

e Zvazit a provéfit v souvislosti s potfebou zaloZzniho letidt€ pro letist€¢ Praha-Ruzyné daldi letiSté/lokality
(napf. Pardubice) s ohledem moznosti kvalitniho, zejm. Zelezni¢niho spojeni mezi letisti s vyuzitim napojeni RS.

e Zvazit provéfeni potfeb, zejména uzemnich, zbyvajicich letist sit¢ TEN-T hlavni Ostrava-MoSnov — Letisté
LeoSe Janacka a Brno-Tufany, pfipadné letisté celostatniho vyznamu Pardubice.

e Zvazit provéFeni potfebnosti letisté v Ceskych Budé&jovicich s ohledem na zmény v dostupnosti kraje Zelezniéni
a silnicni dopravou a ocCekavaného vyvoje Casoprostorové dosazitelnosti, pfipravit novou Koncepci letecke
dopravy se zohlednénim uvedenych faktord, a pfedevS§im zmény v rozlozeni letist v CR.

e Resit nezadouci priblizovani obytné zastavby k letidtim. Vyuzit k tomu i ochrannych pasem letist.
Vodni doprava
e Provéreni uzemnich podminek a kompenzacnich opatfeni pro plavebni stupné Décin a Preloug Il na Labi.

¢ Vytvofit odpovidajici izemni podminky pro realizaci zamér( uvedenych vySe (viz problémy z hlediska tzemniho
planovani — vodni doprava).

Cyklisticka doprava

e Je tfeba vytvaret podminky pro budovani a uzivani cyklistickych tras a pro environmentalné Setrné formy
dopravy (dle nafizeni (EU) 2024/1679 tzv. ,aktivni mobility“), tedy napf. pro cyklistiku s doprovodnymi sluzbami.

e Predevsim mezinarodni koridory a pfipadné hlavni sit cyklostezek CR by mély postupné splfiovat vyssi
pozadovany standard.

e Prosazovat segregaci cyklistického provozu od ostatnich druhG dopravy zejména v extravilanech
na komunikacich s vysokym provozem. Povede to ke snizeni poCtu nehod s ucasti cyklistu.

Uzemné& analytické podklady Ceské republiky
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Zaméry na provedeni zmén v Uzemi

Konkrétni zaméry dopravni infrastruktury na provedeni zmén v Gzemi jsou obsazeny v samostatné ¢asti podkladd
pro rozbor udrzitelného rozvoje Uzemi. Stanovit Ize také vySe uvedené naméty z hlediska uzemné planovaci
¢innosti.

IV. Pravni ramec, zakony a vyhlasky

e  Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich — znéni od 1. 7. 2025.
Zakon je v gesci Ministerstva dopravy.
e Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi — znéni od 1. 7. 2025.

Zakon je v gesci Ministerstva dopravy.

e  Zakon ¢&. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé — znéni od 1. 1. 2024.
Zakon je v gesci Ministerstva dopravy.

e Zakon &. 191/2016 Sb., o ochrané statnich hranic Ceské republiky a o zméné souvisejicich zakond
—znéni od 1. 7. 2025.

Zakon je v gesci Ministerstva vnitra.

v

e Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu
—znéni od 1. 7. 2025.

Zakon je v gesci Ministerstva zdravotnictvi.

e Zakon €. 266/1994 Sh., o drahach — znéni od 1. 7. 2025.
Zakon je v gesci Ministerstva dopravy.

. Zakon ¢. 283/2021 Sb., stavebni zakon — znéni od 1. 7. 2025.
Zakon je v gesci Ministerstva pro mistni rozvoj.

e  Zakon €. 301/2009 Sb., kterym se méni zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi — znéni od 1. 8. 2016.
Zakon je v gesci Ministerstva dopravy.

e  Zakon €. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby strategicky vyznamné infrastruktury — znéni od 1. 7. 2025.
Zakon je v gesci Ministerstva dopravy.

e Vyhlaska €. 157/2024 Sb., o uzemné analytickych podkladech, uzemné planovaci dokumentaci a jednotném
standardu — znéni od 1. 7. 2024.

Viyhlaska je v gesci Ministerstva pro mistni rozvoj.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech,
spole&né havarii a dopravé nebezpelnych véci — znéni od 19. 6. 2019.

ViyhlaSka je v gesci Ministerstva dopravy.

e Nafizeni viady ¢&. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uc€inky hluku a vibraci
—znéni od 1. 7. 2023.

Narizeni vlady je v gesci Ministerstva zdravotnictvi.

e Sdéleni Ministerstva vnitra €. 327/2024 Sb., o vyhlaSeni seznamu hrani¢nich pfechodl a seznam(
pfeshranicnich propojeni — znéni od 13. 11. 2024.

Sdéleni je v gesci Ministerstva vnitra.

V. Pouzité zdroje

Strategické a rezortni dokumenty

Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050
Schvalena usnesenim vlady ze dne 12. ¢ervna 2013 €. 449.

Dokument je v gesci Ministerstva dopravy.

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050
Schvalena usnesenim vlady ze dne 8. bfezna 2021 €. 259.

Dokument je v gesci Ministerstva dopravy.

Dopravni sektorova strategie 3. faze (Stfednédoby plan udrzby, rozvoje a financovani dopravni
infrastruktury pro obdobi 2024-2033 s vyhledem do roku 2050)

Schvaleny usnesenim viady ze dne 26. ¢ervna 2024 ¢&. 434.

Dokument je v gesci Ministerstva dopravy.

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2024—2035 s vyhledem do roku 2030
Schvalena usnesenim vlady ze dne 20. prosince 2023 €. 1006.

Dokument je v gesci Ministerstva dopravy.

Koncepce verejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030 — Verze 2.1

zpracovana na zakladé § 4a a nasl. zakona &. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
a o zmeéné dalSich zakon(, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,Zakon o vefejnych sluzbach®) — zafi 2020

Dokument je v gesci Ministerstva dopravy.

Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030
Schvaleny usnesenim vlady ze dne 11. ledna 2021 &. 26.
Dokument je v gesci Ministerstva dopravy.

Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2016—-2020
Schvalena usnesenim vlady ze dne 7. ervence 2016 &. 613.
Dokument je v gesci Ministerstva dopravy.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro léta 2013—-2020
Schvélena usnesenim vlady ze dne 22. kvétna 2013 ¢&. 382.
Dokument je v gesci Ministerstva dopravy.

Program rozvoje rychlych zelezniénich spojeni v CR
Schvaleny usnesenim vlady ze dne 22. kvétna 2017 ¢. 389.
Dokument je v gesci Ministerstva dopravy.

Politika Gizemniho rozvoje CR ve znéni Zmény &. 9
Schvélena usnesenim vlady ze dne 29. ledna 2025 €. 64.
Dokument je v gesci Ministerstva pro mistni rozvoj.

Mimoradna informace pro vladu CR o stavu pfipravy Rychlych spojeni v Ceské republice k srpnu 2024
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Evropské a mezinarodni dokumenty

Nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU) ¢&.913/2010 o evropské Zelezniéni siti
pro konkurenceschopnou nakladni dopravu Text s vyznamem pro EHP

Schvalené Evropskou radou dne 22. zafi 2010.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/399, kterym se stanovi kodex Unie o pravidlech
upravujicich pfeshraniéni pohyb osob (Schengensky hrani¢ni kodex)

Schvalené Evropskou radou dne 9. bfezna 2016.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153, kterym se zfizuje Nastroj pro propojeni Evropy
a zrusuji nafizeni (EU) €. 1316/2013 a (EU) ¢. 283/2014

Schvalené Evropskou radou dne 7. Cervence 2021.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité, o zméné nafizeni (EU) 2021/1153 a (EU) ¢. 913/2010 a o zruSeni nafizeni (EU) ¢. 1315/2013

Schvalené Evropskou radou dne 13. ¢ervna 2024.

Mezinarodni smlouvy EHK OSN

AGR - Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezinarodnim provozem
Byla pfijata dne 15. 11. 1975 v Zenevé. Pro Ceskoslovensko vstoupila v platnost v roce 1986.
AGC - Evropska dohoda o mezinarodnich zelezni€nich magistralach

Byla pfijata dne 31. 5. 1985 v Zenevé. Pro Ceskoslovensko vstoupila v platnost v roce 1990.

vvvvvv

objektech
Byla pfijata dne 1. 2. 1991 v Zenevé. Pro Ceskou republiku vstoupila v platnost v roce 1995.
AGN - Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu

Byla pfijata dne 19. 1. 1996 v Zenevé. Pro Ceskou republiku vstoupila v platnost v roce 1997.
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VI. Pouzité zkratky

Evropska dohoda o mezinarodnich zelezni¢nich magistralach

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu — Zeneva,
19. 1. 1996

Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezinarodnim provozem

objektech

Centrum dopravniho vyzkumu
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CEF, CEF2  Nastroj pro propojeni Evropy VII. Seznam grafickych list kapitoly 11
CEMT Evropska konference ministr( dopravy

¢R Ceska republika 11.1 Pozemni komunikace
DI Dopravni infrastruktura 11.2 Terminaly s vazbou na logisticka centra a méstské uzly TEN-T
D-O-L praplavni spojeni Dunaj—Odra—Labe 11.3 Zelezniéni drahy

EC EuroCity — mezinarodni expres 11.4 Letisté

ECF Evropska cyklisticka federace 11.5 Vodni cesty a pFistavy
EHK OSN Evropska hospodarska komise Organizace spojenych narodd 11.6 Cyklotrasy

EK Evropska komise

ERTMS European Rail Traffic Management System (Evropsky systém Fizeni Zelezni¢ni dopravy)

ETCS European Train Control System (Evropsky systém pro kontrolu vlak()

EU Evropska unie

EuroVelo Evropska sit’ cyklotras

Ex Expres — vlak vnitrostatni osobni zelezniéni pfepravy s nejvysSi prioritou

IAD individualni automobilova doprava

IC InterCity — meziméstsky vlak meziregionalniho vyznamu

IDS Integrovany dopravni systém

ITF Mezinarodni dopravni forum (dfive CEMT)

LAVDIS Labsko-vltavsky dopravni informacni systém

MD Ministerstvo dopravy

MHD méstska hromadna doprava

PUR CR Politika tzemniho rozvoje CR

RRT Rail-Roat Terminals (kombinované terminaly Zelezniéni a silni¢ni dopravy)

RS Rychlé Zelezni¢ni spojeni

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

RWY runway (vzletova a pfistavaci draha)

SC SuperCity — mezinarodni spojeni vyuzivajici viak CD s naklapéci skfini ,Pendolino*

SZ Spréava zeleznic

TEN-T Transeuropean Network — Transport (Transevropska dopravni sit)

TZK Tranzitni Zelezniéni koridor

UAP Uzemné& analytické podklady

ucL Utad pro civilni letectvi

UUR Ustav Gzemniho rozvoje

VHD vefejna hromadna doprava

VLC vefejné logistické centrum

VRT vysokorychlostni trat

ZUR zasady Uzemniho rozvoje
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VIIl.Pfilohy

Pfiloha 1: Pfeprava véci a osob, pfepravni vykony

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Piepravené véci celkem tis. Tun 451 671 448 685 435 450 447 368 491 625 549 086 539 062 570 976 593 761 618 819 561 618 611 941 576 901 529 491
v tom:
zelezniéni tis. Tun 82900 87 096 82 968 83 957 91 564 97 280 98 034 96 516 99 307 98 804 90 902 99 550 90 797 83120
silniéni tis. Tun 355 911 349 278 339 314 351 517 386 243 438 906 431 889 459 433 479 235 504 099 459 703 500 288 473 688 433 685
vnitrozemska vodni tis. Tun 1642 1895 1767 1618 1780 1853 1779 1568 1374 1735 1384 1295 1266 1220
g letecka tis. Tun 14 12 9 9 9 6 6 6 5 4 1 0 0 0
§ potrubni pfeprava ropy tis. Tun 11 205 10 404 11 392 10 266 12 029 11 040 7 356 13 453 13 839 14177 9629 10 807 11150 11 466
;:“ Prepravni vykon celkem mil. Tkm 68 495 71 817 68 087 71 509 71421 76 613 68 172 62 936 60 327 57 888 73 529 82 493 84784 82433
-c'Z§ v tom:
Zeleznicni mil. Tkm 13770 14 316 14 266 13 965 14 575 15 261 15619 15 843 16 564 16 180 15 251 16 326 16 368 15038
silniéni mil. Tkm 51 832 54 830 51228 54 893 54 092 58 714 50 315 44 274 41 073 39 059 56 090 63 756 65 794 64 806
vhitrozemska vodni mil. Tkm 679 695 669 693 656 585 620 623 554 569 509 517 535 467
letecka mil. Tkm 22 22 17 24 35 31 31 32 30 29 6 2 0 0
potrubni pfeprava ropy mil. Tkm 2191 1954 1907 1933 2 063 2023 1588 2165 2107 2 050 1674 1892 2087 2122
Prepravené osoby celkem tis. Osob 2805938 2 679 520 2748 956 2 692 952 2665939 2 680 147 2 687 486 2655472 2721916 2787 582 1923 969 1860 873 2 352 270 2500 726
v tom:
zeleznicni tis. Osob 164 802 167 932 172 801 174 486 176 050 176 624 179 172 183 024 189 536 193 842 129 453 135318 174 773 184 497
silniéni tis. Osob 372548 364 616 344 988 337978 349 515 350 920 332763 329733 340179 354 724 233714 251 643 334 832 347 109
letecka tis. Osob 7 466 7525 6420 6 155 5623 5393 6 000 6 657 7234 6 922 1117 2075 4 065 4262
% vnitrozemska vodni tis. Osob 858 992 513 1084 1307 921 801 813 834 930 618 571 421 600
_§' méstska hromadna* tis. Osob 2 260 264 2 138 456 2224 235 2173 249 2133 444 2 146 290 2168 751 2 135 245 2184 135 2231164 1559 066 1471 267 1838179 1964 258
S | PFepravni vykon celkem mil. Oskm 43 459 42 863 42723 42 523 43 854 44109 46 703 49 839 51 997 51 817 21 664 23 789 36 659 38 236
g v tom:
zelezniéni mil. Oskm 6 591 6714 7 265 7 601 7797 8298 8843 9498 10 286 10 931 6 665 6 820 9517 10 144
silni¢ni mil. Oskm 10 336 9 267 9015 9 026 10 010 9 996 10 257 11178 10 951 10 547 5444 5403 9227 9087
letecka mil. Oskm 10 902 11 586 10612 9 604 9 756 9701 10 203 11 326 12 841 11 804 1865 4 246 8917 9407
vnitrozemska vodni mil. Oskm 13 15 17 16 21 14 12 13 12 15 11 14 11 14
méstska hromadna* mil. Oskm 15617 15 281 15814 16 276 16 270 16 100 17 388 17 825 17 906 18 520 7679 7 306 8988 9 583
Zdroj: Verejné databéze CSU [online]. Praha: Cesky statisticky trad, 2025 [cit. 03.09.2025]. Dostupné z URL:
<https.//vdb.czso.cz/vdbvo2/faces/cs/index.jsf?page=vystup-objekt&z=T&F~=TABULKA&skupld=1613&katalog=31028&pvo=DOP05-D&pvo=DOP05-D&c=v3~8 RP2022#w=>.
<https.//vdb.czso.cz/vdbvo2/faces/cs/index.jsf?page=vystup-objekt&z=T&F~=TABULKA&skupld=6634&katalog=31028&pvo=DOP10-B&pvo=DOP10-B#w=>.
<https://vdb.czso.cz/vdbvo2/faces/cs/index.jsf?page=vystup-objekt&z=T&f=TABULKA&skupld=6633&katalog=31028&pvo=DOP09-B&pvo=DOP09-B>.
Upraveno: Ustav tzemniho rozvoje, 2025
44 Data v obdobi 2010-2015 nejsou pIné srovnatelna s daty v obdobi 2016-2023, které jsou pocitany podle nové metodiky.
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f)

kombinovany terminal Zeleznicni
- a silnicni dopravy / terminal podél
vnitrozemskych vodnich cest

vnitrozemsky pristav TEN-T

l:l méstsky uzel TEN-T

Poznamka:

Pristav. TEN-T v Pardubicich (i souvisejici
terminal RRT) je zatim pouze zamér.
Realizace je zavisla na prodlouZeni splavnosti
Labe a vybudovani plavebniho stupné
Prelou¢ Il. (pfedpoklad: rok 2030)

1 hranice ORP
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