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trasy komunikace, jeji §trkové uspordddni, povrch vozovky a krajnic, rozhledové poméry, feseni kiiZovatek, vybavenost komunikace,
organizace a fizeni provozu, spolehlivost a prizpiisobivost ticastnikii provozu, kvalita a spolehlivost dopravnich prostredki, krajinné
prostiedi nebo zdstavba okolo komunikace a jist¢ mnoho dalSich. KaZdy 7 téchto faktorii bud jednotlivé nebo castéji spolecné, miiZe
primo nebo nepiimo ovliviiovat plynulost pohybu vozidel po silnici a ohrozit bezpecnost provozu.

Bezpecnost silnicntho provozu stdvd se jednim z kvalitativnich kritérii funkcni zpisobilosti silnicnich komunikact. PTi ndvrhu kon-
krétnich opatient na zvySovdni bezpecnosti silnicniho provozu a tim i sniZeni nehodovosti se musi vychdzet 7 pozndni skutecnych pii-

Cin, které se na zvySeni nehodovosti podileji.

Podle tdaji pocitacového systému
evidence nehod v silnicnim provozu bylo
v roce 2001 Policii Ceské republiky nahla-
Seno 185 664 nehod, pfi kterych bylo
1 219 osob usmrceno, 5 493 téZce zranéno
a 28 297 osob zranéno lehce. Odhad zpi-
sobenych hmotnych $kod je ve vysi
8,24 mld. K¢. V poslednich deseti letech
jen dvakrat byl pocet usmrcenych pod hra-
nici 1300 usmrcenych osob, ale hodnota
odhadu hmotnych Skod pfevySila hranici
8 miliard K¢.

Prevaznou vétSinu nehod (témér
92 %) zavinili Fidi¢i motorovych vozidel
z divodu nesprdvného zptsobu jizdy (pies
63 %) a z duvodu nedodrZeni rychlosti
jizdy (17,5 %), v poradi cetnosti je na tie-
tim misté¢ neddni prednosti v jizdé (bez-
méla 17 %) a 2,4 % nehod pro nespravné
predjizdéni.

Chodci zavinili celkem 2 239 nehod,
z toho nejvice nehod zavinily déti — 834,
nejtragi¢téjsi pricinou nehod chodct bylo
neopatrné, ndhlé vstoupeni do vozovky
z chodniku, — pfi téchto nehoddch zahynu-
lo 25 chodcti, z nich 339 chodcu — viniki
—bylo v dobé€ nehody pod vlivem alkoho-
lu (4. 15,1% — témét kazdy 7) — podrob-
néji viz [2].

V zemich s rozvinutym automobilis-
mem je dopravni nehodovost feSena kom-
plexné (prostfedi, psychika aj.) hlavng
bezpecnostnim auditem pozemnich komu-
nikaci v etapé projektu, ale i dseki po rea-
lizaci. Na jeho zdklad€ jsou navrhovdna
opatfeni kritkodobd (bez mimotddnych
finan¢nich ndroki) a dlouhodoba (zlepse-
nf stavebnich parametri pozemni komuni-
kace).

V Japonsku, USA a nékterych stdtech
EU ngkolik let vyuZivaji tzv. CIVHS
(Cooperative Intelligent Vehicle — High-

way systems) — inteligentni kooperacni
systémy pro vozidla (u nds Casto nazyva-
ny jako inteligentni silnice a ddlnice),
hlavné na délnicich. Tyto systémy nabize-
ji zlepSenou troven vseobecné funkénosti
pozemnich komunikaci. Vozidla mohou
pfijimat informaci ze silnice a priméfené
reagovat na situace na komunikacich.
Systémy jsou inteligentni v tom, Ze nej-
lepsi odpovéd je urCena algoritmy, které
vychdzeji z konkrétni situace.

Dnesni stav techniky umoziiuje vyuZzit
plné automatizovanou videodetekci o pro-
vozu na pozemnich komunikacich, zejmé-
na na nebezpecnych usecich. Piimé de-
tek¢ni systémy, zaloZené na zobrazovani
videokamerou, pokryvaji celé tseky dél-
nic nebo silnic. Nepiimé videodetekeni
systémy mohou byt pouZivdny obzvIasté
jde-li o mobilni instalaci pifi silninich
pracich a kterd mohou v redlném Case
informovat fidice o situaci, ktera je oceka-
vd a varovat je pfed nadchdzejicimi
dopravnimi zécpami.

Silnice 1/48

Na zdkladé velmi alarmujictho stavu
dopravni bezpecnosti na silnici 1/48
zejména v Useku mezi Novym Ji¢inem
a Priborem, kde za posledni obdobi
dochdzi k castym dopravnim nehoddm
s mimorddné zdvaznymi ndsledky na Zivo-
tech a zdravi uZivatelt této silnice, bylo
Ministerstvem dopravy a spoji zaddno
prostiednictvim Reditelstvi silnic a dalnic
vypracovdni komplexniho posouzeni sil-
nice 1/48 v daném tuseku, véetné navrhi na
okamitd, kratkodobd i vyhledovd organi-
zacni, dopravni i stavebni opatfeni. Zpra-
covanim elabordtu byla povéfena VSB-
Technicka univerzita Ostrava, Fakulta sta-
vebni, katedra dopravniho stavitelstvi. [1]

Stdvajici silnice 1/48 v dseku km
0,000 — 0,340, to je v tseku Bélotin —
Rychaltice s obchvatem mést Stary Jicin,
Novy Ji¢in a Pifbor byla vybudovdna
v letech 1966 az 1989. V dobé zahdjeni
této etapovité vystavby byla v platnosti
CSN 73 6101 z 30. 8. 1962.

Podle této normy a tehdej$i progndze
dopravni intenzity byla vozovka silnice
/48 navrZena a realizovédna v prostorovém
usporddani v kategorii S 15/100.

Vozovka vSak byla v rdmci vyjimky
vodorovnym dopravnim znacenim zméng-
na na nedélenou obousmérnou Ctyipruho-
vou vozovku s tim, Ze parametry silnice
z hlediska smérového a $itkového uspora-
dani zlstaly pro ndvrhovou rychlost
100 km/h.

Absence odstavnych pruhll a sniZeni
$itky jizdnich pruhi m4 pak pfi zachovi-
ni ndvrhové rychlosti 100 km/h ndsledek
vyrazné zvySeni stupné nehodovosti.

Dopravni znaceni bylo provedeno do
poloviny roku 2001 ve standardu pro tuto
komunikaci. V podstaté¢ jde o naprosto
jednoduché svislé i vodorovné dopravni
znacCeni, které v celém posuzovaném
useku vyznacuje podminky jizdy pro
4 pruhovou nedélenou vozovku s mimo-
trovilovym kiiZenim s jinymi komunika-
cemi, s vyjimkou droviiové stykové kiiZo-
vatky silnice 1/48 se silnici 11/482 smér
Rybi a Koptivnice. Omezeni jizdni rych-
losti je ddno zdkonem — nejvyssi dovole-
nou rychlosti 90 km/hod. Tato nejvys$si
dovolend rychlost je soustavné prekraco-
véna a dopravni proud se pohybuje béZné
rychlosti 100-120 km/h 1 vySsi.

V poloviné roku 2001 bylo pro zvyse-
ni bezpecnosti zvyraznéno zdkonné ome-
zen{ rychlosti 90 km/h provedenim vodo-
rovnych obrazci dopravni znacky
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B 20a (nejvyssi dovolend rychlost
90 km) na vozovku v kazdém jizdnim
pruhu mezi N. Ji¢inem a Pifborem. Déle je
svislou dopravni informa¢ni znackou na
Zlutém signidlnim podkladu vyznacen
dsek s dopravnimu nehodami s mimo-
radné zdvainymi (téZkymi) nasledky,
a to mezi Novym Ji¢inem a Piborem.

Déle byla sniZena dovolend rychlost
v tseku Dub - Stary Ji¢in na 70 km/h
z divodu Spatného stavebniho stavu
vozovky silnice 1/48.
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Podrobnym rozborem a porovndnim
dopravnich nehod z hlediska moZnych
souvislosti a pfi¢in v mistech jejich vys-
kytu byly stanoveny zdkladni pfi¢iny
dopravni nehodovosti:

—Nevhodné pii¢né uspofddini, jako
nedéleny obousmérny Cctyfpruh bez
odstavnych pruhti s jizdnimi pruhy
v Sif‘ce jen 3,25 m, pfi smérovém a vys-
kovém usporddani silnice pro rychlost
100 km/h, které umoZziuje pomérné
pohodlnou jizdu 140-180 km/h, kterd je
na posuzovaném Useku silnice béZné
dosahovdna. Prekraovdni povolené
rychlosti 90 km/h takika v§emi projizdé-
jicimi vozidly.

— Vysoky podil tézkych nakladnich vozi-
del v dopravnim proudu, ktery je cca
20 % a v n&kterych ¢asovych tsecich se
zvySuje na 35-40 % (pfi urcitém ndhod-
ném kritkodobém seskupeni vozidel
v dopravnim proudu).

- Ke zvysenému poctu dopravnich nehod
dochazi pobliz kazdého pfipojeni komu-
nikace na silnici 1/48.
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— Na pravé strané ve sméru jizdy Bélotin —
Rychaltice (po sméru stanieni) je
vyskyt dopravnich nehod za dva sledo-
vané roky 2000 a 2001 vyrazné vétsi nez
v opaéném sméru a to 64,8 : 35,2 %.

Dopravni znaceni jak jiz bylo fe-
¢eno, bylo provedeno v prvni poloviné
roku 2001. Navzdory tomu uZivd prevaz-
nd Cast fidicu silnici v celém useku rych-
losti ptekracujici tato omezent, stejné ja-
ko predtim. D4 se tedy konstatovat, Ze
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dopravni znaceni ani zvyraznéné, ale ani
ustanoveni zdkona o nejvyssi dovolené
rychlosti na silnici (zvyraznéné dodatko-
vym znacenim) nemd Zddny vliv na jizd-
ni rychlost vozidel. Ta odvisi zdsadné jen
od toho, jaky je stavebni stav vozovky
a jaké kvality maji vozidla po silnici pro-
jizdéjici, popf. zda je silnice kontrolova-
na policii.

Tedy samotnou tpravou dopravniho
znaceni, nebo uplatiiovanim zdkona, nelze
dopravni proud omezit v rychlosti nebo ve
zpusobu jizdy.

Chovani Fidica je zdokumentovdno
na videozdznamech, které byly pofizeny
v ramci Studie [1] v nejkritictéjsim dseku
mezi km 26-28. Zde je mozZno zjistit
nezodpovédné chovani fidi¢a — napf.:

— jizda v pruzich (pfedjizdéni) nakladnich
vozidel a autobusi pii plné¢ dopravné
vytiZeném piicném profilu vozovky se
zésahem do protisméru;

—dvoji ptedjizdéni (cyklisté vzhledem

k absenci krajnice musi vyuZivat jizdni
pruhy);

—odboceni vlevo z pravého pripojeni
rampy mimouroviiové kfizovatky v km
28,00 u Pribora, a dalsi.

ProtoZe vozovka ve vSech 4 pruzich
mad v obou smérech prakticky stejné para-
metry a hustota a rychlost dopravniho
proudu je rovnéZ v obou smérech srovna-
telnd, projevuje se zde zcela nepochybné
inavovy syndrom.

Ten je podminén zcela zdsadné pro
vétSinu Ucastniku silni¢niho provozu (bez
ohledu na jejich béznou kondici a zdra-
votni stav) zejména ujetou vzdilenosti
a dobou nepfretrZité jizdy pfed mistem pro-
jevu tnavy, podminkami pro monoténni
jizdu pfed mistem projevu tnavy. Toto
jsou obecné podminky pro vznik tnavy
s nasledky sniZené pozornosti, sniZené
orientace, mikrospanek apod.

Pfi posuzovani takovych podminek
z hlediska dopravy v obou smérech jizdy,
lze konstatovat, Ze podminky pro vznik
unavy jsou vyrazné vétsi ve sméru jizdy
od Bélotina k Rychalticim, neZ od Rychal-
tic k Bélotinu.

Pro oba sméry plati spolecné, Ze se
posuzovany usek nachdzi na mezindrod-
ni silnici E-462, kde v dopravnim prou-
du se nachdzi okolo 50 % tranzitni do-
pravy. Pfi rozboru zjistime tyto hlavni
skutecnosti:

Smér Bélotin = Rychaltice
(ve sméru staniceni)

Zdrojova mista tranzitni dopravy jsou
Praha a Ceské kraje, Rakousko, Brno
a jizni Morava, Olomouc.

Predchozi doba jizdy je nejkratsi cca
1 hodinu (z Olomouce), dédle z Brna cca
2-2,5 hodiny, z Prahy cca 4-5 hodin
z Rakouska rovnéz 4-5 hodin. Podminky
predchozi monoténni jizdy jsou dany
pomérné velmi dobrym stavebnim stavem
vesmés délenych Ctyfpruhovych rychlost-
nich silnic nebo délnic.

Smér Rychaltice = Novy Jié¢in
(proti sméru staniceni)

Zdrojova mista tranzitni dopravy jsou
zejména z Ostravskd aglomerace (zahrnu-
jici i okres Frydek-Mistek a okres Karvi-
nd), podle s¢itani dopravy z r. 2000 jde
0 cca 65 % vozidel v dopravnim proudu.
Ddle jako zdroj je Polsko ve zbyvajicich
cca 35 %.
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Predchozi doba jizdy je tedy v 65 % cca
0,5-1,0 hod, ve zbyvajicich procentech pak
vice nez 2 hodiny. Podminky pfedchozi
monoténni jizdy z téchto zdrojii nejsou,
nebot jizda z téchto zdroji je uskuteciiova-
na po prevazné dvoupruhovych obousmer-
nych silnicich, na nichz fidi¢ musi mit zvy-
$enou pozornost i fidi¢skou aktivitu.

VySe uvedené vztahy mezi zdroji
dopravy a mistem zvySené nehodovosti
ve sledovaném tseku silnice 1/48 jedno-
znacné maji vliv na skutecnost, Ze na
pravé strané ve sméru jizdy Bélotin —
Rychaltice (ve sméru staniceni) je
vyskyt dopravnich nehod za dva sledo-
vané roky 2000 a 2001 vyrazné vétsi nez
v opacném sméru a to 64,8:35,2 %.

Posouzeni stupné bezpecnosti
v roce 2001

Pokud bychom z hlediska stupné
nehodovosti posuzovali dany dsek silnice
1/48, 1ze k tomu pouZit vypocet z CSN
736101 z roku 1962 podle piilohy ¢. 3
k¢l 11 této normy.

Pfi pouziti této metodiky dojdeme
k vysledku, Ze stupeii nehodovosti pfi sta-
vajicim $itkovém a stavebnim uspofé-
ddni - S 15 (N = 2,284 o/00) vyrazné pte-
vySuje pripustny stupeil nehodovosti pro
kategorii S 21/100 (N = 1,450 o/00).

Podle téZe metodiky, pokud nelze sil-
nici pi'ebudovat, je jediné mozné opatie-
ni sniZeni rychlosti (stupeii bezpec¢nosti
se s niZsi rychlosti vyrazné zvySuje).

Navrh
a = okamzita opatreni

— dopravnimi znackami vymezit pravé
(vnéjsi) pruhy pro vSechna vozidla, levé
(vnitini) jen pro osobni (do 3,5 t). Sitka
pravych (vnéjsich) pruht 3,25 m, Sitka
levych (vnitinich) pruhti 3,00 m, pfi
dané Sifce dojde k rozsifeni krajnice
(zpevnénd 0,25 a nezpevnénd 0,50 m),
do stfedu vozovky osadit vodici systém
(vodici prahy a vodici desky) — doporu-
ceno — viz obr. 1.

— pfeznaceni na dvoupruhovou silnici se
svodidlem v ose komunikace, z hlediska
kapacity by bylo nutné sniZit rychlost na
50 km/h. — nevhodné feSeni pro mezi-
narodni silnici;

—rozdéleni stdvajici na tffpruhovou

vozovku s délicim stfednim svodidlem,
stfidavé umisténi dvoupruhu a v pro-
tisméru jednoho jizdntho a jednoho
odstavného pruhu. V jednopruhovych
tsecich by dochdzelo k tvoteni kolon
a podstatnému sniZeni rychlosti. Useky
splynuti jizdnich pruht jsou potencidlni-
mi nehodovymi misty. Nevhodné reSe-
ni pro mezindrodni silnici.

b = trvala opatreni

— stavebni rozsifeni stdvajici vozovky na
volnou $itku 19,25 m. Tato $itka vychdzi
z minimalizace zdbori piidy podél silnic-
niho télesa. V ndsypu by se rozsifeni pro-
vedlo pomoci vyztuzeného dosypani téle-
sa a v zdfezu osazenim Zelezobetonovych
stén ve tvaru L. Redukce Sifek vozovky
je nutnd na stdvajicich mostnich objek-
tech — doporuceno — viz obr. 2.

vozidly a zakdzan bude vjezd pro cyklis-
ty.

Zde je vsak nutno upozornit, Ze lanova
svodidla maji podstatné vétsi deformacni
prostor, ktery se v piipadé ndrazu dostane
do protisméru (1,7 m) nez svodidla jinych
typl - Zelezobetonové typu NY (0,5 m).
Tyto hodnoty jsou zvlast podstatné u §ii-
kové stisnéné komunikace. V piipadé, kdy
nebude stavebné rozsifovano silni¢ni téle-
so mohou pevnd zdchytnd opatfeni neho-
dovost zvysit.

Zavér

Silnice 1/48 dlouhodobé nahrazuje dal-
nici D-47, kterd md jasné a bezpecné spojit
Ostravsko a jeji jadrové izemi s dalnicni siti
CR. Na silnici s vysokou dopravni z4tézi —
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Obr. 1 Pricny fez silnice 1/48 se Ctyfpruhovym uspordddnim se stfednim vodicim

systémem bez rozsireni
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Obr. 2 Pri¢ny Fez silnice 1/48 se ¢tyfpruhovym uspordddnim smérové délenym

stiedovym betonovym svodidlem

— prestavba silnice v kategorii R 22,5,
z CehoZz vyplyvd i potfeba rozsiteni
mostu a realizace mimovroviiovych kii-
zovatek, soubéZnych podruznych komu-
nikaci a dalsi.

MDS CR se piiklonilo k feseni rozdg-
lit stdvajici vozovku zejména v useku
Novy Ji¢in — Piibor lanovymi svodidly
avSak bez potiebného rozsifeni pricné-
v $ifce 3,25 a vnitin{ jizdni pruhy v §ifce
3,00 m. Piipustnd rychlost bude omezena
na 80 km/h, svislymi dopravnimi znacka-
mi bude zakazano ptedjiZdéni nakladnimi

az cca 22 000 voz./24 h. s vysokym podilem
t€7ké dopravy chybi dostate¢né vybaveni
(3itkové usporadani, mimotroviiové kiizo-
vatky, povrch vozovky aj.). Vzhledem k jeji
podstatné mezindrodni funkci s vazbou na
Polsko (Katovickou oblast) je jiZ v soucas-
né dobé kvalita dopravy nevyhovujici. Na
tricetiCtyrkilometrovém tseku se v roce
2001 odehrdlo 200 dopravnich nehod,
z toho 13 mélo smrtelné ndsledky.

Rostouci dopravné-ptepravni vazby
vyuZzivajici silniéni sité a predpoklddané
zmény v politicko-ekonomické oblasti
(EU) vyZaduji okamZitd feseni této situa-
ce.
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Dlouhodobé vahan{ — realizace ddlnice ~ Literatura
se z nejruznéjsich pri¢in odklada a nejvy-

znamnéjsi pifstupova silnice na Ostravsko  [1] Studie komplexniho posouzeni I/48 (E-  [2] Vybavenost pozemnich komunikact

je v nevyhovujicim stavu — bude mit za 462) km 0,00 — 34,00 Bélotin — Novy a bezpecnost silnicniho provozu
nasledek ekonomickou stagnaci ne-li pro- Jicin — Pfibor — Rychaltice (VSB-TU (Krajcovic M. — Rezd¢ M., sbornik
pad oproti l1épe pfistupnym regionum. Ostrava, Fakulta stavebni, katedra konference Bratislava 2002)

A tak pfipravované primyslové a podni- dopravniho stavitelstvi a V-projekt

katelské z6ny obci zlstanou jen odlisné s.r.o. Ostrava, 2002)

zbarvenymi plochami na mapédch tzem-
nich plana.
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