U q Ustav tizemniho rozvoje, Jakubské nam. 3, 658 34 Brno
U® Tel.: +420 542 423 111, www.uur.cz, e-mail: sekretariat@uur.cz
Principy a pravidla uzemniho planovani

Kapitola C — Funkéni sloZky
C.7 Dopravni infrastruktura

Garant kapitoly Funkéni slozky: Ing. arch. Nadézda Rozmanova
Zpracovatel kapitoly Dopravni infrastruktura: Ing. FrantiSek Nantl
Zpracovatel vychozi kapitoly v roce 2006: Ing. Stanislav Prokes

Zvetejnéno: 6. 12. 2006.
Posledni aktualizace: 30. 10. 2012. Aktualizace odkazt k 20. 6. 2013.
Dostupnost: http://www.uur.cz/default.asp?ID=2571

OBSAH:

C.7 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA.....cooovteieieeeeeeieeiee e 2
C.7.1 CharaKteristiKa...........cccooiiiiiiiiii 2
C.7.1.1 DefiNICE HOPIAVY ....ccvieuiiiiieiie ettt ettt et e e e e te et e sbeenteeneenneas 2
C.7.1.2 Clenéni dopravni infrastruKtuIy ..........c.vueeeeeereereseeesesssessesseseesseseesessss s sessesesssenens 9
C.7.1.3 Specifika jednotlivych druhli dopravnich cest a dopravnich prostiedki .................. 10
C.7.2  StAV @ Irendy VYVOJE......ccceiiiiiiiiiiiiieiiiieesie ettt 37
C.7.2.1 Silni¢ni doprava a nemotorova dOPrava...........ccevveiiiiiiiciisii e 39
C.7.2.2  ZeleZNiENi AOPIAVA ........cvevecveereceeeeeieeae s seeee s es st sssss s s ssnan s 43
C.7.2.3 LeteCKa dOPrava .......cccciiiiiiiiiiiiiiiei e 52
C.7.2.4 VOdNT AOPTAVA ....cueiiiiiiiiieiii ettt nne e 54
C.7.2.5 Trendy a moZnosti zmén budouciho rozvoje dopravni infrastruktury .............c.c...... 55
C.7.3  Principy FeSeni dopravni infrastruktury v izemnim planovani........................... 57
C.7.3.1 Zaclenéni do izemi, navaznost na dalsi funkéni SI0ZKy .......cccovvveiiiiiiiiiiiie, 57
C.7.3.2 VT LY PLOSTOT ..eueiieeatieire ittt sttt ettt ettt b e b nb et aneenne e 61
C.7.3.3 Naroky na uzemi a vztah k intenzitdm dopravy........c.ccooeiiiiiiiiiiiicicee, 62
PrAVIL PIE@APISY...vviiiiiiitiie e 63
Normy, MetodICKE POKYNY......oiiiiiiiiiii i 64
POUZILE ZATOJC....viiiiiieti e 66
SOUPIS ZKIALEK. ... bbbttt bbb 68

C7-1


http://www.uur.cz/default.asp?ID=2571

U ? Ustav iizemniho rozvoje, Jakubské nam. 3, 658 34 Brno
U@. Tel.: +420 542 423 111, www.uur.cz, e-mail: sekretariat@uur.cz
Principy a pravidla uzemniho planovani

Kapitola C — Funkéni sloZky
C.7 Dopravni infrastruktura

C.7 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

C.7.1 Charakteristika

C.7.1.1 Definice dopravy

Doprava je zamérné a organizované piemistovani véci a osob uskutecnované dopravnimi
prostfedky po dopravnich cestach. Dé&li se na dopravu nakladt, osob a také zprav. Podle
zakona ¢. 183/2006 Sb. se dopravni infrastrukturou rozumi pozemky, stavby a s nimi
souvisejici zafizeni napf. pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest a letist. Doprava je
¢innost, kterd v izemi slouzi k propojeni vSech funk¢nich slozek iizemi a odehrava se pomoci
dopravni infrastruktury. U vyznamnégj$i dopravni infrastruktury se uZivaji v zemnim
planovani pojmy ,,dopravni plocha* a ,,dopravni koridor* a maji mezi funkénimi plochami své
samostatné vymezeni.

Doprava je prakticky stejné stard jako lidstvo samo. Vyvijela se od primitivni piepravy
naklad az po soucasnou relativné komfortni a rychlou pfepravu osob a nakladd. Doprava
sama o sobé& nic nevyrabi, naopak energii spotiebovava, ale lidstvo jiz fadu stoleti zavisi na
jeji dokonalé funkci, je podminkou existence a rozvoje spolecnosti, VySe a kvality zivotniho
standardu. Vykonnost a rychlost dopravy, jeji spotieba energie a vliv na zivotni prostiedi
bezprostiedné plsobi na rozvoj spolecnosti a na udrzitelny rozvoj Gzemi.

o Funkce dopravni infrastruktury

Dopravni infrastruktura je integralni soucasti izemniho planovani s vyznamnou, ale nikoliv
dominantni funkci. Musi byt v souladu s cili uzemniho planovani a v ramci svych technickych
moznosti musi byt v souladu s principy udrzitelného rozvoje tizemi. Naroky na usporadani
dopravni infrastruktury mohou byt (a obvykle jsou) protichiidné. Ma mit komplexni kvalitu —
poskytovat maximalni vykon, rychlost, pohodli, ale pfi minimalnich narocich na energii
a prostor a bez negativniho vlivu na zivotni prostiedi.

Mezi vefejnou infrastrukturou ma dopravni infrastruktura, tj. dopravni cesty, dopravni
zatizeni a dopravni prostfedky, vyznamnou roli. Ma zna¢né naroky prostorové i investiéni,
veetné vyhranénych potieb na specifické umisténi dopravnich cest 1 zafizeni. Ptes tento
mimofadny vyznam je doprava predevsim sluzbou. Proto nemiize nadmérné narokovat
prostor, izemi i lokalizaci a nemiiZze nepiimétené ovliviiovat zivotni prostiedi, naopak musi se
potiebdm a ciliim uzemniho planovani i ochrany Zivotniho prostfedi v nejvyssi mozné mifte
podfidit. Ono podfizeni mize byt objektivné omezeno legitimnimi poZadavky na nezbytné
technické parametry, ale s jasn€ stanovenymi mezemi.

Uzemni planovani fesi pouze uspokojovani poptavky po dopravé, piipadné konflikt v tzemi
s ochranou prirody a zivotnim prostiedim. To, CO zpusobuje zvySené dopravni zatizeni, fesi
pouze z&asti mistné uspofadanim aktivit. Uzemni planovani nemize ovlivnit $patnou filozofii
dopravy pfedevsim nakladni, kde zbozi Casto absolvuje zbytecné stovky kilometrl cest, byt
by n¢kdy bylo jednodussi zajistit vyrobu na misté, uz kvili znecistovani ptirody a zivotniho
prostiedi a globalnimu oteplovani. Jednim z markantnich ptikladi je pfedevsim zeméd¢lstvi.
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Pozemni komunikace vykazuji relativn€ nejvetsi volnost v uspofadani, v zaclenéni do krajiny,
do tizemi, do osidleni, proto je mozné je vhodn¢ formovat v zajmu optimalniho vyuziti Gzemi
I ochrany zivotniho prostiedi, a to jak u novostaveb, tak i pii rekonstrukcich, pochopitelné pti
respektovani stanovenych parametri pro pfislusnou kategorii v ramci statnich norem
a technickych predpisti. Toho vSak lze jen obtizné ¢i s vyjimkami dosdhnout v historickych
jadrech mést, kde je dopravni prostor dan svymi historickymi danostmi, které Ize ménit jen
velmi obtizné, témét vyjimecné.

Dopravni infrastrukturu je nutno hodnotit ze dvou hledisek, z hlediska jejich vedeni ve volné
krajin€ a z hlediska vedeni v zastavéném tizemi obci a mést.

Dopravni infrastruktura musi:

—  zajistit bezpec¢nost vSech ucastnikii dopravy,

— podilet se aktivné na tvorb¢ a ochrané krajiny a vetejnych prostora,

— byt sluzbou pro rozvoj tizemi,

— minimalizovat naroky na zabor izemi, rozrustani a nadmérny zabor nezastavéného tizemi,
tzv. sprawling,

— chranit zivotni prostfedi, minimalizovat, az téméf zcela odstranit negativni dopady
dopravy (ptedevsim velmi nakladna tunelova feSeni),

— zabezpecit vSechny ndroky na piepravu,

— dokonale obsluhovat Gizemi.

Podminkou pro napliovani vyjmenovanych zasad je existence srozumitelnych
a jednoznacnych legislativnich podkladt, které zaruci jejich aplikaci, a dale konstruktivni
a cilevédoma spoluprace piislusnych organti a organizaci od nejvyssich az po mistni, které
budou vytcené principy ctit a prosazovat.

e Vyvoj dopravni infrastruktury

Kwvalitativni 1 kvantitativni vyvoj dopravy vZdy souvisi na jedné stran¢ s urbanizaci, na druhé
stran¢ s rozvojem ekonomiky a techniky. VSechny tyto prvky jsou tésné spojeny a vzajemné
se vyrazné ovliviiuji. Rozvoj uzemi vyzaduje feSeni dopravy jak ve fazi planovani, zrodu, tak
Vv priibéhu existence a vyvoje. Stav ekonomiky, vyvoj techniky ovliviiuje jak rozvoj
urbanizace, tak dopravni infrastruktury.

Zékladnim prvkem dopravy je pési chilize, kterd je vZdy na zacéatku i na konci kazdé piepravy
a je nejprirozengjSim zpusobem pohybu ¢lovéka. Ohled k chodctim, k jejich pohybu i pobytu
dnes prodélava zasadni renesanci. Vytvareni dobrych (bezpec¢nych, piijemnych) podminek
pro chodce je znakem vyspélost a kulturnosti spole¢nosti. Pfizna¢né v tomto smyslu je
zékladni heslo dopravni ¢asti izemniho planu mésta Vidné (z roku 2003) ,.kazdy Videnak je
chodec”. Tento pfistup k chodciim, k jejich legitimnim narokim a pravim, prostupuje
standardy v uspotadani dopravy ve méstech a obcich ve vSech vyspélych statech a na tuto
skute€nost reagovala 1 novela naseho zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakont (zakon o silni¢nim provozu).

Vozidlova doprava — nejprve komiskymi povozy — zacala nartistat v disledku ptiznivého
vyvoje hospodaistvi a nastavaly také prvni dopravni problémy. Koncentrace vozidel napf.
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v Paiizi na Elysejskych polich jiz vroce 1870 doséhla vice jak 2 000 kocarti za hodinu
a Vv podstatg jiz byla srovnatelna se sou¢asnymi poméry v hustoté provozu.

Na zacatku 20. stoleti zapocal nezadrzitelny rozvoj automobilové dopravy Vv dusledku
objektivné vysoké uzitné hodnoty automobilu. Ten se stal nejrozsifenéjsim dopravnim
prostfedkem a ovlivnil rozvoj urbanizace v kladném i zéporném vyznamu.

Automobil postupné zastinil vyznam ostatnich dopravnich prosttedki i systému
a v nekterych specifickych  podminkach (geografickych, uzemnich 1 funkénich) je
nenahraditelny. Rlst po¢tu a vyuzivani automobilli piedstavuje soucast zivotniho standardu.
Rostouci pocet vozidel vyvolal rozvoj pozemnich komunikaci rozmanitych druhti ve vSech
uzemnich podminkach a zanedbani jejich rozvoje ovliviiuje negativné rozvoj uzemi
i ekonomiky.

Na druhé¢ stran¢ nartst po¢tu automobild jiz v poloviné minulého stoleti a jejich koncentrace
v podminkach kompaktni urbanizace vyvolava problémy, které jsou feSitelné pouze
regulaénimi opatfenimi nejriznéjs§iho charakteru a piedev§im vyuzitim modernich,
vykonnych systému vetejné hromadné dopravy osob i nakladd. Tyto systémy zacCaly vznikat
jiz v predminulém stoleti a postupné dosahly soucasné trovné a kvality a také zadouci
variability s vyuzitim vzdus$nych, vodnich i pozemnich cest, variability odpovidajici
aktualnim potiebam spojeni a piepravy v rozmérech kontinentu, statd, regiond, mést i obci.

V nékladni dopravé mize v rozmérech naseho kontinentu konkurovat automobilu jen doprava
Zelezniéni. V dopravé substratl, které vyzaduji véasné dodani (tzv. doprava just in time), ma
vyhodu doprava kamionova, také svou operativnosti, moznosti dopravy ze zdroje K cili.
K Zadoucimu omezeni podilu nakladni automobilové dopravy muize dojit jen zlepSenim
funkce Zeleznice ve spojeni s terminaly a logistickymi centry (viz téz podkapitola C.1 Vyroba,
téZba a skladovani).

Regulac¢ni opatfeni v automobilové dopravé osobni i nakladni patfi do okruhu zajmu
udrzitelného rozvoje uzemi. Maji ptedevsim omezit plo$né naroky automobilové dopravy, ale
I intenzitu provozu, ktera negativné ptisobi na Zivotni prostiedi. Regula¢ni opatieni mohou byt
aktivni nebo pasivni. Aktivni pusobi ekonomicky uplatnénim nejruznéjSich poplatki
(za prijezd po komunikaci, za parkovani, za vjezd do vymezené zony; aktivné miize plisobit
i cena pohonnych hmot). Pasivni regulace vznikd omezenim kapacity (prujezdnosti)
komunikaci a kapacity parkovist’, zpisobuje zna¢na ¢asova zdrzeni a tim zvyhodnéni (Casove)
hromadné dopravy osobni i ndkladni. Tato opatieni snizuji naroky dopravni infrastruktury na
plochu. Oba zminéné zpuisoby regulace jsou standardni v fad¢ zemi Evropské unie i v Severni
Americe.

Rozvoj dopravy vyvolavaji v podstaté¢ dva zdkladni faktory: rozvoj vyroby a vyrobnich
kooperaci a rostouci urbanizace i suburbanizace. Tyto dva faktory jest¢ dopliuje doprava
vyvoldvana vyuzivanim volného Casu (rekreace, sport, turistika), v posledni dob¢ 1 nakupnich
stfedisek, tedy obchodu a sluzeb. Vyznamné se v Uzemi projevuji téz logistickd centra
velkych soukromych firem, ktera maji vazbu pouze na silnicni dopravu (hlavné dalnice
a rychlostni silnice), coz vyznamné diskvalifikuje dal§i druhy dopravy, predev§im Setrnéjsi
zelezni¢ni dopravu. Rozvoj dopravy a masové vyuzivani osobniho automobilu umoznily
decentralizaci a dekoncentraci mést, ale také wvyvolaly nezbytné budovani novych
komunikaci, s negativnimi dopady na vyuziti izemi a nasledn¢ problémy piijatelné mobility.

C7-4



U ? Ustav iizemniho rozvoje, Jakubské nam. 3, 658 34 Brno
U@. Tel.: +420 542 423 111, www.uur.cz, e-mail: sekretariat@uur.cz
Principy a pravidla uzemniho planovani

Kapitola C — Funkéni sloZky
C.7 Dopravni infrastruktura

Dekoncentrace osidleni snizuje efektivitu hromadné dopravy a tim dale zvySuje vyuzivani
osobniho automobilu. Negativni dopad maji také urbanistické struktury monofunk¢ni, u nichz
se prodluzuji cesty za praci a rovnéz se zvysuji naroky na dopravu.

Suburbanizace Casto piisobi plizivym zpiisobem a masovéji se dotykd nejvétsich aglomeraci,
v CR piedeviim Prahy a ¢asteéné Brna, piipadné atraktivnich uzemi mezi mésty, kterd jsou
dobie dopravné dostupna (napi. prostor Hradec Kralové — Pardubice). PliZivost se projevuje
postupnym nartistem obyvatel obci u atraktivni trasy silnice, ktery diky nekoordinovanosti
rozvoje mezi obcemi navzdjem (Casto 1 vzajemné konkurencnimu vztahu) rychle zplsobi
zahlceni pozemni komunikace individudlni dopravou a autobusy, které v piipadé nardstu
cestujicich jsou nejjednodussim zptisobem obsluhy Uzemi. Pfitom ndrlst obyvatel je tak
dramaticky (Stiedocesky kraj za 15 let o 150 tis. obyvatel) vV nékterych smérech, ze by se jiz
vyplatila kapacitni kolejova doprava, s niz se ale v uzemi pfti rozvoji jednotlivych obci viibec
nepocitalo. Tuto je snahou v izemi umistit dodatecné, coz pochopitelné zplsobuje obtize
Smoznou piimocarosti, tim 1 rychlosti a atraktivitou kolejové dopravy. Soucasné
V suburbanizovanych tuzemich, kde vétSinou chybi sluzby, budou problémy nartstat téz se
starnutim obyvatel.

Z hlediska efektivity dopravy, minimalizace dopravnich cest, minimalizace spotieby energii
je vyhodnégjsi kompaktni mésto s dostupnymi pracovisti, obCanskym vybavenim, dobie
obsluhovatelné vefejnou hromadnou dopravou, s usporadanim vhodnym také pro cyklisticky
provoz a se vzdalenostmi cilll pfijatelnymi i pro pési. VZdy jde o uplatnéni smysluplné miry
mezi koncentraci a rozptylem, respektujici zejména zachovani kvalit Zivotniho prostredi
a moznost udrzitelného rozvoje.

e Stav dopravni infrastruktury v Ceské republice

Dopravni infrastruktura v Ceské republice je ve srovnani s urovni v rozvinutych evropskych
statech nedostate¢na a zanedbana kvalitativné i kvantitativné, coz je dusledkem vyvoje pied
rokem 1990. Potfebna naprava bude dlouhodoba a pfirozené limitovana omezenymi
prostiedky. O to uvazlivéjsi musi byt hodnoceni priorit pti planovani dopravnich staveb
a navrhovani jejich upotadani.

Nevyhovujici stav dopravni soustavy se tyka statu jako celku i jednotlivych dopravnich
systému. Kazdy ze systéml ma své specifické problémy a nedostatky, ty lze velmi spolehlivé
stanovit porovnanim s obdobnymi systémy v rozvinutych evropskych (i neevropskych)
zemich. Rekonstrukce a dostavba dopravni soustavy Ceské republiky musi postupovat
predevsim v souladu s principy udrzitelného rozvoje uzemi a v souladu s objektivnimi
potfebami dopravy. A pokud jde o automobilovou dopravu pifi védomi, Ze neni v sile
jakékoliv ekonomiky poskytnout ji podminky pro neomezeny rozvoj, zejména v méstskych
oblastech.

e Stav dopravy v evropskych rozvinutych zemich

Dopravni soustavy rozvinutych evropskych zemi jsou ve srovnani s Ceskou republikou na
kvalitativné 1 kvantitativné vyssi urovni v celé fadé komponentt, at’ jiz se jedna o pfednostné
sledovanou bezpecnost, o vztah k osidleni, k Zivotnimu prostfedi, ke tvorbé vefejného

prostoru, o informacni systémy aj. V automobilové dopravé, v jeji fazi dynamické i statické,
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vSak jsme svédky obtizi podobnych obtizim nasim, i kdyz v jiné kvalitativni Grovni. K feSeni
téchto potizi po dopravni linii vedou ruznd regula¢ni opatieni (organizaéni, stavebni,
ekonomicka) a spolu s nimi kvalitni nabidka vetejné hromadné (i nehromadné) dopravy.

o Ocekavané trendy vyvoje

V dopravé nelze ocekéavat jiny trend nez staly celosvétovy vzestup objemi piepravy,
vyvolany ristem vyroby, vyrobnich kooperaci, obchodu, spotieby a také v souvislosti
s vyuzivanim volného casu. V soucasné dobé dominuji v pfepravé motorova vozidla
s ohledem na jejich vSestranné uzitné vlastnosti a pro né¢ vyhodné ekonomické podminky.
K zadoucimu prerozdéleni objemt piepravy ve prospéch dopravy hromadné (nakladni
i osobni) muze dojit pouze pii uplatnéni dale uvedenych opatfeni, ktera by musela byt
obsahem statni (pfipadné regionalni, méstské) dopravni politiky:

— opatfeni pasivni — ekonomické vstupy (zvySeni cen pohonnych hmot, myto, zpoplatnéni
parkovacich prilezitosti),

— opatfeni aktivni — regulacni opatfeni (omezeni dovolené rychlosti, omezeni tonaze,
omezeni kapacity na pozemnich komunikacich — napt. snizeni poctu pruht na severojizni
magistrale v Praze, omezeni parkovacich pftilezitosti, nabidka vSestranné kvalitni a levné
hromadné dopravy osob, jind organizace dopravy — vyhrazené pruhy pro hromadnou
dopravu osob znevyhodfiujici prostorové naro¢néjsi individualni automobilovou dopravu).

Uvedena opatfeni mohou plnit své poslani za predpokladu, Ze budou dostate¢né dirazna, ze
budou uplatiiovana nekompromisné, ale vyvazena tak, aby neohrozila ekonomické vztahy.
V dopravé osob si tato opatfeni vyzadaji vyrazné vetfejné dotace do systémi hromadné
dopravy.

Dalsi vyvoj dopravy, a to jak infrastruktury, tak vozidel smérem ke zvySeni jejich
kvalitativnich, uzitnych vlastnosti je zavisly na rozvoji védy a techniky a je podminén
ekonomickymi moznostmi. V pomérech Ceské republiky pijde o postupné vyrovnavani
kvalitativnich 1 kvantitativnich ukazateli dopravni soustavy na uroven vyspélych stath
Evropské unie, coz bude zaviset na ekonomickych mozZnostech.

V mezinarodnich méfitcich a pireshrani¢nich evropskych vazbach budou doplnény
a modernizovany hlavni dopravni cesty navazujici na evropské dopravni multimodalni
koridory, za ptedpokladu jejich akceptovatelnosti z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi
a z hlediska legitimniho zaboru tizemi. Multimodalita, schopnost zastupnosti jednoho druhu
dopravy jinym, se spolu srozvojem logistickych center véetné vefejnych a piestupnich
terminal stavd hybnym potencialem pro rozvoj dopravy. Zavazné hodnoceni opravnénosti
rozsahu a prostorovych narokd veskeré dopravni infrastruktury by mélo byt jednou
z vyznamnych tloh Gzemniho pldnovani v zajmu udrZitelného rozvoje uzemi. Bylo by vhodné
zavést praxi provéfovani nového koridoru dopravy nejen vyhleddvaci studii, ale studii
uzemni, ktera by provéfila umisténi nového koridoru z mnoha hledisek, tedy nejen
dopravnich, pfipadné¢ dimenzi dopravni infrastruktury. Z toho vyplyva potieba spolupodileni
se uzemnich planovacl na kategorizaci dopravnich siti, nebot’ pravé tyto vyrazn€ ovliviiuji
rozsah zasahil do uzemi a tim i vliv na jeho udrzitelny rozvoj.
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e Vztah K bezpecnosti

Bezpecnost v dopravé je samostatny, velmi zavazny problém, nebot’ dasledkem jeho
zanedbani jsou zmarené lidské Zivoty, zdravi a znacné ekonomické ztraty. Mira bezpec¢nosti je
V jednotlivych druzich dopravy znacné rozdilna. Nejvyssi bezpecnost je v letecké doprave,
coz prameni z charakteru této dopravy, zjeji tzké vazby na mezinarodni provoz a tim
Z nezbytného piejimani a dodrzovani mezinarodnich standardi. Na bezpecnost v Zeleznicni
dopravé také ptiznivé plsobi jeji mezinarodni styky a zavazky, ale ve vnitrostatnim provozu
dochazi k tragickym pochybenim nedostatenym (zastaralym) zabezpecenim provozu
azejména ve styku s pozemnimi komunikacemi podcenénim ve vybaveni a zabezpeCeni
uroviiovych kiiZzeni. Ve vodni dopravé s ohledem na jeji omezené objemy neni s bezpecnosti
provozu vétsi problém. Nejvétsi nedostatky s velmi tragickymi nésledky jsou v bezpecnosti na
pozemnich komunikacich naprostym zanedbanim bezpe¢nostnich opatfeni (viz kapitola
Pozemni komunikace). Jednim z nejvétSich problému u nés je prostorova nekontinuita silni¢ni
sit€¢ zptisobena Casto ,,salamovymi‘* metodami piestaveb, jez klade na pozornost fidic vysoké
naroky.

Uzemni planovani mize piiznivé ovlivnit bezpe¢nost na mistnich komunikacich navrhem
vhodného uspofadani uli¢ni sit¢ podle zasad, které formuloval znamy britsky specialista
Collin Buchanan jiz v 60. letech minulého stoleti a které stale zlstavaji aktualni. Daéle
dislednou aplikaci bezpecnostnich principli v roce 2005 revidované normy ,,Projektovani
mistnich komunikaci®.

e [Estetika dopravnich staveb

Estetika dopravnich staveb nesouvisi bezprostfedné suzemnim planovanim ve smyslu
vyuzivani uzemi, nicméné vyznamné dopravni stavby, zejména Stavby mostni, tunelové
portaly a tunelové vétraci vydechy, ale také zatezy a nasypy komunikaci 1 jejich vlastni trasy
vyrazné zasahuji do krajiny a mohou zasadné ovlivnit jeji vzhled. V obcich a méstech musi
byt estetika dopravnich staveb piimou soucasti tvorby ulicniho prostoru. Problémem
vhodnych fesSeni jsou konflikty dalkovych tras s velkymi mésty. Tam, kde se stavajici dalkova
sit dalnic a rychlostnich silnic hluboce zafezava do mést, plsobi znacné problémy
a snahu je odsunout déle od zastavénych tzemi. To vSak pfi urcitych konfiguracich terénu
muze pusobit proti smyslu potfeby budovani vysoce kapacitnich komunikaci, které se musi
vybudovat v piilehlé poloze mést, ktera jsou dopravné vyraznéjsi (zdroj a cil dopravy) nez
doprava tranzitni, jez by tuto sit’ dostate¢né¢ nevyuzila. Potom se stavd vysoce efektivnim
a produktivnim citlivymi zastavénymi tizemimi prochazet tunelovymi trasami, které jsou sice
velice nakladné na realizaci ale i nasledny provoz, Gdrzbu a bezpecnostni opatieni, ale
synergicky tesi ptistup zdrojové a cilové dopravy do mést, ktery je Casto prioritni a soucasné
relativné bezkonfliktné pfevadi zastavénym tGzemim i dalkovou dopravu. Tunelové trasy
bohuzel casto feSi moment, kdy by zastavéné uzemi bylo pro potfebnou casto kapacitni
dopravni infrastrukturu na povrchu fesitelné pouze rozsdhlymi demolicemi zastavéného tzemi
a Vv podstaté¢ vzdy za cenu znacnych a casto nedokonalych opatifeni proti pasobeni hluku
vV uzemi. Problém s exhalacemi by téméf nebylo moZzné fesit.
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e Dopravni soustava

Dopravni soustava je souborem rtznych vice ¢i méné samostatnych dopravnich systému,
které uvnitt této soustavy vhodné kooperuji. Jednotlivé dopravni systémy tvoii piibuzné
dopravni cesty, slouzici ur¢itému druhu dopravniho prostfedku. Dopravni soustavy svym
rozsahem a slozenim odpovidaji rozsahu a potiebam uzemi — od soustav svétovych,
kontinentalnich, statnich az po soustavy meést, ptipadné obci. Podle konkrétnich potieb jsou
dopravni soustavy slozeny z riizného poétu a z riiznych druhti dopravnich systémil. Cim vetsi
uzemi, tim komplexnéji je vybavena dopravni soustava, tim vice ma specializovanych
a kooperujicich dopravnich systému.

Kooperace systému uc¢elnou kombinaci cest i prostiedkti zabezpecuje piepravu osob i nakladt
optimaln¢ s ohledem na spotfebu Casu, energie, prostoru, tedy ekonomicky a také ohleduplné
k Zivotnimu prostiedi. Vznikaji tak dopravni procesy jednoduché (jednim druhem dopravniho
prostfedku) nebo kombinované. Kombinované vznikaji vzdy, kdy jednim druhem dopravy
nelze prepravu uskutecnit (napf. lod — vozidlo), jsou stejné staré jako vlastni dopravni
prostfedky. Do kombinované dopravy postupné vstupuji nové druhy dopravy piedevsim
V zajmu uspory Casu, ale také energie, prostoru a zivotniho prostfedi. Vhodné¢ vyuzivaji
specifické vlastnosti jednotlivych dopravnich prostfedki a systémil. Vyrazem kombinované
ptepravy jsou terminaly, logisticka centra, ktera na jedné strané maji urcité naroky na prostor,
ale na druhé stran€ snizi prostorové naroky dopravni soustavy jako celku.

Kombinovana pteprava je uplatiiovana v rozmérech mést, kraju, statd i kontinentd, v doprave
osobni i nakladni a je podminkou dobré funkce dopravni soustavy. Vyuziva vyhod
jednotlivych druhti dopravy. Bez kooperaci miize pracovat jen systém pozemnich komunikaci
s automobilovou dopravou osobni i nékladni, ktery je pro pfepravu osob i nakladt sobéstaény.
(V nékterych piipadech také doprava vodni a letecka vrtulnikova.)

Navrh dopravni soustavy (dopravni infrastruktury) je nedilnou soucasti izemné planovaci
dokumentace. Pusobnost dopravni soustavy vzdy ptesahuje hranice feSeného izemi a musi
respektovat vzajemné sousedni vazby.

Samostatnou specifickou skupinu v dopravni infrastruktute, ktera vyzaduje zvlastni — lze fici
citlivy — pfistup, tvofi dopravni cesty pro chodce; jde o nanejvy$ opravnéné pozadavky na
bezpecny, klidny a pfijemny pohyb, ale 1 pobyt v kultivovaném vetejném uli¢nim prostoru
a ve volné krajiné.

Obecné musi platit u vSech dopravnich systémut zasada minimalizace narokd na plochy, na
stavebni ndklady, na energie, princip minimalizace negativnich vlivli na Zivotni prostiedi.
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C.7.1.2 Clenéni dopravni infrastruktury

o (Clenéni dopravni infrastruktury obecné

Dopravni infrastrukturu mizeme délit podle druhu dopravnich cest a podle druhu dopravnich
prostredkit.

Dopravni cesty mohou byt pozemni, vodni a vzdu$né. Do pozemnich cest musime zahrnout
i jejich Casti podzemni — vedené v tunelech a nadzemni — vedené na mostnich konstrukcich,
ptipadné na lanech.

Pozemni dopravni cesty se jeSté podle pfislusnych zdkoni déli na pozemni komunikace
a drahy. Pozemni komunikace tvoii silnice, dalnice, mistni komunikace a ucelové
komunikace. Drahy zahrnuji vSechny druhy dopravy, ve kterych jsou dopravni prostfedky
vedené, tj. vazané sméroveé 1 vyskoveé na dopravni cestu, na koleje nebo na cestu kolejim
podobnou, na lana, nebo napajeci troleje (trolejbusy).

Dopravni prostredky jsou — podobné jako dopravni cesty — pozemni, vodni a vzdu$né.
Pozemni prosttedky mohou byt vedené nebo volné, vSechny dopravni prostiedky mohou byt
uréeny pro dopravu osob, nebo pro dopravu nékladii, nebo pro dopravu kombinovanou.

Také vodni dopravni cesty mohou byt ve zvlastnich ptipadech vedeny v podzemnich tunelech
nebo na mostech.

Zvlastni skupinou dopravnich cest 1 prostfedki jsou prostiedky, pro které se vzil ndzev
nekonvencni, tj. nekonvenéni druhem dopravni cesty, druhem pohonu, druhem dopravniho
prostredku.

Pokud jde o nekonvenéni dopravni cesty, jsou to rizné druhy jednokolejnicovych drah, pro
které¢ se vzil nazev Monorail, a drahy vedené na tzv. magnetickém polStafi, oznaCované
terminem Maglev (magneticka levitace). Pokud jde o nekonvenéni druh pohonu, piedstavuje
jej tzv. linearni motor, jehoz pohon pouziva napt. Maglev a také kanadsky regionalni vlak
zvany Skytrain. Nekonven¢nimi dopravnimi prostiedky jsou napf. i kabinkové drahy, které
také pouzivaji nekonvencni dopravni cestu.

Lze diivodné predpokladat, Ze nabidka druhii nekonvenénich dopravnich prostredki jesté dale
ziska na rtznorodosti a Ze také prostfedky dnes povazované za nekonvenéni se postupné
stanou konven¢nimi a budou patfit mezi druhy béZzn¢ pouZzivané.

Podle definice uvedené na zacatku kapitoly C.7 patfi do dopravy také doprava zprav.
V soucasné dobé elektronickd podoba dorucovani zprav a dokumentii nejriznéjsiho druhu
i vzajemna komunikace osob elektronickymi prostfedky v realném Case omezuje potiebu
dopravy jak listinnych dokumentd, tak také osob a ma tedy pfiznivy vliv na omezovani
objemu dopravy, coz je také v souladu s principy udrzitelného rozvoje tzemi.
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C.7.1.3 Specifika jednotlivych druhii dopravnich cest a dopravnich prostiedkii

C.7.1.3.1 Letecka doprava

e Soucasny stav

Vyznam letecké dopravy spociva piedev§im v dopravé na velké, ptipadné stfedni vzdalenosti,
ve vétsich regionech se mlze vyuzit 1 na relativné mensi vzdalenosti doprava vrtulnikova.
Nevyhod letecké dopravy je fada: ohrozovani zivotniho prostiedi hlukem v blizkosti letist,
z pohledu tizemniho planovani zna¢né naroky na plochy, na lokalizaci téchto ploch a na dalsi
dopravni vazby, dale zavislost na pocasi a znacné Casové ztraty pied i po vlastnim letu, a to
jak pfimo na letiSti (jeSt€¢ néasobené soufasnymi bezpecnostnimi opatfenimi), tak jesté
dopravou mezi letistém a cilem cesty. Tyto Casové ztraty znehodnocuji vyhodnost klasické
letecké dopravy zejména pii cestach na kratsi vzdalenosti.

Rozsiteni vSech forem letecké dopravy je zavislé na ekonomické sile populace i na dalSim
technickém pokroku, ktery by mohl eliminovat nevyhody. V rozmérech vnitrostatni dopravy
Ceské republiky ma letecka doprava zatim jen omezeny vyznam, zejména pii oekavaném
kvalitativnim zlepSeni provoznich parametrt zeleznice a pozemnich komunikaci.

*

Dresden

Praha-Ruzyné

*

*

Linz-Horsching

%  TEN-T mezinarodni
Y TEN-T spoleéenstvi

%  TEN-T regionalni Budapest-Ferihegy X

*

Wroctaw-Strachowice

*

Katowice-Pyrzowice

Ostrava-Mosnov

Brno-Turany

*

Wien-Schwechat : Bratislava-M. R. Stefanika

*

Obr. 1: Rozmisteni a vyznam letist TEN-T podle pristupovych smluv k EU
Zdroj: Transevropskd dopravni sit’ ve znéni rozhodnuti EP a R ¢. 1346/2001/ES z22. 5. 2001 prenesen do ,,Spolecného dokumentu

uzemniho rozvoje statii V4+2*
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Uzemni planovani by mélo v zajmu rozvoje ekonomiky statu, krajii, regiond na jedné strang
vytvaret podminky pro rozvoj letecké dopravy véetné dalSich nezbytnych dopravnich vazeb.
Na druhé strané¢ by mélo chranit zivotni prostfedi jak ve volné krajing, tak v urbanizovaném
uzemi usmérnénim lokalizace a rozsahu zafizeni pro leteckou dopravu.

o Standard vyspélych zemi EU

Rozdily mezi témito zemémi a nasSimi dopravnimi poméry spocivaji predevsim V kvantité
spoji (a tim 1 cestujicich); z hlediska kvality jde o nabidku doprovodnych sluzeb,
0 vybavenost letist obchodnimi, stravovacimi a dal$imi zafizenimi. Rozdily ve sluzbach
v neprospéch Ceské republiky predstavuje kvalita dopravy mezi letisti a centry mést, kapacita
parkovist’, hotelové sluzby bezprostiedné u letist’ apod.

Ke standardiim ve vyspélych zemich také patii rozvinutd vnitrostatni letecka doprava, coz lze
dokumentovat napt. na sousednim Rakousku, kde prakticky vsechna hlavni mésta spolkovych
zemi maji dobfe vybavena letisté a pravidelné letecké spojeni zejména s hlavnim méstem, ale
také navzajem a se zahrani¢im. Rozviji se také vefejna doprava vrtulnikova ve formé
taxisluzby a soukroma doprava mensimi letadly.

K péci o zivotni prostiedi patii nejenom nova stale méné hlucnd letadla, ale také ptesné
uréené a striktné dozorované letové drahy, které se musi vyhnout husté urbanizovanym
zOnam.

Zaostavani Ceské republiky ve standardech leteckého provozu prameni piedev§im z niZsi

ekonomické trovné a z nizs$iho Zivotniho standardu v dasledku upadku v minulém obdobi.
Nicméné¢ lze konstatovat, Ze pokrok v tomto sméru je ziejmy.

e Doporuceny vyvoj v podminkdich Ceské republiky

Letecka doprava a jeji dalsi rozvoj ovlivni udrzitelny rozvoj uzemi v pozitivnim i negativnim
smyslu. V pozitivnim smyslu jde o pfiznivy vliv na rozvoj ekonomiky, na zkraceni cestovnich
¢asl, na vyuzivani volného Casu a celkové na zvySovani zivotniho standardu obyvatelstva.
V negativnim smyslu to mlze byt zaporny vliv na Zivotni prostfedi a naroky letecké dopravy
na prostor. Budou-li tyto naroky nepfimétené, mohou vyvolat (stejné jako v dal$ich odvétvich
dopravy) nezadouci sprawling (tj. rozrustani a nadmérny zabor nezastavéného tizemi).

C.7.1.3.2 Zelezni¢ni doprava

e Soucasny stay

Zeleznice jako prostiedek dopravy ndkladni i osobni na dlouhé i kratké vzdalenosti je
nesporn¢ prosttedkem, jehoz rozvoj zaslouzi podporu v rozmérech kontinentalnich, statnich
i regionalnich. Zeleznice by méla rychlosti, pravidelnosti a také provoznimi naklady
konkurovat nakladni silni¢ni dopravé; pohodlim a nabidkou doplikovych sluzeb byt také
zdatnym konkurentem silni¢ni dopravé osobni.

V rozmérech naseho statu (ale 1 v evropském meéftitku) je zeleznice také konkurentem osobni
dopravé letecké, a to nejenom rychlosti, ale téz pravidelnosti a nezavislosti na pocasi.
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V naSich pomérech je zatim podcenén jeji vyznam jako prostfedku pro eliminaci strmého
rastu automobilizace a denniho vyuzivani automobilu (v méfitku celostaitnim a zvlasté
regionalnim); Zeleznici nejsou vytvafeny takové podminky, jaké by si pro svij vyznam
arozvoj zasluhovala. Zejména v regiondlnich rozmérech nejsou v tomto smyslu vytvareny
podminky organiza¢niho a legislativniho charakteru, jaké jsou bézné ve vétSich méstech EU
aV jejich regionalnich zonach, a to nejen ve smyslu vyuzivani a zdokonalovani soucasnych
trati, ale také ve smyslu budovani novych trati, zejména lehkych kolejovych systému (light
rapid transport), které mohou vyznamné piispét ke kvalit¢ pfiméstské osobni dopravy
a mohou byt zdatnou konkurenci dopravé automobilové.

Novou kvalitu do Zelezni¢ni dopravy ptinesly vysokorychlostni Zeleznice, s jejichz realizaci
v Evropé zapocala Francie svym systémem TGV a jejichz rozsifeni nasledovalo v dalSich
statech. Rychlost téchto vlakii se standardné pohybuje nad hodnotou 250 km/h a jejich
schopnost konkurence dopravé letecké je v rozmérech Evropy naprosto realna. Trasy pro
tento typ zeleznice (u nds nazyvané vysokorychlostni traté — VRT) vyzaduji samostatné vedeni
novymi koridory a jsou pak zaustovany do sou¢asnych nadrazi velkych mést. V Ceské
republice pfipadaji v avahu — S ohledem na ekonomii provozu (realné pocty cestujicich) —
pouze traté¢ spojujici Prahu, Brno a Ostravu, s dalSimi vazbami na sousedni staty. Vysoké
naroky na parametry smérového 1 vyskového vedeni jsou v izemnim planovani znacnym
problémem, nicméné je tfeba s nimi redlné pocitat, i kdyz se v nasich podminkach jedna
o realizaci ve vzdalengjsim vyhledu (nejdiive po roce 2020).

Zelezni¢éni dopravou se zabyva zakon o drahach (nazyvany téZ ,zelezni¢ni zakon®), ktery
upravuje podminky pro drahy zelezni¢ni, tramvajové, trolejbusové a lanové, ¢ili zahrnuje
mezi drahy vSechny dopravni prostiedky, které jsou néjakym zptuisobem vedeny, které jsou
vazany na specialné vybavenou dopravni cestu (koleje, troleje, lana), ale soucasné nejsou
ptisné vnitini arealovou dopravou. Z pohledu izemniho planovani i z pohledu feseni mistnich
komunikaci je vtomto uspofddani zdkona jistd anomalie, nebot' tramvajové a zejména
trolejbusové traté se az na vyjimky pohybuji v prostoru mistnich komunikaci (uvnitt mést)
ajejich svazani s podminkami pro klasické drahy nardzi Casto na obtize pifi projednévani
S draznimi ufady a svym zptisobem komplikuje i uzemni uspofadani. Zvlastni postaveni ma
pak draha specialni, pattici do zeleznic (metro).

o Standard vyspélych zemi EU

Mezi zékladni standardy Zeleznice ve vyspélych zemich Evropské unie a dalSich rozvinutych
statli patfi pravidelnost, rychlost, pohodli, Cistota, dokonalda vybavenost stanic, doplitkové
sluzby.

K pravidelnosti patii nejenom jizda na cas, ale i taktova doprava v pravidelnych €asovych
rozestupech jak v dopravé regionalni (pfiméstské), tak i dalkové meziméstské — obvykle
v taktu 30—60 minut. Bézna rychlost na standardnich tratich u vlaki regionalnich je kolem
120 km/h, u meziméstskych 160—200 km/h a u dalkovych vysokorychlostnich na specidlnich
tratich 250 i vice km/h pfi modernizacich stavajici sité, u novostaveb jiz bézn¢ 300-350 km/h
(viz mapka revize TEN-T). Pohodli je dano nabidkou vSech mist k sezeni a hustotou
intervalu. Nabidka mist — vSech k sezeni — je podporovana nasazovanim patrovych vozii
zejména v primeéstské doprave.
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K béznému vybaveni stanic patii eskaldtory a vytahy z podchodi na néstupisté, vysoka
nastupi$té v arovni podlahy vozl (coz také souvisi s daslednou péc¢i o handicapované
obCany), a dale fada dopliikovych sluzeb, od obchodnich po restaurac¢ni a dalsi. Mezi tyto
sluzby lze také zahrnout rozsiteny autokusitovy (autocouchet) provoz, tj. moznost nalozeni
osobnich automobilii na specialni patrové vagony a ptipojeni téchto vagontt k osobnimu
vlaku, kterym soucasné cestuji posadky nalozenych vozidel. Takto vybavené jsou casto
I mens$i stanice v rekreaCnich oblastech a popularitu tohoto druhu cestovani dokumentuji
kapacitni autokuSitova zatizeni velkych evropskych nadrazi.

TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
Comprehensive Network: Railways and airports
Core Network: Railways (passengers) and airports
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Obr. 2: TEN-T revize — stav a navrh vylepseni ¢i novych koridorii Zeleznicni osobni dopravy.
Zdroj: TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
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TEN-T hlavni sit (osobni, dokonéeni do roku 2030) TEN-T globalni sit (dokon&eni do roku 2050)
s | Konvenéni Zeleznice / dokoncené . | Konvenéni Zeleznice / dokoncené
S | Konvencni Zeleznice / modernizované === | Konvencni Zeleznice / modernizované
B ® | Konvencni zeleznice / planované = = = | Konven¢ni Zeleznice / planované
s | Vysokorychlostni Zeleznice / dokoncené — | Vysokorychlostni zeleznice / dokoncené
=== | Modernizace z konvencni na vysokorychl. === | Modernizace z konven¢ni na vysokorychl.
® = = | Vysokorychlostni zeleznice / planované = = = | Vysokorychlostni Zzeleznice / planované
) | Letistd v hlavni siti 4« | Letiste v globalni siti
Legenda k obrdzku 2

Dal§im vyznamnym standardem vyspélych zemi je organizace uzkych vazeb v regionech
mezi dopravou Zelezni¢ni a autobusovou (a také automobilovou), ktera sleduje posileni podilu
zelezniéni dopravy V regionu a naopak omezeni pfitomnosti autobusové i automobilové
dopravy v jadrovych méstech (néktera mésta vyuzitim cilenych licenci vylucuji regionalni
autobusy z jadrovych mést). Zelezniéni nadrazi (stanice) v regionech a také okrajové stanice
kapacitni méstské vefejné dopravy jsou bézné vybavena parkovisti systému Park and Ride,
Kiss and Ride (a také Bike and Ride). Autobusy v regionu kon¢i u vybranych Zelezni¢nich
stanic. Standardni podminkou jsou tésné (kratké) piestupni vazby. Vyuziti této kombinované
dopravy znamena rychlejsi dosazeni center mést, nebot’ autobusy a automobily pravidelné
uviznou v kongescich (dopravnich zacpach) na radidlach. Ke standardiim vybavenosti patii
také kapacitni parkovisté u nadrazi v jadrovych méstech.

Uzk4 vazba mezi dopravou Zelezniéni a dalimi dopravnimi systémy také standardné existuje
uvnitt jadrovych mést. Zeleznice se stava soudasti vnitroméstské soustavy vefejné hromadné
dopravy a v uzké kooperaci se systémy metra, tramvaje, autobusu, trolejbust (podle velikosti
mésta a existence téchto systémi) vhodné rozmisténymi stanicemi piimo obsluhuje pfilehlé
uzemi. Ku prospéchu kvality obsluhy mizi rozdil mezi méstskou vetejnou hromadnou
dopravou a zeleznici. Pfiméfené ke konfiguraci izemi, existenci a vedeni dopravnich systému
a cest plati podobné principy obsluhy Gizemi i pro mensi mésta a obce.

K dal$im standardnim opatienim patii pée o ochranu Zivotniho prostfedi, zejména opatieni
proti Siteni hluku formou protihlukovych stén a tubusti jako integralnich soucasti Zelezni¢nich
trati a mostnich objektt a dale vedeni trati v tunelech — pfedevsim v méstskych oblastech,
Vv centrech mést, véetné podzemnich nadrazi. Tato opatfeni nejenom eliminuji hluk, ale také
vyluCuji sprawling (zajiStuji, aby tzemi méstskych center nebylo zbyte¢né déleno
zelezni¢nimi koridory) a soucasn€ zlepSuji obsluhu, dostupnost stanic umisténim pod
centralnimi zénami, tedy pfibliZzenim ke koncentrovanym cilim. Umisténi Zelezni¢nich
nadrazi u koncentrovanych cild, €ili u center mést, plati samoziejmeé i pro nadrazi povrchova.
V poslednich letech je trend, aby nadrazi ve velkych méstech zabirala co nejmensi plochy a
byla pfimo vybavena jako obfansk4 vybavenost, piedevS§im jako obchodni centrum. Takoveé
umisténi umoznuje dosahovani soustfedénych cilli centrdlni vybavenosti pési dochazkou,
takze snizuje naroky na dalsi dopravu, na energie i na prostor.
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Zeleznici (zejména pokud je elektrifikovana) mizeme fadit mezi dopravni prostfedky
ekologické. Sporné pro ekologii je pouze vyuziti lokalnich motorovych trati, kde by méla
rozhodovat predevsim potieba kapacity, ptipadné variabilita a dostupnost zastavek.

e Doporuéeny vyvoj v podminkdich Ceské republiky

Zelezniéni provoz v Ceské republice musi nasledovat trendy existujici v rozvinutych zemich
Evropy, popsané v piedchozim textu, jak v dopravé dalkové, mezinarodni, meziméstské, tak
zejména v dopravé regionalni. V souladu s principy udrzitelného rozvoje tzemi pijde
0 posileni ulohy Zeleznice v zajmu oslabeni podilu automobilové dopravy, nejen vzhledem
k ochrané zivotniho prostiedi, ale také k racionalnimu vyuzivani energii a ekonomickému
vyuzivéani Gzemi, které automobilova doprava nadmérné zatézuje jak ve fazi dynamické, tak
zejména statické.

Dobte fungujici a vybavend Zelezni¢ni doprava ptedstavuje tedy pifinos pro racionalni
vyuzivani a rozvoj tzemi. Proto uzemni planovani také v Ceské republice ma vytvaiet vhodné
podminky pro vedeni Zelezniénich tras, pro lokalizaci stanic a nadrazi. Zelezniéni sit’ se musi
diverzifikovat na pateini se standardy béznymi v rozvinutych staitech EU (160-200 km/h),
mélo by dochazet k maximalnimu vyuziti pfednosti zeleznice (velké objemy osob a nakladu,
veétsi vzdalenosti), propojeni velkych, pfedevsim krajskych mést, pfiblizeni stanic do obci
a mést.

C.7.1.3.3 Silni¢ni doprava a nemotorova doprava

e Soucasny stav

Zdkon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich tfidi pozemni komunikace na délnice,
silnice, mistni komunikace a uc¢elové komunikace. Silnice dale ¢leni podle vyznamu na silnice
I. tfidy, jejiz soucasti jsou rychlostni silnice, které se uspofadanim a vybavenim bliZi
dalnicim, a silnice Il. a lll. tfidy. Na dalnicich a rychlostnich silnicich (silnice pro motorova
vozidla) se nesmi pohybovat tzv. pomala vozidla. Zvlastni skupinou dalnic, rychlostnich
silnic a silnic 1. tfidy jsou silnice mezinarodniho vyznamu dle dohody EHK OSN a oznaené
pismenem E. Do hlavni sité patii ty, které maji dvoumistné ¢islo za oznafenim E do
doplikové sité¢ potom ty, které maji Cislo trojmistné. Mistni komunikace se podle zakona
rozd&luji na étyii tfidy, podle CSN Projektovani mistnich komunikaci na étyii funkéni skupiny
(A, B, C, D), které odpovidaji tfidam dle zdkona a které vyjadiuji funkcni zaclenéni do
komunikaénich systémi obci a mést. Posledni skupinou pozemnich komunikaci jsou ucelové
komunikace, které jsou v soukromém vlastnictvi fyzickych nebo pravnickych osob. Konkrétni
prostorové (Sitkové, smerové a vyskové) usporadani pozemnich komunikaci a jejich vybaveni
uréuji ptislusné normy, tj. CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci a CSN 73 6102 Projektovdni kifizovatek na pozemnich
komunikacich. Usporadani ucelovych komunikaci se fidi podle polohy a uc¢elu normami pro
silnice nebo mistni komunikace a normami pro lesni a polni cesty. Usporadani dalSich
dopravnich staveb a zafizeni urcuji specializované normy a technické podminky. Zvlastni
skupinou dopravy jsou sluzby pro dopravu, kam patii pfedev§im Cerpaci stanice pohonnych
hmot (ddle jen PHM) stanice technické kontroly, autoopravny a motoresty, které byvaji
piedevsim soucasti dalnic, ptipadné rychlostnich silnic a silnic I. tfidy.
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Dalnice
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Daélnice je podle silnicniho zakona komunikace ur¢enad pro rychlou dalkovou dopravu. Ma
zpravidla zelenym pasem sméroveé rozdélené jizdni pasy o n¢kolika jizdnich pruzich a pouze
mimouroviiova kiizeni. V Ceské republice se zatim na rozdil od jinych statd EU neuziva
snizovani rychlosti na délnicich na prijezdnych tsecich mésty a u dilezitych dalni¢nich
ktizovatek s vyssi urovni pfipojovanych zatézovych proudi (ptikladem muze byt predevsim
prvni dalnice D1, ale i D11 v Praze, v Brn¢ zejména tsek Brno-centrum az Brno-Slatina
aVv Ostravé mezi kiiZzovatkami Rudnid a Vrbice, kde je od Ostravy oddélena Poruba).
Z hlediska ochrany zivotniho prostiedi a ochrany krajiny jako integralni soucasti zivotniho
prostiedi a zaclenéni komunikaci do krajiny je nas ptistup nevhodny: na dalnicich (i silnicich)
je jen maly podil tunelovych usekd, neuziva se oddélené vedeni jizdnich pasi v zajmu
Vhodnéj$iho zaclenéni do krajiny, a to ani v mistech, kde z hlediska legislativy mohou byt
vnimana tato opatfeni pozitivné. Zpravidla je to vak zpasobeno tim, Ze tzemi Ceské
republiky a pfedevS§im umisténi dalnic v izemi neskytd pfilezitosti dramatického prevySeni
svaht, kde by bylo urcité vhodné toto feSeni vyuzit (k zndamému vyuziti u nas doslo na délnic
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Obr. 3: Nové pojeti rozdéleni dalnic a rychlostnich silnic v CR

Zdroj: Ministerstvo dopravy
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Napt. v USA standardni umistovani servisnich stanic (motorestt, ¢erpadel pohonnych hmot)
do stiedu dalnice se snizenymi prostorovymi naroky je u nas nepiipustné. OvSem problémem
muze byt, ze rozestoupeni dalnice smérem k obsluznému zatizeni délnice zplsobi vEtsi zdbor
uzemi nez feSeni po obou stranach dalnice. Chybou tedy je spiSe, ze predpis tuto moznost
nepfipousti, musela by ale byt individualné ovétovana jeji vhodnost. Naopak po zkuSenostech
s problematikou rozsifovani délnic o nové piidané pruhy je na zvazeni, zda v piipadech, kdy
se Vv budoucnu ocekdva moznost potieby dalSich silnicnich pruhii neprovést jiz Sitkové
uspofddani ve vyhledovém stavu a se Sir§Sim stfednim délicim péasem, ktery by byl potom
vyuzit na ptfidany novy pruh délnice. Tato metoda jiz byla vyuzita na dalnici D11 u Prahy.

Silnice

Silnice je vefejné pristupnd pozemni komunikace, ktera se dale déli na silnice I. tfidy (jsou
uréeny zejména pro dalkovou a mezindrodni dopravu), tedy statni, jejichZ soucasti jsou
rychlostni silnice (pouze pro motorova vozidla) a silnice krajské které se podle vyznamu ¢leni
na silnice Il. tfidy (jsou uréeny pro dopravu mezi okresy — Citace zakona ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpisi — pozn. autora: znéni jiz
neodpovida realité, nebot’ okresy se jiz jako administrativni jednotky nepouZzivaji, nicméné
tvrzeni je vystizné) a lll. tfidy (jsou urceny k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni
na ostatni pozemni komunikace).

Podle nasi pfisluSné normy je prostorové uspoiadani rychlostni silnice velice podobné
s dalnici, pouze n€které smérové a vySkové parametry maji niz8i naroky. Téz rychlostné je
v soucasnosti rychlostni silnice shodna.*

! Neékteré studie prokazaly, Ze v CR chybi mezistuperi (tedy snizent kvality rychlostnich silnic proti ddlnicim, a to i povolenou
rychlosti a zvétSenim mnozstvi zarazenych silnic do kategorie rychlostni). Otdzkou je téz, do jakého sniZzeni jit (minimdlni
extrém je klasicky dvoupruh, pres vystiidany tripruh az po déleny ctyrpruh v minimalnim Sirkovém usporddani) a kolik
dalsich silnic prestavét na R a pustit je do této kategorie. Z pohledu vizemniho planovani se jedna o krok spravnym smeérem,
nebot’ pomiize snizit rozdily v nerovnomérnosti vyuziti uzemi, zlepsi vyuziti uzemi, kde by byla stavajici kategorie R zbytecné
predimenzovana, ale pritom by si vuizemi svym vyznamem lepsi obsluhu zaslouzilo. Soucasné by byl sniZen tlak na dalnicni
kostru a byla ziskana moznost objezdu mist s castymi kongescemi, predevsim pro tranzitni dopravu.

V posledni dobé se objevila snaha MD tento problém resit. Objevil se navrh, ktery viak v sobé skyta jista uskali, a to prevod
nékterych rychlostnich silnic, které jsou zamérem (napi. R52) do dalnic zpiisobi nutnost zadat Ministerstvo Zivotniho
prostiedi (dale MZP) o vyjimku v CHKO, hrozi nebezpeci priitahii podobné jako u dalnice D8 pies Ceské stiedohoii, kterd
jeste stale neni dokoncena. Problémem je prevedeni moravské rychlostni silnice R49 z ditvodu propojeni multimodalnich
koridoriu a miri jako novy koridor do TEN-T revize (viz obr. 2), ale s pomérné nizkou intenzitou dopravy, kde by se
ponechdnim v R daly usporit naklady. V souvislosti s tim je téz nejasné, proc je R55 v tiseku Hulin — Otrokovice prevedena do
dalnic, kdyz by byl Zlin obslouzen vyse zminénou dalnici D49 (R49). Diivodem zarazenim tahii R6 a R55 do dalnic je ziejmé
napojeni krajskych mést na dalnicni sit u R52 napojeni na dalnice v Rakousku a tah na hlavni mésto Rakouska, jez je
bezesporu nejvyznamnéjsim sidelnim vitvarem v blizkém zahranici. Z hlediska uspory financi je otazkou, zda v R neponechat
i R6, z ditvodu nizkych intenzit dopravy (Nové Straseci — Karlovy Vary).

Za vyhodné lze povazovat uzavieni dalnicni kostry o spojnici (¢ast R35) dalnic D11 (Hradec Krdlové) a DI (Lipnik nad
Becvou prires Olomouc), které vystihuje druhy nejvyznamnéjsi tah pies CR, ktery po svém dobudovani podstatné snizi zatés
stavajici dalnice D1 pravé po Lipnik nad Becvou. Logickym diisledkem z pohledu osidleni a dopravnich vazeb je téz doplnéni
tisekii rychlostich silnic v pomérné husté osidlenych oblastech (piedevsim Poohri: Usti nad Labem /D8/ — Teplice — Most —
Chomutov /R7/ — Karlovy Vary /D6 ¢i R6/). Celkem zbytecné je prevedeni do dalnic prihranicnich visekiit D3 a D11 (nyni R3
a R11) pokud na né v zahranici navazuji pouze rychlostni silnice s nizsimi parametry nez u nasich stavajicich R.
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PO TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
: Comprehensive & Core Network:
* Roads, ports, rail-road terminals and airports
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Obr. 4: TEN-T revize — stav a navrh vylepseni ¢i nové koridory silnicni dopravy.
Zdroj: TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK

TEN-T hlavni sit' (dokonéeni do roku 2030) TEN-T globalni sit (dokon&eni do roku 2050)
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Mistni komunikace a tvorba verejného ulicniho prostoru

Do 1. tfidy a skupiny A patii rychlostni mistni komunikace, které jsou bud’ pratahy dalnic
arychlostnich silnic mésty nebo Castéji pfivadéfi na tuto nadiazenou sit. Do II. tfidy
a skupiny B patii sbérné mistni komunikace, které¢ jsou hlavnimi tepnami meést a sbiraji
silniéni dopravu do hlavnich smérti vyjezdii z mést, piipadné je ve méstech propojuji
vzajemné. Do III. tfidy a skupiny C patii obsluzné mistni komunikace zajist'ujici béznou
obsluhu uzemi, uli¢ni sit’, patii sem i prijezdné useky silnic obcemi. Ve IV. tfidé by mély byt
zafazeny zklidnéné komunikace v centrech mést a obytnych zénach a mistni komunikace pro
nemotorovou dopravu (cyklisté, pesi a dalsi).

Pro projektovani mistnich komunikaci v Ceské republice byla dokongena komplexni revize
CSN Projektovani mistnich komunikaci a nové znéni bylo vydano v lednu 2006. Jsou vyrazné
posileny bezpecnostni prvky, zdiraznéna ochrana chodct i cyklistd, zlepSeny moZnosti
napojovani uzemi. Norma fesi usporadani uli¢niho prostoru v celé Sifce mezi ulicnimi ¢arami,
¢ili dava diraz na jeho celkové usporadani. Omezuje Sitkové parametry jizdnich past pro
motorova vozidla, a tim davd moznost ke zvétSeni chodnikovych prostort (tzv. ptidruzeny
prostor) ve prospéch nejen chodcii, ale také zelené, uli¢éniho mobilidfe a dalSich prvka
vytvarného i wuzitného charakteru. Norma rozSifuje Skalu vyuzitelnych komunikaci
0 komunikace s minimalnimi prostorovymi naroky, které jsou vhodné jako standardni

v malych obcich nebo v okrajovych ¢astech mést.

Vyznamnymi prvky méstskych komunikacnich systémi jsou rychlostni komunikace ve
velkych méstech, které maji pfenaSet soustfedéné intenzivni proudy motorovych vozidel,
odvadét je mimo centralni oblasti. Tyto komunikace maji — podobné jako déalnice — znacné
naroky na prostor, vZdycky tvoii pro méstsky organizmus nesourody prvek a jejich nespravné
umisténi mize deformovat organizaci izemi. Snizeni prostorovych naroka téchto komunikaci
i omezeni jejich negativnich vlivl se daii umistovanim do tuneli.

V z4jmu zvySeni bezpecnosti byl v nové normé¢ ze zahrani¢nich standardi pievzat a zaveden
pojem zklidnovani dopravy s fadou bezpe¢nostnich, zpomalovacich prvkd (mezi néz mimo
jiné také patfi omezovani §ifek jizdnich pasi komunikaci pro motorové vozidla, zpomalovaci
prahy a retardéry), coZ ma napomoci nejen ke klidné€jsi, bezpecnési jizde, ale takeé
dokonalejsimu vyuziti uliéniho prostoru, k jeho utvareni jako prostoru obyvatelnému.

Ucelove komunikace

Tyto komunikace jsou ve vlastnictvi soukromych subjekti. Lze je rozdé€lit na ucelové
komunikace:

— slouzici pfipojeni jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnikl téchto nemovitosti nebo
ke spojeni téchto nemovitosti S ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo
k obhospodafovani zemédé€lskych a lesnich pozemku

— Vuzavieném prostoru nebo objektu, kterd slouzi potiebé vlastnika nebo provozovatele
uzavieného prostoru nebo objektu. Pro zemni planovani nejsou pfili§ vyznamné, dilezity
byva pouze zplisob napojeni na ostatni pozemni komunikace. Byvaji téz zpravidla vetejné
nepfistupné, piipadné piistupné v rozsahu ureném vlastnikem nebo provozovatelem
uzavieného prostoru nebo objektu.
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Obce vykonavaji pusobnost silnicniho spravniho ufadu ve vécech mistnich komunikaci
a vetejné pristupnych ucelovych komunikacich.

Vyznamné jsou predevsim polni a lesni cesty, které jsou dulezité pro propojeni obci, (sit” obci
v CR je pomémé hustd — cca 6250 obci). Upravou sité téchto cest se zabyvaji predevsim
pozemkové tUpravy, které fesi vEtsi detail a uzemni plany, které tesi tuto sit’ pouze v menSim
detailu. Proto pro uzemné analytické podklady (UAP) bylo vymezeni polnich a lesnich cest
vyznamné omezeno na cesty, které spojuji obce navzdjem, lezi na vlastnim pozemku,
ptipadné jsou soucasti komplexnich pozemkovych tprav, kde tyto upravy probéhly.

Casto jsou tyto cesty oznadeny turistickym zna¢enim a slouzi kromé vyuziti zemé&délskou
alesni technikou k vyletim pro pé&si, ptipadné cyklistickou turistiku, nékdy i pro
hipoturistiku. Polni a lesni cesty mohou téz pisobit jako stabilizujici prvek v krajiné (viz
podkapitola C.5 Zelen), jejich nevhodné umisténi spolu s umisténim jinych zemédé€lskych
aktivit, ale na stran¢ druhé miize pisobit ujmu na majetku obci a podporovat erozni Gcinky.

Chodci a cyklisté

Pfirozené¢ potieby chodcti a cyklisth musi byt vuspofddani pozemnich komunikaci
respektovany piednostné. Jde predevsim o zajisténi maximalni bezpecnosti a jejich mozného
klidného pohybu i pobytu vsude, kde se mohou chodci a cyklisté nachazet. Jsou to zejména
veskeré vetejné ulicni prostory obci a mést, kde dochdzi k nejvétsi koncentraci chodct
a cyklistli, dale oblasti a trasy turistické a rekreacni, ale také (i kdyZ v mensi mite) veskeré
silnice mimo obce a mésta. Ty tvofi ptirozené komunikaéni koridory i pro chodce a cyklisty,
na vSech musi byt témto ucastnikiim provozu zajisténa maximalni bezpecnost v souladu
s podminkami a pravidly provozu, S nanejvys moznou ohleduplnosti (vhodné a nejbezpecné&jsi
je vedeni chodcii a cyklisti po samostatnych stezkach). Vyjimkou jsou komunikace
rychlostniho charakteru, v jejichz dopravnim prostoru je ptitomnost chodct a cyklistd logicky
nezadouci a nepiipustna.

Chodci a cyklisté http://www.cyklodoprava.cz/

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro 1éta 2013-2020
http://www.cyklodoprava.cz/file/cyklostrategie-2013-final/

o Standard vyspélych zemi EU

Dalnice

Standardni uspotadéani dalnic je v Evrop€ v podstaté totozné s nasimi. Ptipousti se vSak uziti
(nebo ponechani na starSich usecich) vétSich podélnych sklont (6-8 %, je vSak tieba uvazovat
v kontextu s mistni morfologii terénu), coz ma pfiznivy Vliv na rozsah zemnich praci
a zapojeni trasy do krajiny, tim i na mensi znehodnoceni tizemi. Vét§i diraz se klade na
protihlukovéa opatfeni stavebnimi i1 organizacnimi opatfenimi (omezeni rychlosti), pfedevsim
u prujezdnich usekii mést, na ozelenéni (napf. sttednich délicich pésil) a na bezpecnostni
opatfeni (omezovani rychlosti, betonova svodidla, opatieni proti osliiovani). Stale Castéji se
uziva vedeni dalnic v tunelech, a to nejen pro piekonani terénnich piekdzek, ale také
s ohledem na ochranu zivotniho prostiedi, v€etné ochrany krajiny a mést, kde uspotradani
uzemi neumoziiuje se vyhnout pfedevSim obytnym c¢astem. Urcité riziko vSak predstavuji
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V posledni dobé castéjsi nehody v tunelech, jejichz nasledky byvaji tragické. Také
V rozmisténi (srovnej prumérné vzdalenosti mimouroviiovych kiizeni vybranych zemi, kde
neobstoji ani myslenka velké hustoty sidel v CR-5,3 km, SRN-6,4 km, Ttalie-9,2 km, Polsko-
komplikovanych mimotroviiovych kfizeni miize zvySovat chybovost fidici a sniZovat
bezpecnost provozu pii neimérném rustu stavebnich nakladd. Stanovenim nejvyssi dovolené
rychlosti v prostoru ktizovatek na 100-80 km/h je zajisténo omezeni prostorovych narokt
a soucasn¢ se tim zvySuje bezpecnost. Vyuziti se nabizi v prostoru zatizenych kiizovatek.
U kiizeni silnic s dalnicemi a rychlostnimi silnicemi je vhodné vyuzivat filozofie pfipojeni
pomalej$iho proudu k rychlému a naopak odpojeni z rychlého proudu, jeho zpomaleni
a piipojeni k pomalejSimu proudu.

Samostatnou kapitolou, kterd se tyka vSech pozemnich komunikaci, je bezpecnost provozu,
dozor, prace dopravni policie. Kvalita téchto opatfeni a Cinnosti je na nesrovnatelné vyssi
urovni nez v nasich pomérech, coz se také pfirozené projevuje na vyrazné niz§i nehodovosti.

Silnice

V principu vychazeji staty EU v uspofadani silnic z podobnych zasad, jako jsou naSe, ale
mnohem ekonomic¢téji hospodati s prostorem (standardni Sitka i1 silnic mezinarodniho
vyznamu je 7,00 m, krajnice absentuji), hust§Sim sledem kiiZzovatek 1épe obsluhuji uzemi
(napt. Italie neznd Zadna omezeni ve vzdalenosti kfiZzovatek a v pfipojovani nemovitosti)
a usporadani ktizovatek duraznéji sleduje bezpeénost, zklidnéni dopravy. Vyrazny rozdil je
Vv usporadani rychlostnich silnic (nazyvanych silnice pro motorova vozidla nebo automobilové
silnice). Standardné jsou bez krajnic, mohou byt tii i dvoupruhové, mohou mit uroviiové,
svételné fizené 1 netfizené kiizovatky, mohou napojovat (Groviiovée) 1 jednotlivé farmy nebo
mal4 sidla a obvykle maji niz§i dovolenou rychlost nez dalnice. V CR je viak zkuSenost
S timto pojetim negativni, a to predevsim s ohledem na bezpe¢nost dopravy, byt’ na viné¢ miize
byt nekazen a nevyjezdénost domacich fidicii, na to vSak nelze pfi tvorbé infrastruktury brat
ziretel. Jinou otdzkou je, zda neni rychlost na silnicich pfili§ vysoka. Nazory na tento problém
vSak nejsou v Evropé jednotné, n&které staty maji na silnicich rychlost vyssi, jiné nizsi.
Z hlediska izemniho planovani tak mohou diky niz§im rychlostem mnohem lépe obsluhovat,
napojovat Uzemi, maji mensi naroky na prostor, jsou lépe umistitelné do krajiny, nehled¢ na
niz8i stavebni iprovozni naklady. Problémem se vSak ukazuje hluk a exhalace, Situace
popsand z Italie je asi Castecné vyuzitelna u méné intenzivné vyuzivanych silnic, hlavni tahy
piedevsim kvili zivotnimu prostiedi vyzaduji velmi Casto vymisténi ze zastavéného uzemi.
Co je problémem pro dopravni odborniky a uzemni planovace, zda pustit k obchvatu vystavbu
ve form¢ predevSim hospodarskych objektl, kterd ptirozené kryje obec pred hlukem, ale na
stran¢ druhé Casto vyZaduje pfimé napojeni na statni silnici, ¢imZ zplsobuje na jedné strané
lepsi obsluhu ptilehlého tzemi, ale souc¢asné snizuje bezpecnost provozu a zpomaluje provoz.

V posledni dobé se velké oblibé t&ési kruhové kiizovatky. Jejich vyuziti je mozné i u silnic
. tfidy, je vSak tfeba mit na paméti, Ze takové kfizovatky jsou vhodné predevsim tam, kde se
mijeji podobné silné proudy, piipadné, kde se =zatiZzeni silnic z jednotlivych smérh
nepravidelné stfida. Casto se zapomina na skute¢nost, ze velikost kruhové kfizovatky by méla
odpovidat ptevazujici skladbé vozového proudu (naptiklad minikruhové kiizovatka
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U hypermarketu ¢i v zastavéném uzemi na hlavni silnici 1. tfidy, kudy bézn¢ proudi velké
kamiony, mtiZze byt velmi problematicka).

V zastavéném Uzemi se tak Casto déje s vizi budouciho obchvatu, ktery je vsak diky financim
V nedohlednu. Potom toto feSeni milize znesnadiiovat priichod izemim a snahu se tomuto
uzemi vyhnout. Naopak pro mensi intenzity dopravy a niz§i kategorie silnic i malé kruhové
kiizovatky mohou byt pfinosem, je vSak tfeba pamatovat alesponl na takové feSeni, aby se
kruhova kiizovatka nestala bariérou pro mistni autobusovou dopravu. Celkové mohou vhodné
umisténé kruhové kiizovatky ptispét k lepSimu architektonickému ztvarnéni a ¢lenéni izemi
nez je tomu u nékdy rozsahlych a neurcitych asfaltovych ploch. Stfed kruhovych ktizovatek
pak mize byt dotvoten zeleni nebo uméleckym dilem.

Mistni komunikace a tvorba verejného ulicniho prostoru

Dtiraz v téchto zemich je kladen na tvorbu uli¢niho prostoru (napf. dopravni ¢ast uzemniho

planu Vidné z roku 2003 ma v potadi dilezitosti uli¢ni prostor na druhém misté za prednostni
NPT 2

bezpecnosti vSech ucastnikd provozu).

Ke standardim patii omezovani §ifek jizdnich pruht a past pro motorové vozidla ve prospéch
chodnikl, ve prospéch zelené, ve prospéch prostorit pro chodce a cyklisty, a to vcetné
nejriiznéjsiho mobilidfe, vytvarnych prvki, drobnych sluzeb.
http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/planovani-verejneho-prostoru/

2 Nasledné uvedené principy dopravni casti uzemniho planu Vidné urcuji priority a poradi dillezitosti jednotlivych slozZek:
o do roku 2019 zcela vyloucit smrtelné nehody v dopravé a nehody se zranénim a hmotnou Skodou snizit na polovinu.
(Poznamka: od roku 1983 do roku 2003 klesly nehody ve Vidni o 35 % — u nas v tomto obdobi nehody stale rostly.);
e zdkladni heslo vuizemniho planu: ,,Kazdy Videndk je chodec*;
e zvétSovat podil verejné méstské dopravy v délbé prepravni prace (hodnoty urcuji rok a % verejné dopravy):
— 1970-67 %
1990 - 60 %
— 2000 - 64 %
- 2010-70%
- 2020-75%
(Poznamka: v Brné klesl podil verejné dopravy na 60 %.);
e poradi dilleZitosti:
—  bezpecnost
—  tvorba ulic¢niho prostoru
—  chodci
—  cyklisté
—  verejna méstskd doprava
— individualni automobilova doprava
—  parkovani
—  lodni a letecka doprava
—  management;
e ukoly pro statickou dopravu:
—  postavit dalsich 6.000 parkovacich mist v gardazich za podpory mésta
—  postavit dalsich 8.000 mist pro parkovisté Park and Ride
—  kazdy obcéan ma najit misto pro parkovani do 3—-9 minut (ovSem neni receno, zda jde o mista placend, nebo
bezplatnd, ale Ize predpoklddat podle soucasné praxe, Ze regulace zdjmu o parkovdni cenou a limitovanou dobou je
a bude plné uplatiiovana).
(Pozndamka: principy vzemniho planu Vidné — ¢ili velkého mésta — plati samoziejmé i pro malé obce a piimérené i pro
silnice ve volné krajiné).
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K masové rozsifenym standardim patii zavadéni zon s omezenou rychlosti na 30 km/h, tzv.
zon tempo 30, jejichz realizace sleduje nejenom bezpeCnost, ale také vhodnéjsi vyuziti
uli¢niho interiéru. Omezeni rychlosti na 30 km/h se také uplatiiuje v celych méstech (Graz,
Linz a dalsi) a je povazovano za dalsi zdokonaleni zon tempo 30. Dalsi stupeni k obytnému
uli¢nimu interiéru jsou tzv. obytné ulice, s odpovidajicim uspotfddanim a vybavou uli¢niho
interiéru, kde vzajemny vztah chodce a automobilu je zdiraznén dovolenou rychlosti jen na
urovni p&8i chiize (standardni oznaceni ,,schrittempo). Pozoruhodné v tomto smyslu jsou
nékteré obchodni ulice v italskych méstech, kde symbidza chodce (jeho pohyb i pobyt)
a automobilu v jednom prostoru vyjadiuje moznosti bezkonfliktniho souziti rdznych, ale
naprosto rovnych partnerd, ktefi si umi v oboustranném z4jmu vyjit vstfic.
http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/zklidnovani-dopravy/

Uc¢inna stavebni 1 organizacni opatfeni ve prospéch chodcti a cyklistli jsou v sousednim
Rakousku a Némecku a v dalSich vyspélych zemich EU standardem nejen v obcich a méstech,
ale také na silnicich ve volné krajing.

Na vsech druzich pozemnich komunikaci se uplatiuji standardy ve prospéch bezpecnosti
vSech ucastnikli provozu vyuzitim nejen stavebnich a organizacnich opatieni, ale také aplikaci
elektronickych systému, tj. telematiky. OvSem je tfeba zabezpeCit nejen jejich nakladné
ziizeni, ale také ucelné provozovani, nebot’ svételné pocitacove fizené ukazatele, které nehlasi
fidicim kongesce (dopravni zacpy) na dalnici, zuZeni profili svedeni provozu do jednoho

pruhu, obsazenost parkovist, ale pouze Cas a teplotu, nebo jsou ne€itelné, ni¢emu neslouzi.

V zajmu ochrany Zivotniho prosttedi a omezeni ndrokd na uzemi se zvétSuje podil
komunikaci vedenych pod povrchem terénu jak v zastavéném tzemi, tak ve volné krajiné.
Uplatiluji se opatfeni k omezeni, nebo vylouceni automobilového provozu z vybranych
meéstskych Casti, parkovani se vytlacuje z uli¢niho prostoru do podzemnich garazi.

Chodci a cyklisté

K zakladnimu standardu v rozvinutych zemich EU ve vztahu k chodcim a cyklistim patii
vysoka mira ohleduplnosti ze strany fidicli motorovych vozidel, ta prameni nejen z moralnich
vlastnosti, vychovy, ale také zbdé&lého dozoru policie a z pfisnych a nekompromisné
uplatiovanych legislativnich pravidel, kterd sleduji bezpecnost vSech ucastnikl silni¢niho
provozu, ale zvySenou pozornost vénuji chodciim a cyklistim.

Samoziejmosti je pozadavek vytvaret prostorové podminky pro bezpecny pohyb chodct
a zejména cyklisti po silnicich budovanim samostatnych stezek, anebo vyraznym (napf.
barevnym) znacenim pruhti pro cyklisticky provoz, a to i na rychlostnich silnicich (provoz
chodcti po silnicich mimo obce je velmi fidky).
http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/prvky-infrastruktury/

e Doporuceny vyvoj v podminkdch Ceské republiky

Vyvoj voblasti pozemnich komunikaci v naSich podminkdch musi sledovat vyvoj
v rozvinutych zemich, jak je naznaden v predchozich odstavcich. Casovy posun (vznikly
naSim zaostanim v minulém obdobi) musi byt vyuzZit k ziskdni informaci, k posouzeni
zahrani¢nich standardt. Vhodné piiklady jsou uvedeny v odstavci Standardy vyspélych zemi
EU. Zejména se jedna o prosazeni moznosti omezenych Sitkovych parametra rychlostnich
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silnic a vhodn¢j$i usporadani kiizovatek. U standardnich silnic omezeni uziti krajnic.
Problémem je vSak skladba vozového proudu, kdy pii pouzivani silnic piedevSim tézkou
nakladni dopravou, n¢kdy i autobusy muize zpisobit utrzeni této krajnice, proto lze tuto
moznost vyuzit spiSe pii pifiznivych podminkach, jako je vhodna skladba proudu vozidel
Tato opatieni by vedla k iisporam prostoru, k isporam na investi¢nich i provoznich nakladech
a prispéla by k rozvoji tizemi. PfedevSim je tieba zlepSit a co nejvice sjednotit filozofii
stavajici patetni silni¢ni sité (se zohlednénim sit¢ TEN-T s evropskym vyznamem) a jeji
intenzivni zkvalitiovani upfednostnit pfed vystavbou novych rychlostnich silnic s malo
hospodarnou intenzitou provozu (viz zjisténi v &l. 114 PUR CR 2008).

Mistni komunikace a tvorba verejného ulicniho prostoru

Rozvijet uvedené zahrani¢ni standardy a aplikovat je na izemni podminky Ceské republiky
po objektivnim zhodnoceni. Aplikovat opatieni, kterd snizuji néroky na prostor, zvySuji
bezpecnost a podporuji smysluplnou tvorbu vefejného uliéniho prostoru. Maximalné
a cilevédomé vyuZit moznosti revidované CSN Projektovani mistnich komunikaci, tedy
omezit rozméry jizdnich pasti pro motorova vozidla, zklidiiovacimi opatienimi sniZzit rychlost
motorovych vozidel a predevsim aplikovat bezpecnostni opatieni ve prospéch chodci
a cyklistl, zvétsit prostory pro chodce i cyklisty.

Cilem musi byt rehabilitace ulice jako vetejného meéstského (obecniho) prostoru bezpecného,
piivétivého a obyvatelného. V zastavéném Uzemi je tfeba pfi umistovani novych vétSich
zdroji a cili dopravy vytvaret tlak na provéfovani, zda stavajici okolni dopravni sité jsou
schopny zvladnout tento narust, ptipadné stanovit podminky pro opatieni v izemi.

C.7.1.3.4 Verejna hromadna doprava

Verejna hromadnad doprava nebo na tizemi mésta také méstskda hromadnd doprava (pro kterou
se vzila obecn€ uZivand zkratka MHD), je systém dopravy osob hromadnymi prostiedky
(autobusy, trolejbusy, tramvajemi, metrem ¢ili méstskou rychlodrahou) provozovany bez
pfispéni systému Zeleznice, a to na Uzemi mésta a také regionu jakéhokoliv rozsahu
a charakteru. Nicméné tato definice, nebo toto pojeti jiz pifestavd (nebo prestalo) platit
a vSude, kde je to mozné, praktické, uzite¢né, kooperuji systémy vetejné hromadné dopravy
a prostiedky hromadné dopravy osob. (Patii mezi n€ také tzv. prostfedky nekonvenéni —
nekonvenéni napf. druhem dopravni cesty, drunem vozidla nebo druhem pohonu — které se
postupem doby mohou stat standardnimi, konven¢nimi.) Vznikaji integrované dopravni
systémy, zejména v regionech velkych meést (ale lze fici vSude, kde se vyhoda integrace
projevi) a zde kazdy subsystém plni tu ulohu, ktera je pro néj optimalni s ohledem na velikost
a charakter Uzemi, na intenzitu proudl cestujicich, na ekonomii provozu, na rychlost
pfepravy, na ovliviiovani Zivotniho prostiedi.

e Soucasny stav

Systémy vetfejné meéstské hromadné dopravy osob se zacaly vyvijet jiz v 19. stoleti.
Do soucasné doby dosahly rozsahu a kvality kryjici potfeby pfepravy mést v zavislosti na
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ekonomické sile a dopravni politice té které zeme, mésta, regionu. Vyznam systému veiejné
dopravy je chapan nejen jako sluzba obcantim, ale jako naprostd nezbytnost pro Zivot mést
a regionu, pro uspokojeni prepravnich potieb obyvatelstva.

O stavu v Ceské republice mize vypovidat vyvoj v Brng, kde jiz klesl podil veiejné dopravy
na 60 % ve prospéch dopravy automobilové pro nedostateCnou kvalitu vefejné dopravy
(ptedevsim nedostateCnou kapacitu, nedostatecnou nabidku mist) a dale naprosto
nedostateCnymi stavebnimi 1 organizacnimi preferencnimi opatfenimi a opatfenimi
regulujicimi automobilovou dopravu. Je vsak tfeba uznat, Ze se dosahlo vyssi efektivity
systému, diky durazu na nejkapacitnéj§i tramvajovou kolejovou dopravu a v noci na
variabilnéjsi autobusové linky, ale diky rozsdhlym a castym 0drzbdm stagnuje potiebny
rozvoj piedevSim kolejové dopravy, ktery by reagoval na provozni potieby tramvajového
okruhu vzdalenéjsiho centru mésta, coz je specificky a zanedbavany problém mésta.

Podobny stav je charakteristicky pro celé tizemi Ceské republiky.

Vyvoj v Ceské republice po roce 1990 byl vyrazné poznamenan deformacemi piedchoziho
obdobi. Hlad po osobnich automobilech uspokojovaly levné dovozy ojetych automobilti, tim
prudce stoupl jejich pocet a relativné volny a n€kdy i naddimenzovany uli¢ni prostor mést
poskytl ptilezitost pro neomezeny rozvoj vnitroméstské individudlni automobilové dopravy se
soubéznym oslabenim podilu vefejné dopravy. K urychleni tohoto procesu ptispélo také
podcenéni ulohy vetejné dopravy ze strany meéstskych a krajskych afadt. U krajskych arada
pfispéla i jejich Gplnd absence v devadesatych letech minulého stoleti, nebot’ tehdejsi okresy
byly ptili§ malé na zavadéni integrovanych dopravnich systémi (dale IDS), tuto potiebu
nepocitovaly. Jen dil¢i zlepSovani kvality vetfejné dopravy v poslednich nékolika letech
nakupy novych nebo rekonstruovanych vozidel (obvykle jen ¢asteéné nizkopodlaznich), stale
zcela nedostate€na preferencni opatfeni, pomalé anedokonalé zavadéni integrovanych
dopravnich soustav a tarifnich systémua v regionech, omezena kooperace se Zeleznici jsou
pfi¢iny stale nizkého podilu vefejné dopravy. Pfi zavadéni IDS se jiz nyni projevuje
riznorodost jednotlivych kraju, ktera je celkem objektivni. Jiz diive bylo znamo, Ze naptiklad
Jihlava, nové krajské mésto vykazuje malou spadovost z okoli do mésta, proto kraj Vysocina
zatim nepocit'uje potiebu IDS zavést, zatimco kraje S velkymi krajskymi centry, ¢i s pasovym
osidlenim se chopily pfilezitosti a vice ¢i méné UspeSné zfizuji IDS s pateti, kterou tvofi
zasahuje IDS ROPID z metropolitniho regionu Prahy, ale vlastni region by potieboval fesit
spiSe vazby tangencidlni ¢i okruzni kolem hlavniho mésta. Vzestup IDS a tlak na regionélni
kolejovou dopravu piindSi s sebou problém dostatecné kapacity koleji v pfiméstskych
oblastech velkych mést i S ohledem na zavedeni taktové dopravy na dalkovych tratich. Dal§im
problémem je Casto nepfipravenost Uzemi na vhodné ptestupni uzly a terminély a na vhodné
umisténi zastdvek na zeleznici ve meéstech sndvaznosti na MHD a naopak casto
naddimenzovand autobusovd nadrazi pii vyuziti omezeni vjezdu linkovych regionalnich
autobusti do center velkych mést.

o Standard vyspélych zemi EU a predpokladany vyvoj

Systémy vefejné hromadné dopravy jsou jednou z vyznamnych vizitek mést a regionti a jejich
stoupajici kvalita nejenom slouzi obyvatelim a navstévniklim, ale také je reprezentuje. Nove
Vv poslednich letech nasazovana vesmés plné nizkopodlazni vozidla, zejména tramvajova
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a také vozidla pro regionalni dopravu projektuji predni navrhaiské firmy, stejné jako objekty
zastavek. Autobusova a trolejbusova doprava uziva vétsi, kapacitnéjsi nizkopodlazni vozidla
o délkach 15, 18 az 24 m (dvou a tficlankova), autobusy jsou ¢asto v z4jmu ochrany zZivotniho
prosttedi pohanéné plynem, operativnost trolejbusové dopravy zvysuji tzv. duobusy, schopné
na kratsich tsecich pohybu i bez napajecich troleji.

Vsechny vyspélé zem¢é se snazi posilovat podily vefejné hromadné dopravy v prepraveé
obyvatelstva mést jeji preferenci stavebnimi i organiza¢nimi prostiedky a zvySovanim kvality
této dopravy na jedné stran¢ a organizaénim i ekonomickym tlakem na omezovani
automobilové dopravy na strané druhé. Uspé$nost Ize dokumentovat na piikladu Vidng, kde
se podaftilo do soucasné doby zvysit podil vefejné méstské dopravy v délbé prepravni prace na
70 %.

Vyznamnd pozornost je vénovana rozsahlym souboriim preferencnich opatieni. Ta obsahuji
nejen opatfeni stavebni a organizacni, ale také napf. zdkonnou piednost tramvaji. Tato
opatfeni sleduji zvySeni cestovni rychlosti vetfejné dopravy a také zvySeni bezpecnosti
a pohodli cestujicich. Pokud soucasn¢ omezuji plynulost automobilové dopravy, jsou to
zdmérna opatieni ve prospéch preference dopravy vetejné.

Ke zvyseni cestovni rychlosti pfispivaji i nizkopodlazni vozidla, jejichz uspotfadani nejen
vyznamné zlepSuje pohodli cestujicich (a spolu s pfislusnou upravou zastavek umoziuje
aulehCuje nastupovani jakkoliv handicapovanym obcantim), ale rychlej$§i vyménou
cestujicich zkracuje stani¢ni zdrZeni vozidel a tim zvySuje cestovni rychlost. Ta je nejen
piinosem pro cestujici, ale zvySuje ob&znou rychlost vozidel v systému, ¢ili snizuje nezbytny
pocet v obéhu nasazenych vozidel.

Ve vnitinim uspotfadani vozidel roste pocet sedadel, vypocet kapacity vozidel se odviji od
pohodlného poctu tii stojicich osob na m? (na rozdil od nasich nedavnych standardi 6-8 0sob)
pii preferovani pouze sedicich cestujicich. Dochazkova isochrona se stanovuje podobné jako
u nas 300 m v centradlnich zoéniach meést, 600 m v okrajovych castech a az 1000 m
V rozptylené zastavbé. Napt. v Japonsku je 1 000 m povazovano za zakladni standard. Stejné
dilezity jako dochazka je také interval jednotlivych spoji, ktery se miliZze pohybovat od
optima cca 5 minut (londynsky standard v centru — dalsi vozidlo v dohledu) az po doporu¢ené
maximum i pro ptiméstské spoje 30 minut a 60 minut pro spoje mezimestskeé.

Rozviji se pln¢ automatizované systémy bez fidicl, vcetné po specialni draze vedenych
trolejbusti, v z4jmu sniZeni hluku jsou vlaky na pneumatikach, pro mensi proudy cestujicich
se vzimu ekonomie provozu nasazuji menSi vozidla véetné minimetra (napf. ve
francouzském Lille). U podzemnich systému se logicky preferuji trasy pod terénem mélce
zalozené, které jsou jednak investicné i1 provozné podstatné levnéj$i nez trasy hlubinné
a melké zastavky jsou pro cestujici sndze a rychleji pfistupné. V zajmu snizeni investi¢nich
I provoznich nakladu se také trasy metra vedou po povrchu nebo na mostnich konstrukcich,
ato i vzemich, kde zimni obdobi je bohaté na snih (napf. Svédsko, Kanada i Rusko
a Ukrajina). Dtsledné¢ se sleduji kratké prestupni vzdalenosti.

Mezi vetejnou dopravu patii také nehromadné prostiedky, které si zaslouzi podporu, tj. taxi
a také urcit¢ mezistupné, jako jsou kapacitnéjsi taxi vozidla na stabilnich trasdch (sbérna
taxisluzba), nebo minibusy na zavolani na proménnych trasach (flexibilni linky). Pro vozidla
taxi jsou vyclenény dostate¢né plochy u letist’ a u naddrazi Zelezni¢nich 1 autobusovych.
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Ke standardim zemi EU patii integrované dopravni soustavy meést, regiond, krajl, které
zahrnuji vSechny v daném tizemi existujici dopravni systémy véetné individualnich osobnich
automobill a také jizdnich kol a vhodné usmériuji, reguluji a tidi vyuziti vSech prostredkd.
K obvyklym standardim patii napi. omezeni pfistupu regiondlnich autobusti do jadrového
mésta a jejich usmérnéni k vybranym zastavkam klasické nebo regionalni Zeleznice v regionu.
Zde na vybranych stanicich, dobfe vybavenych nastupisti, parkovisti, uschovnami, cestujici
prestupuji do vlaku jak z autobusi, tak také z osobnich automobilt a ptipadné i z jizdnich kol
(nebo véetné jizdnich kol) v ramci jiz dnes standardnich systému Park and Ride, Kiss and
Ride, pripadn¢ Bike and Ride. Takto integrované systémy jsou ve srovnani s automobilem
ekonomictéjsi jak ve spotiebé energii, tak v potiebé prostoru a cestujicim nabizeji rychlejsi
a levnéjsi prepravu.

Kongesce (zacpy, popojizdéni v tzv. rezimu stop and go) na pozemnich komunikacich vSech
druht (v€etné dalnic a rychlostnich komunikaci) smétujicich radidlné z ptiméstskych zoén do
jadrovych meést jsou u evropskych (i americkych) mést béznym kazdodennim jevem, a to
v nékolikahodinovych rannich i odpolednich $pi¢kovych obdobich. I mnohapruhové moderni
komunikace nemohou zvladnout rostouci pocty osobnich automobilt a budovani dalSich
komunikaci je z finan¢nich a prostorovych divoda neredlné i pro ekonomicky silné staty
a v podstaté nezadouci. Doprava osob region — mésto piiméstskymi Zeleznicemi (S-bahn,
light rapid tranzit) je v podstaté jedinym feSenim z fady naprosto racionalnich divodu.

Ptedpokladany vyvoj pajde cestou dalSiho zvySovani kvality vefejné dopravy vSemi
dostupnymi prostiedky, tj. rozsifovanim siti vefejné dopravy, modernizaci cest i vozidel,
preferenci provozu v uliénim prostoru a tim zrychlenim pfepravy, vybavenim zastavek,
zdokonalovanim integrace, zkracovanim piestupnich vazeb 1 pfistupl k zastavkam,
zvySovanim podilu sedicich cestujicich a v neposledni tfad¢ zlepSovanim podminek pro
handicapované obcany.

Je naprosto ziejmé, ze kvalita vefejné dopravy zavisi kromé& dobré organizace zejména na
vkladanych prostfedcich. Téch neni dostatek ani v ekonomicky silnych statech. Jednim ze
standardnich zdroju téchto prostfedku je zpoplatiovani automobilové dopravy. Jde o poplatky
za parkovani v uliénim prostoru, podily z aktiv parkovacich garazi, poplatky za vjezdy do
center mést a také vyS$i zdanéni jak vozidel, tak pohonnych hmot. Poplatky tohoto druhu
prispivaji nejen ke kvalité vefejné dopravy, ale soucasné reguluji pocty automobild a podileji
se na zlepSeni Zivotniho prostfedi.

Pozoruhodné je uziti tramvajovych trati a specidlnich vozidel k ptepraveé nakladii ve méstech
Vv mimospickovych obdobich. Tato doprava ekonomicky vyhodnéd (vyuzivéa existujici trat)
a pfizniva pro zivotni prostiedi, je napf. uzivana ve Svycarskych méstech. Nejednd se
0 uplnou novinku, i1 v nasich méstech byly tramvajové traté¢ pred rokem 1950 pro nédkladni
dopravu vyuzivany a jeSt€ dnes uzivaji dopravni podniky upravend vozidla pro dopravu
stavebniho materidlu pii opravach trati. Svycarsky piiklad ukazuje nové moznosti
raciondlniho vyuziti tramvajovych trati uvnitf mést.

e Doporuceny vyvoj v podminkdich Ceské republiky

Je nutno posilit ulohu vefejné hromadné dopravy, jeji podil v piepravé osob. Stavebné je tieba
reagovat na vyvoj a vyuzit planovanych ptestaveb zelezni¢nich uzli velkych mést k zalozeni
segregace regiondlni a dalkové zelezni¢ni dopravy a k vyhodnoceni potteb velkych
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centralnich nadrazi s dobrym napojenim na MHD nebo naopak sit’ dil¢ich zastavek a malych
nadrazi dobfe napojenych terminaly na mistni systétmy MHD. Lze konstatovat, ze vétSinu
centralnich nadrazi velkych mést u nds vyuzivaji z vétsi miry cestujici z regionalni dopravy
nez z dalkové dopravy. Z toho plyne pii vysokych cenach pozemkii v centech mést potieba
zmens$ovat velikost ploch centralnich nadrazi zajisténim piestupnich uzli regionalni dopravy

-----

MHD.

Je zapotiebi zvysit kvalitu hromadné dopravy a dosdhnout postupné standardi obvyklych ve
vyspelych zemich EU. Kvalitni hromadné doprava se nemtize obejit bez vyznamnych dotaci
z vefejnych prostredkli. Bez vétSich narokl na investi¢ni prostfedky 1ze okamzité preferovat
provoz vetejné dopravy organizaénimi a jednodus$imi stavebnimi opatienimi a soucasné
dotovat provoz vetejné dopravy poplatky z provozu automobillt — poplatky za parkovéni
v roz§ifenych centralnich zénach, za vjezd do center mést. Zvlaste dulezité je vénovat
pozornost kvalitni provazanosti jednotlivych systémt hromadné dopravy navzijem, at’ jiz
Vv integrovaném dopravnim systému (IDS) nebo i mimo a kvalité pfestupnich uzll s diirazem
na minimalizaci péSich piesunt.

Specifika autobusové dopravy

Organizace provozu autobust dopravy dalkové a nepravidelné (acelové) zavisi na mistnich
podminkach obce ¢i mésta. Jejich provoz muize byt usmérnén k Zeleznicnim stanicim
v regionu, nebo k uzlim IDS ¢i MHD na okrajich mésta, nebo naopak do centralnich ¢asti
S piipadnou vazbou na zelezni¢ni nadrazi.

Zvlastni skupinu tvoii autobusy turistické. MoZnosti jejich odstavovani pfimo u vyznamnych
turistickych cilti, u hoteld, na okrajich centralnich zén apod. stanovi konkrétni mistni
podminky. Pokryti jejich specifickych potieb je v zajmu podpory turistického ruchu
a v tizemnim planovani obci, mést, regiont je nelze pominout.

C.7.1.3.5 Individualni automobilova doprava a doprava obsluzna

Individualni automobilova doprava se pro svoji vysokou uzitnou hodnotu stale rozviji a rlst
poctu automobilli bude pokracovat. Podle stanoviska expertli svétovych bank nema stupen
doprava ma ze vSech druhli doprav (kromé klasické dopravy letecké) nejvétSi naroky na
prostor ve fazi dynamické i statické. Jeji dynamicka faze se musi cilevédomé regulovat.
Pokryti naroku statické faze je sice nezbytné, ale jejich lokalizace musi podléhat vhodnému
usmérméni. Je tfeba zabezpeCit vhodné lokality pro statickou dopravu z hlediska pési
dostupnosti.

Aktivni regulaci individudlni dopravy je predev§im dokonald vefejnd doprava a dale
cilevédomé rozmistovani dopravotvornych objektd. Do pasivni regulace patfi omezovani
plynulosti a rychlosti provozu opatienimi stavebnimi i organiza¢nimi.

Obsluzna zéasobovaci doprava je jistym druhem dopravy individudlni, individudlné se
pohybuje podle nejrozmanitéjSich potieb cilovych objekti. Je naprosto nezbytna pro zivot
obci a mést. Ve vyznamové hierarchii druhi doprav zaujima misto za vefejnou osobni
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dopravou, ale ma prednost pfed osobni individudlni automobilovou dopravou. Podle druhu
substratt, velikosti vozidel a cilovych zafizeni se liSi jeji naroky na uzemi. Jeji provoz se
standardné reguluje podle objektivnich potieb piepravy a izemnich podminek. I zde mohou
obce do urcité miry uplatnit svlj vliv vyuzitim tzv. citylogistiky, kde nejlépe z vetfejnych
logistickych arealtl probiha jista ¢ast obsluhy pod nepfimym dohledem mésta.

Vyvoj poétu motorovych vozidel a stupné automobilizace v Ceské republice podle udaji

Ministerstva vnitra CR udava nasledujici tabulka.

Poégt Poéet'

Rokc | L0500 | oo | Nakadnt | Sinent | gy | 50" | g™ | Mogar

na 1 000 50 cm 50 cm na 1 000

obyvatel obyvatel”
2000 | 3438870 335 275 617 22 669 18 259 430 521 317 610 446
2004 | 3815547 374 371437 24 769 19 948 438 839 317 720 494
2005 | 3958708 387 415 101 24 060 20134 459 962 334 038 514
2006 | 4108610 400 468 282 22 622 20 331 469 087 353616 534
2007 | 4280081 413 533 916 20915 20 416 475 846 384 285 556
2008 | 4423 370 423 589 598 17 814 20 375 478 362 414 434 573
2009 | 4435052 423 587 032 14 735 19 943 903 346 572
2010 | 4496 232 427 584 921 13 045 19 653 924 291 577

K Udaj miize byt o jednotky vyssi, nebot’ nebyly uvazovany marginalni druhy vozidel (je viak zMD zapo&itan polet
specialnich automobili, zde v tabulce neuveden}'/ch).vPr}iméry jsou zaokrouhleny na cela vozidla vzhiru. Vypocty jsou
feSeny k aktudlnimu stavu obyvatel v daném roce (dle CSU).

Tab. 1: Vyvoj poctu motorovych vozidel a stupné automobilizace v Ceské republice

Zdroj: MV-CRV a MD

C.7.1.3.6 Staticka doprava

Rostouci pocet a uzivani automobilll zvySuje naroky statické dopravy a vyvolava potiebu
regulace. Nezbytny je komplexni systémovy pfistup prostfedky pasivnimi i aktivnimi, ktery
také objektivné posoudi redlny narok anebo subjektivni potifebu. Zasady feseni potieb statické
dopravy urcuje dopravni politika obce, mésta, schvalend piislusnymi zastupitelstvy. Rozdilny
ptistup nutno uplatnit ke kratkodobému parkovani u riznych cili (v rozmezi minut az hodin)
a k dlouhodobému odstavovani vozidel, zejména u obytnych objektli a u nejriznéjSich
pracovist. Vzdy se musi zkoumat moznosti minimalizace naroki na prostor.

Zabezpeceni parkovani patii mez sluzby obyvatelstvu, nicméné mezi sluzby obvykle placené
a vzdy regulovangé.

V centralnich ¢astech mést se musi uplatnit tyto principy:

— vylouceni povrchového parkovani v historickych nebo jinak exponovanych castech mést,

C.7-29



U q Ustav tizemniho rozvoje, Jakubské nam. 3, 658 34 Brno
U@ Tel.: +420 542 423 111, www.uur.cz, e-mail: sekretariat@uur.cz
Principy a pravidla uzemniho planovani

Kapitola C — Funkéni sloZky
C.7 Dopravni infrastruktura

— zpoplatnéni (progresivnimi sazbami) a casové omezeni parkovani v uliénim prostoru
s nekompromisnim dozorem a represi,

— dostate¢né podzemni (pfipadn¢ nadzemni) parkovaci gardze pro bydlici, utady, kulturni
zatizeni apod.,

— omezené podzemni (nadzemni) parkovaci garaze soukromych podniki (jen pro nezbytnou
potiebu),

— prostiedky z parkovného i pokut smétovat do zlepSovani kvality hromadné dopravy.
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V kompaktni zastavbé mimo centralni zonu:

— zpoplatnéni a Casové omezeni parkovani v ulicnim prostoru,
— dostavba hromadnych gardzi.

V rezidenc¢nich zoénach a v obytnych objektech musi byt naroky na odstavovani vozidel plné
pokryty, tj. musi byt k dispozici nejméné jedno misto na kazdy byt (v USA plati jedno misto
na jednu loznici), a to s ohledem na racionalni vyuziti izemi piednostn¢ v objektech pod
terénem (obvykle pod vnitrobloky nebo pod budovami), ptipadné v patrovych objektech nad
terénem. Odstavovani na volnych plochach nebo v ulicnim prostoru musi byt omezeno,
budovani fadovych piizemnich garazi je Vylouéeno.3 Na strané druhé je tfeba si uvédomit, ze
takova feSeni musi pfijit na porad predevsim ve velkych méstech, nebot’ v mensich méstech
zpravidla nebyva problém parkovéani a odstavovani vozidel tak velky. Proto i norma ¢leni
obce na velikostni skupiny do 5.000 obyvatel, 5.000 az 50.000 obyvatel a nad 50.000
obyvatel, coz je cilova skupina.

Podzemni garaze standardné vyuzivaji prostory pod ndméstimi, pod ulicemi, pod parky (bez
ohrozeni zelen€), pod vnitrobloky i dodate¢né vestavby pod existujici budovy. Problémy
mohou nastat pii stfetu s potfebnou ochranou archeologickych nalezist, narusenim
podzemnich vod a v inundacnich Uizemich. V zajmu omezeni naroku na plochu se uzivaji
automatizované garaze, tzv. autosila, ktera jsou vyhodna i z ekologického hlediska, ponévadz
se v nich automobily nepohybuji vlastni silou a soucasné jsou lépe chranény proti kradezi
a poskozeni.

Naroky statické dopravy v jadrovém mést€ a jeho centru se standardné reguluji uzitim
osvédcenych systému kooperujicich s vykonnou a kvalitni vefejnou hromadnou dopravou:

v

— nejrozsifenéjsi je systém Park and Ride (mezinarodni oznaceni P+R), tj. zaparkuj a jed’
dale vefejnou dopravou. Systém P+R vyzaduje parkovaci plochy nebo objekty na okrajich
meésta nebo v regionu v t€sné vazbé na stanice kvalitni vetejné dopravy, at’ jiz se jedna
0 regionalni zeleznici (S-bahn), lehkou kolejovou dopravu, metro ¢i tramvaj, piipadné
I autobus (trolejbus). Obvykle byva v tomto systému zvyhodnéna cena jak parkovani, tak
jizdenky. Systémy P+R se mohou vyhodn¢ kombinovat s pfedméstskymi obchodnimi
centry;

— Park and Go (P+G), tj. zaparkuj a jdi dale pésky. Parkovisté tohoto systému jsou obvykle
umisténa na okraji centra a jejich vyuZivani je regulovano cenou;

— Kiss and Ride (K+R), tj. zaparkuj (zastav) jen kratce u stanice vefejné dopravy (pouze pro
vystoupeni nebo nastoupeni pasazéra, ktery prestoupi na vetfejnou dopravu) a odjed.
Systém vyZaduje jen omezenou parkovaci plochu nékolika mist, ale ve velmi tésné vazbé
na stanici vetejné dopravy. Je mozné jej aplikovat také u Skol — pro rodice ptivazejici déti.

% K tomu informace: v Italii plati jiz od roku 1975 narizeni, podle kterého kazdy byt v bytovém domé musi mit nejméné jedno
parkovaci misto pod terénem, coz plati i pro velmi zdarilé prestavby starych primyslovych objektii v zonach brownfields.
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K témto systémiim jesté mozno pfifadit systémy vazici se na cyklisticky provoz. Jsou to:

— Bike and Ride (B+R) — obdoba P+R, tj. odloz jizdni kolo v parkovisti (nejlépe ve
stitezeném objektu) a pokracuj veiejnou dopravou.

— Bike and Go (B+G), tj. odloz kolo a pokra¢uj pésky, podobné jako P+G.

V naSich podminkich je malo pravdépodobné, ze by posledni dva systémy souvisejici
s cyklistickou dopravou vyzadovaly vétsi plochy, jak je to obvyklé napf. v Holandsku. Situace
by se vSak mohla zménit pfedevsim v oblastech rovinatych a tam, kde se v tizemi vice dba na
komfort cyklistické dopravy, jejim lepSim umisténim at’ jiz na samostatné cesty, ¢i jako
doplnék jinych dopravnich cest a je zajiSténa dostatecnd provazanost cyklotras. S rostouci
cenou pohonnych hmot, ale i zdrazovéani vetfejné dopravy a v neposledni fad€ i zdravéjsiho
zivotniho stylu se miize situace postupné vyrazné¢ meénit. Je tfeba byt na tuto situaci pfipraven
a reagovat na ni i sohledem, co je pro cyklistickou dopravu v izemi pfipraveno, nebot’
systémy bike+ nemohou fungovat bez cyklistl a ti bez cyklotras.

http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/parkovaci-infrastruktura/

Mapa narodnich dalkovych tras v CR
http://www.cyklodoprava.cz/file/mapa-narodnich-dalkovych-tras-v-cr/

Specifické a nezbytné naroky na kapacity statické dopravy existuji u letiSt’, Zelezni¢nich
a autobusovych nadrazi, kde se jedna o parkovani jak kratkodobé, tak dlouhodobé. Jejich
plo$né naroky lze vyhodné sniZovat sloucenim s provoznimi objekty v jinych vySkovych
urovnich. Dostatecné dimenzovani parkovist' je naprosto nezbytné u nemocnic a dalSich
zdravotnickych zafizeni — jak pro personal, tak pro navstévniky. Nelze také opomenout $koly,
kde muze vzniknout potfeba odstaveni jizdnich kol. Naroky na kapacity pro odstavovani
a parkovani vozidel udava CSN 73 6110 Projektovini mistnich komunikaci.

Obsluzna zatizeni pro dopravu jsou cerpaci stanice PHM, stanice technické kontroly vozidel,
autoopravny a motoresty (ubytovaci zafizeni spojené pfimo s dopravnimi cestami vétSiho
vyznamu). U ¢erpacich stanic PHM existuji zna¢né rozdily mezi velikosti (vétSinou dle
velikosti provozu), nejvetsi byvaji u dalnic ¢i rychlostnich silnic, kde jsou €asto propojeny se
zatizenimi dopravy v klidu, s obcerstvenim, samoobsluznou prodejnou a ¢asto i motorestem.
Soucasti stanic PHM byvaji n€kdy 1 mycky automobild riizného provedeni.

Cerpaci stanice jsou zafizeni vybavena k dopliiovani pohonnych hmot do motorovych
vozidel. Vzhledem k postupnym zménam v pouzivani pohonnych hmot prochazi tato zatizeni
svym vyvojem. Zaniklo pouzivani smési benzinu a oleje pro dvoutaktni motory, naopak noveé
se objevilo vyuzivani biopaliv a pfedev§im stlaceného zemniho plynu.

Stanice technické kontroly Casto byvaji soucasti autoklubii nebo opraven motorovych vozidel.
V soucasnosti jiz motorista neni schopen fesit opravu vozidla, jak tomu byvalo dfive, tj.
svépomoci. Na spravné vyladéni vozidel pro provoz je potiteba specialnich diagnostickych
zafizeni cCasto na bazi pocitate, nebot 1 motorové vozidlo je stale vice fizeno
automatizovanymi procesy na bazi vypocetni techniky.

To klade spolu s postupné rostouci motorizaci daleko vétsi naroky na potiebu autoopraven,
kde se zpravidla nabizi i autopfisluSenstvi. Né&které cCasti autopiisluSenstvi nabizi téz
hypermarkety.
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Z hlediska oprav a udrzby jsou specifické sluzby pro nakladni a pfedev§im kamionovou
dopravu, ktera se zpravidla odehrava v logistickych (skladovych) arcalech.

Dalsi specifickou ¢innosti sluzeb pro dopravu jsou prodejny motorovych vozidel, pouzitych
motorovych vozidel (autobazary) a vrakovisté, kde je mozné shanét ndhradni dily na jiz
zastaralé¢ druhy motorovych vozidel, napt. veterany.

Mnohé tato zatizeni vySe jmenovana musi byt pfedevSim vybavena proti pfipadnému uniku
ropnych latek, musi se u nich pocitat s urcitou hlu¢nosti, pfipadné s exhalacemi a podle toho
by mélo byt i1 feSeno jejich umisténi. Pfedev§im Cerpaci stanice byvaji umistovany v blizkosti
vyznamnych dopravnich uzli a kiizeni, kde je jich nejvice tieba. Do budoucna je nutno
pocitat s vyraznymi zménami uzitych pohonti v motorovych vozidlech a podle toho se budou
ménit téz pozadavky na Cerpaci stanice PHM.

Bezpecnost

Bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a jeji zvysSeni je fenomén, jehoZ Gspésné
feSeni nabyva na obtiZnosti rostouci hustotou dopravy.

Ve vSech vyspélych statech je pée o bezpefnost provozu na komunikacich stavéna na
1. misto v principech uspofddani dopravni infrastruktury. Z tohoto aspektu jsou poméry
v Ceské republice daleko za stavem v rozvinutych zemich Evropy a ani za poslednich 15 let
nedoslo k vyrazngj$si zméné. Novela zdkona o provozu na pozemnich komunikacich
z ¢ervence 2006 vede ke zlepSeni. Tzv. bodovy systém, v zahrani¢i uspésny, ktery je soucasti
zékona, se vSak v del$im c¢asovém obdobi ukazuje méné ucinny, nez se piedpokladalo.

Stupen nehodovosti je pro mezindrodni srovnédni standardn¢€ hodnocen poctem usmrcenych za
rok k poctu obyvatel, nebo vozidel, nebo k primérnému poctu ujetych kilometri jednim
vozidlem za rok (tzv. vozokilometry). Nejobjektivn€j$i hodnoceni je samoziejmé k poctu
vozokilometrd, bohuzel tento udaj nebyva vzdy k dispozici. Za usmrcenou osobu pii dopravni
nehodé se pocita osoba, kterd zemfie na nasledky nehody do 30 dnti. Nase statistiky uZivaji pro
vnitrostatni potiebu stale udaj umrti do 24 hodin (metoda ptetrvavajici z obdobi pfed rokem
1990, ktera zkresluje stav nehodovosti v mezinarodnim srovnani v nas§ prospéch).

Z dostupnych daji je zaraZejici dvojnasobny pocet usmrcenych v CR ve srovnani se
Slovinskem (zemé piistupujici k EU soucasné s CR). Velka &ast jde bohuzel na vrub
neukaznénosti fidi¢l a nerespektovani dopravnich predpisti, uplné bez viny ale neni ani
nevyrovnanost parametri pozemnich komunikaci na ucelenych tazich. Je také ziejmé, Ze
troveni bezpeénosti je v Ceské republice hluboce pod urovni vyspélejsich statih EU a Ze
dokonce i Slovinsko nas vyrazné ptedstihuje. Pocet usmrcenych pfi srovnani podle ujetych

vozokilometri je v Ceské republice 4,2 krat vy$si nez ve Finsku, podle tohoto kriteria

wvewr

vvvvv

zejména u star$i generace, u seniord.

Ze statistickych udaji vyplyvaji jednoznacné zavéry pro tizemni planovani. Nizsi rychlosti,
které vyrazné snizuji nehodovost, dovoluji vyuzit pro pozemni komunikace méné velkorysé
smérové 1 vySkové parametry a tim umoziuji vhodnéjsi vlozeni komunikaci do uzemi
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a zaclenéni do krajiny a soubézné snizuji naroky na Gzemi a na investice. Proto by se méla
prubézné hodnotit pfiméfenost parametrii planovanych novostaveb i rekonstrukci pozemnich
komunikaci z hledisek jejich zaclenéni do tizemi, bezpecnosti a investi¢ni naro¢nosti. Tomuto
trendu napomaha i krize a zjisténi, ze znacna ¢ast planovanych dopravnich staveb je kapacitné
nadhodnocena. Se snizujici se kapacitou klesaji i prostorové a parametrické naroky na
pozemni komunikace. Duslednd aplikace novych bezpecnostnich a prostorovych prvka
revidovanych norem umozihuje vhodnéj§i hospodafeni s uzemim v souladu S principy
udrzitelného rozvoje tizemi. V nékterych normach jiz bylo timto smérem reagovano, jinde nas
tento krok teprve ceka.

C.7.1.3.7 Vodni doprava
Podobné jako u jinych druhti dopravy se jedna o dopravu osobni a nakladni.

V podminkéach Ceské republiky nelze ogekévat vyznamnéjsi rozvoj vodni dopravy. Nakladni
doprava na nasich splavnych vodnich tocich ma jen okrajovy vyznam a jeji pozadavky na
problematické (pfedevs§im ve vztahu k Zivotnimu prostiedi) a nakladné upravy koryt fek
a stavbu vodnich d¢l jsou nejen neekonomické svou pochybnou navratnosti, ale také ohrozuji
zivotni prostiedi. Proto pfedpoklad priplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe (dale D-O-L) se
jevi do budoucna velice nejasny. Problém znacnych zasahti do zivotniho prostfedi a vysoké
naklady na vystavbu ma Labska vétev mozného priplavniho spojeni. Zde by vsak ziejmé byla
poptavka po prepravovanych komoditach v ramci IV. Panevropského multimodalniho
koridoru vyssi. Naopak u spojeni Dunaj — Odra by bylo mozné vyuzit vyhodnych ptirodnich
podminek. U V1. Panevropského multimodalniho koridoru naopak zatim stavajici kapacity
nakladni dopravy nebyly ziejmé vycerpany, je vSak tfeba pocitat s tim, Ze stale jeSté nové
Clenské staty nebyly plné zapojeny do integrace EU, jedna se o dlouhodoby proces. Byl by
vSak Sanci pro oblast Horniho Slezska a Moravskoslezského kraje, kde je soustfedén tézky
pramysl CR (plavba nadmémych nakladt). Problémem ziistava, zda je uvedena vodni cesta
potiebna, ekonomicky uzite¢na, atudiz zdivodnitelna. Problém nelze posoudit pouze
v kontextu Ceské republiky, je tfeba jej fedit Se zainteresovanymi sousednimi staty v ramci
dopravni délby prace celé¢ EU.

Postaveni CR je v tomto kontextu sloZité, nebot’ je statem, ktery je signatafem dohody EHK
OSN AGN (Evropskd dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestaich mezinarodniho
vyznamu) a mél by zavazky plynouci z dohod plnit. Soucasné vsak signataiti této dohody neni
mnoho, navic nekteré staty se sice pod dohodu podepsali, ale zatim ji neratifikovali. Tato
skute¢nost bohuzel sniZzuje mezinarodni vyznam dohody a soucasné umoziuje jednotlivym
statiim, na rozdil od CR, jeji neplnéni. Dohoda povazuje nase vodni toky Labe a Odru za
hlavni vodni magistraly, zatimco Vltava patii do ostatnich hlavnich cest. Tyto ambice stvrdila
EU v pfistupovych smlouvach v dopravnim systému TEN-T, kde jsou potvrzeny zminované
vodni toky i pruplavni spojeni D-O-L.

Dohoda AGN ma navic proti TEN-T zdmér priuplavniho spojeni Odra-Vah, ktery se vSak
v podminkach CR jevi jako zcela nerealny. Mél by spojovat slovenskou ostatni vodni cestu
Vah (je planovano splavnéni v obdobi 2014-2020 az do Ziliny) s Odrou na Ostravsku. Do
budoucna je ale nejisty i osud spojeni D-O-L, kde polska strana nedodrzela minimalni tfidu
splavnosti na Odfe (pouze III. tfida, misto pozadované IV. tfidy), coz ohrozuje vyhlidky
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pruplavniho spojeni D-O-L i jeho dalsi setrvani v dopravnim systému EU TEN-T (revize),
kde momentéln¢ zakreslen neni.

Proto hlavni prioritou a jistotou fi¢ni plavby u nés ziistava dvojice splavnych ek Labe (od statni
hranice az po Chvaletice) a Vltavy (od soutoku s Labem po Tiebenice), ktera je soucasti TEN-T.

Jako nejbliz§i zdmér kromé prodlouzeni doby rentabilni plavby a zlepSeni podminek
splavnosti na Labi pomoci plavebniho stupné Dé¢in, je dalsim zamérem pomoci plavebniho
stupné Pielouc II prodlouzit splavnost Labe az do Pardubic (Kunétic) k odboceni ptipadné
Labské vétve D-O-L vse v ramci TEN-T.

Osobni lodni doprava v naSich pomérech ma téméf vyluéné rekreacn¢ turisticky charakter.
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4.6

AL LEITSCHEMA DES TRANSEUROPAISCHEN VERKEHR SNETZES
LA TR AN S-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK OUTLINE PLAN
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Obr. 5: Vnitrozemska vodni doprava TEN-T podle pristupové smlouvy k EU
Zdroj: Transevropska dopravni sit've znéni rozhodnuti EP a R ¢. 1346/2001/ES z 22. 5. 2001
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Obr. 6: TEN-T revize — stav a navrh vnitrozemskych vodnich cest a pristavii.
Zdroj: TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
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C.7.2 Stav a trendy vyvoje

Vychozi ¢as pro hodnoceni dopravni infrastruktury v Ceské republice je rok 1990. Béhem
piedchoziho Ctyficetiletého obdobi tidrzba a obnova vSech odvétvi dopravni infrastruktury —
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dopravnich cest, zafizeni, budov, objektt, technického zazemi, vybaveni a také vozidel — byla
zanedbéana, ponechavan zastaraly, nevykonny a nevyhovujici stav, zdaleka neodpovidajici
technické urovni zapadni Evropy.

Dosud se nepodafilo odstranit vSechny nedostatky a dosahnout stavu, obvyklého
v rozvinutych zemich Evropské unie, si vyzada jesté desitky let.

Dopravni infrastruktura se dotyka vSech slozek spole¢nosti, doprava i spolecnost se ve svém
vyvoji navzajem vyrazn¢ ovliviiuyji. Naroky na vykonnost, rychlost, komfort, rozmanitost
dopravnich cest a prostiedkli se budou dale zvétSovat podle potieb vSech slozek spolecnosti.
Elektronickd média mohou v nékterych oborech lidské ¢innosti pozadavky na dopravu omezit,
u jinych spolecenskych aktivit (rekreace, kultura, sport, vyuzivani volného casu) budou naopak
naroky na dopravu rust. Kvantitativni rozvoj a kvalitativni vyvoj dopravni infrastruktury musi
byt v souladu s principy udrzitelného rozvoje tizemi a témto principim musi také nezbytné
odpovidat dopravni politika statu.

Jednim ze zakladnich principli z hlediska vyuziti jednotlivych druhli dopravy pii vytvafeni
celkové dopravni koncepce by mélo byt uvédomeéni si zakladnich vyhod jednotlivych druhti
dopravy a jejich vyuziti v praxi pfi jejich planovani v izemi a pamatovat i na dopravu v Klidu,

[ 4

kterd vyjma pé&si dopravy je vzdy pottebna:

— doprava na pozemnich komunikacich (silnicich), snadna doprava ode dvefi ke dvefim,
momentalné nejrozvinutéjsi, ale soucasné zpusobujici znacné komplikace pfi udrzeni
kvality Zivotniho prostfedi, vysoké naroky na zabor ploch, snadna zahltitelnost;

— doprava zeleznicni mnohonasobné prevySuje svymi kapacitnimi schopnostmi piedchozi
druh dopravy, je tedy zvlast¢ vyhodna v intenzivnich dopravnich vztazich, velice
ekologicka, méla by byt preferovana na vétsi vzdalenosti, problémem je celkové zaostalost
véetné podstatné niz§ich rychlosti a tim 1 casoprostorové konkurenceschopnosti
k pfedchozimu druhu dopravy. Vzhledem k malé pfipravé vlecek v novych pramyslovych
zonach je problémem efektivni piekladka nakladi na tuto kapacitni dopravni cestu
(logistické centrum Graz 500 kamionii a 7 vlakti denn¢), kterou by mohla zajistit az
vefejnd logistickd centra. Nutnost postupné segregace, kde dochéazi k zahlcovani
zeleznic¢nich uzlt (nejvetsi aglomerace), a to na dopravu nakladni a osobni a zde dalkovou
a regiondlni az pfiméstskou, mozna az provazanost s kolejovou dopravou mést;

— doprava vodni — vhodny doplnék obou piedchozich druhi dopravy, nejvétsi vyznam
ziejm¢ v dopravé nadrozmérnych nakladt, efektivni pii pfepravé hromadnych substrat
i kontejnerd, kde jsou pozadovany kontinualni toky a nepfili§ zalezi na mnozstvi zasob
a rychlosti pohybu zbozi, propojeni s ndmoini dopravou, u osobni dopravy doplné¢k mistni
dopravy a predevsim rostouci rekreacni plavba;

— leteckd doprava — predev§im na velké vzdalenosti vysok4 rychlost, mezikontinentalni
vztahy, omezené kapacity, vysoké zneCiStovani Zivotniho prostfedi a nadmérny hluk,
vhodné situovani letist’ a doprovodnych pozemnich zatizeni, vhodna propojenost na ostatni
druhy dopravy;

— nemotorova doprava (pé&Si, cyklistickd, kon¢ i dal$i sezonni, napt. bézky) — nutno

vvvvvv

pro udrzovani jeho zdravi a kondice soucasné s védomim, ze pfi provozovani tohoto druhu
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dopravy je Clovék nejzranitelnéjsi a nejohrozengjsi. Proto je tieba zajistovat bezpecnost
nemotorové dopravy a jeji maximalni pfimocarost vedeni oproti silni¢ni motorové
doprave.

C.7.2.1 Silni¢ni doprava a nemotorova doprava

Castou chybou opakovanou v mnoha publikacich o dopravé psanych dopravnimi experty
v CR pfi srovnavani podobnych zemich v délce infrastruktury délnic, silnic a pozemnich
komunikaci vibec, je prosté srovnani poctu obyvatel piipadné rozlohy tzemi Kk délce
komunikaci. Pfitom se nezabyvaji napiiklad hustotou osidleni, hustotou sidel v uzemi,
geomorfologickou c¢lenitosti izemi a tim i jistou nachylnosti k pfirozené koridorizaci jistych
dopravnich tahi od tzemi, kde se vice uplatiiuje pfirozené rozprostfeni vyznamnych
komunikaci v uzemi bez jejich vétsiho zvyraznéni dopravniho a tedy i kapacitniho vyznamu
vici ostatnim srovnatelnym (napf. statnim) silnicim Vv okoli. V téchto ptipadech je otazkou,
zda se snazit takovy koridor uméle vytvorit ¢i ponechat stavajici rozprosttenost dopravnich
vazeb pozemnich komunikaci vV uzemi. Pravé zde by mohlo pomoci komplexni hodnoceni
uzemnim planovanim S jeho udrzitelnym rozvojem uzemi. Je vSak tieba konstatovat, Ze
souCasné tvrzeni o zaostdvani v rozvoji dalnicni sité je Castecné zavadéjici, a to z téchto
dtvoda:

— Nejsou vzdy hodnoceny shodné tidaje. Nase délnice i rychlostni silnice jsou parametricky
velmi blizké, tak tomu v jinych zemich nemusi byt (Polsko), nebo kategorie rychlostnich
silnic neni zavedena ¢i se vyuziva ojedinéle (Belgie, Dansko, Nizozemi, Mad’arsko,
Portugalsko). Pokud zvazime i tyto skuteCnosti a zahrneme nékteré vybrané useky
rychlostnich silnic, které jsou parametry dalnicim blizké (vynechany nékteré useky R4, R6,
R7 a cela R46), potom nam vzroste délka této sit€¢ z 691 km na vice nez 900 km, coz je jiz
solidni stav. Proto pfehodnoceni kategorii dalnic a rychlostnich silnic 1ze jen uvitat.

— V nékterych zemich vznikd koridorizace vyznamnych tahl pfirozenym zplisobem, a to
geomorfologickymi danostmi (vysoka strmd pohoti, hluboka tidoli, kde je velice omezena
moznost vedeni dopravni zatéze v jiném koridoru proti Uzemi, které je pouze mirné
zvlnéné s nevyraznym rozliSenim vyznamnych a méné vyznamnych sidel, kde dochazi
k vétsi hustoté statnich silnic podobného vyznamu a zatizeni, ale S nizS§imi hustotami
zatézovych proudu).

— Rozdilna struktura osidleni (relativné rovnomérné rozptylené v Gzemi s malymi
nevyraznymi rozdily mezi velikosti vyznamnéjsich sidel, které pfedevsim sit’ statnich silnic
spojuje vs. pasova sidelni struktura vyvolana pravé vétSinou geomorfologii terénu piipadné
historickym vyvojem osidlent).

Proto se jevi zavadgjicim Gasté srovnavani sité dalnic Ceské republiky, Rakouska a Slovenské
republiky, kde jsou prave tyto vyse popsané faktory ve znacné rozdilnosti mezi zminénymi
staty a navic zde ma roli pfirozeného umisténi vlivem konfigurace terénu. V hornatém uzemi
napi. Rakouska nebo Slovenska je umisténi dopravnich koridorti jednozna¢néji dano.

Co je dulezitym problémem vystavby sité dalnic a rychlostnich silnic po roce 1990, ktery téz
vyznamn¢ ovlivnil nedostatek financnich prostiedkid, je nenastaveni priorit vystavby
jednotlivych celistvych taht, pfipadné jejich ucelenych ¢asti. Tak se v minulych letech stalo,
7e jsou rozestavény Ci pfipraveny k vystavbé useky ¢i ucelené tahy, které by predevsSim
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Z hlediska intenzit stavajici dopravy v zdpadni Evropé nikdo nezahdjil nebo k vystavbé
nenavrhnul. Proti tomu tseky plné¢ vytizené Ci zajistujici do budoucna néhradu ¢i odlehceni
stavajicich pfetizenych tahii jsou nepfipraveny, pfipadné diky tlaku na urychleni ptipravy
zatizeny Casto administrativnimi pochybenimi ¢i nedotazenim ukont dle spravniho prava do
konce a tedy nejisté z pohledu dalsiho vyvoje zah4jeni a pfedev§im dokonéeni vystavby.

Ukazuje se, ze politické odmitnuti prvniho pokusu takovéhoto vyhodnoceni ve formé
,Generalniho planu rozvoje dopravni infrastruktury* (GEPARDI) zptisobilo nekoordinovanou
znacnou rozestavénost staveb vynucenych politickymi tlaky regionii bez ohledu na jejich
momentalni readlnou potiebu, nebot’ statni sprava postradala moznost kvalifikované obhajoby
a argumentace, kterou by ji GEPARDI poskytlo. Nadto se projevil i problém, Ze nékteré tahy
jsou akutné potiebné bez ohledu na mista, kterd propojuji, zatimco potiteby politické ¢i
spravni dulezitosti mohou byt ¢asové odsunuty, nebot’ nejsou ekonomicky tolik rentabilni
z diivodu Casto nizsi prevadéné intenzity dopravy. Problémem tedy je spravné zvladnuti
avyvazeni politicko-spolecenského a ekonomicko-hospodaiského vyznamu pozemnich
komunikaci.

Hodnoceni by mélo svlij vyznam nejen pii ¢asovani vystavby jednotlivych taht, ale 1 pfi
provéteni realnosti zapojeni financovani ze zdroji EU, piipadné soukromého sektoru. Stat by
do uvazovanych projektl partnerstvi vetejného a soukromého sektoru mél zapojovat tahy ¢i
useky staveb dopravni infrastruktury, kde si neni zcela jist jejich rentabilitou a navratnosti.
Zde by mohla neviditelna ruka trhu pomoci rozhodnout, zda je na trhu o takovou investici
zdjem C¢i1 nikoli, pfipadné za jakych ekonomickych podminek by mohla byt realizovana
a provozovana (pfi vysokém mytném nevyuzité).

Objevuje se novy problém a fenomén v uzemi. S ohledem na mensi vytiZenost silnic v CR nez
v zemich EU pted rokem 2004 (tzv. E15) je snahou dalnice a rychlostni silnice dostavat do
poloh prochazejicich administrativnim tzemim velkych mést. Vzhledem k neexistenci
omezeni obvyklych v E15, které takové feSeni, pokud se vyskytne, ¢astecné znevyhodiuji
(omezeni rychlosti na 100 ¢i 80 km/h pi1 prijezdech zastavénym utzemim, byt mimo
ochranna pasma), ¢imzZ se snizuji problémy s emisemi a hlukem a soucasné se dosahuje vétsi
plynulosti dopravy vzhledem Kk ¢astéj§im mimotroviiovym kiizovatkim a pripletovym
usekiim, u nas feSen neni. Tim vznika snaha dostat tyto nadfazené sit¢ s argumentem, Ze nejde
o ptimou obsluhu tzemi do tésné blizkosti aglomeraci (tykd se predevSim velkych mést,
hlavné krajskych), kde se vSak diky postupné obestavénosti aktivitami, které navazuji na tuto
dopravu, ukazuje, ze tim nastavaji kapacitni problémy, které se snazi izemni planovani fesit
odsunem téchto nadfazenych siti do dalsi t€sné blizkosti. Tim ale neni feSen problém dalsiho
mozného obestavéni téchto komunikaci a moznosti pokra¢ovani tohoto jevu dale.

Navic vznikd problém relativni blizkosti kiizeni byvalé dopravni tepny a jeji ndhrady
(zpravidla odstupy 2-5 km od sebe). Tim dochazi k nebezpeci, ze v ptipadé vétsi nehody, je
tento systém zahlcen témét okamzite, aniz by byla moznost se takové situaci vyhnout, nebot’
jiné kapacitni dopravni cesty v uzemi, které by problém zvladly, nejsou a blizkost téchto
kapacitnich cest neumoziluje reagovat na nenadalé situace dostatecné rychle. Nadto dochézi
ke koncentraci dopravy do velice uzkych koridorti a ostatni uzemi, které by z rozumné
odsunuté polohy kapacitni infrastruktury mohlo tézit (jako ptiklad v okoli Brna Rosicko,
Ivancicko, tak i vzdalené&jsi lokality — Znojemsko, jimZz by se zlepSila dostupnost téchto
vyznamnych dopravnich wuzll) postupné upadaji pravé vinou pfiliSné koncentrace
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a nabalovani aktivit na pfili§ malé uzemi, ktery pfitom soucasné¢ zplsobuje enormni zatéze
tohoto izemi na zivotni prostiedi i1 pfirodu (napt. D1 a tangenty u Brna, stavajici I/52 a R52
U Modfic a Moravan). Ukazuje se, ze koridory drzené desitky let, mohou byt vlivem zmén
Vv Uzemi pifekonané piesto, Ze podléhaly tizemni ochrané podle legislativnich piedpist
(koridor R43 nebo R52). Na stran¢ druhé je ale problémem, jak piekonat souvislé pasy
nedotCené prirody kvili lepSimu napojeni aglomerace na nadfazenou sit’, kde vzdjemna vazba
tento tlak nésledné zptsobi.

Celkovy rozsah (hustota) sité¢ pozemnich komunikaci je jen jednim z jejich kvalitativnich
ukazatelti. DalSimi ukazateli jsou kvalita v§ech stavebnich prvki, vybavenost bezpe¢nostnimi
v Ceské republice musi sledovat dosaZeni tirovné rozvinutych zemi EU ve viech ukazatelich.
Pokud bychom provedli rozbor nové postavenych dopravnich staveb vici dobé pied rokem
1990, zjistili bychom, Ze naddimenzovany velikostné a parametry jsou piedev§im
mimouroviiovd kiizeni, ktera zabiraji znacné plochy, jsou vedeny v né€kolika urovnich
s mnoha mostnimi objekty a stavaji se ,,gordickymi uzly* dopravni sité, které jsou pro vlastni
motoristy naprosto nepiehledné, ¢imz i kontraproduktivni. Tento problém casteéné fesi
navigace. Prodlouzeni prapletovych tsekd, mist pfipojeni je nezbytné, ne vSak nadbytecna
komplikovanost a ndkladnost kfizovatek. Snaha o dodrzeni zésady pfipojeni slabSiho
dopravniho proudu k silngjsimu by v nékterych piipadech (pti malych rozdilech v intenzitach)
mohla vést az k Casté prestavbé téchto kiizovatek, coz jist€ neni zadouci. To ukazuje na
problém, Ze tvar kiizovatky a tedy 1 jeji komplikovanost nemusi byt vZdy na misté.

Zrusenim ustanoveni v norm& CSN 73 6101 o moznosti dvoupruhé rychlostni silnice nastavéa
problém s vystavbou rychlostnich silnic v polovicnim uspotfadéani, zcela stranou zajmu.
Statem opomijené jsou pak klasické silnice I. tfidy, které by byly vybaveny dle intenzit
dopravy mimouroviiovymi kiiZenimi, ptipadné kruhovymi kiiZovatkami (nevyhodné ci
nevhodné pro dlouhé kamiony a nadmérné ndklady, zvlasté¢ v zastavéném uzemi, kde pro
tento typ kfizovatky nebyva dostate¢ny prostor) a ve sklonech dle intenzity provozu
a konfigurace terénu (v rozmezi 4-6% podélného sklonu a vice) vybaveny povinné pruhy pro
pomald vozidla. ZvysSilo by to atraktivitu klasickych statnich silnic vi¢i dalnicim
a rychlostnim silnicim a snizilo zatiZzenost hlavnich délni¢nich tahi (D a R), nebot’ tzv. saci
efekt téchto komunikaci byva uvadén pies 30 km, coz Casto jiz zasahuje do Uzemi
obsluhovaného klasickymi silnicemi I. tfidy. Pfidame-li rychlostni silnice a kratké useky
silnic L. 1 II. tfidy ve ¢tyfpruhém uspotfddani mimo zastavéna izemi ma sit’ odhadem vice nez
1 060 km.

Zakladni principy pro uspoiradani silni¢ni a nemotorové dopravy:

— bezpecnost vSech tcastnikil provozu,

— hustota a uspofadani sité zajiSt'ujici udrzitelny rozvoj, tj. dokonalou obsluhu tizemi véetné
vSech objektu,

— objekty a arealy zajist'ujici vhodné multimodalni propojeni,

— trasové vedeni v souladu s potiebami rozvoje Gizemi,

— rozsah sité a prostorové naroky v nezbytném rozsahu,

— tvorba uli¢niho prostoru vlidna zvlasté k nemotorové doprave,

— optimalni zaclenéni do krajiny.
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C.7.2.2 Zelezni¢ni doprava

Stav Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice charakterizuje zastaraly vozovy park néakladni
I osobni vcetné¢ lokomotiv, vétSina stani¢nich budov pochazejici jesté z dob Rakouska-
Uherska, stav znacné Casti trati nesrovnatelny se stavem ve vyspélych zemich Evropské unie,
zastarald zabezpeCovaci zafizeni a zafizeni pro fizeni provozu, nevyhovujici Cdistota
a hygienicka =zafizeni, rychlost, pravidelnost a cCetnost spoji neodpovida standardim
vyspélych zemi EU.

Z ptehledu délek Zelezni¢nich trati v zatazenych tabulkdch vybranych zemi je zjevné, Ze
pokryti uzemi Ceské republiky je na srovnatelné tirovni s vysp&lymi zemémi, at’ jiz jde
0 pom¢ér k plose uzemi, nebo k poc¢tu obyvatel. Problémem je kvalita trati a také jejich vedeni,
pfipadné 1 hustota ve vztahu k osidleni, zejména v regionech. Pozici Zeleznice oslabilo takeé
ruseni fady zastavek pied rokem 1990 a statem organizovana preference autobusové dopravy.
Nepriznivy stav zeleznice se projevuje predev§im nedostate¢nym podilem v prepravé naklada
(zejména na dlouhé¢ vzdalenosti) a v pfeprave osob na kratké i stfedni vzdalenosti v rozmérech
regiond. Na silnicich zlstdva nepfiméfend cast pfepravy se vSemi negativnimi dopady.
Piikladem v podpofe Zeleznice mohou byt Rakousko nebo Svycarsko, které umi omezovat
silnicni nakladni i osobni dopravu, a to jak cilenymi opatfenimi ekonomickymi
a legislativnimi, tak nabidkou kvalitnich sluzeb zeleznice.

Jednim z hlavnich problému nasi Zeleznice je rychlost a operativnost pfepravy. Ta zavisi
jednak na stavu trati a jednak na stavu vozového parku; u nakladni dopravy také na
vybavenosti (nebo existenci) logistickych center, kde je CR teprve na pocatku a ztraci na
vyspélou Evropu vice nez 30 let.

Poradi Zemé km Zeleznic | Rozloha km® |km Zeleznic/1 000 km®
1 [Némecko 45 514 245 614 146,5
2 |Svycarsko 5 063 41 285 122,6
3 |Ceskarepublika| 9574 78 864 121,4
4 |Belgie 3471 30519 113,7
5 |Madarsko 7 875 93 030 84,7
6 |Polsko 23420 312 683 74,9
7 |Slovensko 3668 49 500 74,1
8 |Dansko 3164 43 070 73,5
9 |Rakousko 6 024 83 845 71,8
10 |Velka Britanie 16 994 244 110 69,6
11 |Nizozemsko 2 809 41 526 67,6
12 |ltalie 19 493 301 278 64.7
13 |Slovinsko 1229 20 256 60,7
14 |Francie 32 682 543 965 60,1
15 |Portugalsko 2 850 92 389 30,8
16 |Spanélsko 14 189 505 000 28,1
17 |Svédsko 11481 449 793 25,5
18 [USA 199 731 9629 091 20,7
19 |Finsko 5850 338 145 17,3
20 |Norsko 4178 323 878 12,9

Tab. 2: Srovndni vybranych zemi podle délky Zeleznicnich trati na 1 000 km?

C.7-43



U q Ustav tizemniho rozvoje, Jakubské nam. 3, 658 34 Brno
U® Tel.: +420 542 423 111, www.uur.cz, e-mail: sekretariat@uur.cz
Principy a pravidla uzemniho planovani

Kapitola C — Funkéni sloZky
C.7 Dopravni infrastruktura

Zvysovani mozné rychlosti na tratich se do roku 1989 odehravalo pouze za pomoci starSich
technologii pro rychlosti do 120 km/h ptesto, Ze jsme byli schopni vyrabét tazné lokomotivy
pro rychlosti kolem 200 km/h. Teprve v roce 1993 byly piedlozeny plany, které predpokladaji
sit’ &tyt zasadné modernizovanych trati, nazvanych Tranzitni Zelezni¢ni koridory (dale TZK),
které maji spliiovat nasledujici parametry:

— nejvyssi rychlost do 160 km/h,
— piechodnost podle evropskych standardi D4, to je 22,5 t na napravu a 8 t na béZzny metr,
— prostorova pruchodnost podle lozné miry evropskych standardi.

Jsou to tyto TZK:

L. koridor: Némecko—Dé&gin—Praha—Ceské Tiebova—Brno—Bieclav—Rakousko,
I1. koridor: Rakousko—Bieclav—Pierov—Ostrava—Polsko,

I11. koridor: Némecko—Plzeti-Praha—Ceska Tiebova—Ostrava—Slovensko,

IV. koridor: Némecko—-Dé¢in—Praha—Veseli nad Luznici—Rakousko.

Poradi Zemé km Zeleznic | Obyvatelé v milionech | km Zeleznic na mil.obyv.
1 Svédsko 11481 8,8 1304,7
2 Finsko 5850 51 11471
3 Ceska republika 9574 10,3 929,5
4 Norsko 4178 4,6 908,3
5 Madarsko 7875 10,1 779,7
6 Rakousko 6 024 8,1 743,7
7 Svycarsko 5063 7,3 693,6
8 Slovensko 3668 54 679,3
9 USA 199 731 298,5 669,1
10 Slovinsko 1229 2,0 614,5
11 Polsko 23420 38,6 606,7
12 Dansko 3164 5,3 597,0
13 Francie 32 682 58,7 556,8
14 Némecko 45514 82,1 554,4
15 Italie 19 493 53,1 367,1
16 Spanélsko 14 189 39,2 362,0
17 Belgie 3471 10,3 337,0
18 Velka Britanie 16 994 58,6 290,0
19 Portugalsko 2 850 9,9 287,9
20 Nizozemsko 2 809 15,7 178,9

Tab. 3: Srovnani vybranych zemi podle délky zeleznicnich trati na 1 milion obyvatel
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Obr. 9a: Tranzitni Zeleznicni koridory v CR — alternativni vétve koridorii, s jejichz realizaci se
uvazuje po dokoncent hlavnich vetvi

Zdroj: http://www.estav.cz/zpravy/plus/koridor.asp

V01 Tranzitni koridory / Railway transit corridors
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Obr. 9b: Prehlednd mapka tranzitnich Zeleznicnich koridorii

Zdroj: Sprava zeleznicni a dopravni cesty
http://www.szdc.cz/0-nas/zeleznicni-mapy-cr.html
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Koridory jsou modernizovany novymi metodami a sleduji pfedevs§im zvySeni rychlosti osobni
dopravy a musi vyhovovat mezinarodnim dohodam o hlavnich tratich v Evropé. Rovinaté
trat¢ jsou modernizovany na rychlost az do 160 km/h, tseky kopcovité prochazeji
optimalizaci pro rychlost do 120 km/h. Rekonstrukce zahrnuje mimo jiné zastavky (vcetné
budov a nastupist’ s podchody), zabezpecovaci zatrizeni, piejezdy (kiizeni s pozemnimi
komunikacemi), mosty a tunely mnohdy starsi 150 let (jen na I. TZK je 697 mostt a 14
tunelit).

Stav na 1. koridoru jiz ukazuje, Ze takto nastavené parametry nejsou dostacujici a roste tlak na
hledani koridori umoziujici plnohodnotnou rychlost srovnatelnou se zapadnimi standardy
(160-200 km/h), nebot’ na stavajicich Gpravach mistné klesa rychlost i pod 90 km/h (az 70
km/h) a smérové oblouky se stiidaji tak, Ze nelze efektivné vyuzit vyhod ani investicné
naro¢nych vozovych jednotek s naklap&cimi skiinémi ,,Pendolino* s maximalni rychlosti 230
km/h (viz mapka rychlosti). Jinde pouze tyto vlaky na optimalizovanych tratich dosahuji
rychlosti jen 120 km/h. To je na tratich dle mezinarodni dohody EHK OSN AGC, pfijaté
v osmdesétych letech minulého stoleti, (v AGC jsou zahrnuty véechny tranzitni zeleznicni

cwwvr

zminovanych m1stech v CR nevyskytuije.

Nejvétsi tratové rychlosti \
USTINL =
i &tsi b |o erychlos! dlel tabulky 6 Tabulek tratovych pomérd. A"
islejsi lokaini omezedalxym A
rychlostmi, a pvo(o, nutno mapu cnapat 1ak0h ubé orientacni, znazorfujici pro
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Obr. 10: Nejvyssi tratové rychlosti (véetné parametrii pro viaky s naklapécimi skrinemi)

Zdroj: Sprava zZeleznicni a dopravni cesty
http://www.szdc.cz/0-nas/zeleznicni-mapy-cr.html
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Do staveb koridorii nejsou zahrnuty velké uzly, jejichz pfestavba se ptipravuje a postupné
realizuje oddélené a s ¢asovym odstupem. Samotné budovani koridorti za¢alo v srpnu 1993,
dokonceni se predpoklada v roce 2016. Naklady byly zna¢né podhodnoceny a stoupaji nejméné
0 25 %. Rekonstrukci (modernizaci na urovenl vyspélych stati EU) vSech nadrazi ve velkych
meéstech tak 1ze redln¢ o¢ekavat az po roce 2020.

Ptehled udajt pro vSechny koridory:

— délka 1.286 km (1.442 km vcetn¢ odbocek),
— vystavba v letech 1993-2016,

— néklady koridorii 184,6 mld. K¢,

— néklady zbylych usekt cca 110-120 mld. K¢&.

Dalsi podminkou zvySovani ptepravni rychlosti Zeleznice je modernizace vozidlového parku jak
osobni, tak néakladni dopravy. U osobni dopravy jde jest¢ o pohodli, vybavenost vozi,
0 celkovou kulturu cestovani v€etné navaznych sluZzeb, vybaveni stanic atd. U nakladni dopravy
pak o vozidla specializovana na ruzné druhy a objemy piepravy, na snadnou manipulaci
s ndkladem a na souvisejici komplexni sluzby logistickych center a terminali.

Celkova sou¢asna délka trati 9574 km 100 %
Celkova soucasna délka trati o rozchodu 1 435 mm 9477 km 98,99 %
Celkova soucasna délka trati o rozchodu 760 mm 97 km 1,01 %
Celkova soucasna délka trati elektrizovanych 2 926 km 30,56 %
Planovana délka koridora 1286 km 13,43 %

Tab. 4: Soucasné délky zeleznicnich trati v Ceské republice, délka planovanych tranzitnich
koridorii a podily v procentech

Z uvedeného ptehledu udaji v tabulce je zfejmé, Ze teprve v roce 2016 bude modernizovano
13,43 % (pouze) trati na uroven odpovidajici standardim ve vyspé€lych evropskych zemich,
které se v soucasnosti posouvaji k vysokorychlostni dopravé (vice nez 200 km/h).

U koridori zahrnutych do pfistupové smlouvy a zahrnutych do TEN-T by mélo dojit
k prestavbé (tzv. modernizaci) trati na navrhové rychlosti alespon 160 km/h. K témto
prestavbam vsak nedojde diive nez po roce 2013.
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LEITSCHEMA DES TRANSEUROPAISCHEN VERKEHRSNE TZE'S (Horizont 2010) EISENBAHNEN
TRANS . EUROPEAN TRANSPORT NE TWORK OUTLINE PLAN (2010 horizon ) RAILWAYS
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Obr. 11: Trati TEN-T podle pristupové smlouvy k EU
Zdroj: Transevropska dopravni sit ve znéni rozhodnuti EP a R ¢. 1346/2001/ES z 22. 5. 2001

Problémem je neexistence celkové koncepce rozvoje zeleznicni sité€ a ujasnéni si, ze se vyplati
nakladné prestavovat stavajici trati, nebot’ jsou vhodné umistény a je na nich odpovidajici
intenzita provozu. Ptipadn¢ hledat nové koridory do mist ocekavaného ristu piepravnich potieb
a novych vyznamnych vazeb na celostatni urovni, napiiklad s ohledem na nové krajské
uspotadani ¢i noveé vzniklé primyslové zony s piihlédnutim k uspéSnosti jejich rozvoje. Je tieba
mit na paméti, Ze zelezni¢ni doprava patii k nejrychlej$im a nejkapacitné&j§im druhtim dopravy.
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Obr. 12: Mozné scéndre koncepce rozvoje vysokorychlostnich Zeleznicnich trati v CR
Zdroj: Ministerstvo dopravy CR (prezentace na Konzultacnim vyboru PUR)
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Celkové je viuci Evropé co dohanét, je tfeba konstatovat, Ze Zelezni€ni doprava je jednim
Z nejzaostalejSich druhti dopravy (spolu s vodni), kde se vSak, na rozdil od vodni dopravy,
realizuji znané objemy dopravy. Dikazem je, Ze vétSina trati v€etné vicekolejnych mimo trati
koridorové na vétsing své délky nedosahuje ani 100 km/h ndvrhové rychlosti, coz jsou v Evropé
rychlosti bézné na regiondlnich tratich. Rychlosti 90-120 km/h jsou povazovany za optimalni

vvvvv

kombinované dopravy a souvisejicich objektech — AGTC). Je nutno konstatovat, ze pfi tomto
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planovani bude tfeba vzit v ivahu koncepce rozvoje vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy,
nebot’ v pfipadé jejiho vyuziti pro rychlikovou dopravu muize byt nahlizeno na vedeni
stavajicich a novych koridort zelezni¢ni dopravy zcela novym zplisobem.

Novy problém pfedstavuje piipadna vystavba tzv. vysokorychlostnich trati se vzitym
ozna¢enim VRT (v zahrani¢i TGV, ICE apod.), jejichz realizace u nés se predpoklada po roce
2020, podle navrhu revize TEN-T spiSe po roce 2030 a bude moznd pouze s piispénim
prostiedkii z Evropské unie za predpokladu prokdzané rentability redlné dolozenymi hodnotami
dostatecnych proudd cestujicich, které amortizuji velmi vysoké stavebni i provozni naklady.
Trasy vysokorychlostnich trati maji mimofadné néroky na smérové i vyskové vedeni (napf.
nejmensi polomér smérového oblouku je 5 000 m), a tim nejenom vysoké stavebni a provozni
naklady, ale také zna¢né omezenou moznosti piizpisobeni se izemnimu uspoiadani. Vzhledem
k nadfazenosti sit¢ VRT k ostatni Zelezni¢ni siti pfedev§im v osobni dopravé a znaénym
prostorovym narokiim, které musi fesit do budoucna izemni pladnovani, je jednim z hlavnich
témat celostatniho nastroje uzemniho planovani PUR CR 2008.
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Obr. 13: TEN-T revize — stav a navrh vylepseni ¢i novych koridorii
zeleznicni nakladni dopravy.
Zdroj: TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
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Ve svété existuji celkem 4 pristupy z hlediska dopravniho vyuziti VRT:

— pouze pro osobni dalkovou dopravu (nejsnazsi zaclenéni do tizemi, obtize ve méstech);

— predchozi systém se zapojenim do stavajicich mést klasickou konvencni Zeleznici
(odpada problém s obtizemi ve méstech);

— se smiSenym provozem vlakli vysokorychlostni osobni dopravy a specidlnich rychliki,
které vyuzivaji iseky VRT (mirn¢ zvySené naroky na vyuziti izemi);

— Uplny smiSeny provoz s vyuzitim VRT 1 pro tzv. rychlé nakladni vlaky (v pahorkovitém
terénu vysoké naroky na vyuziti uzemi, minimalni podélné sklony).

Koncepce VRT v CR zatim preferuje posledni uvadény model, coZ ptisobi znaéné problémy pii
posuzovani Vlivu na udrzitelny rozvoj Gizemi a vytvaii negativni postoj pii prosazovani zaméru
VvV uzemi, nebot’ tézka nakladni doprava vyzaduje pro velké rychlosti minimdlni sklony, coz
V ¢lenitém terénu Praha — Brno a Plzeti — Rozvadov znacné zvétSuje zadsahy do uzemi 1 néklady.
Dle finan¢nich moznosti a piipadné¢ prokdzanych potieb se po zpracovani dokumentu
koordinujici tzemni planovani statt V4+2 jevi zajimavym spojeni Mnichov — Praha — Var$ava.
V soucasné dobé¢ tesi Ministerstvo dopravy v rdmci noveé piipravované ,,Dopravni sektorové
strategie” také otdzku rychlych dopravnich spojeni v ramci Zeleznice, tudiz u nékterych
koridord jeSté neni provéteno, jaké rychlostni zafazeni budou jednotlivé koridory mit. Proto je
tieba obr. 12: Mozné scéndre koncepce rozvoje vysokorychlostnich Zeleznicnich trati v CR
povazovat za orientacni.

Zeleznice by méla v dopravé osob i nakladii hrat roli hlavniho pfepravce ve viech oblastech,
Vv dopravé na kratké 1 dlouhé vzdalenosti, pifi prepravé osob v regionech i v dopravé
mezinarodni. Pfedev§im v pifiméstskych oblastech nejvétSich mést bude nezbytné provést
segregaci (odd¢leni) dalkové a regionalni dopravy na kratké vzdalenosti. Podobné se bude tfeba
zabyvat segregaci nakladni dopravy. Zelezniéni doprava se musi piizpiisobit potiebdm
a principtim rozvoje Uizemi a nabidnout sluzby schopné konkurence jinym druhim dopravy. Ke
kvalitnimu propojeni Zelezni¢ni dopravou by mélo dojit predev§im mezi krajskymi mésty,
ptipadné dal$imi velkymi sidly a velkymi zdroji a cili nakladni dopravy tak, aby vyuziti
potencialu Zeleznice bylo co nejvyssi.

Zakladni principy pro uspofadani Zelezni¢ni dopravy:

— bezpecnost provozu a vSech ucastnikili ptepravy,

— hustota a uspofadani sit€ zajist'ujici udrzitelny rozvoj, tj. obsluhu uzemi a objekta
vhodnych pro obsluhu zeleznici,

— trasové vedeni v souladu s potfebami rozvoje tizemi,

— rozsah sit¢ v dostatecné hustoté a prostorové naroky v nezbytném rozsahu,

— optimalni za¢lenéni do Krajiny.

C.7.2.3 Letecka doprava

U letecké dopravy v Ceské republice se stagnace a devastace v obdobi pied rokem 1990
projevila jesté¢ vyrazn&ji nez u jinych ¢lankG dopravni infrastruktury, a to jak v dopravé
mezinarodni, tak vnitrostatni. DoSlo k vyraznému pokroku zejména v dopravé mezinarodni
a k podstatnému rozsiteni a zkvalitnéni naseho hlavniho leti§t¢ Praha-Ruzyné. U letist’ dalSich
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velkych a vyznamnéjsich mést v Ceské republice rekonstrukce nedavno probéhly (Brno,
Karlovy Vary). Také provoz na téchto regionalnich letiStich je nesrovnatelny Vv objemu
ptepravenych osob a pravidelnych leteckych spojeni s provozem podobnych mést ve vyspélych
zemich EU.

Je tieba vsouladu s EU modernizovat sit’ letist vztahujicich se k regionim soudrznosti
svyuzitim dotaci fondi EU, vcetné druhého mozného zalozniho letist€¢ u Prahy ve
StfedoCeském kraji. Stav prameni jednak z celkového nedostatku statnich finan¢nich
prostiedkil, dalSim divodem je nizky Zivotni standard vétSiny obyvatelstva, pro ni je letecka
doprava zatim piili§ finanén¢ nakladna. V dopravé na krat$i istfedni vzdalenosti hraje
vyznamnou ulohu celkova doba piepravy, ktera je vyrazné ovliviiovana organizaci odbavovani,
bezpecnostnimi procedurami a déle Spatnou tirovni dopravy mezi centry mést a letisti, ptipadné
letiSti a vyznamnymi mésty v krajich. K tomu je Zddouci mit jasnou koncepci rozvoje letist
v CR, ktera neexistuje pravé z divodu nedostatku financi na piipadné dotace do letist, které
nejsou v majetku statu, ale soukromych subjekti, v lep§im piipadé za finan¢ni tGcasti kraju.

Ze zkusenosti vyspélych zemi by hlavni leti§t¢ v CR mélo mit pfimou zastavku na koridoru
VRT, nejlépe pro vice smérd. Pravé napojeni naseho hlavniho letisté v Praze-Ruzyni na
zelezni¢ni dopravu je momentaln€ jednim z problému, pro¢ by tento vyznamny letecky uzel
mohl vypadnout z letist v ramci TEN-T, zatimco zbyvajici letisté Ostrava-Mosnov a Brno-
Turany piedev§im z divodu nizkého obratu cestujicich (pod 1,5 mil. cestujicich/rok). Zatim se
problém podafilo vyfesit projekty dobudovani Zelezni¢niho spojeni na letisté v Praze a Ostravé
a mnoZzstvi cestujicich bylo nahrazeno potencidlem obslouZenych obyvatel. Diky tomu v névrhu
revize TEN-T se zatim objevila vSechna zminovana leti$te, a to Praha a Ostrava v core network
a Brno v compreshive network (navrh revize TEN-T). Letist¢ Mosnov bylo hodnoceno jako
vyznamn&ji z diivodu, Ze obsluhuje v aglomeraci pies 1 mil. obyvatel.*

Trend vyvoje musi sledovat rozvoj letecké dopravy v mezinarodnim i vnitrostatnim meéfitku.
Zanedbani rozvoje letecké infrastruktury v mimoprazskych letistich by bylo pfi¢inou sniZeni
vyznamu regionl. Je pravdépodobné, Ze v pfiStich n€kolika letech pro hrozbu mezinarodniho
terorizmu dojde k utlumu letecké dopravy zejména na kratsi a stfedni vzdalenosti a k pfesunu
cestujicich na jiné dopravni prosttedky (na dlouhé vzdalenosti nema leteckd doprava
alternativu).

Klasicka letecka doprava ma pomérn¢ znacné naroky na plochy a na dal$i ochranna pasma. Je
také zdrojem hlukové zatéze pro prilehlé zony. Dalsi vyvoj techniky GispéSné oslabuje negativni
dopady zejména hlukové a také piiznivé ovliviiuje 1 prostorové naroky. V tomto sméru jsou
velmi cenné zahrani¢ni zkuSenosti a standardy a jejich aplikace, a to zejména z USA, jejichz
vyuziti v nasich podminkach mtze omezit plytvani prostorem — sprawling — i v tomto oboru
dopravni infrastruktury.

Pro srovnani nékolik udajii z Rakouska
Obrat cestujicich v roce 2005 (Praha — Ruzyné 10 milionii cestujicich, Viden 15 milionii).
Viden ma pravidelné spojeni se vSemi veétsimi hlavnimi zemskymi mésty: Innsbruckem, Klagenfurtem, Lincem, Salzburgem,
Styrskym Hradcem.
Klagenfurt — hlavni mésto zemé Korutany s 90 000 obyvateli — ma pravidelné letecké spojeni do Berlina, Bonnu, Frankfurtu,
Hamburku, Hannoveru, Kolina a do Londyna.
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Zakladni principy pro usporadani letecké dopravy:

— bezpecnost a s ni souvisejici naroky na prostor,

— vytvoreni izemnich ptedpokladi pro rozvoj vSech druhti letecké dopravy,

— umisténi a prostorové usporadani zatizeni pro leteckou dopravu v souladu s potiebami
uzemniho rozvoje,

— prostorové naroky v nezbytném rozsahu,

— optimalni zaclenéni do krajiny téch zafizeni, jejichz lokalizace ma voln€j$i podminky
(malé létani).

C.7.2.4 Vodni doprava

Vodni doprava je v podminkach Ceské republiky omezena pouze na splavné useky Vltavy
a Labe. V lodni nakladni dopravé se jedna o nepiili$ vyznamné objemy, jejichZ ptepravu zatim
muze také zajistit Zeleznice. Zafizeni, ktera souviseji s provozem lodni dopravy (plavidla,
pfistavy, lodénice, vlastni vodni cesta) jsou u nds, podobné jako cela dopravni infrastruktura, ve
stavu neodpovidajicim soucasné urovni techniky. Navic pfedev§im u nadfazené vodni dopravy
v ramci TEN-T a velkych lodi, at’ jiz vle¢nych ¢i vlastnich nakladnich ¢lund, jsou ve stavajicim
stavu moznosti plavby provozovatelé kvili neutéSenym podminkam na Labsko-Vltavské vodni
cesté tuto tzv. kabotaZ premistovat do zahrani¢i a realizovat své podnikatelské zaméry mimo
tizemi CR.

V soucasnosti je kontinualné na moiské pfistavy navazana pouze Labsko-Vltavska vodni cesta,
kde vsak neni zabezpecen kontinualni provoz po vétsinu roku (teprve jez v DéCiné by zajistil
cca 345 dni v roce misto stavajicich 160 dni ponor 1,4 m, kdy jesté je plavba rentabilni a po
polovinu roku ponor 2,2 m, namisto stavajicich 90 dni). Splavnost na Labi je momentalné
zajiSténa od hranic se SRN aZz do Chvaletic, na Vltaveé pak do Ttebenic (po pfehradni hraz vodni
nadrze Slapy), a to v tfidach IV az V.a dle dohody AGN a snahou dosahnout podjezdné vysky
pod mosty 7 m (3 vrstvy kontejnerd na plavidle). Otazkou je, zda piestavba mostnich objekti
neni predtasna sohledem na nejistou budoucnost vnitrozemské plavby v CR a problémy
s prosazenim kli¢ového projektu pro kvalitni splavnost, jezu Dé¢in.

Daéle je Vltava splavna izolovan¢ na ptehradnich nadrzich tzv. Vltavské kaskady. Chybi zde
dobudovat lodni vytahy pro lod¢ do vytlaku 300 t (vodni nadrze Slapy a Orlik), aby byla mozna
predev§im rekreaéni plavba po Vltavé az do Ceskych Budgjovic, kde pravé probiha na zakladé
Usneseni vlady ¢. 1064 z 19. 9. 2007 realizace zdmé&ru obnoveni pribézné plavby na stfedni
Vltavé v tseku Ceské Bud&jovice — vodni nadrz Orlik. Hotova je od roku 2011 I. etapa Ceské
Budgjovice — Hluboka nad Vltavou a v realizaci (2011-2012) jsou 2. etapa Hluboka nad
Vltavou — VD Hnévkovice a 3. etapa VD Hnévkovice — Tyn nad Vltavou. Snahou je, aby cela
trasa od Tiebenic az do Ceskych Budgjovic byla splavna pro plavebni tiidu I dle AGN.

Turisticky atraktivni a vyuzivanou vodni cestou je tzv. Bativ kandl, postaveny ptivodné pro
prepravu uhli z lignitovych dold na Hodoninsku na Zlinsko, kde bylo hlavni pisobisté
podnikatele. Kwviilli tomuto plavebnimu dilu byla zavedena specialni plavebni tfida 0.
Momentalné je splavny tsek Otrokovice — Rohatec (CR) — Skalica (SR). Do budoucna se

vvvvv

smérem po toku nejdiive k Hodoninu, ve vyhledu do Bfeclavi a s propojenim s lodni dopravou
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k Lednickému arealu. V soucasnosti roste turisticka obliba tohoto spojeni (jen malé lod¢)
a Vv roce 2012 piibydou na biezich kanalu dalsi ti1 piistaviste.

Dalsi, prevazné turistickd ¢i zajmova plavba (motorové Cluny) je zaméfena piedev$im na
izolované vodni nadrze a plochy.

Zakladni principy pro uspofadani vodni dopravy:

— provétit praplavni spojeni Dunaj—Odra—Labe (D-O-L) a Gzemni ochranu trasy, véetné
jednani s EU, signatafi dohody AGN a okolnimi staty i s moznou variantou Odra-Vah.

— zhodnotit vyznam nékladni lodni dopravy na Labi i na Vltavé a rozhodnout o jejim dalSim
rozvoji nebo utlumu, i s ptihlédnutim k vysledkiim jednani o pruplavnim spojeni D-O-L,

— vytvaret podminky pro rozvoj rekrea¢ni osobni lodni dopravy v zdjmu podpory
turistického ruchu.

Ptestoze se muze jevit, Ze podminky pro uspofadani vodni dopravy jsou pfili§ konkrétni, je
tieba konstatovat, ze na rozdil od ostatnich druht dopravy se zde jedna o uplné zakladni
otazku koncepce, zda splavnost naSich fek zanechat soucasny stav S jistymi vylepSenimi, nebo
zda se pustit do napliiovani mezinarodnich dohod, ¢i v utlumu zajistit pouze rekreacni slozku
vodni dopravy. Toto je obsazeno v piedchozich tfech bodech.

C.7.2.5 Trendy a moZnosti zmén budouciho rozvoje dopravni infrastruktury

Doprava je velmi dynamickym odvétvim, které na jedné strané vytvari problémy v izemi a na
stran¢ druhé se je snaZi nejriiznéjSimi metodami a Casto technickym ptistupem uspokojivé
fesit proto, aby zdjem o vyuZiti dopravy nezacal klesat. Nicmén€ vzhledem k rostoucim
ekonomickym problémim vyspélého svéta a ristu jinych vyznamnych stati v ekonomické
$pi¢ce (Cina, Indie, vychodni Asie, Latinska Amerika) mohou se postupné ménit trendy ve
zpusobech feseni stavajicich dopravnich systémd, tak i v feSeni ¢i nabidce systému novych.
Nékteré zmény mohou byt skokové kvalitativni a jiné naopak pozvolné, jeZ si neuvédomime.
Ukazuje se, Ze variabilita je velka a pristupy k feSeni problémt velice rozli¢né.

Obecné vsak lze vysledovat tyto zékladni trendy vyvoje:

— nové dopravni systémy, piipadné modifikace stavajicich dopravnich systém,

— nové, tzv. alternativni druhy pohoni, zpravidla méné Skodlivé Zivotnimu prostiedi
a ¢asto na obnovitelné bazi,

— rast vyuziti vypocetni techniky a automatizace (vytazovani lidského faktoru) v fizeni
motorovych vozidel a sledovani dopravnich procesi a jejich optimalizace,
sjednocovani jizdnich dokladti v hromadné doprave osob,

— jiné pfistupy k vlastnictvi motorovych vozidel,

— automatickd navigace a sledovani pohybu dopravnich prostfedki pomoci druzicovych
a jinych navadécich systémi.

Novymi trendy dopravy jsou od zatim pfili§ nevyuzivanych prostfedkt magnetické levitace
(Maglev, Transrapid aj.), kde k vyhodam patii neopotiebovani dopravni cesty, lepsi smérové
a vySkové parametry ve srovnani s VRT, mirn€ vyssi rychlost i moznost CastéjSich zastavek,
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problémy jsou vys$i pofizovaci cena, novy neodzkouSeny druh dopravy a problém jeho
zapojeni do rostlych mést. Mozné je uplatnéni hybridnich vozidel (pozemni komunikace —
voda nebo pozemni komunikace — vzdu$ny prostor), mozna renesance vzducholodi i novych
systému lodni dopravy, tak i velikostné uspornych vozidel IAD, malokapacitnich vozidel.
O dalsi inovace existujicich systémt dopravy piedev§im nakladni (nové zpusoby loznych
ploch, ptevazenych skiini, zptsobt piekladky i organizace piekladkovych mist) je z4jem
Z hlediska zmény rozlozeni mezi jednotlivé druhy dopravy a zefektivnéni a zlevnéni vlastni
nakladni dopravy i piekladky. V neposledni fadé maji budoucnost specidlni pruhy hromadné
dopravy s pripadnou prednosti v jizdé, které vychazi levnéji nez budovani segregovanych
systémil dopravy typu metra (rozvojové zemg). Stale vétsi oblibé se t¢si elektrokola a malé
motocykly. V piiméstskych oblastech, souméstich a aglomeracich se mohou uplatnit kolejové
systémy lehkého typu, pfechodna verze mezi vlakem a tramvaji (napi. Karlsruhe v SRN).

Z hlediska alternativnich pohonti se jednad pfedevsim o nahradu spalovacich motord jinymi
druhy pohont (elektfina, plynna paliva) s riznym zptsobem ziskdvani (obnovitelné pomoci
fotovoltaickych ¢lankd, dobijeci stanice v garazich budov, Cerpaci stanice na vodik a jiné
plyny), coz bude vyzadovat sledovat tyto trendy a zajistit umisténi pozadavki v uzemi
I posilovani zdroju energie, které poroste v souvislosti s témito jevy.

Diky témto obecnym trendim muze dochdzet k vétsi efektivité vyuziti stavajici dopravni
infrastruktury, tudiz snizovani jeji potfeby, pfipadné narokll na jeji dimenzi a omezeni
prostorovych narokti v izemi (¢i naopak zvySenim kapacity pii stavajici dimenzi), vlivem
vys§i presnosti automatizovaného zptisobu fizeni prostiedkli predevSim individualni
a nakladni dopravy na silnicich. Sledovani dopravnich procesti umozni piesnéjsi dimenzi
a lepsi vyuziti vozidel hromadné 1 nakladni dopravy. Uplatnit se mohou automatizované
systémy hromadné dopravy bez fidi¢l ¢i naopak systémy sbéru cestujicich na nepravidelnych
linkdch pomoci mobilnich telefonll. Sjednocenim cestovnich a piepravnich dokladli spolu
S vyuzitim variabilngjSich systémi HD dojde k vétsi oblibé hromadné dopravy osob.
Automatizované systémy se stale vice vyuzivaji téZ pii odstavovani a parkovéani vozidel
(automatizované ¢i robotické parkovaci domy nebo tzv. ,,autosila®).

Ptibyva systémi vozidel na puajéeni bez jejich ndkupl a vyuziti stavajiciho systému
autoptijcoven pomoci digitalnich ptedplacenych karet, spoluvlastnictvi automobilti. Systém
pujcoven nového typu se téz osvédcuje u jizdnich kol, elektrokol a malych motocykli.
Zptisob teSeni zapujcek a sledovani pohybu jednotlivych dopravnich prostiedki umoziuje
rozvoj satelitniho sledovani dopravnich prostiedkti, uzivani cipovych karet, mobilnich
chytrych telefonli i celkové automatizace procest dopravy. Lakavd je i mensi potieba
dopravnich prostfedki ve meéstech a naopak dosazitelnost individualniho dopravniho
prostiedku i pro méné majetné skupiny obyvatel.

Automaticka navigace znemozni uzivatelim zabloudit a bude pomahat obchazet mista vyluk,
pfipadnych kongesci, a tim i minimalizovat jizdni dobu a spotfebu. U hybridnich zptsobt
dopravy ptfedevsim pozemni komunikace — vzduch by umoznila 1étani bez vétsi znalosti fizeni
letadla, napf. pomoci tzv. autopilotii a specidlnich koridord uréenych pro pohyb téchto
hybridi.

Nutno konstatovat, ze naznacené piiklady se nemusi projevit rovnomérné, jejich rozsireni
muze byt zalezitosti urcitych kontinentl, regionii, dokonce i mést.
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C.7.3 Principy FeSeni dopravni infrastruktury v izemnim planovani

Dopravni infrastruktura je soucasti vefejné infrastruktury v Gizemi a patii do souboru sluzeb,
mezi nimiz hraje vyznamnou roli nejen svou funkci, ale také naroky na prostor a vnéjSimi vlivy
na komplex zivotniho prostfedi. Narok dopravy na prostor a ovliviiovani okolniho prosttedi je
sice legitimni v kontextu vykondvéani funkce pfepravy a obsluhy, ale v mezich, které
nepiimérene neovlivni rozvoj a vyuzitelnost izemi a zivotni prostiedi.

C.7.3.1 Zaclenéni do izemi, navaznost na dalsi funkéni slozky

e Zaclenéni dopravni infrastruktury do uzemi

Zatlenéni dopravni infrastruktury do tzemi, do krajiny volné i do zastavéného uzemi, estetika
dopravnich staveb, ochrana Zivotniho prostiedi maji byt vzdy nedilnou, samoziejmou a ne jen
formalni soucésti ptipravy a realizace vSech dopravnich staveb. Principy a pravidla izemniho
planovani musi dbat na uplatiiovani téchto zasad pravé v oblasti dopravy, nebot’ dopravni
stavby Casto velmi zasadné ovliviluji vzhled krajiny i vzhled urbanizovaného prostoru. Jejich
usporadani nemiize byt pouze vysledkem uzkého technokratického mysleni, musi také
respektovat zésady prostorové estetiky a ta musi byt organickou soucésti principil a pravidel
uzemniho planovéani.

Do komplexu ochrany Zivotniho prostfedi v rdmci uspotadani dopravy musi patfit také ochrana
zivota a zdravi lidi v procesu dopravy.

Nedilnou soucésti ptipravy dopravnich staveb tvoii vZdy posouzeni nezbytného rozsahu
a souladu s uzemnim uspofadanim. Minimalizace prostorovych narokli pozemnich komunikaci
patii mezi standardy rozvinutych evropskych zemi z naprosto racionalnich dtvodi.

Prostorové naroky komunikaci maji byt minimalizovany nebo optimalizovany také s ohledem
na prostfedi jak ve volné krajing, tak v urbanizovaném prostoru. Vztahem mezi dopravnimi
cestami a volnou krajinou (ale 1 sidly) se ma zabyvat estetika dopravnich staveb, ktera ma mimo
jiné sledovat zaglen&ni dopravnich — zejména liniovych — staveb do krajinného prosttedi.”

S estetikou silni¢nich staveb a s jejich zaclenénim do krajiny vZdy souvisi jejich ozelenéni
vysokou 1 nizkou zeleni. Pfikladné v tomto smyslu mohou byt déalni¢ni stavby v zemich
Beneluxu, kde stfedni zelené pasy s dvojitymi betonovymi svodidly jsou vzdy osazeny vysokou
1 nizkou zeleni, jejichZ vliv je nejen esteticky, ale soucasné také zvySuje bezpecnost. Silnice nasi
predci vzdy lemovali alejemi ovocnych i okrasnych stromt a tuto tradici dale zachovavaji napt.
Rakusané a Italové, zatimco naSe standardy stromy kolem silnic nepfipousteji. Problémem
tohoto feSeni vSak je jina rychlost provozu dopravy, problém stfidavého osliiovani sluncem,
moznost rozSifovani silnic dle potieb kapacity i bezpecnosti dopravy viibec (vzristajici kluzkost
silni¢nich tsekt pod stromy, dals$im problémem jsou prostfedky na udrzbu zelené i v majetku
a sprave koho stromy podél silnic jsou). Presto by mozna stdlo zato pokusit se zjistit, pro¢

V této souvislosti miizeme zaznamenat, e jednim z pritkopnikii estetiky silnicnich staveb v jejich souziti s krajinou byl na
nasem uzemi inzenyr (a pozdéjsi profesor) H. Lorenz, ktery trasoval na prelomu tricatych a ctyricatych let dalnici Videri—Brno—
Vratislav (dodnes rozestavénou a castecné vyuzitou) a K dalsim pritkopnikiim tohoto oboru patrili profesor brnénské techniky
ing. V. Vesely a jeho kolega ing. M. Hos, kteri se podileli na trasovani moravského useku dalnice D1 Brno—Praha.
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napiiklad Rakousko problém se stromy nema a u nas to problém je. Ze by to bylo pouze tim, Ze
se v Rakousku diive pouzivala auta s koufovymi skly?

e Nadvaznost dopravni infrastruktury na ostatni funkcni sloZky

Vyroba, tézba a skladovani:

sledovat takové uspofadani dopravni infrastruktury v jeji vykonnosti a vazbach, které
bude odpovidat vykonnosti konkrétni primyslové vyroby a tézby;

zajistit podminky dopravnich vazeb pro ptipadné vyrobni kooperace v rozmeérech
mistnich, regiondlnich, statnich i mezinarodnich pro vSechny vyuzitelné druhy dopravy;
vytvofit podminky pro maximalizaci vyuziti zeleznice;

podporit realizaci terminali i1 logistickych center a vazby na tato zafizeni jak vyroby
a tézby, tak zejména skladového hospodafstvi;

zajistit co nejkrat§i a bezkonfliktni napojeni objektii vyroby, tézby a skladovani na
vykonnou silni¢ni (dalni¢ni) sit’;

hodnotit naroky jednotlivych druhii dopravy na prostor a energie v konkrétnich ptipadech
a vyuzit nejvhodnéjsi typ dopravy nebo nejvhodnéjsi kombinaci;

prosazovat a vytvafet podminky pro minimalizaci prostorovych naroki dopravni

infrastruktury a minimalizaci negativnich dopadl na zivotni prostiedsi,

ve specifickych ptipadech vyuzit také vhodné nekonvenéni druhy dopravy (pfiklad:
lanovky pro svoz dieva, dopravu vzducholodémi);

vytvofit podminky k vyuziti hromadné dopravy vetejné nebo zavodni pro dopravu
zaméstnancll v zdjmu minimalizace ploch pro parkovani, minimalizace zatiZeni
pfistupovych komunikaci, a tim také minimalizovat negativni dopady na Zivotni prosttedi.

Zemédelské a lesni hospodarstvi:

koordinovat systémy polnich a lesnich cest v zajmu minimalizace jejich rozsahu, ale
soucasné maximalizace moZzné prostupnosti krajiny;

vyuzit je ve vhodnych piipadech soucasné jako viceucelové komunikace pro obsluhu
sousednich primyslovych podniki nebo nerostné t€zby a pro napojeni rekreacnich
a sportovnich zatizent;

také je vyuzit jako turistické stezky pro chodce a cyklisty.

Bydleni:

dopravni infrastrukturu koncipovat tak, aby neméla negativni vliv na Zivotni prostfedi, na
strané druhé zajistit, aby nedochdzelo u drzenych dopravnich koridortt k budovani nové
obytné zastavby smérem k nim (n¢kdy ve snaze zabranit realizaci dopravniho zaméru
V tomto Uzemi, jindy je snahou malych podnikateli byt pfimo napojen na nadiazenou
silnici — tyka se predevsim obchvatl na silnicich I. tfidy);
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komunikacéni sit’” v reziden¢nich zénach zasadn¢ (v celém rozsahu) zarazovat do ,,zon
tempo 30 a vhodné ulice do obytnych zdn;

zajistit dobrou pfistupnost k obytnym objektim zejména pro dopravu hromadnou
v pfiméfenych dochazkovych vzdalenostech (300-600 m);

na zastavkach hromadné dopravy a dopravnich terminalech osobni dopravy je tfeba
zajistit postupné bezbariérovy pristup na nastupisté i do dopravnich prostiedki;

nové trendy hromadné dopravy osob srozvijejicimi se novymi komunikacnimi
technologiemi umozni do budoucna hromadnou dopravu osob nelinkového zplisobu
(vyplati se piedevsim v fidceji osidlenych oblastech, kde bude dopravni prostiedek
hromadné dopravy zajizdét na zastavky obsluhované obcasné€, napiiklad na zavolani na
SMS apod.);

pristup individualni dopravy zejména k vicebytovym objektim (ke skupindm
vicebytovych objektil) mize byt regulovan,;

pro statickou dopravu zajistit nejméné jedno odstavné stani na jeden byt, pro byty
0 podlazni plose nad 100 m? dvé& stani (pozadavek soucasné normy), V budoucnu
vzhledem k demografickému vyvoji a velikosti rodin, téz saturaci automobily (500 aut
a vice na 1000 obyvatel) zpiisobi, ze pozadavek na dvé gardze bude i U menSich byti.

odstavna stani by se méla zasadné umistovat pod troven terénu (pod objekty, pod
vnitrobloky, parky apod., pfipadné do objekti). Na terén (do uli¢niho prostoru) umistit jen
nezbytné minimum parkovacich stani pohotovostnich, pro navstévniky. Umistovani se
snazit volit tak, aby nedochdzelo ke znatnému prostorovému omezeni pro pési dopravu,
kterého jsme Casto svédky v centech velkych mést.

Obcanské vybaveni:

objekty obCanského vybaveni musi byt pfiméfené své velikosti a vyznamu vybaveny
(zptistupnény) dopravni infrastrukturou, a to jak pro dopravu osobni, tak nakladni,
U dopravy osobni jak dopravou hromadnou, tak individualni;

zatizeni pro dopravu nakladni (u velkych objekti také pro dopravu osobni) musi byt
uspotadana tak, aby neomezovala provoz na vetejnych komunikacich;

obchodni zafizeni obvykle vyzaduji zasobovani just in time. Logisticka centra a terminaly
mohou tento pozadavek uspokojit a mohou tak omezit pottebu manipulac¢nich ploch;

u vetSich objektli obCanského vybaveni (napf. u obchodnich center) umistit parkovaci
stani mimo volné plochy, tj. pod nebo na objekty, nebo do parkovacich dom;

zvlastni pozornost vyZzaduji zdravotnicka zafizeni jak co do obsluhy hromadnou dopravou,
tak co do dostateCnych kapacit pro statickou dopravu. Nezbytné je také jejich vybaveni
heliporty. To se opét tyka jak novostaveb, tak rekonstrukci;

u Skolskych zafizeni se vybaveni pro statickou dopravu tyké jednak dlouhodobych stani
pro ucitele i zaky a také nezbytnych kratkodobych v rezimu Kiss and Ride pro dovoz
a odvoz zaku rodi¢i. Druhy statické dopravy se zohledni podle typu Skoly a stafi zaku ¢i
studentli. Nezbytné jsou také kapacity pro uschovu jizdnich kol;
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Skolské zatizeni maji byt také piistupna samostatnymi stezkami pro chodce i cyklisty bez
styku s automobilovou dopravou, nebo s chranénymi ptechody;

kapacity zafizeni pro parkovani osobnich vozidel u vSech objektii obanského vybaveni
uréuje CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Zelen:

dopravni infrastruktura jako soucast krajiny a vefejného uli¢niho prostoru ma byt vzdy
doprovazena zeleni vysokou i nizkou pfi respektovani podminek bezpecnosti silni¢niho
provozu,

na komunikacich dalni¢niho typu je zddouci umist'ovat zelenn do stfednich délicich pasi
a na svahy nasypovych i zafezovych téles;

na mistnich komunikacich plni zelen (zejména vysokd) nékolik funkeci:

o dotvafi, humanizuje uli¢ni prostor,

o chréani a vymezuje chodniky a pobytové prostory,

o ochrannou funkci plni u pfechodl na délicich ostriveich a vysazenych plochach pfi
zachovani dostatecné piehlednosti a rozhledovych pomérii pro fidice i chodce,

o v parkovacich pruzich chrani vozidla a vymezuje prostor parkovacich pruhi,

o ozivuje plochy parkovist, vytvaii stin.

Situaci s umisténim zelené na mistnich komunikacich (v uli¢nim prostoru) muze vyznamné
komplikovat stdvajici rozmisténi technické infrastruktury v podzemi a zajisténi bezpecného
ptistupu k nim daného ptislusSnymi ptedpisy.

Doprovodna vysadba podel cest ve vhodné druhove skladbé a parametrech (napi. Sifce) se
muze stat soucasti prvku lokalniho USES (biokoridor, interakéni prvek), dalsi zasady tesi
podkapitola C.5 Zelen.

Rekreace:

zatizeni pro rekreaci a sport vyzaduji dobry pfistup i1 piijezd a dostateCné parkovaci
plochy;

zafizeni ve volné krajiné¢ musi byt vzdy pfistupna ucelovou komunikaci pro zasobovani.
Tu je vhodné vyuzit i pro ptijezd osobnich automobili a pfipadné sloucit i se stezkou pro
chodce a cyklisty, pokud neni tato stezka vedena samostatn¢;

pro ucelovou pfistupovou komunikaci vyhovi komunikace jednopruhova obousmérna
S minimalnim z&sahem do krajiny a uloZena do krajiny tak, aby nenarusila jeji morfologii;

objekty pro rekreaci a sport musi byt vybaveny parkovacimi kapacitami v souladu
s pozadavky CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikact,

pro sportovni a relaxacni aktivity jsou stale castéji vyuzivdna kratkodobd obdobi
prodlouzenych vikendl a také pfilezitosti béhem pracovniho dne. Cinnost tohoto druhu
sleduje co nejvhodnégjsi vyuziti volného ¢asu, mé tedy naroky na rychlost pfepravy a tim
zvySuje naroky na kapacity dynamické a piedev§im statické dopravy v piislusnych
lokalitach.
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Technicka infrastruktura:

piepravni naroky technické infrastruktury jsou vétSinou pokryty standardni dopravni
infrastrukturou;

piepravni naroky silni¢niho charakteru samostatnych arealti fesi i¢elové komunikace;
specifické ptipady prepravnich narokl velkych objemi substratd fesi ucelové Zelezniéni
traté (vlecky) a specializovany vozovy park jak zelezni¢ni, tak silni¢ni;

ta zafizeni technické infrastruktury, kterda maji velké naroky na prostor a na objem
dopravy a ktera mohou nepiiznivé ovlivnit Zivotni prostfedi jak svou existenci a produket,

tak také mimotddnymi dopravnimi naroky, musi byt uvedeny do souladu s principy
udrzitelného rozvoje tizemi.

Vodni hospodarstvi:

ucelové pozemni komunikace v nezastavéném tzemi tvoii sit’ polnich a lesnich cest, jejich
sit je potvrzovana a upravovana v ramci pozemkovych uprav, pfipadné tzemniho
planovani;

cesta v krajin¢ vhodné umisténd muize pusobit jako protierozni opatfeni (vodni eroze —
cesty po vrstevnicich, vétrna eroze — Vv ptipadé doprovodné vysadby dievin podél cest),
naopak nevhodna kombinace tzv. Givozovych cest a erozné¢ nachylnych plodin muize
zaptiCinit zvySeny soustfedény odtok, ktery muize zpisobit Skody predevsim na nize
situovanych zastavénych tizemich a komunikacich;

liniova stavebni dila dopravni infrastruktury musi pfispet k tvorbé a ochran€ krajiny nejen
z hlediska estetick¢ého vnimani krajinotvorby, ale také s ohledem na mozné pohyby
vodnich mas v mimofadnych situacich, kdy mohou pisobit v kladném i zaporném smyslu,

celistva a dostateCné odolna nasypova télesa ve sméru toku nad zastavénym tzemim je
mohou chranit, naopak umisténa pod uzemim mohou byt pficinou jeho devastace, pokud
nejsou dostatecné prostupna.

C.7.3.2 Verejny prostor

Pozemni komunikace jako vyznamna ¢ast dopravni infrastruktury jsou vyraznou soucasti volné
krajiny 1 vefejného prostoru v obcich a méstech. Jejich znacné naroky na prostor musi byt vzdy
objektivné posouzeny a minimalizovany.

Verejny prostor volné krajiny:

vedeni dopravnich staveb pfizplsobit krajinné morfologii,
uplatnit estetiku dopravnich staveb,

omezit zasahy do terénniho reliéfu,

v dopravnich stavbach masivné uplatiovat zelen.
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Verejny prostor obci a mést (verejnad prostranstvi):

zékladni prioritou v navrhovani mistnich komunikaci (novostaveb i rekonstrukci) v obcich
a mestech je utvafeni vefejného ulicniho prostoru, bezpecného a vlidného pro jeho
uzivatele, zejména chodce,

minimalizovat prostorové naroky vozidlového provozu, sifky jizdnich past,
maximalizovat prostory pro chodce,

masivné¢ uplatilovat zelen.

C.7.3.3 Naroky na uzemi a vztah k intenzitim dopravy

Prostorové naroky dopravni infrastruktury 1ze v podstaté ovlivnit jen u zafizeni Zelezni¢nich
a pozemnich komunikaci, ¢astecné vSak i u vodnich cest. Prostorové naroky téchto zatizeni jsou
odvozovany z predpokladanych intenzit dopravy a z pozadované rychlosti, u vodnich cest pak
mnozstvim na sebe kladenych ptepravovanych kontejnert. Je otdzkou, zda je rozumné fesSit
problém ukladani dvou ¢i tii kontejnerti na sebe zvedanim nivelet mostd (z 5,25 m na 7 m nad
vodni hladinou toku), ¢i nejprve mit jistotu, ze plavba se stane dilezitou soucasti (predevsim
plavebnim stupném Dé&Cin) dopravy, a potom investovat do téchto zmén (fesit v souvislosti
S roz§ifenim vodni dopravy).

P11 izemné planovaci €innosti je nutno sledovat:

prikazné udaje o predpokladech vyhledovych mnozstvi (intenzit, tun) vozidel, nakladu,
cestujicich,

zdivodnéni navrhované (pozadované) rychlosti piepravy ve vztahu jejiho vlivu na
kapacitu,

zdivodnéni uzitych (navrhovanych) systémt dopravy vcetné vozidel a dolozeni
optimalizace spotieby energii,

doloZeni pfedpokladanych technickych opatteni pro optimalizaci vyuZziti navrhovanych
systémd,

minimalizaci prostorovych narokt dopravnich cest a zafizeni,
kvalitu obsluhy Gzemi,

preferenci hromadné dopravy v dopravé osob i nékladi,
zhodnoceni dopadu na Zivotni prostedi.

Poznamky k principim dimenzovani dopravnich cest:

s rostouci pozadovanou rychlosti klesd kapacita (Kapacita pozemni komunikace neni
zavisla pouze na zvysujici se rychlosti vozidel, ale také na bezpe¢nosti provozu, tedy i na
vzdalenosti mezi vozidly. Srostouci rychlosti, proto musi nariistat i vzdalenost mezi
vozidly. Od uréitého okamziku se muze stat, Ze bezpecné rozestupy vozidel navzajem
snizuji kapacitu pozemni komunikace, ptestoze se rychlost zvétsuje),

pruhy zklidiuji (zpomaluji) dopravu,

niz$i rychlost zvySuje bezpecnost.
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Pravni predpisy

Usporadani dopravni infrastruktury ovliviiuji nasledujici zakonna opatieni.

Zakon ¢, 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zdakon), ve zneni
pozdejsich predpisii.

Zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisii.

Zakon ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélskeho pudniho fondu, ve znéni pozdéjsich predpisu.
Zdkon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisii.

Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemske plavbé, ve znéni pozdéjsich predpisii.

Zakon ¢. 289/1995 Sb., o lesich a o zmenée a doplnéni nékterych zakonu (lesni zdkon), ve znéeni
pozdéjsich predpisii.

Zakon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulost provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdejsich predpisu.

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisii.

Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb.,
0 zivnostenskem podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdejsich predpisii, ve znéni
pozdéjsich predpisil.

Zakon ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury a o zméné zakona ¢. 171/1991
Sb., o pusobnosti organii Ceské republiky ve vécech prevodu majetku statu na jiné osoby
a 0 Fondu narodniho majetku Ceské republiky, ve znéni pozdejsich predpisu, ve znéni
pozdéjsich predpisil.

Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zmeéné nékterych souvisejicich zakonil,
Ve zneni pozdejsich predpisii.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonii.
(zakon o silnicnim provozu), ve znéni pozdejsich predpisu.

Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zmeéné nékterych dalsich zakonii, ve znéni pozdéjsich
predpisii.

Zakon ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zmeéné nékterych zdkonii (vodni zdkon), ve znéni
pozdéjsich predpisil.

Zakon ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusSi a o zméné nékterych dalSich zdkonii (zakon
0 ochrané ovzdusi), ve znéni pozdejsich predpisu.

Sdéleni ¢. 35/1995 Sb. Ministerstva zahranicnich véci o sjednani Evropské dohody

vvvvvv

(AGTC).

Sdeleni ¢. 35/1995 Sb. Ministerstva zahranicnich véci o sjednani Evropské dohody o hlavnich
vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN).
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Transevropska dopravni sit

31996 D 1692: Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. cervence
1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité (Ur. vést. L
228, 9.9. 1996, s. 1), ve zneni: 32001 D 1346: rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
¢ 1346/2001/ES ze dne 22. 5. 2001 (U¥. vést. L 185, 6. 7. 2001, s. 1)

Normy, metodické pokyny

VSechny druhy dopravnich cest v ramci dopravni infrastruktury, jejich stavebni uspotadani,
jsou podchyceny v Ceskych technickych norméach, Technickych podminkach, Vzorovych
listech a dal§ich resortnich pfedpisech vydavanych Ministerstvem dopravy CR. Pro tizemni
planovani jsou nejvyznamnéjsi normy, které se tykaji pozemnich komunikaci a drah, ptipadné

vvvvvv

naroky na prostor a vedeni trasy. Jsou to normy Projektovani silnic a délnic, Projektovani
mistnich komunikaci a Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich. Tyto normy
uruji prostorové uspofadani pozemnich komunikaci, tj. usptddani Sitkové, smérové
a vyskové, 1 moznosti napojovani tizemi.

Vybrané hlavni normy:

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel. Vydana: 3.2011
CSN 73 6058 Jednotlivé, fadové a hromadné garaze. Vydana: 9.2011

CSN 73 6060 Cerpaci stanice pohonnych hmot. Vydana: 9.2006

CSN 73 6100-1 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cést 1: Zakladni nazvoslovi. Vydéna:
10.2008; Zména: Z1. Vydana: 7.2011

CSN 73 6100-2 Nézvoslovi pozemnich komunikaci — Céast 2: Projektovani pozemnich
komunikaci. Vydana: 10.2008

CSN 73 6100-3 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 3: Vybaveni pozemnich
komunikaci. Vydana: 11.2007

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic. Vydana: 10.2004; Oprava: Opr. 1. Vydéna: 5.2005;
Zména: Z1. Vydéna: 1.2009

CSN 73 6102 ed. 2 Projektovéani kiizovatek na pozemnich komunikacich. Vydana: 6.2012;
puvodni vydani: 11.2007

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. Vydana: 1.2006; Oprava: Opr. 1. Vydana:
4.2012; Zména: Z1. Vydéna: 2.2010

CSN 73 6108 Lesni dopravni sit. Vydana: 2.1996
CSN 73 6109 Projektovani polnich cest. Vydana: 4.2004
CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati. Vydana: 8.1996

CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a piechody. Vydana: 4.2004; Oprava: Opr. 1. Vydéna:
6.2010; Zména Z1. Vydana: 5.2008
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CSN 73 6200 Mosty — Terminologie a tiidéni. Vydana: 7.2011
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti. Vydana: 10.2008; Zména: Z1. Vydana: 1.2012
CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah. Vydana: 3.1998
CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic. Vydana: 8.1996

CSN 73 6320 Prijezdné priifezy na drahach celostatnich, dréhach regionalnich a vleckach
normalniho rozchodu. Vydana: 6.1997

CSN 28 0318 Prijjezdné priifezy tramvajovych trati. Vydana: 5.1994
CSN 73 6412 Geometrické uspotadani koleje tramvajovych trati. Vydana: 6.1995

(V?SVN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanoviste
— Cast 1: Navrhovani zastavek. Vydana: 5.2007

(V?SVN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanoviste
— Cast 2 Pfestupni uzly a stanovisté. Vydana: 9.2009

CSN 73 6430 Geometrické uspotadani koleji metra — Kolejovy svriek metra. Vydana: 1.1997

CSN 73 7501 Navrhovani konstrukci razenych podzemnich objektii. Spoleénd ustanoveni.
Vydéna: 1.1993

CSN 73 7507 Projektovéani tunelti pozemnich komunikaci. Vydana: 1.2006; Oprava: Opr. 1.
Vydana: 3.2007; ed. A Vydana: 12.2007

CSN 73 7508 Zelezniéni tunely. Vydana: 9.2002; Zména: Z1. Vydana: 5.2010
CSN 73 7509 Prijjezdny prifez metra. Vydana: 4.1996
CSN EN 12 930 Bezpecnostni pozadavky na osobni lanové drahy — Vypoéty. Vydana: 5.2005

CSN EN 1907 Bezpeénostni pozadavky na osobni lanové drahy — Terminologie. Vydana:
10.2005

Zakladni Technické podminky z oboru pozemnich komunikaci — jednd se o dokumenty
vydavané Ministerstvem dopravy CR, které podrobn&ji uréuji usporadani prijezdnich usekd
silnic obcemi, navrhovani obytnych zon, zklidiiovacich a bezpecnostnich prvki, ptipadné
dalSich soucasti pozemnich komunikaci. Dale jsou vyznamné tzv. ,,Technické normy
Zelezni¢ni“ (TNZ), kde nékteré jsou zavazné podle legislativy (Vyhlaska Ministerstva
dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjsich
piedpist).
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Pouzité zdroje
Empfehlungen fiir die Anlagen von Hautpverkehrsstrafsen (EAHV 93). (DoporuCeni pro
vystavbu hlavnich dopravnich komunikaci.) 1993.

Richtlinien fiir die Anlage von Strassen RAS. Teil: Linienfiihrung. (Smérnice pro vystavbu silnic
RAS. Dil:Trasovani RAS-L.) RAS-L, FSGV, 1995.

Richtlinien fiir die Anlage von Strassen RAS. Teil: Querschnitte. (Smérice pro vystavbu
pozemnich komunikaci RAS. Dil: Pfi¢né uspotradani.) RAS-Q, FSGV, 1996.

Empfehlungen fiir Fufigdingerverkehrsanlagen (EFA). (Doporuceni pro vystavbu komunikaci
pro chodce.) 2002.

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA 95. (Doporuceni pro vystavbu komunikaci pro
cyklisty.)1995.

Handbuch fiir die Bemessung von Strassenverkehrsanlagen. (Pfiru¢ka pro dimenzovani zatizeni
silni¢ni dopravy.) HBS, 2001.

RVS 3.931 Querschnittsgestaltung von Innerortsstrafen. (Pficné usporadani mistnich
komunikaci.) Viden: 1994.

RVS 3.13 Nicht motorisierter Verkehr — Radverkehr. (Bezmotorova doprava — cyklisticky
provoz. Viden: 2001.) Viden: 2001.

SN 640 213: Entwurf des Strassenraumes: Verkehrsberuhigungselemente a dalsi $vycarské
normy.

Strassenraumgestaltung. Hamburg.

Gestaltung von Strasse und Ortraum. Niederdsterreich.

Byernes trafikarealer. Holandsko.

Ein plan fiir Wien in 21. Jahrhundert.

Zasady bezpecného utvareni mistnich komunikaci.

Udaje o nehodovosti v Ceské republice a v Evropské unii.

Udaje o nehodovosti v Ceské republice. Podklady Ceské policie.
Highway capacity manual. HCM 1985, 1994, 2000.
Projektovanie miestnych komunikacii. Bratislava: 2004.
Wytyczne projektowania drog. WPD-1, WPD-2, WPD-3. Warszawa: 1995.
Wytyczne projektowania ulic. WPU. Warszawa: 1992

Norme funzionali e geometriche per la construction della strade. Ministero delle Infrastrutture
e dei Transporti, Ispettorato Generale per Circolazione e la Sicurezza Stradale.

Documentazione Technika Sulla Tipologia della Strade. Italia.
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic. 2005.
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CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich. Rozpracovana revize —
predpoklad vydani 2007.

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. 2006,

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci: Komentar. 1987.

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci: Komentar. 2006. (Rozpracovano.)
Vybrané prvky dopravniho zklidiiovani. Praha: CVUT.

Meésto Brno — strategicka dopravni studie.

BUCHANAN, Collin, D. Traffic in Towns. Londyn: 1963.

VESELY, Vladimir. Doprava a méstské komunikace. 1966.

PAVLICEK, Jan. Méstské komunikace. 1988.

Zavery. In post gradualni kurz Effective urban and regional regeneration in the Czech Republic.
Brno a Glasgow (Scotland): 1997.

Zavéry. In mezinarodni sympozium Clovek ve meste. Bratislava: 2006.

Politika izemniho rozvoje Ceské republiky 2008, Brno, Ustav izemniho rozvoje ve spolupraci
S Ministerstvem pro mistni rozvoj

Uzemni studie k ¢l. 114 S5 Politiky izemniho rozvoje CR 2008. Praha, T-plan.

Proveéfeni ucelnosti a moZnosti paralelniho jizniho spojeni zapad — vychod podle clanku (122)
z PUR CR 2008. Brno, Ustav izemniho rozvoje.

Dalst uzitecné odkazy k problematice:

Portal 1zemniho planovani
http://portal.uur.cz/oborove-informace-o0-uzemi/doprava.asp

DOPRAVNI POLITIKA CR PRO OBDOBI 2014 — 2020 S VYHLEDEM DO ROKU 2050
(material schvélen na jednani vlady CR dne 12. 6. 2013)
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/6771FC27-DCCC-4B72-BDOE-
3EF7E6118704/0/Dopravnipolitika20142020schvalena.pdf
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Soupis zkratek

B+G Bike and Go — zaparkuj jizdni kolo (cyklista) a jdi pésky

B+R Bike and Ride — zaparkuj jizdni kolo (cyklista) a jed” hromadnou dopravou

CR Ceska republika

CSN Ceska statni norma

CSN Ceska statni norma

CSN EN Ceska statni norma sladéna s normou evropskou

CsU Cesky statisticky uad

D, D1 dalnice, s ¢islem konkrétni tah dalnice Praha — Brno — Lipnik nad Becvou,
posléze prodlouZeny o pivodn€ D47 — Lipnik nad Becvou — Ostrava — hranice
CR/Polsko

Dohoda EHK OSN AGC

Dohoda EHK OSN AGTC
Sdéleni ¢. 35/1995 Sb., Ministerstva zahrani¢nich véci o sjednani Evropské
dohody o nejdilezitéjSich trasdch mezindrodni kombinované dopravy
a souvisicich objektech (AGTC)

D-O-L provéfovany zamér pruplavniho spojeni fek Dunaj — Odra — Labe

E15 puvodni zemé Evropské unie (15 stati) pred velkym rozsifenim v roce 2004

EHK OSN AGN
Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci €. 163/1999 Sb., Evropskd dohoda
0 hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezindrodniho vyznamu

EN Evropska norma

EU Evropska unie

GEPARDI  generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury

HD hromadna doprava

CHKO chranéna krajinna oblast

1/52 silnice . tfidy (statni silnice)

ICE Intercity-Express, némecka obdoba francouzského TGV

IDS integrovany dopravni systém (zplsob organizace hromadné dopravy osob)

K+R Kiss and Ride — zastav u zastavky HD a naloz (vyloz) spolucestujici

MD Ministerstvo dopravy

MHD méstska hromadna doprava

MV-CRV Ministerstvo vnitra — centralni registr vozidel (v soucasnosti pieveden na MD)

C.7-68



UUR

Ustav tizemniho rozvoje, Jakubské nam. 3, 658 34 Brno
Tel.: +420 542 423 111, www.uur.cz, e-mail: sekretariat@uur.cz

Principy a pravidla uzemniho planovani
Kapitola C — Funkéni sloZky
C.7 Dopravni infrastruktura

MZP

PHM

P+G

P+R

PUR CR 2008

R, R43, R52
ROPID
SRN

SR

TEN-T

TGV

TNZ

UAP

USA
V4+2

VD
VRT

Ministerstvo zivotniho prostiedi

pohonné hmoty

Park and Go — zaparkuj a jdi pésky

Park and Ride — zaparkuj a jed’ dale hromadnou dopravou

Politika uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008, schvalena usnesenim vlady
¢. 929 dne 20. 7. 2009

rychlostni silnice (rychlostni uspofadéni silnice 1. tfidy), s ¢islem urcitd R
Regionalni organizator Prazské integrované dopravy

Spolkova republika Némecko

Slovenska republika

trans-european transport network — dopravni sit’ mezinarodniho vyznamu
sledovana a rozvijena v ramci dohod EU

train & grande vitesse — oznaceni vysokorychlostnich vlakil francouzskych
statnich drah (SNCF), nastupcem téchto vysokorychlostnich vlakii je systém
AGV

technicka norma Zelezni¢ni

uzemng analytické podklady (utfidéné povinné podklady pro uzemni
planovani)

Spojené staty americké

staty Visegradské &tyiky (Ceska republika, Mad’arsko, Polsko, Slovensko)
adalsi staity EU Rumunsko a Bulharsko, které¢ se dohodly na vzijemné
koordinaci uzemné planovaci ¢innosti a hledani tzv. nenavaznosti mezi
urbanistickymi, dopravnimi, energetickymi systémy a také pfirozenych
prekazek, které nasledné¢ dokumentuji ve ,,Spolecném dokumentu tzemniho
rozvoje statl V4+2*

vodni dilo

vysokorychlostni trat’ (zelezni¢ni — dle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni pozd¢jSich predpist, §3 odst. 2, vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava pro
rychlost draznich vozidel nad 200 km/h, jinak (do 200 km/h) drdha konvenéni
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