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120 LET LINEARNIHO MESTA

V letech 1882 a 1883 prispival do
Madridu vénované rubriky Spanélského
casopisu El Progreso inZenyr Arturo Soria
y Mata (15. 12. 1844 - 6. 11. 1920). Byl to
republikdnsky orientovany vzdélanec a fi-
losof, ktery vyucoval geografii a matema-
tiku a vénoval se ve svych tivahich a také
v praktické Cinnosti predevsim dopravé
a jejimu vyznamu pro hospodatsky a spo-
lecensky rozvoj. Projektoval Zelezni¢ni
traté a v roce 1875 zalozil v Madridu prvni
konéspreznou traf vefejné dopravy.

Do El Progreso napsal 56 tivah, v nichz
se v souladu se svou specializaci vénoval
prevdzné stavu a ndvrhim na zlepSeni
méstskych vodovodu, kanalizace a dopra-
vy, v budoucnosti vyuZivajici visuté a pod-
zemni elektrifikované rychlodrahy. Dne
10.4.1882 nazval La Cuidad Lineal svij
piispévek, formulujici poprvé princip
linedrntho mésta. Vychdzel z toho, Ze
,primka je nejcharakteristictéjSim vyra-
zem moderntho mésta“ a ,,faktem je line-
drni mésto, formované jednou ulici ... Je-
li dim bodem v geometrii mésta, je
vrcholnou a logickou formou linedrni
mésto, jedna komunikace, prodlouzend do
nekonecna ...Je to forma nejadekvdtnéjsi
vyndleziim tohoto stoleti: Zeleznici a tram-
vaji pro rychlou dopravu lidi a véci, tele-
grafu a telefonu, které odstrariuji vzddle-
nosti pri dopravé myslenek a slov*.

Na rozdil od Howardovy mysSlenky

zahradnich mést, majici nespocet pred-
chudct zvlaste v 19. stoleti, je linedrni
mésto jiZ ze své podstaty novym ndmeé-
tem. Pfesto 1ze i u néj nalézt v minulosti
urcité predchudce, u nichz vSak lze pra-
vem pochybovat, Ze by je Soria y Mata
znal. Je to zejména z poloviny 15. stoleti
Antonio Averulino, zndmy pod pfizvis-
kem Filarete, autor jen v rukopisech v ital-
skych knihovndch zapomenuté leZicitho

plavebni kandl. Dal§im takovym pro-
jektem byla z poloviny 19. stoleti Velkd
Viktoriina cesta. Méla podle predstavy
Josepha Paxtona obepinat centrdlni Cdst
Londyna a byt tvofena kolejovou dopra-
vou doprovdzenou obytnymi a vefejnymi
budovami.

Znovu se k tématu linedrniho mésta
Soria y Mata vrdtil kratce poté v dalsich
prispévcich pro El Progreso dne 24. 4.

ST

Arturo Soria y Mata. Linedrni mésto mezi dvéma existujicimi centrdlnimi mésty — 1884.
Soria y Mata si predstavoval, Ze postupné budou vSechna dnesni diileZitd mésta
vzdjemné propojena linedrnimi sidelnimi vitvary, budovanymi podél dopravnich tras.

architektonického traktdtu z poloviny 15.
stoleti. Prdvé v ném lze nalézt popsany
i nakresleny ndvrh ,,délnického mésta“,
tvofeného stejné jako u Sorii y Maty
dvéma pasy étvercovych bloki s rodinny-
mi domy, mezi nimiZ tvoii dopravni osu

a 24. 7. 1882 a posléze v bfeznu pristi-
ho roku napsal souborny text, zfetelné
ovlivnény o ¢tvrt stoleti star§im spi-
sem Ildefonze Cerdy a jeho pozadavkem
,ruralizovat mésta a urbanizovat ven-
kov*. Predstavoval si, Ze po obou strandch

URBANISMUS A UZEMNI R0OZVOJ - ROCNIK V - CISLO 5/2002



tramvajové trat€ budou ctvercové bloky
s rodinnymi domy v zahradéch. Mél se tim
podporovat v zdjmu ruralizace mést ndvrat
k pfirodé a zdroveni rozvoj zemédelstvi,
protoZe podle Sorii y Maty ,,nds projekt
mésta spojuje vSechny hygienické vyhody
venkovského Zivota a velkomésta“.

Néamét linedrnich mést vyvolal znac-
nou pozornost a ohlas, a tak Soria y Mata
vydal v roce 1892 broZuru s ndvrhem na
postaveni linedrntho mésta, nebo spise
linedrniho predmésti, kolem celého Mad-
ridu. JiZz tam byl ozndmen prodej akcif
CMU - Madridské spolecnosti pro urbani-
zaci. Ta byla kritce poté v bieznu 1894
zaloZena a zahgjila 7 kilometri od centra
na jihovychodnim okraji mésta stavbu
prvnich péti kilometrti linedrné usporada-
ného sidlisté, jehoZ osou byla zprvu
konéspfezni trat. Teprve v roce 1904 byla
zahdjena parni doprava a koneéné roku
1909 se trat elektrifikovala.

Podle pitvodniho zdméru se melo posta-
vit celkem 50 kilometru, avsak brzy doslo
k redukci na 25 kilometra a ve skutecnosti
se postavilo jesté méné, protoZe po zverej-
néni projektu ceny pozemku v predpokla-
dané trase celkem pochopitelné enormné
vzrostly. Do konce dvacitych let byl posta-
ven celkem tctyhodny pocet 2500 domd,
pricemz se celkova délka omezila na poca-
te¢nich pét kilometrQ prvni etapy vystavby.
Brzy se projevily urcité predvidatelné sla-
biny, spoivajici v nevytiZenosti tramvajo-
vé linky a v nedostatku obCanského vyba-
veni. Nelze opomenout ani to, Ze vyhodu
blizkosti verejné dopravy mély predevsim
obyvatelé domu u stanic, zatimco ostatni
spise trpéli jeji hlucnosti.

Ackoliv tedy redlné tspéchy vystavby
linedrntho mésta nebyly nijak oslnivé,
stala se tato mySlenka brzy populdrni
téméf tak jako o mélo pozdéji Howardovo
zahradni mésto — a to nejen ve Spanélsku,
ale i v mnoha evropskych zemich. Od
roku 1897 se zacal ve Spanélstin€ vydavat
¢trndctidenik Linedrni mésto, ktery stejné
jako CMU zanikl v dobé obcanské valky
na pocatku tficitych let.

Soria y Mata sdm dale propagoval
svou predstavu mést dvacdtého stoleti
a predpoklddal, Ze by linedrnimi mésty
mohla byt postupné propojena vSechna
evropskd mésta. Snil o tom. Ze to bude
wJjedna komunikace Sirokd 500 m a dlouhd
Jak je treba, ano, jak je treba. Takové je
mésto budoucnosti, které miiZe dosdhnout
a? do Cddizu, Petrohradu, Pekingu a Bru-
selu .....Linedrni mésto bude realizovdno

a vywori na mapé Spanélska a na mapé
celého svéta nekonecnou soustavu troji-
helnikii .... RozSifovdni a rist linedrniho
mésta budou mimorddné snadné ....na nej-
vhodnéjsim misté se vybere bod jako zacd-
tek nového mésta, které sevie s jiz existu-
Jicim (linedrnim méstem) urcity iihel ...“.

Soria y Mata brzy naSel stoupence
a pokraCovatele. Nejprve to byl jeho starsi
syn Luis Soria y Herndndes, ktery se jako
zastupce feditele CMU velmi zaslouzil
o realizaci madridského projektu. Obdob-
né se v ¢innosti CMU uplatnili i dalsi
synové — Arturo, Emilio a Carlos, stejné
jako Luis@v syn Arturo.

V dalsich evropskych zemich propago-
val linedrni mésta Hilarion Gonzales de
Castillo, ktery na stavebni vystavé v Bru-
selu v roce 1919 publikoval sviij projekt
regiondlniho pldnu s linedrnim méstem pro
60 tisic obyvatel. Ve Francii se stal nadSe-
nym stoupencem zahradnich a posléze
linedrnich mést Georges Benoit-Lévy. Ten
po pobytu v Anglii zalozil jiZ v roce 1903
Francouzskou spolecnost zahradnich
meésta v roce 1928 Mezindrodni spolec-
nost linedrnich mést, ptejmenovanou krat-
ce poté na Mezi-
ndrodni spoleCnost
zahradnich linedrnich
mést. Tato Spolec-
nost usporddala krat-
ce po svém zaloZeni
valné shromdzdéni ve
francouzském Roue-
nu za Ucasti delegdtt
z Francie, Rakouska,
Belgie, Brazilie, Chi-
le, Recka, USA, Pe-
rui Ceskoslovenska.
Benoit-Lévy navrho-
val ve své knize
PaffZ se rozsifuje
z roku 1927 dals{ rist
tohoto mésta for- T
mou linedrnich mést
a obdobné o Ctyfi
roky pozdéji predpo-
kladal takovy vyvoj
ve své knize o bu-
doucnosti Londyna.

Ve dvacitych le-
tech se linedrni mésto stalo oblibenym
u sovétskych urbanistia. V atelieru
N. A. Ladovského, jehoZ projekt ,,dyna-
mického mésta™ z roku 1928 také nese
stopy vlivu linedrnich koncepci, se vypra-
covavaly diplomn{ projekty na toto téma.
Nékolik variant linedrnich mést bylo pred-

Fumrte del Sal

loZeno v soutéZi na plan rozvoje Magnito-
gorska. Byl to zejména projekt I.I.Leoni-
dova se zajimavym stiidanim véZovych
a atriovych domt, nebo projekt skupi-
ny M.Barsce, fesici v regiondlnim méfitku
,Magnitogorie* jako linedrni mésto spoju-
jici centrum té€Zkého primyslu s jeho
zemédelskym zdzemim.

N. V. Semenov vypracoval v té dobé
plan pro Stalingrad ve formé nékolik desi-
tek kilometrd dlouhého sidelntho pésu
podél Volhy. Nelze opomenout ani nékteré
Hlinedrni* projekty ze soutéZe na generdlni
pldn Moskvy v roce 1931. Dalsi koncepc-
ni krok v feseni linedrnich mést predstavu-
je Miljutinv Socgorod, jehoZ funk¢né cle-
néné pasmové mesto m4 také linedrn{ tvar.
Ve 30. letech se uvaZovalo o vytvoreni sou-
vislého pasu osidleni podél Zelezni¢ni traté
mezi Moskvou a Leningradem.

Le Corbusier se ve svych urbanistic-
kych ndvrzich a studiich vyrovndval se
vSemi modernimi urbanistickymi koncep-
cemi. Nékolikrat také pouZil modifikova-
ny princip linedrniho mésta. Z téchto jeho
projektl se nejcastéji publikuje z pocatku
30. let skica rozvoje Rio de Janeira, pred-
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Arturo Soria 'y Mata. Linedrni mésto — 1884. 1. kanceldre

svs

spolecnosti CMU; 2. aréna pro by¢i zdpasy, 3. divadlo;

4. hipodrom. Prvy tsek linedrniho mésta v madridském
predmésti navazoval na trat tramvaje a mél byt ddle kolem
mésta prodluZovdn.

pokladajici vystavbu ,linedrntho domu‘
s automobilovou komunikaci na stfese.
Obdobny je jeho o 10 let pozdéjsi ndvrh
pro mésto AlZir, zndmy pod jménem
,,P1an Obus*. Také jako konzultant T. Bati
navrhoval dal$i rozvoj Zlina formou line-

arniho mésta mezi Zlinem a Otrokovice-
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mi. Nejdislednéji uplatnil linedrni mésto
ve svém projektu ,, T lidskych zafizeni®,
publikovaném v roce 1946. V ném pied-
poklddal, Ze se osidleni budoucnosti bude
sklddat ze tif zdkladnich komponent. Maji
to byt druzstevni zemédélskd sidliSte,
novd linedrni primyslovd mésta a déle
linedrnimi mésty propojend tradi¢ni kom-
paktni mésta jako centra spravy a kultury.

V Ceskoslovensku se n&kolikrat obje-
je projekt linedrntho rozsiteni Prahy sidel-
nim pdsem v Polabi, ptedloZeny skupinou
PAS -] Stursou, K.Janu a J.VozZenilkem
na pocitku 30. let. Také v soutéZi na
dopravni koncepci Prahy v roce 1932 se
néktef{ Gcastnici zabyvali méstem v jeho
SirSich dopravnich souvislostech. Tyto
projekty od V.Zdkrejse nebo E.Hrusky
predpoklddaly linedrni mésto jako spojni-
ci mezi Prahou a Polabim.

Mezi velké ,linedrni* projekty patii
dvé koncepce pro Londyn z pocétku 40.
let. Byl to projekt L.Hilberseimera, ucite-
le urbanismu na Bauhausu, ktery pfedpo-
kladal soustavu linedrnich ,,prstd kolmo
na Temzi. Smérem na sever to mélo byt
bydleni a na jiZnim biehu se mély soustie-
dit vyrobni a hospodarské aktivity. Jinou
variantu nabizel projekt skupiny MARS,
v némZ se pti zachovani historického jadra
Londyna mél dal$i rozvoj organizovat
jako soustava linedrnich rozvojovych os
severné i jizné od TemZe.

Na americkych kontinentech jiZ v roce
1910 vypracoval E.Chambles projekt ,,ddl-
ni¢ntho mésta” jako kontinudlniho dvoupo-
dlazniho objektu s automobilovou rychlo-
drdhou v podzemi a pési promenddou na
stteSe. V 60. letech znovu publikoval
R.Malcolmson teoreticky projekt ,,Metro —
linedrntho mésta™ tvotfeného nepterusova-

nym Sestipodlaznim objektem o Sifce
400 m, v némz by v nékolika trovnich pro-
bihaly trasy pro Zeleznici, méstskou kolejo-
vou dopravu, ndkladni a individudlni auto-
mobilovou dopravu. V urcitych odstupech
by mély po obou stranich stit obchodni
domy a administrativn{ budovy.

V dobé své emigrace v USA uvaZzoval
v 50. letech L.Hilberseimer pro Chicago
rozvoj linedrnimi prsty, kolmymi na bieh
jezera Michigan. Jako linedrni mésto fesi-
la projektovd kanceldr Skidmore. Owings
a Merrill ,,atomové mésto” Oak Ridge.
V USA ostatné vznikaji dodnes podél
komunikaci kontinudlni pédsy osidleni,
nazyvané ,ribbon development”. Nejvét-
$im organicky vzniklou ,linedrni* sidelni
soustavou je podél vychodniho pobiezi
USA 1000 km dlouhy fetézec mést od
Bostonu azZ po Washington, jehoZ pocet
obyvatel se pohybuje kolem 50 miliont.

V kritkém mezidobi od skonceni 2.
svétové vélky az do rozdéleni mésta byl
hlavnim architektem Berlina H.Scharoun,
mimo jiné spoluautor mezivale¢ného Sie-
mensstadtu a projektant budovy Berlinské
filharmonie. Jako zdmérny kontrast proti
historizujici velikd$ské koncepci A.Speera
z hitlerovské doby navrhl obnovu, pfe-
stavbu a dalsi rozvoj Berlina jako organic-
kého pdsového sidelniho dtvaru, sledujici-
ho tok Sprévy.

V nékterych piipadech byl linedrni
vyvoj osidleni ovlivnén ptirodnimi a v §ir-
§im slova smyslu geografickymi podmin-
kami. Jsou to sidelni pasy nebo skupiny
mést rozlozené v horskych ddolich nebo
na Upatich hor, podél fek a na motskych
pobiezich nebo pfipadné podél komuni-
kacnich koridort.

Jako piiklad Ize uvést z 50. let prvni
Hrajonovy plan Mostecké hnédouhelné

panve, navrhujici soustfedéni osidleni
tohoto prostoru do dvou linedrnich fetézct
vné poddolovaného tzemi — na Upatich
Krusnych hor a Ceského stfedohofi.
Obdobny projekt byl v téZe dobé v daleko
veétSim méritku vypracovédn v severni Italii
pro Pddskou niZinu se dvéma fetézci sidel
najejim severnim a jiZznim okraji. Na tpati
Alp to mél byt jiz dnes se formujici line-
arni pds po trase Turin, Mildn, Verona
a Bendtky a na jihu spojnice Alessandrie,
Parmy, Modeny a Ravenny.

Linedrni princip se také objevil
u nekterych britskych povélecnych no-
vych mést, jako byl Runcorn od A.Linga
nebo nerealizovany Hook od G.Shanklan-
da. U velkych novych mést se linedrni
feSeni uplatnilo v projektu A.Doxiadise
pro Islamabad, stejné jako v nékolika sou-
téZnich projektech nové Brasilie. Obdob-
né projekty byly vypracovany koncem 20.
let pro Madrid a koncem 60. let také pro
Stockholm nebo Tokio.

Mezi variantami sidelni struktury praz-
ské — stiedoCeské aglomerace z konce 60.
let se také ovéfovaly vyhody a nevyhody
linedrntho rozvoje mésta bud v Polabi,
nebo piipadné podél vybranych radidlnich
rozvojovych os. Také tyto koncepce je
moZno zaznamenat u mnoha dalSich evrop-
skych a svétovych mést — ve variantich
rozvoje pafizského regionu, ve zndmém
Lprstovém® planu pro Kodan, v feSeni
holandského Randstadu a mnoha dalSich.

Kazdy z uvedenych projekti mél
ovSem sva specifika, i kdyZ jejich spolec-
nym jmenovatelem byl linedrni rozvoj.
Vidy vSak doklddaji Zivotnost a podnét-
nost jiz pred 120 lety A.Soriou y Matou
ve zddnlivé nevyznamném fejetonu popr-
vé vyslovené myslenky.

Jir{ Hriiza
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