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V UZEMI ANEB DOPRAVA V DATECH

Marek Zdéradicka

Doprava, respektive mobilita je odrazem spolecenského vyvoje vietné, resp. zejména rozvoje uizemi. Zmény v oblasti
bydleni (napr. cena a dostupnost bydleni), zpiisobu vykonu prace (na dalku), motivace pouzivani druhit dopravy, promé-
na zpusobu nakupovani (e-shopy) a i situace v oblasti zdravotnictvi, napr. pandemie, se vyznamnym zpiisobem propisuji
do vzorcii chovani pri dojizdéni za praci, do $kol, za sluzbami apod. Tyto faktory v case proménuji naroky na dopravu
a s mirnym odstupem byvaji zmény popsany a vvhodnoceny. Podstatné je ucelené posoudit vyvoj vizemi a vztahii v ném
a hledat priciny nékterych jevii. Skvelou platformou pro takové analyzy jsou uzemné analytické podklady, které predepi-
suje stavebni zakon. Prazské Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy 2020 byly takto Siroce pojaty a jsou cennym zdrojem
informaci nejen pro odborniky.

Naprosto zasadnim zplsobem ovliviiuje
mobilitu Gzemni rozvoj, resp. jak}'/m zpﬁ- 2.3.0.5 Index zmény poftu ohywatel v abeich v zizemi Prahy a praskjch ME mesi loty 2001-2018
sobem probihd, zda vytvai podminky | """ e

pro udrzitelny rozvoj, ¢ nikoliv. Uzemng
analytické podklady hl. m. Prahy 2020
(UAP) popisuji velmi siroce v souvislos-
tech proces suburbanizace v okoli Prahy

véetné dopadii na chovani obyvatel a tu- TR RC Ty W

diz mobilitu. V uplynulych letech doglo a3
vyznamnym zpusobem k rozriistani sidel T_az I;:;;__
na uzemi StfedoCeského kraje, pfiCemz B 150,05 - 20000
vrchol tohoto obdobi byl pfiblizné mezi B oo

lety 2005-2009. UAP graficky znazor-
fuji zmény poctu obyvatel pomoci inde-
xu zmény poctu obyvatel v obcich v za-
zemi Prahy a prazskych méstskych casti
mezi lety 2011-2018 (obr. 2.3.1.5).
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do jadrového mesta. Vyznamnym po-
mocnikem pro mapovani dojizdéni, resp.
vztahtl v uzemi jsou anonymizovana data
mobilnich operatort. Pomoci nich Ize
praveé pomérné dobfe popsat miru vyjizd-
ky z obci kolem Prahy, coz je patrné i ze
schématu ,,Podil vyjizdgjicich ze Stredo-

padil vyjildijicics (%)
bez Gdajl
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Ceského kraje do Prahy* (obr. 2.3.2.1). Do B 0.0l - 6000
Prahy tak podle dat obvykle dojizdi pres : 0 B
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220 tisic lidi, coz je z hlediska porovna-
ni situace s ostatnimi spadovymi oblast-
mi mést v CR nejvice (napf. oproti Brnu
jde zhruba o dvojnasobek). Ptiblizné ze
70 % jde o dojizdku ze Stfedoceské-
ho kraje, pficemz zhruba 30 % je piimo
z nejblizsiho okoli Prahy. Az dalsi v pora-
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di velikosti je dojizd’ka z okresu Kladno,
kterd €ini 11 %. Ze schématu je zfejmé,
ze vyssi podil vyjizdky je kromé nejbliz-
Stho okoli i obci podél vyznamnych do-
pravnich koridort, jako jsou pateini linky
zeleznice ¢i dalnice.

Vedle dojizdky do Prahy v posledni
dobé roste i vyjizdka z Prahy, jedna se
o necelych 40 tisic. Za hranicemi Pra-
hy doslo k tzv. komer¢ni suburbanizaci,
tedy k vystavbé maloobchodnich a logis-
tickych, skladovych a distribu¢nich areald,
zejména podél vyznamnych mezinarod-

nich dopravnich tras v podob¢ délnic,
které umoznuji dobrou dostupnost jak
ze zahraniCi, tak zarover i z Prahy. Tyto
aktivity na sebe vaZou i rozvoj pracov-
nich pfilezitosti, a tim i dojizdéni do téch-
to center.

Pro planovani rozvoje dopravniho systé-
mu, resp. planovani udrzitelného rozvoje
mobility je ovSem klicova otazka dalSiho
budouciho rozvoje izemi celého praz-
ského metropolitniho regionu. Tento re-
gion je vyznamnym i v kontextu stfedni
Evropy a v narodnim kontextu jde o kli-

covou rozvojovou oblast, coz vychazi
i z politiky izemniho rozvoje.

V ramci prazské metropolitni oblasti je
soustfedéno 65 % rozlohy zastavitelnych
ploch, z toho 20 % je piimo lokalizovano
v piiméstském uzemi. Pokud se naplni
tyto prognodzy rozvoje, bude to znamenat
jesté vyssi tlak na dojizd’ku, a tudiz vyssi
naroky zejména na systémy vefejné do-
pravy. Zaroven je Praha nejvyznamngéj-
§im dopravnim uzlem jak pro vefejnou,
tak pro silni¢ni dopravu. Diky své geo-
grafické poloze se zde potkavaji mezina-
rodni i narodni dopravni tepny, je zde za-
usténo deset konvencnich Zelezni¢nich
drah a dvanact vyznamnych silni¢nich
taht, z toho osm dalnic.

Vyrazny tlak na preshrani¢ni dopravu
(mysleno pfes hranici Prahy) je ziejmy
i z nasledujicich grafii, které pométuji
zménu vykoni ptes hranici mésta v jed-
notlivych druzich dopravy (graf 2.1.2.3),
a zaroven i z grafu, ktery ilustruje dopa-
dy splnénych ptani v podobé rodinnych
domkii za Prahou, jejichz obyvatelé se
pak na vnéjs$im kordonu Prahy (obvodu)
vyznamné propisuji do statistik a vytva-
fenych kongesci. I kdyz v posledni dobé
se z Cisel zda, ze ona vysoka mira dy-
namiky nartistu pieshranicnich vazeb se
snizila, stale je rychlejsi nez tempo bu-
dovani potfebné infrastruktury.
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Podstatné je také, jakym druhem doprav-
niho modu se lidé pohybuji, coz udava
tzv. modal split, tedy vzajemny podil
jednotlivych druhti dopravy, ktery pravi-
deln¢ publikuje Technicka sprava komu-
nikaci, a. s., v prazskych ro¢enkach do-
pravy. Podkladem pro stanoveni modal
splitu jsou mimo jiné rozsahla dopravné
sociologicka Setfeni pofizovand més-
tem. UAP popsala zmény mezi dvéma
takovymi Setfenimi takto: ,, V' letech
2014/2015 byly provedeny prizkumy
TSK, motorovych doprav pres spravni
hranice hl. m. Prahy, které nejzasadne-
Jji charakterizuji zménu pomeéri v praz-
ské doprave. Mezi prizkumy v letech
2007/2008-2014/2015 stoupl pocet cest
mezi Prahou a Stredoceskym krajem
025 %, ze 479 tis. cest na 601 tis. cest.
Oproti predesléemu desetiletému obdobi,
kdy byl v obdobi mezi lety 1997/1998
a 2007/2008 zjistén narust o 119 %, tak
lze pozorovat vyrazné zpomaleni riistu
objemu preshranicni osobni dopravy.
V dopravé autobusové ziistal v obdobi
2014/2015 pocet cestujicich v podstaté
na urovni let 2007/2008, v IAD doslo ke
28% narustu a pocet cestujicich v dopra-
veé zeleznicni stoupl o 40 %. VHD jako
celek tak vzrostla ze 109 tis. na 128 tis.
cestujicich, tj. o 17 %. Cca 79 % vsech
cest pres hranici hl. m. Prahy je reali-
zovano pomoci IAD. Tranzit pres Prahu
tvori 16 % cest a je z vétsiny realizovany
IAD. “ Graficky jsou tyto zmény zobra-
zeny v grafu 2.1.2.1.

Vyse uvedené zmény s sebou piinaseji
tlak na dopravni sit. Zejména v ptipadé
zeleznice to pak vede k vycerpani kapaci-
ty a naslednému ,,soupeteni* mezi jednot-
livymi segmenty dopravy — pfiméstské
a dalkové. Napriklad trat’ Praha—Kolin
je v nékterych usecich na hodnoté pro-
pustnosti 160 %. Pokud vezmeme v tiva-
hu i konfiguraci zelezni¢niho uzlu Praha,
pak i na Zeleznici Ize vysledovat tvorbu
kongesci®, kdy vlaky ¢ekaji na vjezd do
stanice Praha hlavni nadrazi. Jakakoliv
mimotadnost pak zakonité vede k vazné-
mu naru$eni fungovani patete primést-
ské dopravy (linek S), a tedy spolehli-
vosti a divéryhodnosti patetniho prvku
vefejné dopravy pro obsluhu celého me-
tropolitniho regionu. Pfi nemoznosti
zvySeni poctu spoji dochazi v posledni
dobé 1 k fenoménu pieplnénych vlaku.
Bohuzel, vyznamnéjsi zmény v kapacité
zeleznice Ize dosahnout az velkymi in-

2.1.2.3 Padet vezidel, vlakh a autobush pfekrafujicl hrani Prahy
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vesticnimi pociny jak v narodni urovni
(VRT), tak na trovni Zelezni¢niho uzlu
Praha (zejména tzv. Nové spojeni II).

Bohuzel ne vSechna rozvijejici se tlize-
mi v metropolitnim regionu mohou byt
obslouzena vlaky. Pak lze vyuzit systé-
movych piednosti vice druhli dopravy
a kombinovat je, napi. prostfednictvim
parkovist’ P+R. Klicovou ulohou je totiz
dostat obyvatele do Prahy, pokud moz-
no pievazn¢ udrzitelnymi mody dopravy,
a tudiz nabidnout moznost dojet autem na
nejblizs$i kapacitni, tedy kolejovy prvek
vetejné dopravy. Pro zmapovani moznosti
parkovist P+R v regionu vazanych na ko-
lejovou dopravu byla zpracovana analyza
potencialu Zelezni¢nich zastavek, ktera
kvantifikovala pocet obyvatel v dojizd’ko-
vé vzdalenosti Zelezni¢nich zastavek a za-
roven dostupnost vlakem do centra Prahy.

K popisu vztahti mezi Prahou a regio-
nem jsou rovnéZ vyuzivana i data z al-
ternativni taxisluzby Liftago. Z dat je
zfejma silna vazba i vyuziti téchto slu-
zeb v Praze a do uzemi vnitiniho metro-
politniho regionu — pfevazuji cesty vice
smérem ven z mésta (obr. 3.1.5.2).

Zcela opacné méfitko a pohled na tize-
mi piinaseji UAP pro tizemi historického
centra Prahy, kde je velmi dilezité téma
parkovani vs. vetejny prostor. V roce 2001
byla zpracovana urbanisticka studie praz-
ské pamatkoveé rezervace (PPR), ktera bi-
lancovala pocet stani na ulicich a v ramci
domovnich blokt. Zaroven doporucila li-
mit pro pocet parkovacich stani s ohledem
na zatéz uzemi. S odstupem ¢asu v letech
2015-2016 proved! Institut planovani
arozvoje hl. m. Prahy novy prizkum stani
v mimo uli¢nim prostoru (podzemni par-
kovisté, vnitrobloky, parkovaci domy, od-
délena parkovisté apod.). Bylo tak mozné
porovnat zmény za 16 let. Za tuto dobu
piibylo téméf 6 000 stani mimo ulicni
prostor, pficemz izemné tento nartist neni
rovnomérny. Nejvice mist mimo ulice pfi-
bylo v petrském obvodu, na ulicich doslo
jen k mirnému navyseni. V centralni ¢asti
PPR doslo k poklesu poctu parkovacich
mist a v okrajovych ¢astech PPR k mirné-
mu nartstu (obr. 3.1.6.2). Souhrnna kapa-
cita pro parkovani osobnich vozidel v celé
PPR v letech 2015/2016 byla 32 151 vo-
zidel, ¢imz byl piekrocen doporuceny ex-
pertné stanoveny limit 28-30 tisic ve stu-
dii z roku 2000.
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3.1.5.2 Vywkiti slufeb platformy Liftago v béiném tydnu v Fijnu 2019
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Zaveér

Diky bohaté datové zakladné jak Insti-
tutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy,
tak 1 ostatnich méstskych instituci vzni-
kl pomérné robustni analyticky material
o méstu. Jak je vidno i z vyse prezento-
vanych vystupti z Uzemné analytickych
podkladi hl. m. Prahy 2020, existuje cela
fada analyz a syntéz, které velmi pfte-
hledné a souhrnné v atraktivni grafické
v dopravé na uzemi mésta a sousedni-
ho regionu. Dala by se jist¢ publikovat
i dalsi data, ale ta jsou snadno dostup-
na na webu Institutu planovani a rozvoje
hl. m. Prahy. Zejména pak je atraktivni
formou pojat tzv. Atlas UAP, kde je moz-
né si jednotlivé vrstvy prolinat a inter-
aktivné prochazet textové ¢asti analyz.
Atlas je dostupny na adrese https://uap.
iprpraha.cz/#/atlas.

Zaroven vznikla i alternativni forma
prezentace dat z UAP v podobé projek-
tu Praha rozmanitd, kde je atraktivni
vizualni formou popsana rozmanitost

PR Praba 200§ data: PR Frala 200
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skrze tzv. storymap neboli ,,map s pfi-
béhem*. ArcGIS StoryMaps je nastroj
spole¢nosti Esri, ktery nabizi moznost
poutave vysvétlovat slozita témata diky
kombinaci textl, map a rdznych multi-
médii. Aplikace se stala celosvétovym
vitézem v mezindrodni soutézi 2022
ArcGIS StoryMaps Competition (https://

wuap.iprpraha.cz/storymap/praha-roz-
manita). Je tedy zfejmé, Ze nejen pro
dopravu je vyuziti uzemné analytickych
dat skvélou pfilezitosti.

Ing. Marek Zderadicka
Feditel Sekce infrastruktury

Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy

ENGLISH ABSTRACT

Spatial analytical documents of the capital city of Prague as a reflection of activities in the area, in other words:
transport in data, by Marek Zdéradicka

Transport, or mobility, reflects social development, especially the development of the territory. Changes in residential
housing (e.g. price and availability of housing), the way of work (home office), motivation to use different modes of
transport, changes in the way of shopping (e-shops) and even the situation in healthcare, e.g., pandemics, have a significant
impact on patterns of behaviour when commuting to work, school or using services, etc. These factors change demands
on transport over time and the changes tend to be described and assessed with a slight retrospective. It is essential to make
a comprehensive assessment of the development of the area and its relationships and to look for the causes of certain
phenomena. The spatial analytical documents determined by the Building Act represent an excellent platform for such
analyses. The Spatial Analytical Documents of the Capital City of Prague 2020 have been broadly defined in such a way
and serve as a valuable source of information both for experts and the general public.
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