Milan Korner

Clanek je vénovan vyznamnym zméndam, ke kterym doslo v tomto dopravnim segmentu ve stiedoevropském prostoru.
Vroce 1992 bylo severovychodné od nejstarsiho bavorského mésta Freisingu otevieno nové letisté Miinchen. V roce 2017
letisté Praha (Ruzyné) a Warszawa (Okecie) prekrocila vykon 15 mil. cest. za rok. Nepovedlo se v roce 2017 uvést do pro-
vozu nové letisté Berlin-Brandenburg (Schonefeld), které mélo byt otevieno jiz v roce 2011. V uplynulych 25 letech doslo
ve stredni Evropé v tomto dopravnim segmentu k vyznamnému rozvoji v souvislostech s vysokorychlostni Zeleznicni do-
pravou, ke stagnaci ¢i utlumu nekterych letist. Dosud nejdelsi (327 km) stredoevropska trasa VRT Hannover — Wiirzburg
byla dokoncena v roce 1991. Prispévek je vénovian mimo Prahy zejména Mnichovu, Berlinu a Vidni. Mimo vykonii (pre-
prava cestujicich) sleduje téz vazby letist na ostatni dopravni systémy a vlivy na vyvoj osidleni.

1. Vyznamna evropska letisté

Za vyznamna (ve stiedoevropském kon-

textu) lze povazovat letisté s vykonem

nad 10 mil. cest./rok. Vykon letisté ovliv-

nuje:

— demograficky potencial (pocet oby-
vatel mésta, aglomerace a spadové-
ho uzemi);

Ve sledovaném tizemi vybéru jsou (mimo
meést Ziirich, Hamburg, Geneve a Kdln)
hlavni mésta statt, resp. vyznamnych
spolkovych zemi Némecka.

Z hlediska dopravnich vykont lze po-
vazovat leteckou dopravu za znacné au-

losti. Pfi nartistu vykonu letisté Praha
vsak tato komplexita neni realizovana
a atraktivitu to zatim zasadné neovliv-
fiuje. Vzhledem k deficittim CR v sil-
ni¢ni i Zelezni¢ni infrastruktufe v me-
zinarodnich vazbach vykazuje letisté
Praha standardni evropskou trover.

— ekonomicky potencial (HDP na oby-
vatele);
— atraktivita (vysoky pocet navstévnikd).

tonomni. Samoziejmé je zadouci, aby
soucasné byly feSeny jak vazby letisté
k centru, tak dals$i regionalni souvis-

Vyvoj vykoni vyznamnych stiedoevropskych letist’ (fazeno dle vykonu v roce 2017 — mil. cest. za rok)

mésto 1992 | 2000 | 2010 | 2015 | 2017 19‘9‘;38(;1 5 | Kapacita® | st Sgi‘f;’;a
Frankfurt a. M. 30,8 49,4 53,0 61,0 64,5 33,7 65 SRN 13
Miinchen 12,0 23,1 34,7 41,0 44,6 32,6 61 SRN 15
Zirich 14,1 22,5 22,9 26,3 29,4 15,3 36 Svycarsko 6
Diisseldorf 12,3 16,0 19,0 22,5 24,6 12,6 24 SRN 12
Wien 6,6 12,1 19,7 22,8 24,4 17,8 30 Rakousko 11
Berlin (Tegel) 6,6 9,9 15,1 21,0 20,5 13,9 12 SRN *ok
Hamburg 6,8 9,9 13,0 15,6 17,6 10,8 16 SRN 10
Geneve 53 7,6 11,9 15,8 17,4 12,1 ? §V}'fcarsko 3
Warszawa 1,8 43 8,7 11,2 15,8 14,0 ? Polsko 15
Praha 1,8 5,6 11,6 12,0 15,4 12,6 22 CR 8
Berlin (Schonefeld) 1,1 2,1 7,3 8,5 12,9 11,8 7 SRN 13
Koln/Bonn 3,6 6,4 9,9 10,3 12,4 8,8 14 SRN 6
Stuttgart 47 7,6 92 | 10,5 | 11,0 6,3 14 SRN 8
Budapest 2,0 4,7 8,2 10,3 13,1 11,1 13 Mad’arsko 10

*kapacita je obvykle sledovana z hlediska moznosti terminala **viz letisté Schonefeld

V duisledku odkladu zprovoznéni nového berlinského letisteé (ptv. 2011) vyrazné narostly (nad hranici kapacity) vykony
letist’ Tegel a Schonefeld. Vzhledem k problémtim rozvoje letisté Warszawa Okecie bylo zprovoznéno byvalé vojenské
letisté Modlin (2,9 mil. cest. za rok), vzdalené 50 km. Vyuzivano je nizkonakladovymi spole¢nostmi.

Nektera letisté maji téZ vyznamné vykony v piepraveé zbozi (Cargo/Fracht). Ve stfedni Evropé to jsou (tis. tun/rok) —
Frankfurt a. M. (2229), Leipzig/Halle (1139), K6ln/Bonn (839), Ziirich (490), Miinchen (379), Wien (288). Ostatni
mayji toto ¢islo nizs§i nez 100 (Praha 82).
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Ve sledovaném obdobi doslo v reakci na nartst vykont k prestavbé ¢i dostavbé fady letiStnich terminald. V nékterych
pripadech byly prodlouzeny vzletové a pfistavaci drahy (VPD), resp. realizovany dalsi. Mimo novych letist Miinchen
a Berlin (novy areal v lokalité¢ Schonefeld) s paralelnimi drahami, je nova paralelni draha jen u letisté Leipzig/Halle. Pa-
ralelni drahy u letist’ Frankfurt a. M., Diisseldorf a Berlin Tegel vzhledem k malé vzajemné vzdalenosti neumoziuji zcela
nezavisly provoz.

Piehled drahovych systémii vySe uvedenych letist’

meésto znaceni délka (v m) vzdal. paralelnich drah (v m)

Frankfurt a. M. (RheinMain) 07/25 4 000x45, 4 000x60, 2 800x45 600

Miinchen 08/26 4 000x60, 4 000x45 2300
14/32 3 300x

Ziirich 16/34 3 700x -
10/28 2 500x

Diisseldorf 5/23 3 .000x45, 2 700x45 500

Wien 16/34 3 600x45
11/29 3 500x45

Berlin (Tegel) 8/26 3 023x46, 2 428x46 350

Hamburg 15/33 3 666x46 B
5/23 3 250x46

Geneve 5/23 3 900x50 —

Praha 6/24 3 715x45 B
12/30* 3 250x45

Warszawa 15/33 3 690x60 B
11/29 2 800x50

. 14/32 3 815x60, 1 863x45

KoéIn/Bonn 6/24 2 549x45 1200

Berlin (BB 3 600x45

Berlin %rarzdenburg 7123 4 000x60 2 000

Stuttgart 7/25 3 345x45 —

Budapest 13/31 3 010x45, 3 707x45 1 600

*13/21 do roku 2012

Dréahové systémy letist’ byly vétsinou zalozeny v 1. pol. 20. stoleti. Nasledné byly dopliiovany. Paralelni uspoiadani umoziu-
jici nezavisly provoz ma jen nékolik letist. Mimo vySe uvedenych je to ve stiedni Evropé napt. Hannover. Vystavbu paralelni
drahy sleduje mimo Prahy téz Viden. O vystavbé nového letisté uvazuje VarSava. Kapacity jednodrahovych letist’ jsou pii-
blizn€ 20 mil. cestujicich za rok. Neni to jednoznaéné kritérium, nebot’ velky vyznam ma pocet pohybil. Ten vyrazné navysuji
charterové a jiné nepravidelné lety, realizované mensimi typy letadel.

Zvyseni kapacit odbaveni lze fesit dal$imi terminaly, které v§ak ¢asto vyznamné komplikuji (prodluzuji) pohyby cestujicich,
zejména prfi piestupech.

Napojeni a vazby

oy , vzdal. od centra | ., .. , . Zeleznicni na’poj en’i
letisté misto mésta (km) silni¢ni napojeni S-Bahn | R-Bahn dzllblz(;ze (ICFC,)EC,
Frankfurt a.M. |Kelsterbach 10,5 A3, A5 *S8,9 . . ICE, EC
Miinchen Hallbergmoos 28,5 A9, A92 *S1,8,2 . . EC, IC
Ziirich Kloten 12 A351,Al1, A4 *S2,7,16 . . EC, IC
Diisseldorf Unterrath 8 A44, A52 *S11 . -
Wien Schwechat 20 A4, Al *S7, CAT — — IC
Berlin (BB) Schonefeld 20 Al113,A10,B96 |+S9,45 . . ICE, IC
Hamburg Fiihlbiittel 10 B433 *S1 — —
Geneve Cointrin 5 Al — . . EC, IC
Praha Ruzyné 13 1/7 - — -
Warszawa Okecie 7 S79 *S2,3 — —
Ko&In/Bonn Grengel 13 A59,624 *S13 . . ICE
Stuttgart Echterdingen 12 A8, B27,S2 *S2.3 . . EC, IC
Budapest Ferihegyi 17 M4, MO — — —
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Vsechna uvedena letisté maji dopravni obsluhu autobusy a mimo Prahy a Budapesti téZ Zeleznici (S-Bahn, R-Bahn), zadné
neni obsluhovano metrem.

Po Zelezni¢nich tratich jsou vedeny v nékterych piipadech i dalkové spoje nebo specialni (rychlé) spoje CAT (Wien), kte-
ré zastavuji jen v nékterych vyznamnych (pfestupnich) stanicich. To umoziuje vyrazné zkraceni jizdni doby mezi letistém
a centrem (hlavnim nadrazim). Obdobny systém je sledovan u nového letisté Berlin-Brandenburg a leti§té Mnichov.
Terminal letist¢ Budapest lezi cca 2 km od hlavni Zelezni¢ni trati na Debrecen a Szeged. Zvazovana je ,,rychlodraha®, nava-
zujici na metro M3 (Kdbanya-Kispest), v délce cca 12 km, z toho cca 2,5 km propojeni k terminalu.

2. Prehled vyvoje vykonu dal$ich leti$t v zemich stiedni Evropy

Dalsi letisté v zemich, mimo vysSe uvedenych, z Némecka jsou sledovany jen spolkové zemé Bayern a Sachsen

N mil. cestujicich za rok
mesto 1992 2000 2010 2015 2017 VPD (vm)
Bavorsko Niirnberg 1,6 3,2 4,1 34 4,2 2 700x45
Memmingen — — 0,9 0,9 1,2 2 400x30
Dresden 1,0 1,8 1,8 1,7 1,7 2 800x60
Sasko . 3 600x60
Leipzig/Halle 1,1 2,3 23 23 2.4 3 600x45
Salzburg 0,9 1,3 1,6 1,8 1,7* 2 750x45
Innsbruck 0,2 — 1,0 1,0 1,0 2 000x45
Rakousko Graz 0,3 — 1,0 1,0 1,0 3 000x45
Linz 0,3 — 0,7 0,5 0,4 3 000x60
Klagenfurt 0,1 0,2 0,4 0,2 2 720x45
Krakow 0,5 0,5 2,9 42 5,8 2 550x60
Gdansk 0,3 2,7 3,7 4,6 2 800x45
Polsko Katowice 0,1 2,4 3,2 39 3 200x60
Wroctaw 0,3 0,2 1,6 23 2,9 2 500x60
Poznan 0,2 1,4 1,7 1,9 2 500x50
Szczecin 0,1 0,3 0,4 0,6 2 500x60
Bratislava 0,1 03 1,7 1,6 1,9 2950x45
Slovensko - 2 900x60
Kosice 0,1 0,3 0,3 0,5 3 100x45
Poprad 0,02 0,08 0,08 2 600x45
Brno 0,02 0,1 0,4 0,5 0,5 2 650x60
CR Ostrava 0,05 0,3 0,3 0,3 3 500x63
Karlovy Vary 0,07 0,05 0,02 2 150x30
Pardubice 0,06 0,06 0,09 2 500x75
*. 2016

Udaje jsou zaokrouhlené, vykony v CR a na Slovensku v jednotlivych letech vyrazné kolisaji, nelze je vyjadfit v mil.
cestujicich za rok.

Vykony letist rostly zejména pied rokem 2010, nasledny rozvoj je jiz nizs$i. V Némecku a Rakousku je to téZ v souvislosti
s budovanim vysokorychlostnich trati, které prenaseji vyznamny podil vnitrostatnich vazeb. V obdobi 2010-2015 byl nej-
veétsi nardst vykont na letisti Berlin (Tegel) a po roce 2015 pak na letistich Berlin (Schonefeld), Praha a Warszawa.

Komentar k rozmisténi a vyvoji (2005-2017) letist ve stFedni Evropé

Schéma bylo doplnéno o letisté v roce 2005 nesledovana (L.6dz, Bydgoszcz, Rostock, Erfurt) a nové rozvijena (Niederrhein
— 2005, Memmingen — 2008, Modlin — 2015).

K vyraznému poklesu doslo u letist’ Liibeck, Miinster, Paderborn a Linz.

Nektera letiste ,,prosla“ nariistem vykoni do vyssi kategorie (témét vSechna letisté v Polsku), jina (napi. Praha) zaznamena-
la velky rozvoj v ramci své kategorie (10-20 mil. cest./rok).

Vsechna sledovana letisté (s vice nez 10 mil. cest./rok — 2017) zaznamenala vyrazny nartst vykond. Letist¢ Warszawa, Praha,
Budapest a Berlin-Schonefeld méla v roce 1992 vykony pod 2 mil. cest./rok a jejich narist (11-14 mil. cest./rok) byl velmi vy-
soky. Naristy Frankfurtu a Mnichova byly vice nez 30 mil. cest./rok a Berlina (Tegel + Schonefeld) vice nez 25 mil. cest./rok.
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Obr. 1: RozloZeni letist’ ve stiedni Evropé (2017)

3. Letisté Miinchen (F. J. Strauss)

vvvvvv

od centra mésta, uprostied zastavby,
bez moznosti rozsifeni, bylo vybaveno
VPD 2804 x 60 m a v roce 1991 doséh-
lo vykonu 10,8 mil. cestujicich.

Planovaninového letisté probihalo od ro-
ku 1974, vystavba byla zahajena v ro-
ce 1985. Kapacita terminalu 1 (17 mil.
cest./rok) byla ptekrocena v roce 1997.
V roce 2003 byl realizovan terminal 2
a v roce 2016 satelitni terminal A. Tim
se kapacita zvysila na 53 mil. cest./rok,
v roce 2018 bude rozsifena na 61 mil.
cest./rok. Po vystavbé satelitniho ter-
minalu B by mohla dosédhnout cca 70
mil. cest./rok. V pfipadé¢ tohoto vyvo-
je je piipravovana tteti paralelni drdha
severnim smérem k dalnici A92.

Letiste je vzdaleno od centra Mnichova
28,5 km, lezi mezi okresnimi mésty Fre-
ising (50 tis. obyv.) a Erding (36,3 tis.
obyv.).

V souvislosti s novym letistém byla realizovana fada staveb dopravni infra-
struktury.

Zelezniéni:
prestavba zel. traté Neufahrn — Freising 6 km
vétev  S-Bahn S1 Neufahrn — letisté 10 km
S-Bahn S8 Ismaning — letiSte 14 km
prestavba zel. traté Riem — Markt Schwaben 15 km
ve stavbé prodlouzeni S-Bahn S2
Erding — letisté 12 km
propojeni (nadjezd) trati Neufahrn — Pulling 2,3 km
celkova délka projektu Erdinger Ringschluss (propojeni Freising
— letisté — Erding) je 30 km
vyhledové propojeni  letisté — Moosburg (S1) 11 km
umozni vedeni VRT smér Landshut — Regensburg — (Praha)
vyhledové propojeni Erding — Dorfen 7 km

umozni vedeni VRT smér Miihldorf am Inn — Salzburg

V souvislosti s t€émito stavbami je pfipravovan dalsi tunel pod centrem mesta,
ktery umozni vedeni dalkovych spoji (Stuttgart — Salzburg) bez tivraté v hlav-
nim nadrazi. A vzhledem k tomu, Ze na ném bude méné¢ stanic, téz zrychli spo-
jeni letisté s hlavnim nadrazim.
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Silni¢ni: Celkem je sledovano (vétsinou realizo-

patefni komunikace aredlu od dalnice A92 — po vychodni tangentu 10 km vano) cca 70 km Zeleznic a cca 75 km

propojeni B11 (Merzling) na A92 (Freising Ost) 3km silnic.

severni tangenta A92 (Freising Ost) — vychodni tangenta 10 km

vychodni tangenta (Flughafen tangente Ost) Aredl letisté je (bude) napojen tiemi sil-
usek A92 — B388 (obchvat Erdingu) 13km ni¢nimi a dvéma zelezniénimi vstupy.
usek B388 — A94 16 km  Pro spojeni leti§té s centrem Mnichova

propojeni B471 (Ismaning — Hallbergmoos) 11km byla zvaZzovana vystavba magnetické

B471 obchvat Garchingu 3km drahy. Spojeni S-Bahn S8 trva do cent-

ve stavbé zapadni obchvat Freisingu 4km ra42 min, k hlavnimu nadrazi 48 min.

ptipravovan severovychodni obchvat Freisingu (B301) 4 km
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Obr. 3: Letzste Mnichov - dopravm vazby
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4. Letisté Berlin - Brandenburg (Willy Brandt)

V soucasné dobé¢ jsou nadale provozo-
vana dvé¢ letisté — Tegel (v zastavbé se-
verozapadné od centra mésta) a Scho-
nefeld, vzdalené od centra mésta cca
20 km. Letisté Schonefeld bylo uvede-
no do provozu v roce 1934, Tegel v ro-
ce 1974 jako hlavni letisté¢ Zapadniho
Berlina. Predtim byl jedinym letistém
legendarni Tempelhof.

V prostoru Schonefeld je lokalizo-
vano nové letisté Berlin-Branden-
burg, které znamena rozsiteni arealu
Schonefeld jiznim smérem. Vyuziva
diivéjsi jizni VPD 3600 m (severni
byla v souvislosti s vystavbou dalni-
ce A113 zrusena), ve vzdalenosti cca
2000 m byla realizovana nova (jizni)
VPD 4000 m. Letist¢ ma podobnou
koncepci jako letisté¢ v Mnichové, are-
al je vsak prujezdny jen zelezni¢nim
tunelem, silni¢ni doprava ma jediny
vstup z dalnice A113.

Zahajeni stavby bylo v roce 2006,
s pfedpokladanym uvedenim do pro-
vozu koncem roku 2011. Soucasny
odhad je rok 2020.

Prvni etapa méla umoznit kapacitu 32
mil. cest./rok. V roce 2017 vsak sou-
hrnny vykon letist’ Tegel a Schonefeld
prekrocil 33 mil. cest./rok, ackoliv ka-
pacita téchto terminald je jen 19 mil.
cest./rok.

I kdyz staré letist¢ Schonefeld bylo
napojeno na S-Bahn (stanice mimo
terminal), je rozsah nové Zelezni¢ni
infrastruktury zna¢ny. Napojeni na
Zelezni¢ni sit’ znamena cca 10 km no-
vych trati (z toho 3 km v tunelu) a cca
5 km prestavby stavajicich trati. Na-
sledné bude nutné prestavét trat’ Ma-
hlow — Siidkreuz (cca 15 km) pro pfi-
mé spojeni centra a hlavniho nadrazi
k letisti. Druhé spojeni je pies Ostkre-
uz a Ostbahnhof.

Vzdalenost letisté od okruzni dalnice
A10 je cca 6 km, od méstského okru-
hu A100 cca 12 km.

U silni¢ni infrastruktury byla realizovana fada staveb, které ptimo Ci Castecné
souvisi s provozem letiste.

dalnice A113 (propojujici berlinsky dalni¢ni okruh A10 a méstskou dalnici
A100) 16 km
jedna se o novy vstup do mésta z A13 (Dresden)
okruh A100 mezi B96 a Grenzallee 4,5 km
ve stavbé tsek po Ostkreuz (2022) 3,2 km
tim bude dokoncena trasa v zap. ¢asti mésta
nasledné ma byt realizovan usek po Storkower Str. 4,1 km
piestavba tras B96a, B101 a A117 21,0 km
piestavba trasy B101 Marienfelde — Ludwigsfelde (A100) 15,0 km
nové spojeni Potsdam — letisté — B101 16,0 km
propojeni B96a (Mahlow) — A10 (Mittenwalde) 7,0 km

Podstatna ¢ast staveb byla jiz realizovana, problémy s uvedenim letisté do provo-
Zu souvisi s terminalem.

Kolejové spojeni s centrem mésta je navrhovano:

o letiStnim expresem, vedenym v trase Flughafen — Siidkreuz — Potsdamer Platz
— Hauptbahnhof — interval 15 min., doba jizdy 29 min.

o nékolika linkami S-Bahn — S9 Pankow, S45 Siidkreuz (OstKreuz — Ostbahnhof
— Alexanderplatz, Friedrichstrasse — Hauptbahnhof — Bahnhof ZOO)

o regionalnimi spoji: RB22 — Potsdam, RB14 — Spandau, RB14 — K&nigs Win-
terhausen

Sledovano je téz dalkové spojeni:

o ICE 10 Flughafen — Hauptbahnhof — Hannover — Dortmund — Diisseldorf

o IC 77 Flughafen — Hauptbahnhof —Wolfsburg — Hannover — Minden — Osna-
briick — Miinster — Amsterdam

Vnitrostatni letecké spoje

Némecko je jedinym stiedoevropskym statem, ktery ma, vzhledem k velkym
aglomeracim, vyznamna vnitrostatni letecké spojeni.

Vzdalenosti center v km

Berlin  Miinchen 585 Miinchen Berlin 585
Stuttgart 632 Koln 575
Frankfurta. M. 596 Diisseldorf 606
Diisseldorf 559 Hamburg 775

Miinchen vykazoval (v roce 2015) poéty letd do sméra:
vice nez 10 tis.: Berlin, Hamburg, Diisseldorf, Frankfurt a. M.
7 tis.: Ko6In/Bonn
5 tis.: Hannover
Berlin vykazoval (v roce 2015) pocty letti do sméru:
vice nez 10 tis.: Miinchen, Frankfurt a. M., K6ln/Bonn
7 tis.: Diisseldorf, Stuttgart
Frankfurt a. M. vykazoval (v roce 2015) pocty letti do sméri:
vice nez 10 tis.: Miinchen, Berlin, Hamburg,
7 tis.: Ko6In/Bonn
5 tis.: Hannover
V téchto ptipadech jsou vzdalenosti center vyssi nez 500 km. Dokonceni sit¢ VRT
(cca 2023) tuto situaci miize zméenit.
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Obr. 4: Letisté Berlin-Brandenburg

5. Letisté Wien-Schwechat

Areal (10 km?) lezi ve vzdalenosti 20 km
vychodné od centra Vidné. Letisté bylo
uvedeno do provozu v roce 1954. Dré-
hovy systém tvoti dvé VPD tvaru Siro-
kého ,,V*. Severni VPD vede soubé&zné
s terminalem, ktery je postupné rozsito-
van (naposled v roce 2012). Uvazova-
na tieti VPD (paralelni se severni VPD
16/34) ve vzdalenosti cca 2600 m by
méla mit velikost 3680 x 60 m. S vy-
stavbou se uvazuje po roce 2025.

Zelezni¢ni spojeni je realizovano
rychlodrahou CAT (City Airport Train)
a po stejné trase vedenou zastavko-
vou linkou S-Bahn S7, ktera pokracuje
na Praterstern, Handelskai a na severni
strané Dunaje na Floridsdorf a Leopol-
dau s pokracovanim pies Mistelbach
do Laa an der Thaya na hranicich Ceské
republiky. Z nového videnského hlav-
niho nadrazi byla zhruba pied dvéma
lety uvedena do provozu samostatna
trat’ spojujici v ptilhodinovém interva-
Iu letisté Schwechat vlaky Railjet (IC)

se ,,zbytkem® Rakouska (Wien Hbf.,
dale Klagenfurt, Innsbruck, Salzburg,
Linz). Tato trat’ zasluhou frekvento-
vaného pfimého spojeni vlaky Railjet
a RegioJet z Ceské republiky na Wien
Hauptbahnhof také vyrazné urychluje
pfistup k letisti Ceskym cestujicim.

Silni¢ni napojeni

Letiste lezi jizn€ od dalnice A4 Wien —
Bruck a. d. L., trasa dale pokracuje na
Gyor a Budapest. V Bruck a. dl. L. od-
bocuje dalnice A6 na Bratislavu.

Pied nékolika lety byl realizovan jiz-
ni Usek obvodové trasy Vidné S1
(Schnellstrasse) mezi A2 a A4 v dél-
ce 15 km. Na severni strané byly do-
konceny useky od A22 (Korneuburg)
po S2 (Sussenbrunn) v celkové délce
24 km. Z kiizovatky S1-B7 vychazi
dalnice A7, ktera by v roce 2019 méla
dojit na hranice CR (Mikulov).

Ve stavbé je navazujici vychodni usek
S1 (po Gross-Enzersdrof B3) v délce
cca 11 km (dokonceni 2018). Zbyvaji-

ci tisek (cca 8 km) ptes Dunaj a NP Do-
nau Auen, bude téméf v celém rozsahu
tunelovy.

Vyhledové je sledovano piimé na-
pojeni dalnice A4 (MUK Simmering
Haide) pfes Dunaj na levobiezni dalni-
¢i A2 (MUK Kaisermiihlen). To umoz-
ni odleh¢eni severojizni trasy dalnice
A23 pies Praterbriicke.

Letist¢ Wien, mimo rozsahlé vychodni
casti Rakouska, ,,obsluhuje® téz jiho-
vychodni Moravu (v€etné Brna), jiho-
zapadni Slovensko (v¢etné Bratislavy)
a severozapadni Mad’arsko (Gyor, So-
pron, Szombathely).

6. Letisté Praha-Ruzyné
(Vaclav Havel)

Ze sledovanych mést je Praha jedina,
ktera ma areal leti§té na svém uzemi.
Cast uzemi (Ruzyn&) byla pii¢lenéna
v roce 1960 a dalsi ¢asti (z k. u. Hostivi-
ce, Dobroviz a Knézeves) v roce 1970.

URBANISMUS A UZEMNi ROZVOJ - ROCNIK XXI - CISLO 3/2018

Zdroj: www.berlin-airport.de



Staré letiste (areal Jih) je od centra Pra-
hy vzdaleno 10 km, areal Sever cca
13 km. Jediny vstup do aredlu Sever je
ze silnice 1/7 (v useku Evropska — Avi-
aticka je majetkem hl. m. Prahy, a tudiz
neni soucasti dalnice D7 Praha — Slany).

Zcela nevyhovujici napojeni na dalnici
D7 bylo caste¢né korigovano dostav-
bou vétve kiizovatky v kvadrantu, kte-
ry neni na uzemi Prahy.

Jedinou vyznamnou dopravni investi-
ci byly useky Prazského okruhu (DO)
Tiebonice (D5) — Repy (D6) — Evrop-
ska (I/7) o celkové délce 5 km

Nejvyssi pocet spojeni tydné ma Praha
s Moskvou (63), Amsterdamem (58),
Var$avou (51), Pafizi a Frankfurem nad
Mohanem (47). Nejvyssi pocet destina-
ci predstavuje Italie (16), Velka Britanie
(15), Spanélsko (14), Recko (12), Fran-
cie a Rusko (9). Z velké ¢asti se jedna
o charterové lety (turistika, rekreace).

Provoz na letisti Ruzyné byl zahajen
v roce 1937 (dfive Praha vyuzivala leti-

§t¢ Kbely). Severni terminal byl uveden
do provozu v roce 1968, jeho dostav-
ba pak v roce 1997. Hlavni VPD 06/29
méla v roce 1968 délku 3100 m, v roce
1984 byla prodlouzena na 3715 m. Sou-
Casna kapacita je cca 20 mil. cest./rok
(Cast terminalu 2 neni dosud vyuzita).

Postupna dostavba terminalii sice umoz-
nuje navysSeni kapacity, ma vSak obdob-
né jako v jinych piipadech (Wien, Ziirich
aj.) negativni disledky na provoz letiste.

Zacatkem 90. let, kdy zacaly studie na
~rychlodrazni“ propojeni centra Prahy
s letistém (a Kladnem), byla zvazovana
ideova moznost vystavby nového ter-
minalu s napojenim na (v té dobé nere-
alizovanou) rychlostni silnici R6, ktera
byla navrhovana v useku Unhost’ (Fial-
ka) — Praha v jednom koridoru s rych-
lodrahou. Vzhledem k vykonu letisté,
ktery se po roce 1989 dokonce propa-
dl na 1,5 mil. cestujicich (1991), v té
dobé nikdo nevéfil, ze v roce 2001 bu-
de odbaveno 6,1 mil. cestujicich, tento
ptistup nedoznal dalsiho rozpracovani.

Dalsim problémem letisté je drahovy
systém, ktery v soucasné dobé ma po-
dobu deformovaného ,, T (VPD 13/31
navazuje priblizné v poloviné na hlav-
ni VPD (06/24). Vzhledem k tomu, Ze
VPD 13/31 méa zavazné diasledky pro
velky pocet obyvatel, je vyuzivana spi-
$e vyjimeéné. Dlouhodobé sledovany
zamér paralelni drahy je nepochybné
spravnym koncepénim feSenim.

Nejvétsim problémem letist€¢ Ruzyné
je zcela nevyhovujici dopravni in-
frastruktura jak silni¢ni, tak zejména
Zelezni¢ni. Vefejna doprava je zajisto-
vana autobusy ze stanice metra A (Na-
drazi Veleslavin) a metra B (Zli¢in).

U vyznamnych letist je spojeni s cent-
rem téz smérovano na hl. nadrazi, ne-
bot’ velka cast leteckych cestujicich
(vice nez 50 %) sméfuje mimo mésto,
resp. aglomeraci. Traté S-Bahn umoz-
nuji rychlost az cca 140 km/hod a mi-
mo regionalnich spojl jsou téz letiStni
spoje vynechavajici zastavky (mimo
hlavni cile a pfestupni stanice) na trasy
metra, resp. regionalni Zeleznice.

Obr. 5: Letisté Praha-Ruzyné — generel

URBANISMUS A UZEMNi ROZVOJ - ROCNIK XXI - CISLO 3/2018

Zdroj: www.prg.aero/cs




\ O

Leti$t& Praha-Ruzyné: vyhledova studie — 2020 (studie z r. 2005)

.

2020

Obr. 6: Terminadl letisté Praha-Ruzyné
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Obr. 7: Letisté Praha-Ruzyné — dopravni vazby
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Kolejové spojeni Praha (Masarykovo
nadrazi) — letist¢ ma délku 16,5 km.
Usek do 7st. Ruzyné (11,0 km) je uva-
zovan jako soucast modernizace Zelez-
nicni trati Praha — Kladno, tisek Ruzy-
n¢ — letiste (5,3 km) jako novostavba.
Vystavba by méla probihat v letech
2018-2022. Celkova délka spojeni
Praha — Kladno (zst.) je 28 km, do Zst.
Kladno-Ostrovec 32 km.

7. Regionalni souvislosti

Arealy velkych letist generuji velmi in-
tenzivni dopravni vazby. Nejedna se jen
o vazby méstské, aglomeraéni ¢i regi-
onalni. Spadova uzemi velkych letist’
zahrnuji Casto podstatnou ¢ast Uzemi
statu (Ceskd republika, Mad’arsko, Ra-
kousko), zejména v ptipadech, kdy jim
vyrazné¢ dominuje hlavni mésto, lezici
v t€zisti izemi (Praha, Budapest). Viden
lezi na vychodnim okraji Rakouska, re-
gionalni vazby i spadova oblast pfesahu-
ji do sousednich stati (CR, Slovensko,
Mad’arsko). Tyto skute¢nosti vyrazné
ovliviiuji stav regionalni i nadregionalni
dopravni infrastruktury.

Zadouci je, aby podstatna &ast vazeb le-
tis§té (centrum, hlavni nadrazi) mohla byt
realizovana kolejovou dopravou, zejmé-
na regionalniho charakteru (S-Bahn).
Z hlediska silni¢ni dopravy je vyznam-
na vazba na nadfazenou ,,0kruzni trasu
parametrt dalnice. Vyznamné je radialni
kapacitni spojeni s centralni ¢asti mésta.

V ptipad¢ bydleni je negativnim fakto-
rem zatizeni dopravou, pozitivnim fak-
torem zvyseni atraktivity.

Vlastni provoz letisté i jeho dopravni
vazby maji pochopiteln¢ disledky na
osidleni, zejména na bydleni. Okoli le-
ti$t’ generuje existenci kvalitni doprav-
ni infrastruktury rozvoj ekonomickych
aktivit. Ve vyspélych zemich jsou to
zejména technologické parky, v jinych
zemich prevazuje logistika.

Dopravni infrastruktura v severoza-

padnim segmentu Prahy a jeji aglome-

race vykazuje rozsahlé deficity, jedna

se zejména o:

o kolejové spojeni centra Prahy s leti-
$tém a nejveétsim sttedoCeskym més-
tem Kladnem,;

o severozapadni ¢ast Prazského okru-
hu DO;

o tangencialni propojeni letiste¢ ptes
Kralupy n. VIt. na dalnici D§;

o usek dalnice D7 Slany — Louny;

o kapacitni napojeni Kladna na dalni-
ci D6 a D7 (aglomeracni okruh);

o nizka uroven dopravni obsluhy obci
severné letisté;

o propojeni Prazského (D0) a mést-
ského (MO) okruhu v zapadni ¢asti
meésta.

Suburbaniza¢ni proces zahrnuje mimo
ekonomickych aktivit téZ soucasné znac-
ny rozvoj bydleni. Uvadim nékteré vy-
znamné nartsty (1991-2017) poctu oby-
vatel (v tis.) v okoli sledovanych letist:

letisté mésto narust pocet obyv.
Mnichov Freising 11,5 50,1
Erding 10,5 36,3
Hallbergmoos 6,0 10,8
Neufahrn b.F. 4.4 19,7
Wien Schwechat 5,3 17,4
Himberg 2,2 7,4
Hainburg a.d.B. 0,8 6,5
Bruck a.d.L. 0,7 8,0
Berlin Konigswusterhausen 18,3 36,5
Blankenfelde-Mahlow 12,3 25,7
Teltow 10,9 25,7
Schonefeld 12,5 14,4
Praha Hostivice 4,2 8,2
Chyné 2,1 2,6
V. Prilepy 2,5 3,4
Horoméfice 2.4 4,1

Rozvoj mést/obci v okoli letist’

U Mnichova a Berlina se jednd o vyrazné vyssi poCty novych obyvatel. Rozvoj
bydleni u Vidné je spiSe orientovan v severni ¢asti mésta, kde se realizaci trasy S1

vyrazng zlepsila dopravni situace.

Problémem piiméstského uzemi Prahy je znacny rozvoj diive velmi malych obci
(Horomeéfice lezi v ose soucasné VPD 06/24).

Lokalizace nového letiste je v aglomeracich velkych mést velmi obtizna. Rozloha
aredlu velmi kompaktniho letist¢ Miinchen (podstatna Cast zafizeni je mezi para-
lelnimi drahami) je 16,2 km?. V piipadé nového berlinského letisté je rozloha are-
alu 14,7 km?, z vyznamné &asti bylo vyuzito izemi ptivodniho letisté Schonefeld.

8. Perspektivy vyvoje letecké dopravy ve stiedni Evropé

Vyznam letiste, ktery se promitd do vy-

voje jeho vykont, odvisi od n¢kolika

faktorti. Témi jsou:

o koncentrace obyvatel (jadrové mésto,
aglomerace, region)

o ekonomickd vykonnost (HDP/obyv.)

o atraktivita

o spadové uzemi, vzdalenost od vy-
znamnéjsiho letisté

Nepochybn¢ dochézi ke stabilizaci vét-
Sich letist’.
Dle vykont lze letisté ¢lenit na:
o celosveétové vyznamna nad 40 mil.
cest./rok
o evropsky vyznamna
A nad 20 mil. cest./rok

B nad 10 mil. cest./rok

o ostatni vyznamnd nad 5 (resp. 2) mil.
cest./rok

o regionalni letist€¢ s menSim vykonem

Regiondlni letist€¢ nemaji pravidelné
spojeni do vétsiho poctu destinaci, to
se samoziejmeé tyka i fady letiSt’' s men-
$im vykonem nez 5 mil. cest./rok.

Vyznamnym impulsem k redukci si-
té letiSt’ je dostavba nadfazené silni¢ni
(dalnicni) sit¢ a zvySovani rychlostnich
parametrii Zelezni¢ni dopravy (nejedna
se jen o VRT, ale i dosazeni standardu
hlavnich trati, tj. 160 km/hod).
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U letist’ pod vykonem 2, resp. 1 mil.
cest./rok je problém jejich ekonomické
udrzitelnosti. Jsou spiSe otazkou presti-
7e mésta ¢i regionu.

Ve stfedni Evropé 1ze predpokladat, ze

o v prvni kategorii letist’ budou: Frank-
furt a. M., Miinchen, Berlin;

o v druhé kategorii (A) letisté Ziirich,
Wien, Diisseldorf;

o ve tieti kategorii (B) Hamburg, Ge-
neve, Warszawa, Praha, K6In/Bonn,
Stuttgart a Budapest.

9. Demograficke,
geograficke
a ekonomickeé souvislosti

Vyznam letisté souvisi s demografickym
(pocet obyvatel) a ekonomickym (HDP)
potencidlem mésta, jeho aglomerace,
resp. metropolitniho regionu.

Metropolitni regiony pfedstavuji vy-
znamnou koncentraci obyvatel, ekono-
mickych a dalsich aktivit. Zahrnuji mi-
mo vlastni aglomerace téz dalsi blizké
aglomerace (s vice nez 100 tis. obyv.).

Nékteré spolkové zemé (Bayern, Ba-
den Wiirttemberg, Nordrhein Westfa-
len) jsou popula¢né a ekonomicky sil-
néjsi nez CR, Rakousko a Mad’arsko

a jejich hlavni mésta jsou centry vy-
znamnych aglomeraci a metropolit-
nich regiont. Vykony letist s témito
faktory vyznamné koreluji.

Vzdalenost Prahy od Vidné (330 km),
Berlina (350 km) a Mnichova (387 km)
,»Zajistuje’ autonomii jejiho letisté. Ko-
lejové vysokorychlostni spojeni s témi-
to centry je, vzhledem ke stavu Ceské
zelezni¢ni infrastruktury, dlouhodobym
vyhledem.

Kratce po roce 2020 lze predpokladat
dokonceni podstatné casti vysokorych-
lostnich trati (nad 200 km/hod) v N¢-
mecku a Rakousku. V této souvislosti 1ze
predpokladat (v podstaté se to jiz déje)
pfesun vazeb mezi vyznamnymi centry,
vzajemné vzdalenymi méné nez 500 km
na Zzeleznici. Nejvice se to pochopitel-
né projevi v Némecku, které, vzhledem
k silnym aglomeracim, dosud vykazuje
zna¢nou intenzitu vnitrostatnich letu.

Vyznam (spadovost) velkych letist’ pre-
kraguje hranice regioni i statil. U Ces-
ké republiky je to zejména Wien, ktera
je z hlediska vzdalenosti dostupnéjsi nez
Praha pro regiony Brna, Zlina, Olomouce
a Ostravy. Dostupnost vyrazné ovliviiuje
kvalita silni¢nich a Zelezni¢nich spojeni,
a to nejen z hlediska narokt na cas, ale
u vefejné dopravy téz Cetnost spoju.

Pfeshrani¢ni spadové tzemi letisté
Miinchen zahrnuje zapadni spolkové
zemé Rakouska (Tirol, Salzburg), leti-
§t¢ Berlin pak zapadni vojvodstvi Pol-
ska (Szczecin, Poznan, Wroclaw). K le-
tisti Wien spaduji jihovychodni regiony
Moravy, jihozépadni regiony Slovenska
a severozapadni regiony Mad’arska.

Z polskych letist’ zaznamenala narist vy-
konli mimo Varsavy téz letisté¢ Krakow
(lezi cca 200 km od Ostravy) a Gdansk.

V poslednich 10 letech zaznamenaly
nejvetsi narusty letisté Berlin (cca 16
mil. cest./rok), Miinchen (cca 14 mil.
cest./rok) a Frankfurt (cca 11 mil. cest./
rok). Lze piedpokladat, Ze otevieni no-
vého letist¢ Berlin-Brandenburg (W.
Brandt) se projevi dal§im nartstem,
nebot’ stavajici terminaly Tegel a Scho-
nefeld byly za hranici kapacity.

Berlin a Mnichov vzhledem ke své od-
lehlosti od dalSich vyznamnych mést
(i ptes existenci VRT) si zachovavaji
vyznamny rozsah vnitrostatnich spojeni.

Letisté v blizkosti CR

Mimo Vidné lezi v blizkosti tizemi CR
letisté (mil. cest./rok): Krakow (5,8), Ka-
towice (3,9), Wroctaw (2,9), Dresden
(1,7), Leipzig/Halle (2,4), Niirnberg (4,2)
a Linz (0,4). S vyjimkou letisté Krakow

region HDP/ |pocet nejblizsi hl. mésto
obyv. |obyvatel konkurenéni

v tis. letisté (km)

mésto aglomerace |metropol.

2017 narist po r. 90 region statu  |regionu
Frankfurt a.M. 309 736,4 108 1950 5500 Koln 185 .
Miinchen 242 | 14504 232 2230 5300 Stuttgart 220 .
Berlin 119 | 3574,8 142 4500 - Hamburg 288 .
Ziirich 240 402,8 60 1190 - Stuttgart 215 .
Wien 157 | 1867,6 335 2260 3000 Budapest 244 .
Diisseldorf 263 613,2 50 2000 3000 Kéln 40 .
Hamburg 200 | 18104 190 2600 4200 Berlin 288 .
Geneve 220 201,8 37 600 — Ziirich 289 .
Praha 183 | 1280,5 67 1650 - Wien 331 .
Warszawa 196 1754 101 2300 3600 Berlin 573 .
Koln 197 1075,9 106 1900 2900 Diisseldorf 40
Stuttgart 277 623,7 36 2000 5300 Frankfurt 203 .
Budapest 136 | 1735,7 -281 2500 - Wien 244 .

HDP Prahy, VarSavy a Budapesti je vyrazné vyssi nez ostatnich mést a regionti téchto statt.
V Severnim Poryni Vestfalsku na sebe navazuji tii metropolitni regiony:

Rhein-Ruhr

Mitte (Diisseldorf) — cca 3000 tis. obyv.
Siid (K61n, Bonn) — cca 2900 tis. obyv.
Celkem Zije v tomto prostoru 11,3 mil. obyvatel.

Nord (Ruhrgebiet) — cca 5400 tis. obyv. (Dortmund, Duisburg, Essen, Bochum aj.)
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nemaji pravidelné spojeni do vétsiho po-
¢tu destinaci. Jejich vyuziti pro obcany
CR je mozné zejména pro charterové lety
za turistickymi ¢i rekreacnimi cili.

Polska letisté, lezici v relativné vel-
kych aglomeracich (s jadrovymi mésty
nad 500 tis. obyv.), maji predpoklady
ur¢itého nartstu vykont, jsou vyuziva-
na téz pro vnitrostatni lety.

Shrnuti

Sit’ letist’ ve stiedni Evropé je (z hledis-
ka vykont) vyrazné diferencovana. Pra-
videlna dalkova, zejména mezikontinen-
talni spojeni jsou prevazné realizovana
ptes velka letisté. S rozvojem kvalitni
zelezniéni dopravy (nejen VRT) dochazi
na fadé mensich i stfednich letist k utlu-
mu vykonu.

Deficity v silniéni a Zelezni¢ni infra-
struktufe v n¢kterych zemich (zejména
CR) maji vyznamny vliv na dosavadni
rozvoj letecké dopravy. Zvyseni kapa-
city (dostavbou terminaltl) je vyrazné
jednodussi nez dostavba ¢i prestavba
dalkovych silnic a Zeleznic.

Vykony letist’ vyrazné koreluji s ekono-
mickou vykonnosti mést (aglomeraci)
a jejich atraktivitou, mén¢ s koncentraci
obyvatel (aglomerace Katowice je po-
¢tem obyvatel srovnatelnd s aglomera-
ci VarSavy, jeji ekonomicka vykonnost
je vsak polovicni, vykon letisté Ctvrti-
novy). Dilezitym faktorem je téz vzda-
lenost dalsiho, zejména vyznamné&jsiho
letisté a jeho dobra dopravni dostupnost
silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou.

Vysokorychlostni Zelezni¢ni spoje (ICE)
v souCasné dobé vedou jen pres letis-
t¢ Frankfurt a. M., Kdln/Bonn. Spoje
ICE zastavuji téz ve stanici Diisseldorf
Flughafen, ktera je propojena s termi-
nalem letist¢ nadzemni drahou (Sky
Train) v délce 2,5 km. Po dokonceni
VRT Stuttgart — Ulm povedou téz pies
letisté Stuttgart a po zprovoznéni letis-
t¢ Berlin-Brandenburg téZ na toto letisté
(v soucasné dob¢ zastavuji vSechny spo-
je ve stanici Schonefeld, vzdalené cca
750 m od terminalu). Pres letist¢ Miin-
chen by mély byt vedeny spoje od Re-
gensburgu (Donau-Isar-Expres). Vzhle-
dem k vyznamu letisté¢ budou pravidelné
vysokorychlostni spoje zastavovat zrej-
m¢é mimo Frankfurtu n. M. jen v Berlin¢
a Mnichové (po realizaci prestavby trasy
ptes Miihlheim spojeni od Salzburgu).

V Berliné snad v roce 2020 bude v pro-
vozu jedno letist¢ (Berlin-Branden-
burg) v lokalité¢ Schonefeld. U Varsa-
vy se predpoklada dalsi rozvoj letisté
Modlin (prodlouzeni VPD na 3000,
resp. 3600 m by nemélo byt problé-
mem), letisté lezi pii hlavnich silnic-
nich a Zelezni¢nich trasach na Gdansk.

Stagnaci vykonu lze pfedpokladat u Stutt-
gartu, ktery lezi pfi VRT Frankfurt —
Miinchen. Severni ¢ast uzemi Baden-
-Wiirttemberg (region Mannheim) spa-
duje ptimo do Frankfurtu, jizni regiony
do blizkého Ziirichu, resp. Basileje.

Narust vykont 1ze prepokladat v ptipa-
dé VarSavy, ktera ma rozsahlou spado-
vou oblast i vysokou ekonomickou vy-
konnost. Vzdalenost od Berlina je cca
570 km, od Prahy cca 630 km a od Vid-
né 680 km. ,,Konkurenéni* polska letis-

té jsou rovnéz pomérn¢ vzdalena — Kra-
kow cca 290 km a Gdansk cca 350 km.

Nepochybné bude pokracovat i dalsi na-
rast vykonu letisté v Praze, které je vy-
znamnym terminalem pro vstup zahranic-
nich navitévniki do CR i pro poznavaci
a rekreacni vyjezdy ¢eskych obcanti (vi-
kendova turistika, rekreace u mofe, rea-
lizované z velké ¢asti charterovymi lety.

Pro letiSté Praha je hlavnim problé-
mem napojeni na regionalni silni¢ni
a Zeleznicni sit’, které vykazuje za-
vazné deficity.

Ze sledovanych letist nemaji (mimo Pra-
hy) kolejové spojeni jen Berlin-Tegel
(provoz bude ukoncen) a Budapest (napo-
jeni na stavajici trat’ v délce cca 2,5 km).
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ENGLISH ABSTRACT

Twenty-five years of air transportation development in Central Europe, by Milan K&rner

This article deals with some significant recent changes in the segment of air transportation in Central Europe. In 1992,
a new Munich airport was opened north-east of Freising, one of Bavaria’s oldest towns. The airports in Prague (Ruzyng)
and Warsaw (Okecie) have exceeded the capacity of 15 million travellers a year. The new Berlin-Brandenburg (Schonefeld)
airport, which should have been opened in 2011, has still not been completed. The last 25 years have witnessed important
developments in relation to high-speed rail transportation and the stagnation or reduction of the operation of some airports.
The longest high-speed route so far, Hannover — Wiirzburg (327 km), was finished in 1991. Besides Prague, the article is
focused on Munich, Berlin and Vienna and, apart from their capacities, addresses their connections to other transportation
systems and impact on the development of settlements.
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