VYVOJ OSIDLENIi A DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY BAVORSKA PO R. 2000

V KONTEXTU REGIONALNIHO PLANOVANI
A NEKTERA SROVNANI S VYVOJEM CESKE REPUBLIKY

Milan Koérner

Clanek sleduje situaci v sidelni struktuie Bavorska v souvislosti s principy regiondlni planovaci koncepce po roce 2000
s durazem na rozvoj dopravni infrastruktury. Z dopravniho hlediska mély pro ndsledny vyvoj regionu Mnichova i celého
Bavorska velky viiv konani olympiady pred 50 lety a pozdéji i stavba nového letiste 30 km severovychodné od Mnichova.
V letosnim roce si Bavorsko pripomind také padesaté vyroci uzemnéspravni reformy, pri které doslo k vyraznému snizeni
poctu okresii. Prispévek zahrnuje i nékterd srovndni s vyvojem osidleni a dopravni infrastruktury v Ceské republice. Priklad
Bavorska miize byt inspirativni pro budouci vyvoj Ceské republiky.

Bavorsko a Ceska republika jsou v ram-
ci stiedni Evropy zemé podobné svoji
uzemni rozlohou, poctem obyvatel a pfi-
rodnimi charakteristikami. Obé Gizemi
lezi na rozvodi Severniho resp. Baltské-
ho mote (Nordsee, Ostsee) a moie Cer-
ného, kam vtéka Dunaj. Hranice mezi
obéma zemémi tvoii Cesky les (Ober-
pfilzer a Oberbayerischer Wald) a Sumava
(Bohmerwald). Délka hranice je 356 km.

Zakladni charakteristiky

Severni hranice Bavorska prochazi Du-
rynskym lesem, jizni tvoii severni ¢ést
Alp, které Bavorsko oddéluji od Rakous-
ka (Tirol), ¢ast hranice s Rakouskem tvoii
teky Inn a Salzach. Cést hranice s Baden-
skem-Wiirttemberskem vede po fece Il1.

Nejvyznamnéjsi rozdily jsou v hustoté
zalidnéni, HDP a zejména poctu meést
a obci. Ceska republika pii niz§im poétu
obyvatel (0 21 %) ma tiikrat vice obci
a dvakrat vice mést.

Historické souvislosti

Po rozdéleni Franské fise (Verdunskou
smlouvou r. 843) vznikla Vychodofranska
fiSe. Po vymfeni Karlovci (911), Ar-
nulf II. (od r. 907), markrabé bavorsky,
vyrazng rozsifil uzemi (vychodnim a jiz-
nim smérem). V obdobi 1070-1180 vlad-
li v Bavorsku Welfové. Fridrich 1. Barba-
rossa pridélil v r. 1180 uzemi (vévodstvi,
nasl. kralovstvi) Ottovi z rodu Wittelsba-
chi. Ti vladli 738 let az do r. 1918 (Habs-
burkové vladli 642 let). Hlavnim méstem
byl v letech 1255-1503 Landshut (zal.
1204). V 15. stol. bylo Bavorsko rozdé-

Bavorsko Ceska republika S g
rozloha (km?) 70 542 78 866 leno na Ctyfi vévodstvi (Miinchen, Land-
pocet obyv. (mil.) 13,140 10,694 shut, Ingolstadt, Straubing). Miinchen
hustota zalidnéni (obyv./km?) 186 136 (zal. 1158) se stal v r. 1328 tiSskym més-
HDP/obyv. (@ EU = 100) 144 92 tem a po opétovném sjednoceni (1504)
poée‘i krkiiﬁ Sl?giqrur)lgsbezirke) ;6( 550 75 meah) ;‘7‘( oho S i) hlavnim méstem Bavorska. V r. 1815 Ba-
pocet okrest (Kreise z toho 25 més z toho 3 mésta : « .
celkem pocet obci (Gemeinden) |2056 6258 vorsko VStouI)}.lo do 'Nemegkeho sp(,)lku
7 toho mést (Stidte) 317 605 a v r. 1871 pfistoupilo k sjednocenému
7 toho kreisfreie (statutarni) 25 26 Némecku. Qd L. 194? jevBavorsko jednou
Grosskreisstidte 29 _ ze spolkovych zemi Némecka. Ze spol-
méstysu (Mérkte) 386 226 kovych zemi ma nejvétsi rozlohu a druhy
ost. obci (Gemeinde) 1353 5427 nejvyssi pocet obyvatel. Z 30 nejbohat-
mésta nad 1 mil. obyv. Miinchen Praha Sich némeckych mést (dle HDP/obyv.)
;88 E: gl;yv. I;Iun;gerrg I_Srno O polovina (15) je v Bavorsku (zaujimaji
100 tis ObYV- < ugsourg T V pofadi 2,3, 4, 5,8, 12, 15, 19, 20, 21, 22,
50_106 tisyZByV 9 2 26, 27, 28 a 30). Tato skute¢nost pocho-
30-50 tis. ;)byv. ] 18 17 pitelné ovliviiuje i V}'fVO’j lgoétu obyvatel
celkem nad 20 tis. obyv. 75 (Praha by byla na 25. mist¢).
Vyvoj poétu obyvatel 1950-2020/1 (tis.)
zeme 1950 1970 1990/1 2000/1 2010/1 2020/1  pozn.
Bavorsko 9184,1 10479,4 11 448,8 12 183,4 12 538,7 13140,2 v Némecku 31. 12.
Cesko 8 896,1 9802,7 10 304,2 10231,1 10 436,6 10693,9 v CR 1. 1. nasl. roku
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Relativné vysoky pocet obyvatel Ba-
vorska v 1. 1950 byl vyrazné ovliv-
nén odsunem némeckého obyvatelstva
z Ceskoslovenska, dvé tietiny skongily
v Bavorsku (americké okupacni zon¢)
a jedna tfetina na Gzemi byvalé NDR
(sovétské okupacéni zong).

Nartst poctu obyvatel po r. 1990 vy-
znamné souvisi s vnitronémeckou mig-
raci z byvalé NDR. Tato migrace sméfo-
vala i do Svycarska a Rakouska.

Prirodni podminky

Bavorsko se vyznacuje vysokou hod-
notou pfirodniho prostiedi, k tomu pfi-
spiva rozmanita morfologie zahrnujici
fadu pohofti, velkych fek a jezer i vy-
soky rozsah lest. Nejvyssim mistem je
Zugspitze na hranicich s Rakouskem
(2 962 m n. m.), nejniz§im Aschaffenburg,

Spravni ¢lenéni

kde Mohan piechazi na uzemi spolkové
zem¢ Hesensko (138 m n. m.).

V Bavorsku se nachazeji dva narodni
parky: Berchtesgaden (208,0 km?) a Ba-
yerischer Wald (248,5 km?), na ktery na-
vazuje NP Sumava (680,6 km?). Dale je
zde 20 ptirodnich parkl (Naturparke).

Hlavni pohori

Alpy, které vytvareji jizni hranici s Ra-
kouskem, maji n€kolik ¢asti (od zapadu
k vychodu): Allgéduer Alpen (Hochfrott-
spitze — 2 649 m n. m.), Wetterstein-
gebirge (Zugspitze — 2962 m n. m.),
Karwendelgebirge (Karwendelspitze —
2 538 m n. m.), Berchtesgadener Alpen
(Watzmann — 2 713 m n. m.).
Nejvyssimi vrcholy Sumavy jsou Gros-
ser Arber (1 456 m n. m.) a Grosser Ra-
chel (1 399 m n. m.).

Vodni toky a plochy

ktery prameni v Badensku-Wiirttem-
bersku, usek v Bavorsku mezi Ulmem
a Passau je dlouhy 363 km (v Némec-
ku celkem 658 km). Nejvyznamnéjsimi
ptitoky jsou feky Iller, Lech, Isar, Inn,
Salzach (pfitok Innu), které (mimo Ille-
ru) prameni v Rakousku.

han (Main). Na izemi Bavorska ma dél-
ku 450 km, dale protéka v délce 77 km
Hesenskem a vtéka do Ryna. Nejvyznam-
n&j$imi pfitoky jsou Pegnitz—Regnitz
(162 km) u Bambergu a Tauber u Wert-
heimu. Nejvyznamnéj$im ptitokem Du-
naje je Inn (ma vétsi pritok nez Dunaj).

V jizni Casti Bavorska je fada velkych
jezer (plocha v km?): Chiemsee (80,1),
Starnberger See (52,2), Ammersee (47,6),
Walchsee (16,3) a Staffelsee (8,9).

Bavorsko ma v regionalni Grovni (krajii) 7 spravnich jednotek (Regierungsbezirke),” Cesko mé 14 kraji.

Bayern
) plocha pocet obyv. (tis.) oby;/. HDP/ hl. obyv. HDP/ poFet
HDP nazev km [ 2003 | 2011 | 2020 | P 1SNV | mesto | (tis)2020| Y% ‘;1:;'
173 | 1 | Oberbayern | 17529 | 4183 4382 4720 269 178 Miinchen 1.488,2 244 4
116 | 2 | Niederbayern | 10326 | 1193 1189 1247 121 119 Landshut 73,1 173 2
129 | 3 Oberpfalz 9 690 1089 1081 1112 115 129 Regensburg 152,3 266 2
114 | 4 | Oberfranken | 7231 1111 1071 1062 147 117 Bayreuth 74 197 2
135 | 5 | Mittelfranken | 7243 1765 1712 1776 245 138 Ansbach 41,7 178 2
132 | 6 | Unterfranken | 8 580 1345 1318 1318 154 125 Wiirzburg 127 197 3
118 | 7 Schwaben 9992 1779 1785 1906 191 122 Augsburg 295.8 152 3
141 Bayern 70542 | 12405 | 12539 | 13141 186 144 Miinchen 1488,2 244 18
V regionech Mittelfranken a Oberfranken nejsou hlavnimi mésty nejveétsi mésta Niirnberg a Bamberg.
Cesko
kraj pLochla pocet obyw. (tis.) 012211\2/' IO{EI; I:// hl. mésto (ZE}S,\; centra
m 2003 2011 2020 2020 | 2018 2020 vys$$i | stfedni
1 Hl. m. Praha 496 1164 1234 | 1335 | 2691 205 Praha 1335,1 1 —
2 Stiedocesky 10929 | 1132 | 1279 | 1398 104 82 — — 3 12
3 JihoCesky 10 058 | 625 636 644 62 74 C. Budgjovice 94,2 2 5
4 Plzeinisky 7 649 550 572 591 73 83 Plzen 175,2 1 4
5 Karlovarsky 3310 304 303 294 92 59 K. Vary 48,3 2 4
6 Ustecky 5339 820 228 817 154 64 Usti n. Labem 940 5 6
7 Liberecky 3163 428 439 442 135 70 Liberec 104,3 2 2
8 Kralovéhradecky 4759 548 554 551 115 81 Hradec Kralové 92,7 1 6
9 Pardubicky 4519 506 516 523 112 74 Pardubice 91,8 1 4
10 Kraj Vysocina 6796 518 512 509 75 73 Jihlava 51,1 1 4
11 Jihomoravsky 7188 | 1122 | 1166 | 1195 165 87 Brno 3824 1 6
12 Olomoucky 5272 637 637 631 123 71 Olomouc 100,5 3 3
13 Zlinsky 3963 593 589 580 144 77 Zlin 74,5 1 7
14 Moravskoslezsky 5427 | 1262 | 1231 1193 227 75 Ostrava 285 4 9
CR 78 871 | 10207 | 10505 | 10702 | 136 92 Praha 1335,1

Stiedocesky kraj nema hlavni mésto, sidlo krajského uradu je v Praze.
HDP PPS (v ptepoctu kupni sily) je uvadéno ve svrovnéni s @ EU = 100, z ¢eskych center je uvadén jen tidaj za Prahu (NUTS 2). Primér EU prekracuji z dalsich
mést jen Brno, Mlada Boleslav, Plzeii, Ostrava, Ceské Bud&jovice a Hradec Kralové.

*) Mapa spravniho ¢lenéni Bavorska je uvedena v on-line verzi ¢lanku na webu Casopisu.
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Zdroj: Landesentwicklungsprogramm Bayern. Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaff,

Landesentwicklung und Energie

Prostorové planovani

Pro celé Némecko je zpracovan Raumord-
nungsbericht, pofizovany spolkovym minis-
terstvem (Bundes Ministerium fiir Raum-
ordnung, Bauwesen und Stadtebau). Pro
spolkové zemé jsou zpracovavany zem-
ské plany rozvoje (Raumordnungsgesetz),
vymezuji: aglomerace, venkovska uzemi,
specificka uzemi (v Bavorsku Alpy), roz-
vojové osy, centra osidleni (obr. 1).

Planovaci regiony

Bavorsko je ¢lenéno (z hlediska regional-
niho planovani) na tzv. ,,planovaci regio-
ny“ (Planungsregionen) (obr. 2). Téchto
jednotek je 18, az na vyjimky jsou skla-
debné do ,.kraju”. Jejich velikost pfi-
blizné koresponduje s kraji CR.
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Obr. 1: Bavorsko — zemsky plan rozvoje

2. Planovaci regiony

Obr. 2: Bavorsko — planovaci regiony

Bavorské regiony a jejich vyssi centra

Vykonnost (HDP) jejich center je vSak ve
vsech ptipadech vyssi nez ¢eskych kraj-
skych mést, resp. dalsich vyssich center.
Vyznamné odlisnosti bavorskych a ¢es-
kych center osidleni jsou v hustoté osid-
leni (obyv./km?). Miinchen ma na km?
4790 obyvatel, Praha jen 2 478. Pies
2 000 obyv./km? maji Nirnberg (2 766),
Fiirth (2 024) a Augsburg (2 015), v CR
jen Teplice (2 025). Ptes 1 500/km? obyv.
ma 14 bavorskych mést a jen 6 ¢eskych
mést s vice nez 40 tis. obyvateli.

Zasadngj$im problémem je vyvoj ve
sledovaném obdobi (po r. 2000). Vice
nez 20% nartst méla 3 bavorska més-
ta, zadné Ceské, vice nez 10% nartst
mélo 8 bavorskych mést, v CR zadné
(Praha 5,2 %), ztratu vice nez 10 %
vykazovalo 9 ¢eskych mést (z toho
2 vice nez 20 %) a jen jedno mésto ba-
vorské (Hof).

region plocha obp chttis) obyv. |vyssicentrum pocet obyv. (tis.) zména | obyv. E[IJ{BII)?O p;)tcfet
& km? V- e (Oberzentrum) | 2000 | 2020 v % km? )
2019 obyv. | center
| | Bayerische 1477 | 374 253 | Aschaffenburg | 67,6 | 70,9 | 48 | 1137 | 227 3
Untermain
2 | Wiirzburg 3062 507,5 166 | Wiirzburg 128 127 -0,8 1 460 197 2
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region plocha obp\?c(ettis ) obyv. |vyssi centrum pocet obyv. (tis.) zména | obyv. E%Dll/oo p;);et
& km? V-V ke (Oberzentrum) | 2000 | 2020 v % km? )
2019 obyv. center

3 | Main-Rhon 3992 436,1 109 | Schweinfurt 543 533 -1,9 1497 320 6

4 | Oberfranken 3675 602,1 164 | Bamberg 69 76,7 11,1 1404 196 4

-West Coburg 424 40,8 -2.8 846 297 4

5 | Oberfranken 3616 467.,6 129 | Bayreuth 74,2 -0,1 1106 197 5
-Ost Hof 50,7 45,2 -11 778 132

6 | Oberpfalz 5301 498,1 94 | Amberg 43,8 42,1 -0,4 839 187 5
-Nord Weiden i. OPf. 43,1 42,5 -1,2 603 171

7 | Industrienreg. 2934 1353 461 |Nirnberg 488.4 | 515,5 5,6 2 766 186 5
Mittelfranken Fiirth 110,5 | 1282 16,1 2024 115
Erlangen 100,8 | 1124 11,5 1460 298

8 | West Mittelfranken | 4 311 422.1 98 | Ansbach 40,5 41,7 2,8 417 178 6

9 | Augsburg 4 065 915,1 225 | Augsburg 255 295,8 16 2015 152 5

10 | Ingolstadt 2842 495.8 174 | Ingolstadt 115,7 137 18,3 1027 386 4

11 |Regensburg 5202 710,5 137 [Regensburg 125,7 | 1523 21,2 1 887 266 4

12 | Donau-Wald 5690 669.,6 118 | Straubing 44 47,6 8,2 705 162 5
Deggendorf 31,2 33,8 8.3 437 *123
Passau 50,5 52,4 3,7 759 208

13 | Landshut 3768 4737 126 | Landshut 58,7 73,1 244 1110 173 5

14 | Miinchen 5504 | 29287 532 | Miinchen 1210,2|1488,2 23 4790 244 8
Freising 40,9 48,9 19,5 552 *152

15 | Donau-Iller 2577 491,7 191 |[Ulm 117,2 | 1264 7,8 1065 236 5
Neu-Ulm 50,2 58,8 17,2 727 *119
Memmingen 41 44 .4 8,2 632 188

16 | Allgédu 3350 492.7 147 | Kaufbeuren 41,9 44,7 6,6 1116 119 5
Kempten 614 68,9 12,3 1089 163

17 | Oberland 3953 451.8 114 |Ga-Pa 264 273 34 133 *92 6

18 | Siidostoberbayern 5225 835,5 160 | Rosenheim 58,9 63,6 7.9 1708 158 6
Salzburg 142,7 155 6 2367 167

* Pozn.: Néktera vyssi centra nemaji postaveni ,,okresti“, nejsou tedy jednotkou NUTS 3 a neni pro né vypocitan HDP (@ EU = 100). Jsou zde uvede-
ny udaje za okres. Realna vyse HDP téchto center bude nepochybné vyrazné vyssi.

V Bavorsku (Némecku) je povySovani
obci vyznamnym pravnim aktem. Osm
obci s vice nez 20 tis. a dalSich 10 obci
s vice nez 10 tis. obyv. nema statut mes-
ta (Stadt) ani méstyse (Marktgemeinde).
Statut Marktgemeinde ma 23 obci s vice
nez 10 tis. obyvateli.

V Bavorsku jsou sledovany dva pies-
hrani¢ni planovaci regiony:

Donau Iller zahrnuje i izemi sousedni
spolk. zem¢ Baden-Wiirttemberg, spo-
le€nym vys$$im centrem je (dvojmésti)
Ulm/Neu-Ulm. Druhym vys$im cent-
rem regionu je Memmingen.

Na region Siidostoberbayern navazuje
rakousky region Salzburg-Umgebung.
Salzburg je logickym vys$§im centrem
pro vychodni ¢ast bavorského regionu.

Bavorské (némecké) regionalni plany
vymezuji tfi kategorie center: vyssi
(Oberzentrum), stfedni (Mittelzentrum)
a niz8i (Niederzentrum), ptipadné mala
centra (v fidce osidleném uzemi). Cent-
ra maji podkategorie (vyznamné a ostat-
ni). Vyznamnym faktorem je velikost
mest (pocet obyvatel). Vyssi centra (100,
resp. 50 tis.), stiedni (30, resp. 20 tis.),
nizsi (15, resp. 10 tis.). Dalsimi fakto-

ry jsou velikost (pocet obyv. spadového
uzemi, historicky vyznam, spravni role,
pocet pracovnich mist).

Pro jednotlivé kategorie center existu-
je katalog sluzeb (zafizeni), které maji
(ptip. vice obci spolecné) zajistovat pro
obyvatele svého spadového tizemi. Tyka
se to zejména Skolstvi, zdravotnictvi,
socialni péce, kultury a sportu. Centra
samoziejm¢é mohou poskytovat i ,,sluz-
by* vyssi trovné.

Pro vyznamna vyssi centra jsou v fadé
ptipadl vymezovany aglomerace, které
mohou zahrnovat i dalsi vyssi a stfedni
centra.

Pro vazby center jsou vymezovany osy
osidleni, které jsou téz hierarchizovany.
Clenéni: nadnarodni propojeni aglome-
raci se spadovymi centry (nad 300 tis.
obyv.), nadregionalni (centra cca 100 tis.
obyv.) a regionalni. Osy (koridory) osid-
leni jsou vedeny pies centra nizsich ka-
tegorii. Regionalni planovani vyznamné
ovliviluje hierarchii center a jejich va-
zeb (os osidleni), stabilitu sidelni struk-
tury. Vychazi z redlné situace a sleduje
mozny vyvoj. Z hlediska realné dostup-
nosti jsou vyznamna stiedni centra (cca

20 tis. obyv.). Ve spravni Grovni to jsou
zejména centra okrestl.

V Bavorsku maji vyssi centra vétSinou
statut samostatnych okrest (kreisfreie
Stadte), pochopitelné jsou i centry pro
okolni uzemi (Land). Sest okresi mé
centra s méné nez 15 tis. obyvateli:

Bavorsko m& mimo statutdrnich meést
(kreisfreie Stadte) jeste kategorii velkych
okresnich mést (Grosse Kreisstddte).
Vice nez 30 tis. obyvatel maji nasle-
dujici mésta: Neu-Ulm (58,8), Freising
(48,9), Neumarkt i. d. OPf. (40,2), Er-
ding (36,5), Firstenfeldbruck (36,8),
Deggendorf (33,8), Forchheim (32,4)
a dale Neuburg a. d. D. (29,7), Lands-
berg a. Lech (29,3), Schwandorf (29,0).

Z bavorskych vyssich center mél vyssi
ztratu obyvatel jen Hof (-11,0 %), dale
Coburg (-2,8 %). Ztraty mensi nez 2 %
m¢lo dalSich 5 mést.

Pted r. 1830 bylo v Bavorsku Sest uni-
verzitnich mést: Ingolstadt (1472),
Wiirzburg (1582), Erlangen (1742),
Landshut (1800), Niirnberg (1823),
Miinchen (1826).
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V Bavorsku je fada historickych mést.
Neéktera z nich byla vyznamnymi cirkev-
nimi centry (biskupstvi, arcibiskupstvi),
ktera Casto pfedchéazela zalozeni mést.
Uvedena jsou vyznamna vyssi a stéed-
ni centra s roky ziskani méstskych prav
(Stadtrecht) a zaloZeni biskupstvi.

VysSi centra: Amberg (11. stol.), Ansbach
(1221), Aschaffenburg (1161), Augsburg
(1156-955), Bamberg (963-1007), Bay-
reuth (1231), Coburg (1207), Erlangen
(1367), Freising (966—739), Fiirth (1062),
Ingolstadt (1231), Kempten (1289),
Landshut (1204), Hof (1230), Memmin-
gen (1160), Miinchen (1164), Niirnberg
(1200), Passau (1255-74), Regensburg
(1255-739), Rosenheim (1328), Strau-
bing (1218), Schweinfurt (1212), Weiden
(1241), Wiirzburg (1030-742).

Stiredni centra: Altétting (748), Bad Tolz
(1281), Burghausen (1307), Eichstatt
(908-741), Kaufbeuren (1286), Kulmbach
(1231), Landsberg (1320), Lindau (1406),
Neuburg a. d. D. (1332), Neumarkt i. d.
OPf. (1315), Nordlingen (1215), Rotten-
burg a. d. L., Wasserburg (1137).

Vyse uvedeny historicky potencial se po-
chopitelné promita do stabilizace center
obou sledovanych kategorii.

Nejstarsimi mésty na tizemi CR jsou
Cheb (Eger) (1204), Litoméfice (1228),
Praha (Staré Mésto) (1234).

Koncentrace osidleni na fekach
Vyznamnéjsi sidla, pozdéji mésta, vzni-
kala pfi vodnich tocich, zejména fekach,
v mistech mozného piekroceni (brody,
mosty).

V Cesku je v nékterych piipadech situa-
ce obdobné (Labe, Morava, Ohie). Ces-
ké teky s vyjimkou casti Labe vSak ne-
jsou soucasti dopravnich cest.

I z téchto diivodl jsou mésta na Dunaji,
Mohanu a kanalu Main-Donau (Pegnitz)
vyrazné vétsi (uvadénd mésta s vice nez
20 tis. obyv.).

Donau: Ulm (126,4) — Neu-Ulm (58,8) —
Giinzburg (21,0) — Donauwdrth (20,0) —
Neuburg a. d. D. (29,7) — Ingolstadt (137,0)
— Regensburg (152,3) — Straubing (47,6) —
Deggendorf (33,8) — Passau (52,4).

Main: Bayreuth (74,0) — Kulmbach (25,8)

— Lichtenfels (20,0) — Bamberg (76,7) —
Schweinfurt (53,3) — Wiirzburg (127,0) —
Aschaffenburg (70,9).

Inn: Rosenheim (63,6) — Miihldorf a. 1.
(21,0) — Passau (52,4).

Isar: Bad T6lz (19,2) — Gerestried (25,5)
— Wolfratshausen (19,0) — Miinchen
(1488,2) — Freising (48,9) — Moosburg
a. d. L. (19,3) — Landshut (73,1) — Din-
golfing (20,0).

Iller: Kempten (68,9) — Memmingen
(44,4) — Senden (22,6) — Neu-Ulm (63,7)
—Ulm (126,4).

Pegnitz: Niirnberg (515,5) — Fiirth
(128,2) — Erlangen (112,4) — Forchheim
(32,4) — Bamberg (76,7).

Lech: Schongau-Peiting (24,0) — Lands-
berg (29,3) — Augsburg (295,8).
Nejvétsi mésta Bavorska: Miinchen,
Niirnberg a Augsburg lezi na ,,nesplav-
nych* fekach (Isar, Pegnitz, Lech).

Ceské kraje
a jejich vyssi centra

V CR je 28 vysgich center. V navrhu cen-
ter” jsou v nékterych piipadech zahrnuty
dalsi obce, které vytvaieji souvislé urba-
nizované Uzemi (v nékterych piipadech
se v 1. 1990 oddélily). Tim se pocet obyv.
téchto center zvysil: M. Boleslav (50,7),
Tabor (45,1), Cheb (36,2).

Rozdily mezi ceskymi a bavorskymi cen-
try nejsou vyznamné v poctu jejich oby-
vatel. VEtsi rozdily jsou v hustoté zalid-
néni (obyv./km?). Z vyssich center maji
v Cesku vice nez 1500 obyv./km? jen
mésta: Praha, Teplice, Kladno, C. Budg-
jovice, Brno, Chomutov a M. Boleslav.

Nejvétsi rozdily jsou ve vyvoji poctu
obyvatel ve sledovaném obdobi. Z ba-
vorskych mést mél vétsi ztratu jen Hof
(11 %), z ceskych mést ztratila vice
nez 10 % obyvatel mésta: Karvina (22,2),
Prerov (15,2), K. Vary (14,2), Frydek-
-Mistek (11,1), Ostrava (10,8) a Opa-
va (10,1). Vyznamngj$i narGst méla
z ¢eskych mést jen Praha (5,2), Kolin
(5,0) a Liberec (3,3).

V Bavorsku (> 15 %): Landshut (24,2),
Miinchen (23,0), Regensburg (21,2),
Freilassing (19,5), Ingolstadt (18,5),
Neu-Ulm (17,2), Fiirth (16,1) a Augs-
burg (16,0).

Vysoké naristy (> 15 %) zaznamenaly
,»obce“ (s vice nez 20 tis. obyv.) v aglome-
raci Mnichova: Haar (27,3), Unterhaching
(23,5), Olching (22,5), Karlsfeld (19,9),
Vaterstetten (18,2), Ottobrunn (15,1).

Regionalni koncepce

V bavorskych (némeckych) regional-
nich planech jsou vymezovany:
metropolitni regiony: Miinchen 5 710 tis.
obyv. a Niirnberg 3 560 tis. obyv.,
aglomerace: Miinchen 2 212 tis., Re-
gensburg 225 tis., Rosenheim 180 tis.,
Niirnberg 1 206 tis., Wiirzburg 220 tis.,
Landshut 150 tis., Augsburg 510 tis., In-
golstadt 190 tis., Bamberg 120 tis., Ulm/
Neu-Ulm 280 tis., Aschaffenburg 180 tis.,
Schweinfurt 100 tis.

Vzhledem k relativné¢ malému admini-
strativnimu Uzemi fady mést, souvislé
urbanizované twzemi casto piesahuje
jejich hranice. Zahrnuti dal$ich obci po-
chopiteln¢ znamena snizeni hustoty za-
lidnéni.

Narist/obyv./km?:

Miinchen 1 661,1 tis. ob. /3 380 ob./km?,
Niirnberg 685,4 tis. ob. /2 210 ob./km?,
Augsburg 386,0 tis. ob. / 1 294 ob./km?,
Regensburg 177,3 tis. ob./ 1 114 ob./km?.

Vsechny planovaci regiony maji vyraz-
na centra (1-3). N¢ktera sice nedosahuji
velikosti nad 50 tis. obyv., jejich ekono-
micky potencial az na vyjimky pfesahu-
je 050 % & HDP/obyv. EU. Nejslabsim
centrem je Hof (132 & EU), ktery také
jako jediné centrum vykazal vyznamnou
ztratu poctu obyvatel (-11,0 %). Hof se
nachazi v bezprostiedni blizkosti Saska
a Ceské republiky.

Rovnéz regiony v téchto uzemich sasky
Plauen a cesky Karlovarsky kraj patii
k regionim s vysokym poklesem poctu
obyvatel — ztraty mést: Plauen (-10,7 %),
K. Vary (-14,2 %).

Metropolitni region
Miinchen

Region patii mezi nejvyznamnéjsi ev-
ropské ,,makroregiony”. Mimo vlastni
aglomerace zahrnuje aglomerace Augs-
burg, Ingolstadt, Rosenheim a Landshut.

*) Tabulka Ceskych kraji a jejich vyssich center je ptistupna v on-line verzi ¢lanku na webu Easopisu.
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Aglomerace Rosenheim a Landshut na-
vazuji na jadrovou aglomeraci Miinchen.
Spojeni je dalnicemi a tratémi ICE (160—
230 km/hod.), které jsou vedeny v nad-
narodnich osach osidleni ve sméru na
Stuttgart, Niirnberg — Leipzig, Salzburg/
Innsbruck a Regensburg (Praha).

Metropolitni region Miinchen zahrnuje
cely planovaci region (Planungsregion)
Miinchen (5 504 km?, 2 939 tis. obyv.)
a Casti izemi (s aglomeracemi hl. center)
regionll Augsburg, Ingolstadt, Landshut
a Stidostbayern (Rosenheim), viz obr. 3.

Planovaci region Miinchen zahrnuje okresy: (poéty obyv. center v tis.)

okres vysSi centra stfedni centra niz§i centra
Miinchen Land — — Sauerlach (8,2)
Freising Freising (48,9) | Moosburg a. d. L. (19,3) —
Dachau - Dachau (47,7) Markt Indersdorf (10,5)
Fiirstenfeldbruck — Fiirstenfeldbruck (36,8) Maisach (14,2)
Starnberg - Starnberg (23,5) Tutzing (9,9),
Herrsching a. A. (10,8)
Ebersberg - Ebersberg/Grafing (26,1), -
Markt Schwaben (13,8)
Erding - Erding (36,5), Taufkirchen/Vils (10,6)
Dorfen (15,0)
Landsberg a. L. — Landsberg a. L. (29,3) Kaufering (10,2),
Diessen a. A. (10,6)
Miinchen Stadt Miinchen — -

Pozn.: Ebersberg a Grafing jsou dvouméstim.

Uprava.' autor
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Obr. 3: Mnichov — regiondlni plan

Landkreis Miinchen ma téméf 350 tis.
obyvatel Navazuje na severovychodni
a jizni obvod jadrového mésta Miinchen.
V tadé pfipadl se jedna o navazujici
souvisle urbanizované uzemi.

Nachézeji se v ném dvé mésta: Garching
b. M. (17,3 tis.) a Unterschleissheim
(28,1 tis.) a 27 obci, z nichz 3 maji

> 20 tis. obyv., dalsi 2 > 15 tis. obyv.
a dalsich 9 > 10 tis. obyv. V obdo-
bi 1970-2020 se pocet obyvatel zvysil
o 181 tis.

U meésta Garching b. M., vzdaleném od
centra Miinchen 17 km a 16 km od leti-
§té, je nejvyznamnéjsi ,,Research Cam-
pus“ v Némecku. Spojeni je metrem U2

(od r. 2006), dalnici A9 a silnici B13.
V aredlu mimo vyzkumnych praco-
vist' (prvni byl Max-Planck-Institut)
s cca 7,5 tis. pracovniky jsou fakulty
TUM a LMU s 20,3 tis. studenty.
Okres ma vys$si HDP na obyvatel nez
mésto Miinchen, je 4. regionem v Né-
meckua 5. v EU.
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Aglomerace Miinchen — piehled vyznamnych center (® vyssi o stiedni)

Mésto tis. tis. obyv. 1970-90 tis. obyv. 1990-2020 obyv./km? 1970-2020
obyv. 1970 1990 | rozdil % 2020 rozdil % rozdil %
Miinchen ° 1311,2 1229 | -822 -6,7 | 1488,2 | 259,2 21,1 4788 176,4 13,5
Freising [ 29,6 37 7,4 25 48,9 11,9 32,2 548 19,5 65,2
Dachau o 33 35,4 2,4 7,3 47,7 12,3 35,9 1366 14,7 44,5
Germering 16,4 36 19,6 | 119,5 40,5 4,5 12,5 1872 24,1 147
Erding 10,8 25 14,2 | 131,5 36,5 11,5 46 667 25,7 230
Fiirstenfeldbruck 22,7 31 8,3 36,6 36,8 5,8 18,1 1140 14,1 62,1
Unterschleissheim 15,9 242 8,3 52,2 28,1 3,9 16,1 1935 12,2 76,7
Olching 19 20,7 1,7 8,9 27,9 7,2 34,8 924 8,9 | 146,8
Starnberg o 10,5 20,7 10,2 97,1 23,5 2,8 13,5 379 13,5 | 123,8
Ebersberg* o 7,1 93 22 31 12,2 29 | 312 299 5.1 69
Grafing b. M.* o 9,4 11 1,6 17 13,9 2,9 26,4 471 4,5 47,9
Landsberg a. Lech o 16,6 21 4.4 26,5 29,3 8,3 39,5 507 12,7 76,5
Garching b. M. 7,5 11,6 4,1 54,7 17,3 5,7 49,1 614 9,8 | 130,7

* Ebersberg a Grafing jsou spole¢nym centrem. Landsberg a. Lech neni (stejné jako okres) soucésti aglomerace. Garching b. M. je globalnim Research Campusem.

Planovaci region Miinchen — vyvoj poctu obyvatel okresi a jejich HDP

. zmena o zmena zmena

Landkreis km? tis. obyv. 1970-90 | <% | 19902020 H?)P/ 1970-2020

1970 1990 | tis. ob. % 2020 | tis. ob. % 0% tis. ob. %
Miinchen Land 66426 | 1683 | 2716 | 1033 | 614 | 3498 | 782 | 288 | 339 | 1865 | 107.8
Dachau* 579,15 | 887 | 1147 | 26 | 293 | 1554 | 40,7 | 355 | 89 | 66,7 | 752
Fiirstenfeldbruck™ 53482 | 1186 183 | 644 | 543 | 2186 | 356 | 195 | 81 | 100 | 843 T
Starnberg 48771 | 867 | 1161 | 294 | 339 | 1367 | 206 | 177 | 139 50 | 577 E
Freising 79983 | 952 | 1325 | 373 | 392 | 181,1 | 486 | 36,7 | 152 | 850 | 758 M
Erding 870,73 79 97 | 18 | 228 | 1389 | 41.9 | 432 | 94 | 3599 | 758 A
Ebersberg® 5494 | 739 | 963 | 224 | 303 | 1446 | 483 | 502 | 101 | 70,7 | 957
Landsberg a. L. 80436 | 703 | 926 | 223 | 317 | 1215 | 289 | 312 | 109 | 512 | 728
Miinchen Stadt 3107 |13112 | 1229 | -822 | 6,7 |14882 [2592 | 211 | 244 | 1764 | 13,5

HDP/obyv. @ EU =100 (2018) Bayern 144, Oberbayern 178. Z uvedeného vyplyva, zZe tii okresy (*) (regiony NUTS) jsou pod
O EU, jeden je nad @ Bavorska (Freising), dva jsou nad @ Regierungsbezirk Oberbayern (Miinchen Land a Miinchen Stadt).
Nad trovni Oberbayern jsou v Bavorsku jen ,méstské™ okresy: Ingolstadt, Schweinfurt, Regensburg, Erlangen, Coburg,
Aschaffenburg, Passau, Bamberg, Bayreuth, Ansbach, Landshut a Kempten (vétsina vyssich center), z ost. okrest (Landkreis)
jen Dingolfing-Landau. Pfes rozdily v HDP mély vSechny okresy pomérné vyrovnany vyvoj, vyrazné se odliSuje jen okres
Miinchen Land.

4. Mnicho - vefejnd kelejovs dop
(U-Bahn, 5-Bahn]
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Regionalni vefejna doprava (obr. 4) v re-
gionu je realizovana systémem S-Bahn, \
ktery ma délku trati 444 km se 150 stani-
cemi, ma 8 linek, 13 koncovych ramen.
Ptesahuje uzemi aglomerace.

Metro (U-Bahn) ma délku sit€ 103,1 km,
ma rovnéz 8§ linek a mimo linku U6, kterd |«
vede do Garchingu, nepiekracuje hranice
mésta. Systémy U-Bahn a S-Bahn jsou
provéazany, piestupy jsou mozné mimo |7
centra mésta. U-Bahn ma vétveny systém
umoziujici plosnou obsluhu uzemi.

=

[ 56 Tors

Zdroj: Mésto Mnichov

Obr. 4: Mnichov — veiejna kolejova doprava
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Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastruktura je vyznamnou
¢asti regionalnich koncepci v ramci
spolkové zemé Bayern ¢i Némecka, ale
1 v $irSim stfedoevropském ¢i evropském
kontextu. Tato infrastruktura je investic-
né i provozné (z hlediska Gdrzby) néroc-
nd. Vyznamnym komplexnim projektem
byl program ,,Deutsche Einheit* (N¢-
mecka jednota) pfijaty kratce po sjedno-
ceni Némecka. Tento program nebyl za-
méfen jen na dopravni infrastrukturu, ale
celkové na infrastrukturni problematiku
veetné energetiky a datovych siti. Sledo-
val 9 zelezni¢nich a 7 silni¢nich velkych
projekti. Bavorska se tykaly zejména
projekty (silnice, Zeleznice) ve sméru

na Durynsko, Sasko a Berlin. Samoziej-
mé nejvetsi investice byly realizovany
v ,,novych“ spolkovych zemich (propo-
jeni zépad—vychod).

V Bavorsku, obdobn¢ jako v dalsich
,starych spolkovych zemich, doslo
k odlozeni novych investic i k omezeni
prostfedkll na piestavbu stavajicich ze-
leznic a silnic. Nejvyznamnéjsi dopravni
stavbou bylo nové letisté Miinchen, kte-
ré bylo pojato komplexné v¢. navazujici
silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury.
Bavorsko je tranzitnim izemim jak ve
sméru sever—jih, tak zadpad—vychod.
V silni¢ni infrastruktuie jsou deficity
relativné malé, ve sméru sever—jih jen
spojeni Landshut-Rosenheim, které na-
vazuje na jedinou presalpskou dalnici na

Innsbruck. V dalsich trasach nelze dal-
ni¢ni parametry pres Alpy predpokladat.
V Zelezni¢ni infrastruktufe se vétSinou
bude jednat o prestavby za ucelem zvy-
Seni rychlosti. Sledovano je nékolik pro-
jektl novostaveb na trasach Niirnberg
— Wiirzburg (smér Frankfurt), Miinchen
— Salzburg (smér Wien) a Regensburg —
Roding (smér Praha).

Dopravni infrastruktura umoznuje vaz-
by sidel (i tranzitni, resp. meziregionalni
spojeni); je vyznamnym tématem v ram-
ci metropolitnich regiont i dalSich aglo-
meraci. V této oblasti nabizi Bavorsko
fadu uspésnych feseni.

Ziakladni udaje a srovnani
Bavorsko

Bundesautobahn 2 515 km
z toho po r. 2000 430 km
Bundesstrassen 6 525 km
Staatsstrassen 14 000 km
Eisenbahnnetz 6 308 km

280-300 km/hod.

Bavorsko ma v sou¢. dobé VRT (nad 200 km/hod.) v délce 292 km.
novostavby (182 km) v parametrech:

prestavba (210 km) 200-230 km/hod.

Ve stavbé je usek Ebensfeld—Niirnberg 83 km.
Spoje ICE jsou vedeny po tratich s rychl. 160 km/h.
Niirnberg — Passau (Linz), Niirnberg — Donauworth
Miinchen — Rosenheim — Salzburg, Innsbruck

a na ¢asti spojeni Niirnberg — Wiirzburg

Cesko

dalnice 1276 km

z toho po r. 2000 512 km

silnice I. tf. 5826 km

IL. tf. 14 543 km

zeleznice 9 406 km

dvoukolejné 1 958 km 20,8 %
vicekolejné 56 km 0,6 %
elektrizované 3616 km 34,2 %
rychlost v km/hod

> 120 cca 700 km trati

140-160 cca 500 km

200 cca 20 km

Zelezniéni doprava

Délka zelezni¢ni sité je 6 308 km, z toho
292 umoziuje rychlost nad 200 km/
hod. Hlavni bavorské traté jsou vétSinou
dvoukolejné (v izemi aglomeraci i vice-
kolejné a elektrizované).

Zelezniéni doprava v Bavorsku prodéla-
la jiz v druhé poloviné 20. stol. pomérné
vyznamné zmeny. Byla zruSena pfibliz-
né tfetina trati, zejména regionalnich.
Obnova a modernizace se soustfedila
na perspektivni traté, kde by bylo moz-
né konkurovat silni¢ni dopravé (obr. 5).
Z hlediska potieb ekonomiky i logistiky
(in time) potfeba nakladni dopravy vy-
razn¢ poklesla. Elektrizovat ¢i moder-
nizovat traté¢, umoznujici rychlost pod

100 km/h neni perspektivni. Standard
pro kombinovanou dopravu je 120 km/h,
pro hlavni trat¢ 160 km/h. V 70. letech
zacal rozvoj vysokorychlostni dopravy,
kde byly definovany standardy pro ,,pte-
stavby“ (ABS) 200 km/h a pro novo-
stavby (NBS) 250 km/h. V 1. 1991 byla
dokonc¢ena VRT (280 km/hod) Hanno-
ver—Wiirzburg v délce 327 km, pro spo-
jeni Hamburg—Miinchen.

Vysokorychlostni spojeni vyznamnych
center (aglomeraci) je realizovano siti
ICE (Inter-City-Expres). Vystavba je
dlouhodobym procesem, proto jsou sou-
Casti sité nekteré useky i souvislé trasy
dosavadnich trati, které by (az na vyjim-
ky) mély mit standard 160 km/h.

Vysokorychlostni doprava mé smysl ze-
jména pro spojeni velkych center (500
resp. 200 tis. obyv.) na vzdalenosti 200
a vice km. Samoziejmé je vyuzitelna
i pro centra 100 (pfip. mén¢) tis. obyv.,
kterd indukuji vysokou poptavku. Sit
pochopitelné umoziiuje vedeni spoji
nizs§i kategorie IC (InterCity) ¢i EC (Eu-
roCity), které zastavuji v centrech s cca
50 (vyjimecné méng) tis. obyvateli.
Systém ICE je koncipovan jako celoné-
mecky (velky pocet vyznamnych center)
a evropsky (propojeni s Rakouskem,
Francii, Beneluxem), kde trat¢ obdob-
ného standardu existuji. Zékladem jsou
vysokorychlostni trat¢ (VRT) umoziuji-
ci rychlost nad 200 km/hod.
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Zdroj: autor
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Obr. 5: Bavorsko — hlavni Zelezniéni sit’

Hlavni spojeni jsou v koridorech (rych-

lost v useku v km/h):

* Berlin—(230) - Leipzig— (300) — Erfurt
—(300) — Ebensfeld — (230) — Niirnberg
—(300) - Ingolstadt — (200) — Miinchen.

* Mannheim/Karlsruhe — (280) — Stutt-
gart —(250) — Ulm — (200) — Augsburg
—(230) — Miinchen.

* Hannover—(280)—Fulda—(280)—Wiirz-
burg — (160-200) — Niirnberg — (300)
— Ingolstadt — (200) — Miinchen.

 Frankfurt—(160-280)— Wiirzburg—
(160-200) — Niirnberg — (160) — Re-
gensburg — (160) — Passau — (Linz,
Wien).

* Miinchen — (160) — Rosenheim — (120)
—Salzburg—(Linz, Wien)—(160)—Inns-
bruck (Bolzano, Verona).

V siti ICE jsou téz spoje Niirnberg — (160)

— Donauwdrth — (200) — Augsburg — (230)

— Miinchen.

Dosud nebyly dokonceny useky: Ebensfeld

— Bamberg — Niirnberg (83 km), (Stuttgart)

— Ulm/Neu-Ulm - Offinge (83+27 km).

Po . 2000 byly v Bavorsku realizovany
traté (ICE), celkem 198 km:

Augsburg — Olching — Miinchen 43 km
(230 km/h) — 2011

Niirnberg — Ingolstadt 90 km (300 km/h)
—2006

Miinchen — Petershausen 29 km (200 km/h)
—2006

Weissenbriin — Ebensfeld 36 km (300 km/h)
—2017 (soucast spojeni Erfurt — Niirnberg)

Rychlostni deficity na tratich ICE (rych-

lost < 160 km/h):

»  Wiirzburg — Iphofen, Neustadt a. d. A.

— Fiirth, Niirnberg — Regensburg,

Plattling — Passau

* Niirnberg — Donauwdrth

+ Ulm - Offingen

* Rosenheim — Freilassing (Salzburg)
sledovano nové spojeni Miinchen —
Salzburg ptes Dorfen a Miihldorf am
Inn (v parametrech 200-250 km/h).

Stanice ICE na uzemi Bavorska — Miin-
chen (Hauptbhf, Pasing — umoziuje pie-
stup na 4 trasy S-Bahn), Niirnberg, Ingol-
stadt, Regensburg, Erlangen, Wiirtzburg,
Bamberg, Passau, Rosenhe-im). Na hra-
nicich Ulm, Salzburg.

Dalkové trasy (mimo ICE):
(Dresden—Plauen) — Hof — Regensburg
— Miinchen — Kaufbeuren — Kempten —
Oberstdorf
(Jena — Saalfeld) — Lichtenfels — Bam-
berg — Niirnberg — Ansbach (Crailsheim
— Stuttgart)
(Fulda — Gemiinden) — Schweinfurt —
Ansbach — Donauworth — Augsburg —
Kaufbeuren — Kempten —
(Stuttgart — Heilbronn) — Wiirzburg —
Schweinfurt — Bamberg — Niirnberg —
Miinchen — Rosenheim

— Freilassing — Berchtesgaden
Miinchen — Buchloe — Kempten — Lin-
dau — (St. Galen — Ziirich)

Spoje IC realizuji propojeni ve smérech
na sousedni Badensko-Wiirttembersko
a Durynisko a téz pies Passau a Salzburg
na Rakousko. Rakousko sleduje (obdob-
né¢ jako Némecko) vytvafeni vysoko-
rychlostni sit¢ kombinaci novostavba,
piestavba.

Zelezni¢ni infrastruktura umoZiu-
je na hlavnich tratich (i mimo sit’ ICE)
zahrnutych do sité¢ (IC, EC) ve velkém
rozsahu rychlost 160 km/hod. Nedavno
byla na tuto rychlost téZ modernizovana
trat’ Regensburg — Landshut — Miinchen
(191 km). Na tu by mohla navazat novo-
stavba Regensburg — Roding a piestavba
na Cham a Furth pro spojeni na Plzen
a Prahu. Délka trati Regensburg — Plzen
je 148 km, z toho 89 v Bavorsku.

Vyhledové je v Bavorsku sledovano nové
spojeni Miinchen — Salzburg. Souvisi
to s dokonéovanim prestavby rakouské
Westbahn (Wien — Linz — Salzburg)
a novostavby Stuttgart — Ulm. V r. 2026
by mél byt dokoncen Brennersky tunel
(Innsbruck — Fortezza v délce 55 km)
a je tedy zadouci vyuzivat trat Miinchen
— Rosenheim piedevsim pro severojizni
spojeni a hlavni zapadovychodni trasu
Mannheim/Karlsruhe — Stuttgart — Miin-
chen — Salzburg — Wien vést novym ko-
ridorem pies Miihldorf a. I. Délka trati je
cca 140 km, v soucasné dobé¢ je zde jed-
nokolejna regionalni trat’.

Na useku Miinchen — Rosenheim je real-
na prestavba na vyssi rychlost. Nasledny
usek Rosenheim — Freilassing vede slo-
Zitym terénem mezi horami a jezery. Tra-
sa pres Dorfen a Miihldorf a. I. miize byt
z Casti realizovana v soubéhu s novou
dalnici A94. Na tseku Miihldorf a. 1.
— Freilassing je mozné ¢aste¢né vyuzit
koridor stavajici trasy.

V soucasné dob¢ je dokoncovano tre-
ti kolejové (S-Bahn) spojeni na letisté
Miinchen pfes Erding. Pfipravovano je
i propojeni leti$té novou trati na Moos-
burg, v¢. vedeni spoji Donau — Isar —
Bahn (Regensburg — Landshut — Miin-
chen). Pfes Erding by bylo mozné vést
pfes letiste i spoje od Salzburgu. (V pii-
padé nové trati ptes Mithldorf a. Inn.)
V prtipadé realizace projektu Donau —
Moldau — Bahn spoje od Prahy (pfes
Plzen a Regensburg).
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Na trati ICE Wiirzburg—Niirnberg je sle-
dovéna novostavba Wiirzburg — Iphofen
(cca 20 km) a piestavba Neustadt a. d. A.
— Fiirth (cca 27 km). Na trati ICE Niirn-
berg — Regensburg — Passau by méla
byt ptestavba na rychlost nad 200 km/h.
Zvyseni rychlosti je sledovano na useku
Petershausen — Inglostadt.

Silniéni doprava

V Bavorsku je 2 516 km dalnic (A)
a 6 525 km spolkovych silnic (B).

Po 1. 2000 byly realizovany dalnice A6
usek Siid — Waidhausen (55 km), A94
Forstining — Alt Otting (65 km), A71
Schweinfurt — Mellrichstadt (49 km)
a A73 Lichtenfels — Eisfeld (34 km).

V oblasti silni¢ni dopravy (obr. 6) vyka-
zuje Bavorsko relativné malé deficity.
Rozestavén je usek dalnice A94 Mal-
ching — Pocking (A3) v délce cca 16 km.
Nasledné by mély byt prestavény sta-
vajici useky B12 Malching — Simbach
(9 km) a Marktl — Simbach Siid (14 km)
anové vedeni v Simbachu (5 km).

Druhou stavbou je propojeni Landshut
—Rosenheim. Celkova délka trasy v pfi-
padé napojeni na dokonCovanou zapad-
ni tangentu (B15) Rosenheimu je cca
80 km. Dfive sledovana nova dalnice
A93 ziejmé byla opusténa ve prospéch
kapacitni trasy B15n. Tak jiz byl realizo-

van usek severné od Landshutu v délce
35 km, umoznujici propojeni na Regens-
burg. Aktudlnim problémem je jihovy-
chodni obchvat Landshutu (cca 16 km)
s mostem pfes Isar a tunelem Frauenberg
(sledovan v piivodni koncepci). Pro dal-
§i vedeni nové trasy lze vyuzit piestav-
bu casti stav. silnice B15 (rozsifeni),
a to zejména v jiznim Useku Wasserburg
— Rosenheim. Dokonceni B15n bude
znamenat novou severojizni trasu od Re-
gensburgu na Kufstein a Innsbruck ve-
denou mimo aglomeraci Mnichova.

Vyznamné zaméry jsou sledovany na
trase B20, vede od Folmavy pres Cham
a Straubing na Burghausen a Bad Rei-
chenhall (Salzburg).

Smérem k tzemi CR byly realizovany
trasy: B12 Passau — Strazny, B11 Deg-
gendorf — Regen — Zwiesel — Zelezna
Ruda a B20 Cham — Furth i. W. — Fol-
mava. Navazujici silnice na ¢eské strané
/4 (smér Strakonice) a 1/26 (smér Plzei)
nemaji parametry ,,statni* silnice.

V Bavorsku bylo po r. 2000 dokonce-
no méné daic nez v Ceské republice.
Mimo toho, Zze Bavorsko ma dvakrat delsi
sit, je to ovlivnéno dal$imi faktory. Rea-
lizace programu Deutsche Einheit zna-
menala rozsahlé investice na propojeni
s ,,novymi“ zemémi a prestavbu tamnich
komunikaci. Nasledné bylo nutné realizo-
vat potfebné rekonstrukce, které na rozdil
od Ceské D1 casto znamenaly rozsiteni.

6. Hlavni silniZni sit

délnice
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Obr. 6: Bavorsko — hlavni silnicni sit’

Pro pfesalpskd spojeni ma velky vy-
znam dokonceny tunel Oberau na trase
B2 (v podstaté pro dlouzeni A95) a na-
vazujiciho tunelu (SZ tangenty Ga-Pa,
3,6 km) na trase B23 (smér Fern Pass
— Imst). Nasledné by mél byt realizovan
na B2 tunel (SV tangenta Ga-Pa, 3,8 km)
ve sméru na Mittenwald (Innsbruck).

Mimo vystavby a pfestavby dalnic byly
v obdobi po r. 2000 realizovany vystav-
by, resp. zasadni ptestavby fady spolko-
vych silnic (B). Pokud budeme sledo-
vat jen useky delsi nez 15 km, je jejich
celkova délka cca 200 km. Mimo to, Ze
se jedna o souvislé trasy (nikoliv lokal-
ni ptelozky), jsou na rozdil od pfistupu
v CR vybaveny mimotroviiovymi kii-
zovatkami a nejsou na nich uroviova
k¥izeni se Zeleznici.

S vyjimkou dalnic D5 (Plzen — Rozva-
dov) a D6 (K. Vary — Pomezi n. O.) ve-
dou z CR k Bavorsku v odpovidajicich
parametrech jen silnice 1/64 (Cheb — AS)
a II/214 (Cheb — Sv. Kiiz). Silnice 1/26
(smér Regensburg) a I/4 (smér Passau)
predstavuje na Ceské strané nejvyznam-
néjsi deficity.

Letecka doprava

Letisté Mnichov (F. J. Strauss) je po
Frankfurtu n. M. nejvyznamngjsi ve
stfedni Evropé. Nové mnichovské le-
tisté je situovano cca 29 km severovy-
chodné od centra Mnichova, v blizkosti
mesta Freising (49 tis. obyv.). Vystavba
nového letisté byla zahdjena v r. 1987.
Provoz byl zahajen v roce 1992. Ter-
minal 1 mél kapacitu 14 mil. pas./rok.
V1. 2003 byl dokoncen terminal 2, zvy-
Seni kapacity na 36 mil. pas./rok. Sou-
Casna kapacita je 53 mil. pas./rok.

Kolejové napojeni je 2 trasami S-Bahn,
v soucasné dob¢ je budovano tieti spo-
jeni prodlouzenim stavajici trat¢ S-Bahn
z Erdingu. Planovéno je napojeni S-Bahn
ve sméru na Moosburg (Landshut) a pro-
pojeni Erdingu na trat’ ve sméru na Miihl-
dorf. Vyhledové by mohly byt pies letis-
té (F. J. Strauss) vedeny dalkové spoje od
Regensburgu (Prahy) a Salzburgu.

V souvislosti s novym letistém byla
realizovana fada dalSich silni¢nich sta-
veb. Letisté je napojeno na dalnici A92
MUK Flughafen, MUK Freising-Ost
a MUK Erding. Dale byla realizovana
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Bayern Cesko
letisté (mezinarodni) Miinchen Niirnberg ~ Praha Brno
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vychodni tangenta letisté propojujici
A92 (Erding) s A94 (Markt Schwaben)
v délce 31 km. Dalsi trasou je Ismanin-
gerstrasse v délce 18 km umoziiujici
propojeni od dalni¢niho okruhu (A99)
k A9 (Freising Siid).

Celkem bylo v tizemi realizovano 60 km
silnic s 18 MUK. V aredlu letisté dal-
Sich 10 km silnic.

Letist¢ Niirnberg je napojeno ze silnice
B4 (Niirnberg — Erlangen) a metrem U2
umoziuje spojeni s nadrazim (cca 8 km,
8 stanic).

Ttretim bavorskym ,,regionalnim* letis-
tém je Memmingen (draha 2 400/30).
Jeho vykon 1493 tis. pas./rok je vyssi
nez souhrn ¢eskych ,,mezinarodnich® le-
tist’ (Brno, Ostrava, Pardubice a Karlovy
Vary). Letist¢ lezi na kiizovatce dalnic
A7 (Ulm — Fiissen) a A96 (Miinchen —
Lindau/Bregenz).

Vnitrozemska lodni doprava

Bavorsko, obdobné jako Ceska repub-
lika, lezi na hornich tocich stfedoev-
je Dunaj splavny na celé délce pricho-
du Bavorskem (isek Ulm — Kelheim je
splavny jen pro malé lod¢). Navazujici
usek do Regensburgu byl upraven v sou-
vislosti s vystavbou kanalu Main-Do-
nau. Mohan je splavny v celé délce od
Bambergu po soutok s Rynem u mésta
Mainz. Obé¢ feky propojuje kanal Main-
-Donau dlouhy 170,7 km propojujici
meésta (pfistavy) Bamberg a Kelheim.
Kanal byl v¢. Giprav na Mohanu stavén
v letech 1960-1992. Je na ném 6 prista-
vl a 16 plavebnich stupid.

Vykony , kanalu“ kulminovaly v r. 2000
(8,53 mil. t/rok), v r. 2015 byly méné

nez polovi¢ni. Nejvyznamnéjsim pti-
stavem na Dunaji je Linz (6,9 mil. t/1.),
v Bavorsku Regensburg (2,2 mil. t/r.).
Frankfurt4,6 mil. tun. Vykony pfistavi
na kanalu byly pomérné nizké: Bamberg
(362 tis. t), Erlangen (81 tis. t), Fiirth
(68 tis. t), Nirnberg (380 tis. t), Roth
(57 tis. t) a Kelheim (407 tis. t). Nas-
ledné doslo k dal§imu snizeni vykont.
V Bavorsku jsou dalsi pfistavy na Moha-
nu Aschaffenburg (801 tis. t) a na Dunaji
Passau (328 tis. t).

Propojeni Rhein-Donau bylo budovano od
1. 1924 a po preruseni 2. svétovou valkou
byla dokoncena ,prestavba“ Mohanu do
Bambergu (v délce 387 km) vr. 1962. Ka-
nal Main-Donau byl budovan od r. 1960.
Severni ¢ast v délce 73 km mezi Bamber-
gem a Norimbergem v délce 73 km byla
dokoncena v r. 1986, jizni v r. 1992.

V Ceské republice je jedinym tisekem ve
tfid& V. dolni Labe Usti n. L. — Mélnik
v délce 69 km (6 plav. stupnt). V nizsi
td& IV jsou useky Hiensko — Ustin. L.
(42 km) a na stiednim Labi usek Mélnik
— Chvaletice (15 plavebnich stupi).

Labe je fekou s velmi malymi prutoky:
Pardubice 56 m*/s, Mé&lnik (po soutoku
s Vltavou) 252 m®/s, Dé¢in 303 m?/s, Wit-
tenberg 363 m*/s, Magdeburg 870 m¥/s.
Nad Magdeburgem jsou piiznivé pod-
minky cca 4 mésice v roce.

Shrnuti

Sidelni struktura Bavorska je stabili-
zovana. Jejim zakladem jsou vyznamna
(historicka) a prosperujici vyssi a stied-
ni centra. Ta ve vétsing ptipadli maji po-
zitivni vyvoj poctu obyvatel. Na rozdil

* yyzaduje ptestavbu

od Ceska, kde vyrazné dominuje Praha
(5,2 %). Vyrazn¢ vyssi dynamiku vy-
kazuji mésta Landshut, Miinchen i Re-
gensburg (nad 20 %), s nardsty nad 15 %
meésta: Freising, Ingolstadt, Neu-Ulm,
Augsburg a Fiirth.

V oblasti ekonomiky (HDP/obyv.) jsou
pfed Mnichovem centra: Ingolstadt,
Schweinfurt, Erlangen, Coburg a Re-
gensburg, z nichz néktera nevykazu-
ji vyznamnéjsi nartist poctu obyvatel.
Clenéni na planovaci regiony znamené
(mimo Mnichova a Norimberku) pfi-
blizn¢ srovnatelnou velikost vétSiny
téchto regiont a velmi dobré zastoupe-
ni prosperujicimi centry.

I kdyz administrativni uspofadani i ¢lené-
ni na okresy nemusi vzdy korelovat se sil-
nym centrem, je vyjimek pomémé malo.
»Statutarni mésta“ jsou samostatnymi
okresy. To ve vétsing piipadi umoziuje
srovnatelnost okresit v poctu obyvatel.
Rada dalsich okresii m4 velmi silna més-
ta (sttedni centra). Rozlozeni stfednich
center a jejich ,,velikost™ (pocet obyvatel)
umoziuje dobrou dostupnost obci v je-
jich spadovém tizemi a vytvaii podminky
pro vysokou uroven vybavenosti.

V CR rozdéleni na 205 SO ORP a v fadé
piipadl nizky potencial (demograficky
a ekonomicky) jejich center znamena de-
stabilizaci hierarchizované sidelni struk-
tury. Disledkem je nizka schopnost ma-
lych center a spravnich celkd garantovat
potieby svych obyvatel. CR ma tiikrat
vice obci a dvakrat vice mést nez Bavor-
sko, které ma o 21,0 % vice obyvatel.

V Bavorsku ze 77 obci (nad 20 tis.
obyv.) mély vétsi ztratu (-5 %) jen Hof
(-11,0), Kulmbach (-8,8) a Lichtenfels
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(-7,5). V CR z 62 mést (nad 20 tis. obyv.)
mélo narist (do 5,2 %) jen 8 mést. Ztra-
tu mensi nez 5 % mélo jen 10 mést. VéEt-
§i ztratu nez 20 % meéla 3 mésta, vetsi
nez 15 % 4 mésta a vice nez 10 % oby-
vatel ztratilo dalSich 14 mést. Celkem
21 mést (cca 38 %) z mést nad 20 tis.
obyv. ztratilo v obdobi 2001-2021 vice
nez 10 % svych obyvatel.

V oblasti dopravni infrastruktury vy-
kazuje Bavorsko relativné malé deficity.

Letecka doprava: Letisté Miinchen (FJS)
je koncepéné dobie zalozeno, umoziuje
vystavbu terminalu 3 a v podstaté i vy-
hledovou vystavbu tfeti paralelni drahy.
Probiha vystavba tfeti traté S-Bahn z Er-
dingu (cca 13 km) a planované je ptimé
spojeni ve sméru na Moosburg a. d. L
(cca 12 km). Pro napojenti letisté byla do-
sud realizovana prestavba a nova vystav-
ba cca 30 km trati.

Vodni doprava: Kapacitné ma velkeé re-
zervy, chybi napojeni piistavu Niirnberg
trasou B2 na A6 v délce cca 6 km.

Zelezni¢ni doprava: Vysokorychlost-
ni traté¢ jsou investici spolkové vlady.
Vystavba nékterych trati se pomérné
vyznamné opozd'uje. Jedna se zejmé-
na o dokonceni trati Stuttgart — Ulm —
Giinzburg a Karlsruhe — Basel (Baden-
-Wiirttemberg) a Ebensfeld — Niirnberg
(Bayern). Do té doby zfejmé nebudou
zahajeny zadné nové velké zaméry.

Mohlo by vsak dojit k vystavbé dru-
hého tunelu pod centrem Mnichova
(souc. tunelem z 60. let jsou vedeny
trasy S-Bahn). Tunel by mél umoznit
pfimé vedeni spoju ICE od Augsbur-
gu (Stuttgartu) a Niirnbergu na Ro-
senheim (Salzburg, Innsbruck), nebot’
hlavni nadrazi je hlavové a dalkové
spoje jsou vedeny uvrati pies pretize-
ny jizni objezd centra mésta.

Vyhledové je sledovana nova trasa na
Salzburg ptes Miihlheim a. Inn a nova
trasa Regensburg — Roding pro spojeni
na Plzen a Prahu. Tento zamér je potie-
ba koordinovat s CR (nové trasy Plze
— Furt im Wald (200 km/h +).

Dosud nebyla dokonéena modernizace na
fad¢ usekt Praha — Plzen (soucast tran-
zit. koridortl), ktera méla byt jiz v r. 2013,

nasledné 2016. Odbocna vétev
III. koridoru Plzen — Domazli-
ce méla byt realizovana v ob-
dobi 2005-2016. Dokonéeni
,modernizace* Praha — Plzen
mélo byt v r. 2028 (bez tune-
lu Beroun — Praha). Pokraco-
véani na Domazlice bude zfej-
m¢ nasledné. Pokud nedojde
k dohodé s CR na parametrech
(200 km/hod.), Bavorsko ztej-
mé piestavi soucasnou trat’
Schwandorf — Roding (zdvou-
kolejnéni, elektrifikace) na stan-
dard 160 km/hod. Nebyla by
sou ¢asti ICE, ale EC.

Silni¢ni doprava

S vyjimkou dostavby dalnice
A94 (Miinchen—Passau), ktera
umozni zlepSeni spojeni Miin-
chen — Linz — Wien (E552)
zfejmé nebude sledovana dalsi
dalnice. Propojeni A94 (Bad
Fiissing) s rakouskou A8 (Ort)
nemusi mit parametry dalnice,
bude vSak vyzadovat novy most pies
Inn severné od Obernbergu. Délka
spojeni je cca 12 km, z¢asti lze vyuzit
trasy stavajicich silnic na bavorském
i rakouském Uzemi.

Reseni potiebnych ,,dalkovych® propo-
jeni je sledovano spolkovymi silnicemi
(Styfpruhovy, resp. tfipruhovy profil)
vybavenymi mimouroviiovymi kiizo-
vatkami. V podstaté se jedna o rakouské
silnice S (Schnellstrasse), které v Né-
mecku nejsou samostatnou kategorii.
Umoznuji rychlost 130 km/hod. (sméro-
vé rozdéleny Ctyfpruh).

Lze predpokladat zkapacitnéni (3—4 pru-
hy) na nékterych usecich dfive realizo-
vanych tras, resp. jejich dovybaveni mi-
mouroviiovymi kfizovatkami.

Po r. 1990 Bavorsko realizovalo novou
silnici Regensburg — Altenkreith (B16), na
kterou navazuje trasa B85 (Ctyfpruh) pres
Roding do Chamu, k hranicim CR vede
nova trasa B20 Cham — Furth im Wald.
Dale byla ptestavéna trasa B12 Passau —
Strazny (cca 52 km).

CR dokézala za 30 let na téchto spojich
realizovat na trase 1/26 obchvaty C. Kubi-
ce (2,2 km), Drazenova (2,4 km) a Stan-
kova (3,0 km) a na trase /4 piihrani¢ni
usek v prostoru Strazného (cca 10 km).

Regensburg

Vyjmenovavat deficity ¢eské dalni¢ni
a silniéni sité¢ neni pfedmétem tohoto
textu. Uvedeny jsou pouze trasy ve-
douci k jiz existujicim silnicim na ba-
vorském uzemi:

1/4 Strakonice — Nova Houzna (43 km)
— smér Passau,

1/26 Nytany D5 — Stod (12,5 km), Baby-
lon (5,7 km) — smér Cham, Regensburg,
Miinchen,

1/68 zapadni obchvat Ase (cca 3 km) —
smér Rehau — Hof.

Nejvyznamngjsi propojeni CR s Bavor-
skem je v ose Praha — Plzen — Regens-
burg — Landshut — Miinchen, které
umoziuje vyuZziti silni¢ni i Zelezni¢ni
infrastruktury. Miinchen je nejbliz§im
evropskym makroregionem (ptes 5 mil.
obyv.). Silni¢ni spojeni Plzent — Regens-
burg ma v podstaté problémy jen na Ces-
kém tuseku, v Bavorsku chybi ptestavba
v délce cca 4 km.

Zelezniéni spojeni sleduje projekt Do-
nau-Moldau-Bahn, ktery by mél mimo
spojeni Regensburg—Plzent zahrnovat
i podstatné zvyseni rychlosti v tiseku
Plzen—Praha.

I v Bavorsku dochazi ke zpozdéni rea-
lizaci, spolkové investice do infrastruk-
tury mohou byt prioritné realizovany
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v jinych spolkovych zemich; tyka se to
zejména zeleznicni sité.

Ceska republika se HDP/obyv. piiblizila
& EU. Ten mimo Prahu ziejme piekonalo
dalsich est mést. Casteéné je to v disled-
ku rozsiteni EU o balkanské staty s velmi
nizkym HDP, ¢imz doslo ke snizeni & EU.
Odchod Velkeé Britanie z EU a rozsifovani
EU o dalsi zemé Balkanu znamena vyraz-
né snizeni @ HDP EU. Ceska republika
bude nad primérem a misto piijemce do-
taci se stane darcovskou zemi.

Vétsi problémy nez deficity v dopravni
infrastruktufe jsou v CR ve vyvoji cen-
ter osidleni, a to i pii celkovém narGstu
poctu obyvatel, ve vyrazném demogra-
fickém propadu fady center osidleni. Po-
kracovani tohoto trendu mize negativné
ovlivnit stabilitu sidelni struktury.

Bavorsko pred 50 lety zasadnim zpiso-
bem zménilo spravni usporadani. Pti vy-
znamng vyS$§im poctu obyvatel ma vyraz-
né nizsi pocet spravnich jednotek az po
troveti obci. V CR v podstaté neexistuji
regionalni rozpocty, které by byly z vétsi
casti tvofeny vlastnimi zdroji. Zmense-
nim deficitu v infrastruktufe, zejména so-
cialni, zfejmé neni redlné u velmi malych
obci ¢i regiontl, nebot’ udrzitelnost téchto
,,sluzeb* souvisi s poctem obyvatel cen-
ter a jejich spadového izemi. Poskytova-
tele sluzeb (v¢. Gifad) by mély mit pra-
covniky s odpovidajici profesionalitou
v poCtu, ktery garantuje zastupitelnost.

V Bavorsku regionalni planovani vytvari
podminky hierarchizovanym systémem
center, ktery souhrnné garantuje dostup-
nost sluzeb pro obyvatele regioni.

Porovnani poctu vysSich center (Bavor-
sko 29, Cesko 27) nevykazuje rozdil.
VEtsi je u stfednich center — Bavor-
sko 93, Cesko 68. Problémem fady Ges-
kych center je vyznamny pokles poctu
jejich obyvatel.
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ENGLISH ABSTRACT

The development of population and transportation infrastructure in Bavaria after the year 2000 in the context of
regional planning and a few comparisons with developments in the Czech Republic, by Milan Korner

This article describes the population structure of Bavaria in the context of principles of regional planning after the year
2000, with particular accent on development of the transportation infrastructure. From the perspective of transportation,
the region of Munich and the state of Bavaria as a whole were strongly influenced by their hosting of the Olympic Games
50 years ago and the construction of a new airport 30 kilometres north-east of Munich two decades later. This is also
the 50th anniversary of territorial administration reforms that significantly reduced the number of districts. The article
includes a few comparisons with developments in population and transportation infrastructure in the Czech Republic. The
example of Bavaria can be inspirational for further developments here.
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