DOPRAVN/ SITE - VYZNAMNY FAKTOR ROZVOJE REGIONU

1. Uvod

Mezi priority a strategické cile Narod-
niho rozvojového planu Ceské republiky
na léta 2000 - 2006 patii:

— Modernizace a rozvoj celostdtni a me-
zindrodni dopravni infrastruktury.

— ZajiSténi dopravni obsluZnosti a infra-
struktury regiond.

— Rozvoj technické infrastruktury obci,
mést a regiond.

Pfesto 1ze hovofit o stagnaci v rozvoji
dopravni infrastruktury a to zejména ve
vystavbé dalSich ¢asti dalnicni sité.

Hlavnim problémem nejsou pouze fi-
nance a moznosti ¢eské ekonomiky. Kon-
cept vystavby silnic a délnic je omezovéin
tim, Ze neni konsenzus v prioritich vy-
stavby a dochdzi k ,,pfetahovani* mezi re-
giony. Na druhé strané existuje urcity blok
ze strany resortu Zivotniho prostiedi.
V procesu planovani liniovych staveb hra-
je zasadni roli vefejna sprava.

2. Dalniéni sit v CR

V CR existuje pouze 500 km skute¢-
nych délnic. Také procento rychlostnich
komunikaci a silnic I. tfidy je ve srovnani
s Némeckem, Rakouskem a dalSimi evrop-
skymi zemémi nizké a pfedstavuje velmi
malou hustotu kvalitnich komunikaci. Po-
kud jde o kapacitu kvalitnich komunikaci,
ta je ve srovnani s vyspélou Evropou zhru-
ba tfetinovd. V ramci naSeho budouciho
ptipojeni k EU existuje moZnost prostied-
nictvim tzv. koheznich fonda Cerpat pro-
stiedky na vystavbu infrastruktury tak,
abychom se jako partnerskd zemé EU do-
stali na uroveri srovnatelnou s Evropou.
Dobré komunikace, dobra délni¢ni sit,
dobré rychlostni komunikace a silnice
L. tfidy, to ve vyznamné piispiva k rozvo-
ji ekonomiky, k mobilit€ zboZi, pracovnich
sil, ale pfispiva i k mobilité zdroji a pro-
duktd v rdmci velkych Gzemnich celki.

NaSe ekonomické vztahy s Evropou
budou velmi zaviset na tom, budeme-li mit
dobré moZnosti dopravni. Byla podepsana
fada dohod s Némeckem a Rakouskem
o vystavbé komunikaci a jejich propojeni
ptes hranice (napf. ddlnice D-8). ZatéZ né-
kladni dopravou smérem na DrdZdany je
neimérna stavu komunikace, kterd vede
po levém biehu Labe a je tieba tuto situa-
ci fesit.

V oblasti silni¢ni nédkladni dopravy do-
§lo od roku 1989 ke zdvojndsobeni pre-
pravnich vykoni. V osobni automobilové

dopravé u nds za poslednich 10 let pocet
osobnich automobilli vzrostl vice jak
050 %. V soucasné dobé mame u nds jed-
no osobni auto na tii obyvatele, v Praze
dokonce na dva obyvatele. Hustota silni¢-
ni sité a kapacita dalnic se od roku 1989
téméf nezménila, pomineme-li déalnici
D-5 a jeji dostavbu.

Hlavni problémy nasi dédlnicni sité:
pretizend dalnice D-1, téméf desetileté blo-
kovani stavby dalni¢niho obchvatu Plzné
na dalnici D-5, nerealizovana dostavba dal-
nice D-11 vcetné propojeni z Hradce Kra-
lové na Olomouc, nedostatek vysokokapa-
citnich komunikaci na Ostravsku.

Nelze si predstavit dalsi riist mobility,
resp. udrzeni kvalitni mobility pracovnich
sil, mobility potfebné k rozvoji ekonomi-
ky, mobility ke sdileni zdrojd, ke sdileni
produkce, ke zvySovani produkéni funkce
regionu bez kvalitnich komunikaci.

Resenim je nejen nové vystavba, ale
i rekonstrukce, opravy a udrzba stdvaji-
cich komunikaci.

Dale legislativni opatfeni: zpoplatnéni
dalni¢ni sité a rychlostnich komunikaci,
zavedeni poplatkl za provoz ndkladnich
automobild vysSich tondzi, sledovani pl-
néni finan¢nich povinnosti ze strany do-
pravci a prepravcil.

Rozvijeni kombinované dopravy (sil-
ni¢ni, Zeleznicni), kterd je v CR z hlediska
prepravnich kapacit vyuZivana zhruba ze
2 %, v zapadni Evropé je to 5 az 10 %.

Zajisténi navaznosti naSich dopravnich
cest na evropskou sit.

V neposledni fadé musi byt v CR stej-
né jako ve vyspélych statech vyuZit feno-
mén dopravni telematiky, coz si mimo ji-
né vyzadd zavedeni technickych pro-
stfedki: elektronické mytné, sledovani
a fizeni dopravy pomoci telematickych
systémd.

3. Doprava a produkéni

funkce regionu

O tom, Ze existuje pfimd uméra mezi
kvalitou dopravni obsluznosti a hodnotou
produkéni funkce jiz dnes neni pochyb.
K tomu, aby sidla v rdmci regionti mohla
sdilet své ekonomické zdroje a dosdhnout
tak zvySeni produkéni funkce, potfebuje
mit region dobrou provdzanost produkc-
nich uzlG a spojeni s dalSim blizkym
a vzdilenym tizemim. Makromodel pro-
dukéni funkce byvéd casto formulovéin
vztahem:

H®™ . R(t) **

P(t)=a.e"". )
1+ B()®
kde:
P(t) - produkéni funkce regionu zdvisla
na Case t
Y- koeficient vzdjemné provazanosti

a usporadanosti ekonomickych
zdrojli regionu

H(t) - urovei lidskych zdrojli regionu

R(t) - hmotné, financni a energetické
zdroje

o-  koeficient pruznosti lidskych zdro-
ja

B(t) - koeficient pruznosti hmotnych, fi-
nancnich a energetickych zdroji

E(t) - tdroven ekologickych vlivii pro-
dukce

d-  koeficient dynamiky ekologickych
vliva

a- Skalovaci koeficient

Uroved dopravnich systémi z hlediska
produkéni funkce regionu je vyjadfena
pfedevsim koeficientem Y. Proto rozvinuté
evropské zemé velmi mnoho investovaly
a investuji do dopravni infrastruktury.
U nés vSak na novou vystavbu a rekon-
strukce finance chybi.

4. Existuje FeSeni?

Jedna moznost zde skutecné je a zatim
je nevyuzitd. V celé Evropé se dnes hovo-
fi o participaci soukromého a vefejného fi-
nancovéni. Tento pfistup znamend, 7e par-
ticipuji jak privatni subjekty (banky), tak
statni rozpocet, ale i rizné nadndrodni
fondy (PHARE, kohezni fondy EU urcené
pro rozvoj infrastruktury). Jsou-li tyto
fondy kombinovény s prostiedky privatni-
mi, jde o novou silu pro vystavbu infra-
struktury. V této oblasti vidime dalsi, do-
datkovy systém, ktery umozni udrZet pii-
jatelny rozvoj dopravnich siti. Lze véfit,
7e se situace zlepsi, protoZe vyspélé eko-
nomiky ve svych makromodelech dokazu-
ji, Ze pravé mobilita produktil, pracovnich
sil a dokonald dopravni obsluZnost jsou
hybnou silou rozvoje regiont.

5. Dopravni infrastruktura
a ochrana zivotniho
prostiedi
S vySe uvedenym ndzorem je zcela

v rozporu ¢innost mnohych ekologickych

iniciativ. Obecny pozadavek, aby ekono-

micky rozvoj respektoval Zivotni prostiedi,
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je samoziejmé rozumny a spravny. Postoje
,»zelenych” ale vétsinou nesmétuji k véc-
nému pristupu pfi feseni problému. Jejich
snahy ochranit piirodu a jeji hodnoty lze
chapat. V minulosti byla dopravni i jina
stavebni dila instalovana do krajiny zcela
bez ucasti vefejnosti. Situace se vSak pod-
statné zménila instalaci zakona o Zivotnim
prostiedi, nutnosti provadét posouzeni vli-
vu staveb a technologii na Zivotni prostie-
di. Bohuzel doslo k opa¢nému extrému:
ekologicti aktivisté chrani rostliny, Zivoci-
chy, terénni reliéf, ... a blokuji vystavbu
nékterych dulezitych komunikaci, zejména
dalnic a brani rozvoji ekologickych staveb.
A dobre instalovana dalnice, ve srovnani
s existujicimi mélo kapacitnimi silni¢nimi
tahy, ekologickou stavbou je. To je skutec-
nost, kterou se zabyvalo i prvni zasedani
dopravniho féra v Praze.

Jako piiklad tohoto tvrzeni lze uvést
znamy problém obchvatu Plzné nebo spo-
jeni mezi Prahou a Ustim nad Labem. Spat-
né vétranym krajinnym reliéfem, podél
vodniho toku, kde hrozi nebezpeci znecis-
téni, proudi statisice kamiont. Hustota pro-
vozu je zde takova, Ze neni mozné vyuZzivat
optimdlnich rychlosti. Vozidla jsou provo-
zovdna v neekonomickém rezimu, jsou
zdrojem exhalaci, a to v mnohem vétsi mi-
fe nezli v pripadé délnice, kde by mohla byt
vozidla provozovana v optimélnich reZi-
mech. Také bezpecnost dalni¢nich komuni-
kaci je podstatné vyssi, nez bezpeCnost pie-
tizenych nizkokapacitnich komunikaci.

Projektanti, investofi, izemni planovaci
a dalsi odbornici musi konkrétnimi Cisly
a vysledky analyz o prospé$nosti téchto sta-
veb presvédcit odborniky na Zivotni prostie-
di, ekologické aktivisty i obcanska hnuti.

Prispévek vznikl jako dilci cdst vy-
zkumného zdméru & 4 na CVUT v Praze
na Stavebni fakulté: Ekologie ve staveb-
nictvi, financovaného Ministerstvem skol-
stvi, mlddeZe a télovychovy CR.

Doc. Ing. arch. Alena Mansfeldovd, CSc.
Fakulta stavebni CVUT,

Prof. Ing. Petr Moos, CSc.

Fakulta dopravni CVUT
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