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SLOVO UVODEM

Za téma letosdni pétky jsme zvolili velké investice v izemi. Ale co si vlastné pod pojmem velké in-
vestice predstavujeme? Méli bychom se vyvarovat toho, abychom toto téma vztahli pouze na velké
investi¢ni akce, jako jsou velké tovarny, skladové haly ¢i dopravni stavby. Co je malé pro stat, mize
byt totiz velkou investici pro obec. V ekonomickém pojeti chapeme investice jako vlozZeni kapitalu
do dlouhodobych statkd, které v budoucnu umozni zvyseni produkce statkl. Pokladame investici
tedy za néco, co se ndm v budoucnu vrati v penézich, nebo mizeme pocitat i s jinymi benefity,
napiiklad se zlepSenim vefejnych sluZzeb, zlepSenim stavu krajiny, s posilenim soudrznosti mistnich

obyvatel — jinymi slovy, jak stavebni investice ovlivni dalsi rozvoj daného tzemi?

Téma otevirame ¢lankem v hlavni rubrice, ktery se zaméfuje na integrované izemni investice v pro-
gramovém obdobi 2021-2027 a jejich roli v rozvoji metropolitnich oblasti a sidelnich aglomeraci.
Dva prispévky jsou zaméfeny na dopravni investice — budovani vysokorychlostnich trati v CR a in-

formaci o novém natizeni EU k rozvoji transevropské dopravni sité.

Velké investice do Uzemi reflektuji také dva ¢lanky ze zahranici, konkrétné z Pafize. Prvni z nich je
vénovan dopadiim letosnich letnich olympijskych her na rozvoj Pafize — zejména na urbanismus,
infrastrukturu a socioekonomickou dynamiku mésta. Druhy ¢lanek popisuje velky rozvojovy pro-
jekt Grand Paris Express, ktery poskytne rychlejsi a kvalitnéjsi dopravni spojeni mezi pfiméstskymi
oblastmi Pafize. Ocekava se, Ze pfiméstské linky metra pfinesou nova pracovni mista, dostupnéjsi

verejné sluzby i volnocasové aktivity.

Dalsi ze série ¢lankl k velkym investicim v Gzemi popisuje soucasnou pozici pramyslového deve-
lopmentu v CR, a to i s ohledem na novou legislativu. Dalsi ¢lanek k tématu je zaméFen na specific-

kou zékonnou Upravu tykajici se povolovani jadernych zdroj(i energie.

»Malym velkym” investicim jsou vénovany pfispévky ze zapadoceské obce Pobézovice zachranujici
zchétraly hrad a zamek, ktery byl letos vyhlasen narodni kulturni pamatkou, a z Klatov, kde probiha

rozsahla rekonstrukce byvalé jezuitské koleje.

Kromé pfispévkl k hlavnimu tématu pfinddime dalsi zajimavé ¢lanky z oboru. Pozornost zaslou-
#i zejména informace o v srpnu vladou schvaleném prvnim Gzemnim rozvojovém planu. Uzemni
rozvojovy plan je novym celostatnim nastrojem Uzemniho planovani a je zavazny pro pofizovani
a vydavani zasad Uzemniho rozvoje, Gzemnich plan( i regulacnich pland po prvni zméné.

Zajimavé Cteni preje

redakce U&UR



INTEGROVANE UZEMNI INVESTICE
V PROGRAMOVEM OBDOBI 2021-2027

Jan Zerak, Anna Svarcova, Kristyna Drapelova, Zbynék Simanek

Cldnek se zamétuje na integrované tizemni investice (ITl) v programovém obdobi 2021-2027 a jejich roli pfi rozvoji metropo-
litnich oblasti a sidelnich aglomeraci. Vysvétluje, jak ITI slouzi jako ndstroj pro podporu strategickych projektd, které prispi-
vaji k udrzZitelnému rozvoji izemi, a ilustruje pfiklady vyznamnych projektd, které posiluji regiondini konkurenceschopnost

a zlepsuji kvalitu Zivota obyvatel.

Integrované uzemni investice (ITl) jsou
klicovym ndstrojem Evropské unie pro
podporu strategického rozvoje urban-
niho prostoru, metropolitnich oblasti
a sidelnich aglomeraci. Tento néstroj
umoziiuje koordinovat financovani vel-
kych projektl, které pfispivaji k feSeni
specifickych vyzev jednotlivych Gzemi,
a to prostiednictvim rdznych dotacnich
programl. V programovém obdobi
2021-2027 ITl pokracuji v napliovani
cill regiondlniho rozvoje zaméreného
na zvySovani konkurenceschopnosti,
zlepSovani kvality Zivota a udrzitelnosti
jednotlivych tzemi.

Metropolitni oblasti a aglome-
race jako nastroj pro rozvoj

Metropolitni oblasti a aglomerace jsou
konkrétni mésta a jejich zazemi, kterd

jsou propojena ekonomicky, socialné
i environmentélné. Tato Uzemi jsou cha-
rakteristickd vysokou koncentraci oby-
vatel, ekonomickych aktivit a infrastruk-
turdlnich siti, coz z nich ¢ini dilezité
hnaci sily regionalniho rozvoje. Nastroj
ITI umozriuje témto oblastem lépe re-
agovat na slozité rozvojové potieby diky
integrovanému pfistupu, ktery zohled-
nuje rdzné aspekty rozvoje - od dopra-
vy, bydleni a Zivotniho prostredi az po
inovace a digitaIni rozvoj.

Kazdd metropolitni oblast ¢i aglome-
race vytvari specifickou rozvojovou
strategii, kterd zahrnuje hlavni sméry
a cile rozvoje jakoZ planované inves-
tice k jejich napliovani. Tyto strategie
jsou navrzeny ve spolupraci s mistnimi
a regionalnimi partnery a reflektuji jak
dlouhodobé cile, tak i aktudIni poteby.
Na zakladé této strategie mohou Z3-

dat o finan¢ni podporu pro konkrétni
projekty z fond(l EU, pficemz diraz je
kladen na synergii mezi jednotlivy-
mi projekty a jejich pfinosy pro Sirsi
uzemi.

Prostfednictvim téchto strategii mohou
obce fesit spolecné vyzvy a problémy,
které presahuji jejich administrativni
hranice ¢i finan¢ni moznosti a umoznuji
jim diky spolupréci dosahnout kyzené
zZmeény.

V programovém obdobi 2021-2027
mluvime o 13 metropolitnich oblastech
a aglomeracich. Zahrnuji vzdy minimal-
né jedno krajské mésto a funk¢né pro-
pojené zézemi; specifickym pfipadem
je aglomerace Mladé Boleslavi, vyznam-
né pramyslové centrum nachazejici se
na rozhrani tii kraj(.

INTEGROVANE UZEMNI INVESTICE V PROGRAMOVEM OBDOBI 2021-2027
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Programové obdobi
2021-2027 je jiz v po-
krocilé faziimplemen-
tace. Metropolitni ob-
lasti a aglomerace
byly vymezeny a stra-
tegie pro jejich roz-
voj jsou dokonceny
a schvéleny. V soucas-
nosti je mozné poda-
vat Zadosti o podporu
na konkrétni projek-
ty, jenz se zaméiuji
na rGznorodou 3$kélu
podporovanych ob-
lasti v rdmci tohoto in-
tegrovaného nastroje,
a probihd realizace
strategickych projektd.

Zaméreni podporo-
vanych projektld je

Zpracoval: Osbor regienaini poRay, UMR
Zaro] geografickichdar © CUDK.
©UMR, terven 2020

Soucasny stav programového obdobi 2021-2027

v souladu s klicovymi
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prioritami EU pro toto programové
obdobi, jako jsou prechod na nizkou-
hlikovou ekonomiku, digitalizace, pod-
pora udrzitelného rozvoje, zvySovani
odolnosti vaci klimatickym zménam
a podpora socidlni soudrznosti. V rdm-
ci nastroje ITI se klade velky dlraz na
to, aby projekty pfinasely dlouhodobé
a synergické pfinosy pro celou metro-
politni oblast, a to nejen v oblasti in-
frastruktury, ale také v oblasti inovaci
a zlepSovani kvality Zivota.

Inspirativni priklady velkych
podpoienych projektu
zobdobi 2014-2020

V souladu s prioritami EU se mezi nejvy-
znamnéj$i podporené projekty zafadily
napiiklad rozsahlé investice do dobu-
dovéni a modernizace dopravni infra-
struktury metropolitnich oblasti, které
zahrnuji rozdifovani kapacit méstské
hromadné dopravy, budovani inteli-
gentnich dopravnich systéma ¢i pro-
jekty na podporu modernizace verejné
hromadné dopravy ndkupem nizko-
emisnich vozidel. Tyto projekty nejen
zlep3uji mobilitu obyvatel, ale zéroven
prispivaji k pInéni cil(i v oblasti ochrany
klimatu a snizovani emisi.

Mezi vyznamné projekty podporené
v ramci [Tl patfi napfiklad revitalizace
Automatickych mlyn( v Pardubicich
a technologicky park TechTower v Plzni.
Automatické mlyny se transformuji na
kulturni a kreativni centrum, které obo-
hati méstsky prostor a podpofi mistni
uméni a kulturu. TechTower naopak
preménuje byvalou vodérenskou véz

na inovacni a technologické centrum,
které poskytuje podporu start-uptim
a technologickym firmam, ¢imz pfispi-
va k rozvoji podnikani a zaméstnanosti
v regionu. Na oba uvedené pfiklady
budou navazovat projekty v programo-
vém obdobi 2021-2027.

Automatické mlyny v Pardubicich

Jednim z vyznamnych projektd pod-
pofenych v ramci ITl jsou Automatické
mlyny v Pardubicich. Revitalizace Auto-
matickych mlynG zahrnuje citlivé spoje-
ni puvodnich architektonickych prvkd
s modernimi pozadavky na provoz kul-
turnich a vzdélavacich instituci.

V arealu vznikd multifunk¢ni prostor,
ktery bude hostit umélecké a kulturni
akce, vystavy, workshopy a dalsi spo-
le¢enské aktivity. Projekt se zaméfuje
na preménu byvalé primyslové stavby
na kulturni a kreativni centrum, které
bude slouzit nejen obyvatellm més-
ta, ale také Sirsimu regionu. Pfispiva
tak k rozvoji kulturniho dédictvi mésta
a k jeho atraktivité pro obyvatele i tu-
risty, ¢imz podporuje rozvoj méstské-
ho prostoru a zvysuje jeho ekonomicky
potencial.

Moderni technologicky park -
TechTower Plzen

Dalsim pfikladem velké investice rea-
lizované v rdmci ITI je TechTower v Plz-
ni. Tento projekt pfedstavuje preménu
byvalé vodarenské véze a jejiho okoli
na moderni technologicky a inovacni
park. TechTower slouzi jako centrum
pro start-upy, inovacni firmy a techno-

logicky zaméfené projekty, které hledaji
prostor pro r{ist a rozvoj.

TechTower nabizi Siroké spektrum slu-
zeb vcetné kancelaiskych a konferen-
¢nich prostor, laboratornich zatizeni
a moderniho technologického zazemi.
Cilem projektu je podpofit inovaéni
podnikani v regionu a propojit akade-
mické, vyzkumné a podnikatelské sféry.
Tento projekt nejenze prispiva k rozvoji
podnikani a inovaci v Plzni, ale také pfi-
nasi do mésta nové pracovni pfilezitosti
a podporuje udrzitelny ekonomicky roz-
VOj regionu.

Shrnuti

Integrované uzemni investice pfispiva-
ji k financovani strategickych projek-
td, které reaguji na specifické potieby
regionli, podporuji udrzitelny rozvoj
a hraji klicovou roli pfi rozvoji metro-
politnich oblasti a aglomeraci. Nasledo-
vanihodné priklady jako revitalizace
Automatickych mlynG v Pardubicich
a technologicky park TechTower v Plz-
ni demonstruji pozitivni dopad téchto
investic na kvalitu Zivota a regionalni
konkurenceschopnost.

Ing. Jan Zerdk

Mgr. Anna Svarcovd

Magr. Kristyna Drdpelovd

Ing. Zbynék Simdnek
Oddeéleni rozvoje venkova

a integrovanych ndstroji
Odbor regiondini politiky
Ministerstvo pro mistni rozvoj

ENGLISH ABSTRACT

Integrated Territorial Investments in 2021-2027 Programming Period, by Jan Zerak, Anna Svarcové, Kristyna

Dréapelova, Zbynék Siméanek

The article focuses on Integrated Territorial Investments (ITls) in the 2021-2027 programming period and their role in
the development of metropolitan areas and agglomerations. It explains how ITls serve as a tool to support strategic
projects that contribute to sustainable development and illustrates examples of major projects that strengthen
regional competitiveness and improve the quality of life of their residents.
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VYSOKORYCHLOSTNI TRATE
ZMENI DOPRAVU V CESKE REPUBLICE

Otakar Svoboda

Ceskd republika hraje klicovou roli jako dopravni kfizovatka ve stfedni Evropé. Navrzeny systém vysokorychlostnich trati
(VRT) u nds propoji sever s jihem, vychod se zdpadem a po dokonceni bude zaclenén do transevropské vysokorychlostni
dopravni sité TEN-T. Stavba bude probihat postupné a jednotlivé useky budou vyuZivdny i pred dokoncenim celého systému
v roce 2050, aby se co nejdrive ulevilo soucasnym pretizenym koridorim.

Zakladni prinosy

Hlavni trasa RS1 a RS2 spoji Prahu, Brno
a Ostravu, pficemz otevie VRT i smérem
na Viden, Katovice a Slovensko. Trasa
RS4 zajisti napojeni z Prahy pres Usti
nad Labem na Némecko, a tim také na
evropskou dopravni sit TEN-T. Dale trasa
RS3 povede z Prahy pfes Domazlice do
Norimberku a Mnichova a RS5 propoji
Prahu s Hradcem Kralové, Pardubicemi,
polskou Vratislavi a v budoucnu az s Po-
baltim.

Diky systému vysokorychlostnich tra-
ti bude napf. vétdina krajskych mést
dostupna z Prahy do dvou hodin, pfi-
¢emz polovina z nich dokonce za méné
nez jednu hodinu. Cesta mezi Prahou
a Brnem bude pak trvat pouze hodi-
nu a z Ostravy do Prahy se dostaneme
zhruba za hodinu a tfi Ctvrté. Do pfi-
blizné dvou hodin dojedeme z Brna
do Drézdan nebo z Ostravy do Vidné,
stejné jako napt. z Prahy do Berlina.

Stavba dalsich trati bude probihat po-
stupné, pficemz jednotlivé useky budou
moci byt vyuzivény i pfed dokonéenim
celého systému, aby se co nejdrive ule-
vilo soucasnym pietizenym koridortim.
Cely systém vysokorychlostnich trati by
mél byt dokonéen do roku 2050.

VRT nejen lépe propoji Ceskou repub-
liku s Evropou, ale zaroven i radikalné
zlepsi mobilitu obyvatel, protoze rych-
lost az 320 km/h pfinese lidem vice ¢asu
pro jejich osobni Zivot. Dojde rovnéz ke
zvyseni kapacity stavajicich trati.

Celkové se vyrazné zlepsi mobilita v re-
gionech, navic VRT uvolni stavajici traté
a pomuze rdstu regionalni osobni do-
pravy i dopravé nakladni. Vyrazné se diky
VRT zméni dojizdéni z region(i za praci.

Rychld zeleznice pfispéje k lepsi udr-
zitelnosti, VRT bude mit az 7krat nizsi
spotfebu energie nez osobni automo-
bil (na pfepravu 1 cestujiciho na 1 km),
stejné jako nasobné mensi tvorbu CO,.

Integrace s ostatni dopravou

Rychld Zeleznice bude snadno dostup-
na pro vétsinu obyvatel. Podle doprav-
nich modell se k ni 75 % obyvatel do-
stane do 20 minut.

Nasim cilem je nahradit ostatni dopravu
tam, kde budeme rychlejsi a Uspornéjsi.
Ostatni druhy dopravy viak nebereme
jako konkurenci, protoze vime, ze lidé
se potiebuji dostat co nejrychleji z do-
mova na néjaké konkrétni misto urceni
a obé tato mista se nemusi nachazet na
trase VRT.

V ramci modernizace stavajicich nadra-
Zi a vystavby modernich terminalG VRT
chceme veskerou dopravu integrovat.
Nadrazi budou slouZit jako efektivni
prestupni uzly mezi VRT, konvencni ze-
leznici i méstskou a meziméstskou do-
pravou. Na stanici nebo terminal VRT
mUzete pfijet také autem ¢ina kole, kte-
ré na misté mlizete nechat.

VRT tak zna¢né prispéje k efektivni inte-
graci vsech druh(i dopravy, a pfitom ji
i celkové vyrazné zrychli.

Aktualni stav

na jednotlivych usecich VRT
RS1, RS2

S pfipravou projektu VRT jsme nejdale

s ¢asti Moravska brana, kde probiha po-
suzovani vlivu na zivotni prostiedi (EIA).

Pfedbézné zacindme s nezdvaznym
oslovenim vlastnikll pozemk{ nutnych
pro vykup, po ziskani kladného stano-
viska EIA (a nabyti pravni moci) bude
moci byt zahdjen vykup pozemkd. Dal-
$im velmi pokrocilym usekem je Jizni
Morava, kde se také v soucasnosti resi
proces EIA.

Na ostatnich Usecich RS1 a RS2 zatim
fesime aktualizaci zasad uzemniho roz-
voje (ZUR), aby bylo mozné zpracovani
a podani dokumentace EIA.

Poslednim Usekem v ¢asti Praha - Brno -
Ostrava, ktery zatim neni projektovan, je
Usek Viysocina I, kde jsme v srpnu toho-
to roku dokoncili vybér zhotovitele do-
kumentace.

RS4

Klicova aktualizace ZUR Usteckého
kraje probéhla v Cervnu tohoto roku
a umoziuje dalsi kroky v rdmci pfipra-
vy VRT. Obecné lIze fict, ze Uspésné do-
konceni aktualizace ZUR je vzdy kli¢o-
vym krokem v pfipravé daného useku
VRT.

RS5

V soucasné dobé mame zpracovanou
studii proveditelnosti vysokorychlostni-
ho spojeni RS5 Praha-Vratislav, ktera je
nyni predloZzena Ministerstvu dopravy
ke schvaleni.

Spoluprace s verejnosti

S vefejnosti, obcemi i kraji vedeme vy-
soce aktivni dialog, at uz prostrednic-
tvim vefejnych i nevefejnych setkani,
prezentacnich dn( i vyjezdd nasim ko-
munikac¢nim VRTmobilem na vybrané
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akce a mista. Samoziejmé Zze komu-
nikujeme i prostfednictvim ¢lank( na
naSem webu vrtky.cz i na nasich so-
cialnich sitich. Také odpovidame vsem,
ktefi ndm napisi relevantni dotaz na
vrt@spravazeleznic.cz. Stejné tak po-
stupné zfizujeme pro jednotlivé Useky
mapové portaly nebo pocitové mapy.
Diky mapovym portaliim mohou lidé
hodnotit ndvrhy nové trati a davat pfi-
pominky k samotnému navrhu, jak by
trat méla vypadat. Kazdy ma moznost
klast dotazy nebo davat podnéty pfi-
mo prostfednictvim portalu. Pocitové
mapy funguji na stejném principu, jen
jde o podobné podnéty v dobé, kdy
jesté neexistuje konkrétni navrh trati
a fesi se celé dotcené Uuzemi i Sirsi sou-
vislosti, napf. moznost rozvoje brown-
fieldd, mozné nové parky, rekreacni
plochy, cyklostezky apod.

Jakym zpliisobem
se VRT financuji

V soucasné dobé je projektovani vyso-
korychlostnich trati hrazeno jak ze stat-
niho rozpoctu, tak skrze evropské fondy,
konkrétné CEF, tedy Connecting Euro-
pe Facility. Pres ten je financovana jak
trat z Prahy na Drazdany, tak jsme letos
uspéli i na trati RST na Usecich z Prahy
do Brna.

Abychom nezatéZovali jiz tak napjaty
rozpocet, je cilem zapojit do projektu
pomoci Public-Private Partnership (PPP)
soukromy sektor. Zjednodusené: ten
traté vyprojektuje, zafinancuje, postavi
a bude je po nékolik desetileti udrzovat
a provozovat, nez je preda statu v od-
povidajici kvalité. Inspiraci nam byly
dalni¢ni projekty v CR i zkusenosti ze

zahranici. PPP nyni fe$ime napf. na Use-
cich Moravska brana a Jizni Morava.

A nakonec:
Co to bude stat cestujici?

Sprava zeleznic provozuje pouze trat,
provoz vlak zajistuji jednotlivi doprav-
ci, ale predpoklada se velka dostupnost
jizdného v obdobnych relacich, jako
jsou dne3ni tarifni ceny. Z finan¢niho
hlediska by mély byt vysokorychlostni
traté dostupné téméf pro kazdého. VRT
by mély udélat cestovéni rychlejsi, spo-
lehlivéjsi a komfortnéjsi pro viechny.

Otakar Svoboda

Oddeéleni komunikace

Stavebni sprdva vysokorychlostnich trati
Sprdva Zeleznic, stdtni organizace

ENGLISH ABSTRACT

High-speed Lines Will Change Transport in the Czech Republic, by Otakar Svoboda

The Czech Republic plays a crucial role as a transport crossroads in Central Europe. The designed high-speed rail system
(HSR) will connect the north with the south, the east with the west of the Czech Republic and, once completed, will be
integrated into the high-speed TEN-T Trans-European Transport Network. Construction will be carried out in phases and
individual sections will be used prior to the entire system completion in 2050 to relieve current congestion in the corridors

as soon as possible.

Zdroj: SS VRT, 2024
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VLADA SCHVALILA
PRVNI UZEMNI ROZVOJOVY PLAN

Jana VIckova

Vidda Ceské republiky dne 28. srpna 2024 schvdlila svym usnesenim ¢. 581 prvni Uzemni rozvojovy pldn, ktery byl pofizen
Ministerstvem pro mistni rozvoj a zpracovdn Ustavem tzemniho rozvoje. Uzemni rozvojovy pldn je novym celostdtnim nd-
strojem uzemniho pldnovdni, ktery bude zdvazny pro pofizovdni a vyddvdni zdsad tzemniho rozvoje, izemnich pldnd a re-

gulacnich pldnt po prvni zméné.

Uzemni rozvojovy plan (URP) je novym
celostatnim néstrojem Uzemniho pla-
novani. Jednad se o novy zavazny druh
Uzemné planovaci dokumentace s celo-
statni plsobnosti. Prvni URP neni podle
§ 319 odst. 5 zakona ¢. 283/2021 Sb.,
stavebni zdkon, ve znéni pozdéjsich
predpist (dale jen novy stavebni zakon),
zévazny pro pofizovani a vydavani zasad
Gzemniho rozvoje (ZUR), Gzemnich pla-
n(, regulacnich pland a pro rozhodovani
v uzemi. Uzemni rozvojovy plan se stane
zavaznym pro pofizovani a vydavani ZUR,
Uzemnich pland, regulacnich pland a pro
rozhodovani v Gizemi po prvni zméné,

Zpracovani URP bylo zapocato podle
§ 35a az 35b zakona ¢. 183/2006 Sb.,
0 Uzemnim planovani a stavebnim
fadu (stavebni zakon), ve znéni poz-
déjsich predpist (déle jen stavebni
zékon), a ¢l. XXV bodu 1. a 2. zdkona
¢. 403/2020 Sb., kterym se ménil zakon
¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby
dopravni, vodni a energetické infra-
struktury a infrastruktury elektronic-
kych komunikaci, ve znéni pozdéjsich
piedpist, a dalsi souvisejici zakony.

Po dalsich legislativnich upravach nové-
ho stavebniho zdkona (a zakon( souvise-
jicich) se déle pfi pofizovani a vydani URP
postupovalo dle § 319 nového stavebni-
ho zékona. Postup podle nového staveb-
niho zdkona byl zvolen proto, protoze
pfechodna ustanoveni ve stavebnim za-
koné umozriovala vyklad, kterym by, po
vydani prvniho URP, mohly byt zpochyb-
nény zavazné vymezené zaméry v ZUR,

které nebyly do prvniho URP zahrnuty.
Prvni URP nepodléhal projednéni a pre-
vzal ze ZUR nepfezkoumatelné nadre-
gionalni tzemni systémy ekologické sta-
bility (USES) a zaméry dopravni a tech-
nické infrastruktury vymezené v ZUR
a obsazené v Politice tzemniho rozvoje
Ceské republiky (PUR CR), které dosud
nebyly dokonceny a u kterych marné
uplynula Ihita pro jejich pfezkum. Prv-
ni URP byl vydan jako opatteni obecné
povahy viddou.

Podle prechodného ustanoveni § 319 no-
vého stavebniho zékona byly dot¢enymi
orgény pfi pofizovani URP pouze Minis-
terstvo dopravy, Ministerstvo prdmyslu
a obchodu a Ministerstvo zemédélstvi.
Ministerstvo pro mistni rozvoj téz konzul-
tovalo névrh vymezeni USES do prvniho
URP s Ministerstvem Zivotniho prostfedi.

Ministerstvo pro mistni rozvoj predloZilo
prvni URP vladé k vydani v mésici srpnu
2024, tedy cca do dvou mésict od pIné ap-
likace nového stavebniho zékona. Oznd-
meni o vydani URP bylo zvefejnéno na
aredni desce Uradu vlady CR 20. zaii 2024.
Nasledné bylo ozndmeniovydani URP zve-
fejnéno na uredni desce Ministerstva pro
mistnirozvojav souladus § 105 odst. 2 sta-
vebniho zakona ve spojeni's § 173 odst. 1
spravniho fadu nabyl prvni URP U¢innos-
ti dorucenim této vefejné vyhlasky dne
29.fijna 2024.

Vldda v souladu s novym stavebnim za-
konem rozhodla o pofizeni Zmény ¢. 1
URP, kterd URP doplni o dal3i zaméry

a ucini jej zdvaznym pro pofizovani na-
vazujicich Uzemné planovacich doku-
mentaci a pro rozhodovani v Gzemi.

Zménou ¢. 1 URP bude provéfeno vyme-
zeni ploch a koridord pro zaméry verej-
né dopravni a technické infrastruktury
mezindrodniho nebo celostatniho vy-
znamu, které jsou vymezeny PUR CR, ve
znéni platném v dobé vydani Zmény ¢. 1
URP. Tedy ty, které v dobé zpracovani
prvniho URP nesplfovaly podminky
pfechodného ustanoveni § 319 nového
stavebniho zékona, nebo ty, které nové
vymezi PUR CR (piedpokladd se zohled-
néni Zmény ¢ 8 PURCR). Zména ¢. 1 URP
déle provéfi a ptipadné doplni zejména
vymezeni nadregionalnich USES, které
v dobé zpracovani prvniho URP nesplfio-
valy podminky prechodného ustanoveni
nového stavebniho zékona. Zména ¢. 1
URP bude predevsim vychazet z vymeze-
ni, které je ukotveno v ZUR jednotlivych
krajdi, ve znéni pozdéjsich zmén.

Uzemni rozvojovy plan je zvefejnén
zplsobem umoznujicim dalkovy pfi-
stup, tj. v Narodnim geoportalu tzem-
niho planovani, na internetovych stran-
kdch Ministerstva pro mistni rozvoj
a Ustavu Uzemniho rozvoje. Usneseni
vlady bylo zvefejnéno ve Véstniku viddy
pro orgény krajl a organy obci.

Ing. Jana Vickovd

Oddeéleni porizovdni a izemné sprdvni
Odbor tizemniho pldnovdni
Ministerstvo pro mistni rozvoj

ENGLISH ABSTRACT

Government Has Approved First Spatial Development Plan, by Jana Vickova

The Government of the Czech Republic approved by its resolution no. 581 the first spatial development plan issued
by the Ministry of Regional Development and developed by the Institute for Spatial Development on 28 August 2024.
The spatial development plan is a new nationwide spatial planning tool that will be binding for the development and
issuance of spatial development principles, spatial plans and regulatory plans after its first amendment.
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JADERNE ELEKTRARNY
VE SVETLE POVOLOVACI LEGISLATIVY

Daniel Brix

Ve svétle aktudliniho vyvoje v oblasti jaderné energetiky, kdy vidda prijala zdsadni rozhodnuti posouvajici dlouholeté pldny
vystavby jadernych zdroju k realizaci konkrétnich projektd, je vhodné se na jadernou problematiku podivat podrobnéji rov-
néz z hlediska legislativniho radmce, ve kterém se povolovdni téchto energetickych zdroji pohybuje. Pfispévek tak predstavu-
je zdkladni zdkonnou Upravu, kterd se na povolovdni jadernych zdroji vztahuje. Zaméruje se pak podrobnéji na specifické
Upravy prijaté prdve pro tyto typy jadernych zdrojt za ticelem mozného zrychleni jejich pfipravy a povolovdni.

V poslednich tydnech doslo k zésadni-
mu rozhodnuti ve vztahu k rozvoji jader-
né energetiky. Vlada rozhodla o prefero-
vaném dodavateli jadernych elektraren
a doporucila dale jednat o podminkéch
kontraktu s korejskou spole¢nosti Ko-
rea Hydro & Nuclear Power Company
(KHNP). Vlada dale rozhodla, Ze jednani
budou zahdjena o vystavbé dvou blo-
ki v lokalité Dukovany a o moznosti
zasmluvnit zdvazné opce na dalsi nové
zdroje v lokalité Temelin.! Jedna se tak
o dalsi vyznamny posun v pfipravé roz-
voje jaderné energetiky v Ceské republi-
ce. Zaroven se rozviji vyhledavani lokalit
pro pfipravu a vystavbu malych modu-
larnich reaktord (znamych pod zkratkou
SMR - Small Modular Reactors). Minister-
stvo prdmyslu a obchodu k tomu uvadi:
,Moduldrni reaktory je mozné vyrabét
sériové v tovdrndch a po jednotlivych blo-
cich jich postupné vic soustredit na jed-
nom misté. Pfi jejich pfipravé ddvd smys/
umistit je do lokalit soucasnych uhelnych
zdroju, kde mohou SMR produkovat ne-
jen elektrickou energii, ale i teplo do cen-
trdInich soustav zdsobovdni teplem, které
nyni v téchto regionech zajistuji pravé
koncici uhelné elektrdrny™® Vzhledem
k tomu, Ze pro dokonceni pipravné faze
vystavby jadernych elektraren je tieba
projit celou fadou fizeni, je nasnadé se
seznamit se zasadnimi legislativnimi
akty, které ovliviuji a budou ovliviiovat
jejich pfipravu a povolovani.

Posledni roky byly pomérné bohaté na
zmény legislativnich pfedpist v oblasti

povolovacich fizeni, které maji vazbu
na povolovani jadernych elektraren.
Neni tfeba upozorfiovat na zbrusu novy
zakon ¢. 283/2021 Sb., stavebni zdkon
(NSZ), nicméné nejde pouze o néj.
Nékolikerych novel se dockal zakon
¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby
strategicky vyznamné infrastruktury (dri-
ve zndmy jako,liniovy zdkon").V souvis-
losti s rekodifikaci stavebni legislativy se
zmén dockala oblast environmentalni
legislativy, a to predevéim v podobé
nového zadkona ¢. 148/2023 Sb., o jed-
notném environmentdalnim stanovisku.
Revizi prosel, byt jiz s vétsim casovym
odstupem, také atomovy zakon. Zéko-
nem ¢. 263/2016 Sh., atomovy zakon,
bylo pfijato jeho zcela nové znéni. Cilem
tohoto ¢lanku je seznamit ¢tenare s tim,
jak se tato legislativni aktivita promitla
do povolovani staveb jadernych elek-
traren, jaka specificka opatreni zakono-
darce pfijal zejména ve vyse uvedenych
zdkonech a v dalsich predpisech, které
s povolovanim tohoto typu staveb sou-
visi.

Vymezeni
atomovym zakonem

V prvni fadé nelze vynechat oborovou
legislativu v podobé atomového zéko-
na. Jim vymezené definice jsou casto
vyuzivany i v jinych pravnich predpi-
sech, kterym se budeme dale vénovat
podrobnéji. Prvnim je pojem jaderné
zafizeni podle § 3 odst. 2 pism. e) ato-

mového zakona, pod néjz Ize zahrnout
celou radu staveb, které souvisi s miro-
vym vyuzivanim jaderné energie. Pro
potfeby tohoto textu jde zejména o ja-
dernou elektrarnu, jeZ je definovana
jako ,stavba nebo provozni celek, jehoz
soucdsti je jaderny reaktor vyuZivajici
Stépnou fetézovou reakci nebo jinou re-
tézovou jadernou reakci’ Dalsimi stavba-
mi, které jsou také jadernym zafizenim,
ale kterym se v ramci tohoto ¢lanku
nebudeme podrobnéji vénovat, jsou
napiiklad sklad vyhorelého jaderného
paliva, pro néjz se rovnéz vzil pojem
+mezisklad”. Sklad vyhotelého jader-
ného paliva je v aredlu obou ceskych
stavajicich jadernych elektraren. Dalsi-
mi jadernymi zafizenimi ve smyslu ato-
mového zédkona mohou byt zdvod na
vyrobu jaderného paliva nebo pfepra-
covéni vyhorelého jaderného paliva ¢i
sklady radioaktivniho odpadu. V nepo-
sledni fadé je jadernym zafizenim rov-
néz Ulozisté radioaktivniho odpadu, pro
néjz dlouhodobé hleda Sprava ulozist
radioaktivnich odpadii (SURAO) vhod-
né lokality a které bude slouzit k trva-
[ému uskladnéni vyhofelého jaderného
paliva.

DolozZime si nize, ze i v legislativé, ktera
pfimo neupravuje podminky pro ¢in-
nosti souvisejici s vyuzivanim jaderné
energie, se Casto setkdme s pojmem
aredl jaderného zafizeni, na ktery je
treba rovnéz nahlizet z pohledu atomo-
vého zdkona. Podle § 4 odst. 1 pism. j)
atomového zdkona je aredl jaderného

"MPO. 2024. Vidda rozhodla o preferovaném dodavateli nového jaderného zdroje. Zahdiji jedndni o stavbé dvou bloki v Dukovanech. Ministerstvo
primyslu a obchodu. [on-line]. Dostupné z: https://www.mpo.gov.cz/cz/rozcestnik/pro-media/tiskove-zpravy/vlada-rozhodla-o-preferovanem-
dodavateli-noveho-jaderneho-zdroje--zahaji-jednani-o-stavbe-dvou-bloku-v-dukovanech--282143/. [cit. 2024-10-11].

2MPO. 2024. Vyvoj v oblasti malych reaktort. CEZ navdze strategickou spoluprdci s Rolls-Royce SMR. Ministerstvo prmyslu a obchodu. [on-line]. Dostup-
né z: https://www.mpo.gov.cz/cz/rozcestnik/pro-media/tiskove-zpravy/vyvoj-v-oblasti-malych-reaktoru--cez-navaze-strategickou-spolupraci-s-

rolls-royce-smr--283158/. [cit. 2024-10-11].
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zafizeni ,stfeZeny prostor jaderného za-
fizeni a prostor k nému pfiléhajici, ktery
je vyuZivdan k zajisténi vykonu cinnosti
souvisejicich s vyuzivdnim jaderné ener-
gie” Stfezenym prostorem jaderného
zarizeni je to, co stavebni pravo vnima
pod obecnym pojmem aredl, tedy fyzic-
ky, nejcastéji plotem, oddéleny prostor,
v jehoz plose je soustfedénd provozni
c¢innost. Nicméné jak vyplyva z defini-
ce, aredlem jaderného zafizeni neni jen
Uzemi uvnitf plotu, ale i Gzemi, které
z vnéjsi strany k plotu pfiléha a ve kte-
rém probihaji ¢innosti, které s provo-
zem uvniti Uzce souvisi. Mohou to byt
administrativni budovy, ve kterych mo-
hou sidlit podplrné cinnosti provozo-
vatele jadernych elektraren, ale rovnéz
externi dodavatelé dalSich sluzeb ¢i ma-
teridld do jadernych elektraren, pro néz
je blizkost jejich odbératele podstatna.
MUzZe se jednat o parkovisté vyuzivana
zaméstnanci ¢i dodavateli. Vzhledem
k tomu, Ze se jednd o Uzemi, kde docha-
zi k velké kumulaci osob, zpracovava se
v souladu s atomovym zékonem pro
cely aredl jaderného zafizeni vnitini ha-
varijni plan, ktery je klicovym néstrojem
pro zvladani krizovych situaci a zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi osob, pro-
toze stanovi postupy, opatieni a pravi-
dla pro fedeni mimoradnych udalosti.

Energeticky zakon
a expropriacni titul

Pokud opustime atomovy zékon, je z po-
vahy jadernych elektraren jako energetic-
kych staveb stéZejni jejich vymezeni z&-
konem ¢. 458/2000 Sb., o podminkach
podnikani a o vykonu statni spravy
v energetickych odvétvich a o zméné
nékterych zakond (energeticky zakon),
ktery upravuje podminky podnikani
v elektroenergetice, plynarenstvi a tep-
larenstvi. Jaderné elektrarny Ize pod-
fadit v souladu s § 2 odst. 2 bodem 18
energetického zdkona pod vyrobny
elektfiny, kterymi jsou ,energetickd zafi-
zeni pro pieménu riiznych forem energie
na elektfinu, zahrnujici viechna nezbyt-
nd zarizeni”. Jaderné elektrarny jsou
pak podle téhoz ustanoveni zfizovény
a provozovany ve vefejném zajmu, po-
kud maji celkovy instalovany elektricky
vykon 100 MW a vice, s moznosti po-
skytovat podpurné sluzby k zajisténi
provozu elektrizani soustavy anebo

jsou nizkouhlikovou vyrobnou elektfiny
o celkovém instalovaném elektrickém
vykonu 1 MW a vice.

Zaroven podle ustanoveni § 3 odst. 2
energetického zékona plati, ze vyroba
elektfiny ,ve vyrobné elektfiny o celko-
vém instalovaném elektrickém vykonu
100 MW a vice s moZnosti poskytovat
podplirné sluzby k zajisténi provozu elek-
trizacni soustavy, (...) vyroba elektfiny,
tepelné energie nebo vodiku ve stavbé
pro energetickou bezpecnost podle zd-
kona o urychleni vystavby strategicky
vyznamné infrastruktury a rovnéz vyroba
elektfiny v nizkouhlikové vyrobné elektri-
ny o celkovém instalovaném elektrickém
vykonu 1 MW a vice (...) se uskutecnuji
ve vefejném zdjmu” Stavby slouzici pro
vyrobu podle véty predchozi a stavby
s nimi souvisejici ,jsou zfizovdny a pro-
vozovdny ve vefejném zdjmu’. Pro zfizeni
a provozovani stavby vyrobny elektfiny
o celkovém instalovaném elektrickém
vykonu 100 MW a vice, s moznosti po-
skytovat podpurné sluzby k zajisténi
provozu elektrizaéni soustavy, stavby
pro energetickou bezpecnost podle
zadkona o urychleni vystavby strategic-
ky vyznamné infrastruktury anebo pro
zfizeni a provozovani stavby souvisejici,
Ize odejmout nebo omezit vlastnické
pravo k pozemku nebo ke stavbé podle
zakona ¢. 184/2006 Sb., o odnéti nebo
omezeni vlastnického prava k pozemku
nebo ke stavbé (zdkon o vyvlastnéni).
Energeticky zakon tak nejenze stano-
vuje provozovateli jadernych elektraren
podminky a pozadavky na jeho podni-
katelskou ¢innost ve vyrobé energie, ale
vytvéfi rovnéz zdkonné predpoklady,
které se promitaji do samotnych povo-
lovacich fizeni, at se jedna o verejny za-
jem nebo vyvlastnovaci titul.

V pfipadé energetickym zdkonem de-
klarovaného verejného zdjmu, ktery je
pfipisovan prostfednictvim vyse uve-
denych vymezeni i jadernym elektrar-
nam, sice nadale plati, ze pro konkrétni
stavbu musi byt existence vefejného
zéjmu provéfovana v pribéhu celého
daného konkrétni fizeni a v pfipadé
existence vice vefejnych zajmu pak mu-
seji byt tyto vzajemné povazovény, vy-
tvéfi se vsak energetickym zakonem
stanovenym predpokladem existence
verfejného zajmu silny predpoklad jeho
existence skutecné. Ten lze v pfipadé

jadernych elektraren zaloZit rovnéZ na
fadé koncepcnich a strategickych do-
kument. Lze proto s vysokou mirou jis-
toty pfedpokladat, ze vefejny zdjem na
jejich vystavbé bude dén vzdy.

Druhym zasadnim pfinosem energe-
tického zadkona pro vystavbu jadernych
elektraren je stanoveni vyvlastiiovaciho
titulu. Pro zfizeni a provozovani stavby
jaderné elektrarny Ize odejmout nebo
omezit vlastnické pravo k pozemku
nebo ke stavbé podle zdkona o vyvlast-
néni.Ten je kromé vySe uvedeného dale
zdUraznén a zpfesnén v § 23 odst. 2
energetického zakona, kterym je pro
vyrobny elektfiny o celkovém instalova-
ném elektrickém vykonu 100 MW a vice
s moznosti poskytovat podpuirné sluzby
k zajisténi provozu elektrizacni soustavy
nebo stavby pro energetickou bezpe¢-
nost podle zdkona o urychleni vystav-
by strategicky vyznamné infrastruktury
a stavby souvisejici mimo jiné stano-
veno: v pfipadé, Ze viastnik nemovitosti
neni zndm nebo urcen nebo je prokaza-
telné nedosazitelny nebo necinny nebo
nedoslo k dohodé s nim a jsou-li ddny
podminky pro odejmuti nebo omezeni
vlastnického prdva k pozemku nebo ke
stavbé podle zvidstniho prdvniho pfedpi-
su, rozhodne pfislusny vyvlastriovaci ufad
na ndvrh pfislusného vyrobce elektfiny
o odejmuti nebo omezeni vlastnického
prava k pozemku nebo ke stavbé podle ji-
ného prdvniho predpisu” Jingm pravnim
pfedpisem je minén pravé zdkon o vy-
vlastnéni.

Nelze totiz vyloucit situaci, kdy pro vy-
stavbu jaderné elektrarny nebude moz-
né zajistit potfebna prava k pozemkim
¢i budovam. Napfiklad nebude zndm
vlastnik, nedojde s vlastnikem k doho-
dé nad vyvlastnénim samotnym (vztah
k plidé) nebo nedoje k dohodé na vysi
nahrady (pozadavky daleko presahuji-
ci trzni cenu), pak se tato absence po-
trebnych prav k pozemkdm a stavbam
nemlze stat prekdzkou pro realizaci
tak vyznamnych staveb, jakymi jader-
né elektrarny jsou, a je proto tfeba vy-
vlastnéni umoznit. Z vySe uvedeného
vymezeni vyplyva, ze expropriacni ti-
tul se tykd nejen jadernych elektraren
samotnych, ale i staveb souvisejicich.
Samotna jaderna elektrdrna neexistu-
je v predmétném Uzemi ve vakuu, bez
vazeb na okoli. Vzdy je potfebné jeji na-

URBANISMUS A UZEMNI ROZVOJ — ROCNTK XXVII — CISLO 5/2024



pojeni na technickou nebo dopravni in-
frastrukturu, na privody surové vody, je
nutné vyvést ji vyrobenou energii napfi-
klad v podobé elektfiny nebo tepla. Ne-
zbytné je také zajistit dopravu tézkych
a nadrozmérnych komponent, procez
neni mozné vyloucit potiebu ziskani
pottebnych prav vyvlastnénim pozem-
ké ¢i staveb na dopravni cesté, Ustavou
zarucena ochrana prav vlastnik( téchto
pozemkd a staveb je zajisténa prostied-
nictvim zékona o vyvlastnéni, resp. vy-
vlastiiovacim fizenim samotnym.

Zakon o opatienich
k prechodu Ceské republiky
k nizkouhlikové energetice

Vyse je v energetickém zékoné pouzi-
van pojem nizkouhlikové vyrobna. Pro
jeho blizsi uchopeni je tfeba sméfo-
vat pohled do zdkona ¢. 367/2021 Sb.,
o opattenich k ptechodu CR k nizkou-
hlikové energetice a o zméné zdko-
na ¢ 165/2012 Sb., o podporovanych
zdrojich energie, ve znéni pozdéjsich
predpisti. Podle & 2 pism. a) zakona
o opatfenich k prechodu CR k nizkouh-
likové energetice je nizkouhlikovou vy-
robnou vyrobna elektfiny na Gzemi CR
s jadernym reaktorem s instalovanou
kapacitou o minimalnim elektrickém
vykonu 100 MW pfipojena po roce 2030
do elektrizatni soustavy, jejiz vystavba
a Udrzba neni pfimo ¢i nepfimo zavisla
na technologiich od dodavatele, kte-
ry je statnim pfislusnikem zemé, kterd
pristoupila k dohodé Svétové obchodni
organizace o vladnich zakazkach, nebo
od osob takového dodavatele ovla-
dajicich nebo jim ovladanych. Tento
predpis mimo jiné upravuje prava a po-
vinnosti spojené s pfechodem CR k niz-
kouhlikové energetice prostrednictvim
zajisténi vyroby elektfiny v nizkouhli-
kovych vyrobnach, stanovuje opatieni
k zajisténi bézné pfijatelné vnitini miry
navratnosti investic do nizkouhlikovych
vyroben a rovnéz podminkou pfistupu
k dohodé Svétové obchodni organizace
o vladnich zakdzkidch omezuje statni
prislusnost dodavatele. Dale je Ucelem
tohoto zakona prispét k dekarbonizaci
vyroby elektfiny a zajistit energetickou
bezpeénost CR prostfednictvim vyroby
elektfiny v nizkouhlikovych vyrobnéach
na uzemi CR pfi sou¢asném zohlednéni
zajmu zakaznik( na minimalizaci dopa-

du opatieni na ceny energii pro zékazni-
ky v Ceské republice.

Pozornému cCtendfi jisté neunikla urci-
tad nekonzistentnost ve vyuzivani pojmu
nizkouhlikova vyrobna, kdy je zédkonem
o opattenich k ptechodu CR k nizkou-
hlikové energetice takova vyrobna de-
finovana vykonem nad 100 MW, nicmé-
né v energetickém zakoné se uplatriuji
Upravy ve vztahu k vefejnému zajmu
i na nizkouhlikové vyrobny nad 1 MW.
Ty viak vzhledem k vykonu nizkouhli-
kovou vyrobnou podle zdkona o opat-
fenich k pfechodu CR k nizkouhlikové
energetice vlastné nejsou. Lze ale kon-
statovat, Ze tato nekonzistentnost ne-
bude mit v praxi zadny vliv, protozZe byla
ve vztahu k definici vefejného zajmu
prekryta definici stavby pro energetic-
kou bezpecnost, kterd, jak si uvedeme
nize, neni vykonové omezena.

Vymezeni v zakoné o urych-
leni vystavby strategicky vy-
znamné infrastruktury

Jak je uvedeno vyse, energeticky zdkon
odkazuje jesté na dalsi definici skupiny
staveb, pod kterou spadaji nové jaderné
zdroje, a témi jsou stavby pro energetic-
kou bezpecnost. Stavby pro energetic-
kou bezpecnost jsou vymezeny zdko-
nem o urychleni vystavby strategicky
vyznamné infrastruktury. Tento zékon
se na jaderné elektrarny vztahuje jiz
dlouhou dobu, protoze viechny jader-
né zdroje Ize podfadit pod energetic-
kou infrastrukturu definovanou obecné
v § 1 odst. 4 a v zavislosti na jejich vyko-
nu rovnéz pod jeji podmnozinu - vybra-
nou energetickou infrastrukturu, ktera
je vymezena pod pismenem b) jako ,vy-
robna elektfiny o celkovém instalovaném
elektrickém vykonu 100 MW a vice” Do
vyctu staveb, na které se predpis vzta-
huje, byly prostifednictvim staveb pro
energetickou bezpecnost uvedenym
pod § 1 odst. 5 pism. a) zdkona zahrnu-
ty stavby v aredlu jaderného zafizeni,
jehoz soucasti je jaderny reaktor vy-
uzivajici Stépnou fetézovou reakci nebo
jinou fetézovou reakci pro energetic-
ké uUcely. Zde se jiz vymezenim pravni
Uprava vraci na pevnou pldu atomo-
vého zdkona. Kromé téchto staveb jsou
stavbou pro energetickou bezpecnost
i stavby nachézejici se uvnitf i vné aredlu

jaderného zafizeni souvisejici s vystav-
bou, uvédénim do provozu, provozem,
provadénim zmén nebo udrzbou stav-
by definované ve vété predchozi. Nasle-
duje vycet uvozeny slovem ,vcetné’ jde
tedy o vycet nelplny a deklaratorni. Za
stavby souvisejici jsou tedy povazovany
stavby a zafizeni nezbytné pro pfipojeni
vyroben elektfiny a zdrojli energie do
distribu¢ni, pfenosové nebo piepravni
soustavy nebo do soustavy zdsobova-
ni tepelnou energii, stavby a zafizeni
elektriza¢ni soustavy, plynarenské sou-
stavy nebo soustavy zasobovéni tepel-
nou energii, véetné staveb a zafizeni,
jejichz realizace je nezbytnd za Ucelem
bezpetného a spolehlivého provozu
této soustavy. Déle jde o jiné nezbytné
stavby technické infrastruktury, nezbyt-
né stavby dopravni infrastruktury, sta-
venisté nebo stavby skladu cerstvého
nebo vyhofelého jaderného paliva. Je
tak zfejmé, Ze stavby pro energetickou
bezpecnost nejsou omezeny vykonovy-
mi parametry, ani potfebou poskytovat
podplrné sluzby k zajisténi provozu
elektriza¢ni soustavy. Lze tak predpo-
kladat, Ze jaderné elektrarny budou vy-
uzivat predevsim pravé vymezeni pro-
stfednictvim staveb pro energetickou
bezpecnost. Je zde vhodné upozornit,
Ze pod toto vymezeni nespada jen po-
tencidlni vystavba novych zdroji, ale
téz jakékoliv povolovaci fizeni ve stava-
jicich areélech.

Vymezeni v NSZ

V neposledni fadé je podstatné vyme-
zeni v NSZ.V pfiloze ¢ 3 k NSZ jsou vy-
mezeny stavby, které jsou takzvanymi
stavbami vyhrazenymi. Pro tyto stavby
je specificka skutecnost, Ze jsou povo-
lovany Dopravnim a energetickym sta-
vebnim Gfadem (DESU). Zakonodarce
témto stavbam pfirkl jejich vyhrazenim
do zvlastni prilohy dlezité;jsi roli, proto-
Ze je povazuje za podstatné z hlediska
jejich celorepublikového rozsahu. Pod
pismenem |) jsou stavby jadernych elek-
traren vymezeny jako ,stavby jaderného
zafizeni a stavby souvisejici, nachdzejici
se uvnitf i vné aredlu jaderného zafizeni"
Za pozornost nepochybné stoji fakt, ze
stavby souvisejici jsou v pfipadé jader-
nych zafizeni zahrnuty jiz rovnou v této
pfiloze. Obecny princip staveb souvise-
jicich uvedeny v § 33 odst. 2 pism. b),
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kterym je dana plsobnost pro Doprav-
ni a energeticky stavebni ufad, se tak
v souvislosti se stavbami jadernych
zarizeni jevi jako nevyuzitelny, pokud
nepfipustime, Ze mohou existovat stav-
by souvisejici se stavbami souvisejicimi,
takovy vyklad by ale byl az pfili$ exten-
zivni a vedl by asi dale, nez byl zdmér za-
konodarce. Kazdopadné i tento, mozna
na prvni pohled bagatelni, rozdil ma své
legislativni dopady. Napfiklad prechod-
na ustanoveni (napt. § 330 odst. 3 a 4)
o skute¢nosti, zda se jednd o stavbu
vyhrazenou nebo stavbu souvisejici,
odvozuji prislusnost stavebnich uradu.
U staveb souvisejicich totiz ponechava
pusobnost na téch stavebnich uradech,
které fizeni zahdjily a plsobnost na
DESU pfesouvé pouze u staveb vyhra-
zenych. V pfipadé jadernych zafizeni je
pak mozné konstatovat, ze kazda stav-
ba, které je dana souvislost s jadernym
zafizenim, je stavbou vyhrazenou, a to
spolecné se samotnou stavbou jader-
ného zafizeni.

Otézkou, kterou je tfeba se zabyvat,
je, co jsou to vlastné stavby souviseji-
ci. Obecnou definici NSZ nenabizi. Je
zfejmé, Ze jde o Sirsi skupinu vazeb na
stavbu vyhrazenou nez jen nezbytnost
¢i podminénost, v takovém pfipadé by
zdkonodarce téchto zauzivanych zpres-
néni vyuzil. Jako souvisejici je treba vni-
mat ve své podstaté kazdou stavbu, kte-
ra mistné, ¢asové nebo funkéné souvisi
s vyhrazenou stavbou, a to at jiz s jeji pri-
pravou, vystavbou, uvadénim do provo-
zu nebo provozem, pficemz neni tieba
se pfi interpretaci vazat kumulativnim
naplnénim viech tfi charakteristik. Jde
tak o stavby, bez kterych by nemohlo
dojit k pfipravé, vystavbé nebo provo-
zu vyhrazené stavby, je proto nezbytné,
aby tyto stavby sdilely z hlediska jejich
povolovéni stejny osud. Nepochybné
je vsak tfeba i tomuto na prvni pohled
bezmeznému vymezeni dat racionalni
ramec. V pfipadé jadernych elektraren
muze byt k pochopeni a uchopeni na-
pomocny jiny pravni predpis, a to jiz
vyse uvedeny zakon o urychleni strate-
gicky vyznamné infrastruktury. Ten totiz
demonstrativnim vyctem staveb tento
ramec poskytuje. Je tfeba jeho vyme-
zeni vnimat specificky jen pro stavby
pro energetickou bezpecnost, u kterych
je pro souvisejici stavby pfijato exten-
zivnéjsiho vymezeni a které ma za cil

zahrnout i stavby, jeZ jsou realizovany
pro dopravu nadrozmérnych a tézkych
komponent. Ostatné i proto zdkonodar-
ce k takovému specidlnimu vymezeni
souvisejicich staveb u jadernych elek-
traren pfistoupil. To tedy neznamenag,
Ze tento rdmec pro stanoveni staveb
souvisejicich Ize vyuzit u jinych vyhraze-
nych staveb. Zde plati, Ze pojem souvi-
sejici mUdze nabyvat jiného rozsahu.

Licencovani

Pojmem licencovani jsou v oblasti za-
kona ¢. 263/2016 Sb., atomovy zakon,
oznacovéany povolovaci procesy souvi-
sejici s pfipravou, uvadénim do provo-
zu a provozovanim jadernych zafizeni.
Povoleni Statniho Ufadu pro jadernou
bezpe¢nost (SUJB) je tak nutné k vyko-
navani téchto jednotlivych innosti sou-
visgjicich s vyuzivanim jaderné energie
- umisténi jaderného zafizeni, vystavba
jaderného zafizeni, prvni fyzikdIni spou-
$téni jaderného zafizeni s jadernym re-
aktorem, prvni energetické spousténi
jaderného zafizeni s jadernym reakto-
rem, provoz jaderného zafizeni, dale
pak pro provedeni zmény ovlivhujici
jadernou bezpectnost, technickou bez-
pecnost a fyzickou ochranu jaderného
zarizeni. Povoleni rovnéz podléhaji jed-
notlivé etapy vyfazovani jaderného za-
fizeni z provozu. Zakon a jeho provadé-
ci predpisy stanovuji pozadavky, které
musi zadatel spinit a které se tykaji celé
rady opatfeni, at jiz technického feseni,
tak i provozniho, personélniho, odbor-
ného zézemi, kterym je zajisténo, ze
Zadatel splfiuje pozadavky na bezpecny
provoz jaderné elektrarny.

Povolovaci procesy podle NSZ

Novy stavebni zdkon a jeho pfinosy
byly jiz popsany mnohymi pfedchozimi
prispévky, z hlediska tématu jadernych
elektraren byly prijaty nékteré specific-
ké Upravy, na které je vhodné upozornit.
Zasadni z nich je institut ramcového po-
volenivymezeny v § 221 az 223 NSZ. Byt
se z nazvu, ktery je pouzit v NSZ prvné,
mUze zdat, Ze se jednd o Uplnou novin-
ku, neni tomu tak. Institut ramcového
povoleni vychézi z upravy § 79 odst. 1
véty druhé zékona ¢. 183/2006 Sb., sta-
vebni zakon (SZ). Tyto Upravy se tykaiji

pozadavkd na rozhodnuti pro umisto-
vani souboru staveb v pfipadé jejich
umistovani v aredlu jadernych zafizeni.
Touto Upravou byly vymezeny pozadav-
ky na obsah rozhodnuti, kdy se ,vymezi
aredl jako stavebni pozemek av jeho rdm-
ci se stanovi skladba, druh a ucel staveb
a rdmcové podminky pro jejich umisténi
v maximdlnich nebo minimdlnich pro-
storovych parametrech (zejména vnéjsi
pldorysné a vyskové ohraniceni, odstu-
pové vzddlenosti staveb od hranic po-
zemkd a sousednich staveb) a napojeni
na dopravni a technickou infrastrukturu;
v rdmci stanovenych podminek se stavby
umisti pfi povoleni staveb” Pro potieby
vydéani tohoto Uzemniho rozhodnuti
byly § 86 odst. 2 pism. e) SZ definovany
i pozadavky na dokumentaci pro uzem-
ni fizeni, kdy oproti obecnym pozadav-
kim bylo stanoveno, ze dokumentace
objektl se nezpracovava. Prilohou ¢. 5
k vyhlasce €. 499/2006 Sb., o dokumen-
taci staveb, byly v souladu se zakonnym
zmocnénim stanoveny pozadavky na
rozsah a obsah dokumentace pro vyda-
ni rozhodnuti o umisténi souboru sta-
veb v aredlu jaderného zafizeni.

Ramcové povoleni tuto filozofii v princi-
pu prebird azachovavai jeji ucel, kterym
je vymezit zakladni rAmcové parametry
stavby a v ramci fizeni vyhodnotit jejich
vliv na dotcené tzemi tak, aby v nasled-
ném povoleni zdméru mohl byt zamér
zpfesiovan jiz v rdmcovém povoleni
vymezenych parametrech. Zakonem
stanovena podrobnost rdmcového po-
voleni umoziuje rozhodnout o vyuziti
a vymezeni Uzemi pro zamér i v situa-
ci, kdy neni znam konkrétni dodavatel
stavby, a tedy ani podrobnost nezbytna
pro povoleni zaméru. U tak investi¢né,
ale i technologicky naro¢nych a vy-
znamnych celkll mGze byt pro staveb-
nika Zadouci ziskat obecnégjsi limitni
parametry tak, aby se predeslo vzniku
situace, kdy v nasledné podrobné pro-
jektové pfipravé budou vynalozeny
prostfedky na projektové feseni, které
neni z hlediska ochrany vefejnych za-
jmu vhodné.

Rédmcovym povolenim se podle NSZ
vymezi aredl jako stavebni pozemek,
stanovi se katastralni Uzemi, parcelni
¢isla a druh pozemkd, na nichz se sou-
bor staveb umistuje, stanovi se skladba,
druh a tcel staveb, jejich minimalni od-
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stupové vzdalenosti od hranice arealu,
popfipadé od sousednich staveb mimo
aredl, vymezi se maximalni vyméry za-
stavénych ploch pro umisténi staveb
v aredlu jaderného zafizeni a maxi-
malni vyskové omezeni staveb uvnitf
aredlu jaderného zafizeni, stanovi se
ramcové podminky napojeni stavby
na dopravni a technickou infrastruk-
turu, zejména mist napojeni a kapacit,
limitni pozadavky na vstupy a vystupy
nezbytné pro realizaci a provoz arealu,
a to kapacitnich a ¢asovych maxim po-
volenych vstupl a i vystupt, vymezi se
Uzemi dotené vlivem stavby, podle
potieb se stanovi dalsi podminky pro
projektovou pfipravu stavby, u docas-
nych staveb se stanovi lhita pro jejich
odstranéni.

V pfipadé jadernych zafizeni neni absol-
vovani fizeni o vydani ramcového po-
voleni obligatornim poZadavkem. Pro
ramcové povoleni NSZ ddle zpfeshuje
jeho povahu a vymezuje dalsi specifika.
Zakon najisto stanovuje, Ze na zékladé
ramcového povoleni nelze stavbu rea-
lizovat. Na fizeni o vydani ramcového
povoleni se uplatni vétSina obecnych,
zejména procesnich, ustanoveni o po-
voleni zaméru, a to se zakonem sta-
novenymi vyjimkami. Pozadavky NSZ
souvisejici s provedenim a provozem
zaméru se pro ramcové povoleni nepo-
uziji. Z povahy ramcového povoleni se
obdobné nepouziji napfiklad ustano-
veni o zrychleném fizeni, zméné stavby
pred dokoncenim ¢i kontrolni prohlid-
ce. Pfi posuzovani zaméru se ochrana
verejnych zajmG uplatni pouze v roz-
sahu radmcového povoleni. Samotné
provedeni zdméru se povoli povolenim
zaméru, které Ize vydat jen za podmi-
nek a v souladu s ramcovym povolenim.
Rémcové povoleni stejné jako povoleni
zadméru vydava DESU.

Dokumentace pro vydani rdamcového
povoleni je podle § 157 NSZ projekto-
vou dokumentaci a rovnéz dokumen-
taci pro povoleni zaméru. Vyhlaskou
¢. 131/2024 Sb., o dokumentaci staveb,
jsou pfilohou ¢. 5 stanoveny pozadav-
ky na ,obsah dokumentace pro rdmcové
povoleni, nejde-li o zdméry v ptisobnos-
ti jiného stavebniho Gradu, jez slouzi
nebo maji slouzit k zajistovdni obrany
a bezpectnosti stdtu, které se nenachdzi
v aredlech dokoncenych staveb’; tedy

pozadavky na podklad pro vydani ram-
cového povoleni pro jaderné elektrarny.

Pro samotné povoleni zaméru se pouziji
nejcastéji pozadavky na stavby podle
prilohy €. 1. Podle povahy konkrétnich
staveb v aredlu jaderného zafizeni nebo
staveb s nimi souvisejicich Ize pfedpo-
klddat rovnéz aplikaci pozadavkl na
specialni dokumentace, at se tykaji vod-
nich dél, napfiklad ¢istirny odpadnich
vod, nebo siti technické infrastruktury
¢i vyhlasky ¢. 227/2024 Sb., o rozsahu
a obsahu projektové dokumentace sta-
veb dopravni infrastruktury. Nejcastéji
pak budou jednotlivé stavby ¢i staveb-
ni objekty do dokumentace povoleni
zaméru sluc¢ovany dle pozadavkd orga-
nizace vystavby do jednotlivych funk-
¢nich ¢i prostorovych celkid s vyuzitim
pozadavkd na dokumentaci pro soubor
staveb uvedenych v pfiloze €. 4 vyhlasky
o dokumentaci staveb.

Dalsi podstatnou upravou, kterd se
uplatni také pro jaderné elektrarny,
je Uprava v § 145 odst. 2 NSZ. Uprava
uvadi: ,Pfi projektové cinnosti, pfi povo-
lovdni, provddéni a uzivdni {(...) staveb
jaderného zarizeni a staveb v aredlu ja-
derného zafizeni, které jsou jadernym
zafizenim, se technické poZadavky na
stavbu stanovené timto zdkonem nebo ji-
tak, aby nedoslo k ohroZeni bezpeclnosti,
ochrany zdravi a Zivota osob nebo zvifat
a Zivotniho prostredi”. Cilem Upravy je
umoznit projekty staveb jadernych za-
fizeni v¢etné jadernych elektraren pfi-
pravovat, projektovat, provadét a uzivat
tak, aby technické pozadavky na stav-
by definované zdkonem, provadécimi
pravnimi pfedpisy a jejich prostrednic-
tvim zezdvaznénych norem mohly byt
aplikovany pfiméfené tak, aby mohl byt
zachovan plvodni design jaderného
zafizeni. Zachovani plivodniho designu
dodavatele totiz s sebou pfinasi rovnéz
zachovéani plvodnich designovanych
bezpecnostnich parametrli a standar-
du. V pripadech, kdy by byla vyvolana
potieba preprojektovani plvodniho
designu zasadnim zpUsobem, muselo
by dojit také k Upravé pozadavkl na
zabezpeceni jaderného zafizeni s dopa-
dem na délku povolovani a pfedevsim
licencovani podle atomového zakona.
Nicméné ani tato odchylka neni bez-
mezng, tykd se pouze staveb jaderného

zafizeni, nikoliv tedy staveb jinych, a z3-
roven i v téchto pripadech je vzdy treba
zajistit, Ze nedojde k ohrozeni bezpec-
nosti, ochrany zdravi a Zivota osob nebo
zvifat a zivotniho prostredi.

Odlisného pfistupu se dostava pro ja-
derné elektrarny i z hlediska jejich evi-
dence v informacnich systémech stat-
ni spravy. V pfipadé arealu jaderného
zafizeni se podle § 267 odst. 3 Udaje
o stavbach v ném umistovanych a /-
zenich s nimi souvisejicich se s vyjimkou
ndrodniho geoportdlu tzemniho pldno-
vdni v informacnich systémech stavebni
sprdvy neeviduji” Je tak ziejmé, ze tato
Uprava zamezuje ze strany stavebnika
vyuzivani Portélu stavebnika, protoze
ten je podle § 267 odst. 2 soucasti infor-
macniho systému stavebni spravy. Za-
roven zamezuje vyuzivani i stavebnim
Uradim, jelikoz udaje o stavbach, které
jsou soucasti kazdého dokumentu na-
pfic jeho celého rozsahu, nelze evidovat
ani v evidenci stavebnich postupd ci
evidenci elektronickych dokumentaci
¢i v informacnim systému stavebniho
Fizeni. Uprava se obdobné jako ustano-
veni upravujici vyjimku pro vyuzivani
informacnich systéma statni spravy ze
strany Ministerstva obrany a Minister-
stva vnitra dotykd bezpeénostnich za-
jma statl. Je potieba potencialné citlivé
Udaje o téchto stavbach v informacnim
systému statni spravy neevidovat. To
viak nikterak nedopadd na samotné
fizeni ¢i pfistup ucastnikl fizeni ke spi-
stm u téchto staveb.

Upravy postupu podle ziakona
o urychleni vystavby strategic-
ky vyznamné infrastruktury

Povolovéni jadernych elektraren a rov-
néz napfiklad pfipadné vyvlasthiovani
pozemk(l a staveb nezbytnych k jejich
vystavbé probihalo nebo mohlo pro-
bihat téz podle zdkona o urychleni
vystavby strategicky vyznamné infra-
struktury. Namatkou tak pro jaderné
elektrarny jako vybrané stavby energe-
tické infrastruktury (s minimalnim vy-
konem 100 MW a vice - viz vy3e) platily
nasledujici zasadni Upravy — zkracena
Ihdta pro podani zalob v § 2 odst. 2,
Uprava dorucovani v fizeni podle sta-
vebniho zdkona v § 2 odst. 6, Uprava
postupu v fizeni podle NSZ v ptipadé
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umrti ucastnika v § 2 odst. 7, Uprava
spole¢ného jednani v § 2¢, Uprava pro-
vadéni méreni a prizkumnych praci
v § 2f ¢i Uprava realizace prelozek v § 2g.
Na jaderné elektrarny dopadala i upra-
va tykajici se podminek odnéti ze zemé-
délského pldniho fondu ¢i pozemkd
urcenych k plnéni funkci lesa. Vzhledem
k tomu, Ze se jednd rovnéz o stavby
uvedené v pfiloze ¢. 1 k zdkonu o urych-
leni vystavby strategicky vyznamné in-
frastruktury, uplatnila se také uprava
tykajici se vyvlasthovani v § 3, 3a, 3c
¢i 4, véetné Upravy mezitimniho roz-
hodnuti § 4a ¢i Upravy postupu pfi po-
dani zadosti o povoleni zdméru a zados-
ti po vydani mezitimniho rozhodnuti ve
vyvlastiiovacim fizenim podle § 4d.

S novelou tohoto zdkona pfijatou pod
¢. 465/2024 Sh. byla pfijata dalsi opat-
feni, kterd maji ambici povolovani
rznych typl staveb se strategickym
charakterem (proto soucasné probéhla
souvisejici zména nézvu zakona) zrych-
lit, pficemz mnoho z nich se uplatni rov-
néz na jaderné elektrarny. Jde napfiklad
o zamezeni blanketnim podanim ve
spravnich i soudnich fizenich, zpfesnéni
nékterych ustanoveni ve vyvlastrhova-
cich fizenich véetné upravy odvolani ¢i
Zalob v nich, precizace postupu vydava-
ni mezitimniho rozhodnuti. Z pohledu
jadernych elektrdren je vsak zésadni
zména, kterd probéhla vlozenim nové-
ho § 1 odst. 5, kterym byly vymezeny
vyse uvedené stavby pro energetickou
bezpectnost a zejména pak Upravy po-
volovaciho procesu, ktery na jejich vy-
mezeni navazuje.

Pro zaméry staveb pro energetickou
bezpecnost pfijal zdkonodarce v § 2d
odst. 1 zasadni Upravu, kterou stanovil,
Ze proti rozhodnuti o povoleni zaméru
neni pripustné odvolani. Jde o zménu,
kterd neni v pfipadé povolovani staveb
Castd, v podstaté se aplikuje jiz jen na
strategickou investi¢ni stavbu (tj. stavby
pro vyrobu a skladovani spliujici zako-
nem o urychleni vystavby strategicky
vyznamné infrastruktury stanovené pa-
rametry, které predurcuji jejich strate-
gicky charakter) podle téhoz zékona,
pficemz i tato Uprava byla pfijata pfi
vyse uvedené novelizaci. PoZadavek
na dvojinstan¢nost neni Ustavou ga-
rantovanym pravem. S vypus$ténim od-
volaciho fizeni se setkdvame i v jinych

Upravach, napfiklad pfimo v zakoné
o urychleni vystavby strategicky vy-
znamné infrastruktury, kterym se vylu-
Cuje odvolani v pfipadé mezitimniho
rozhodnuti podle § 4a vydévaného ve
vyvlastiiovacim fizeni. S nepfipustnosti
odvoléni se dale setkavame napfiklad
v zdkoné ¢. 325/1999 Sb., o azylu, z3-
koné ¢&. 56/2013 Sb., o katastru nemovi-
tosti, &i v zakoné ¢. 231/2001 Sb., o pro-
vozovani rozhlasového a televizniho
vysilani.

Motivaci pro tuto Upravu lze hledat ve
zkuSenostech z povolovani vyznam-
nych, zejména stavebnich, celk(l. Tyto
zaméry jsou aktivnimi spolky, s mnoh-
dy nejasnym zajmem, napadany jak
ve spravnim fizeni, tj. prostfednictvim
odvolani, tak i nasledné u soudu. Mnoh-
dy dochdzelo k instan¢nimu ping-pon-
gu mezi prvoinstan¢nim a odvolacim
spravnim organem. Povolovaci proce-
sy pfipravy jadernych elektraren jsou
provdzeny vyznamnou Ucasti Ceskych
i zahranic¢nich spolkg, ale i vyznamnou
obcanskou aktivitou. Ostatné délky pro-
cesli posuzovéni vlivGi na Zivotni pro-
stfedi provedené v minulosti k zamé-
rim rozsiteni obou ceskych jadernych
elektraren o této aktivité svéd¢i. Proto
bylo pfistoupeno k eliminaci tohoto
jednoho administrativniho kroku s tim,
Ze je zachovano pravo hdjit domnélé
z4jmy pfed soudem prostiednictvim Za-
loby. Pro rozhodnuti soudu je § 2 odst. 2
zadkona o urychleni vystavby strategic-
ky vyznamné infrastruktury stanovena
90denni lhita pro rozhodnuti o Zalobé.
Stavebnik a i dot¢ena vefejnost se tak
rychleji docka konec¢ného soudniho
rozhodnuti o tom, jestli doslo v fize-
ni k pochybeni, kterd dosahuji takové
Urovné intenzity, ze je v jejich dUsled-
ku vydané povoleni neplatné a fizeni
je tfeba opakovat. Oporou této Upra-
vy je i skutecnost, ze rozhodnuti bude
vzdy vydavat Dopravni a energeticky
stavebni ufad, ktery by mél z principu
disponovat natolik silnym odbornym
a persondlnim zazemim, ze riziko vzni-
ku zasadnich pochybeni bude snizeno
na minimum. Proti této pfijaté Upravé
stoji argumentace Ucelnosti jiz existu-
jici obecné Upravy odvolaciho fizeni
pfijaté novym stavebnim zékonem, kdy
v odvolacim fizeni je odvolaci orgén
nové povinen pfipadnd pochybeni vzdy
zhojit sam, ¢imz je zamezeno instanéni-

mu ping-pongu. Naopak by pfipadna
pochybeni v prvni instanci mohla byt
efektivné zhojena odvolacim fizenim.
Posouzeni porovnani praktického po-
uziti téchto nastroju se v budoucnosti
nepochybné dockame.

Dalsi upravy vedou k zamezeni moz-
nostem dotcenych orgdnd prodlouzit
Ihaty pro vydani zavaznych stanovisek
nebo vyjadieni s vyjimkou mezistatni-
ho posuzovani vlivli na Zivotni prostredi
a jednotného environmetélniho sta-
noviska. Novinkou v oblasti prezkumu
zavaznych stanovisek a vyjadfeni je rov-
néz dalsi pfijata Uprava. Ta se tyka pod-
minek a zplsobu prezkumu zévaznych
stanovisek v rdmci samotného povolo-
vaciho fizeni. Uprava cili na nezakonna
zavazna stanoviska, ktera by z divodu
vysoké intenzity zatiZeni fizeni neza-
konnosti vedla s vysokou mirou pravdé-
podobnosti ke zruseni na jeho zakladé
vydaného rozhodnuti. Podnét k pfezku-
mu zévazného stanoviska je koncentro-
van do okamziku, kdy uplyne Ihita pro
koncentraci moznosti Ucastnikl vyjad-
fit se k podkladiim pro vydani rozhod-
nuti (§ 36 odst. 3 zékona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad). Je stanovena 10denni Ihd-
ta pro zahajeni samotného prezkumné-
ho fizeni zavazného stanoviska a rovnéz
30denni IhGta pro vydani rozhodnuti
v pfezkumném fizeni, ve kterém Ize ne-
zdkonné nezavazné stanovisko pouze
zménit. Opravné prostiedky nejsou po
ukonceni prezkumného fizeni pfipust-
né. Stavebni Ufad tak bude disponovat
vécné provéfenym podkladem pro vy-
dani rozhodnuti. Snahou zdkonodarce
bylo jiz pfed vydanim rozhodnuti zajis-
tit maximalni miru zakonnosti zavazné-
ho stanoviska (ktera standardné svédci
odvolacimu procesu) tak, aby se snizila
potencialni Uspésnost jeho napadeni
u soudu. S obdobnou Upravou je smé-
fovéano rovnéz na vyjadreni, kterd jsou
podkladem pro rozhodnuti.

Podobnym smérem cili i Uprava pfija-
ta ve vztahu k zdvaznym stanoviskm
nebo vyjadienim, ktera jsou ,vydana“
jako fiktivni podle & 178 odst. 3 NSZ.
Nové zévazné stanovisko nebo vyjad-
feni nadfizenym spravnim organem lze
vydat nejpozdéji do 10 dnti od uplynuti
Ihadty, ve které se mohou Ucastnici fizeni
podle § 36 odst. 3 spravniho radu vyja-
drit k podkladim rozhodnuti. Prezkum
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Zdroj: CEZ

takto vydanych zdvaznych stanovisek
nebo vyjadrenti jiz neni pfipustny.

Dalsimi Upravami zékona o urychleni
vystavby strategicky vyznamné infra-
struktury je definovan rozsah fizeni
podle stavebniho zdkona, na kterd do-
padne vy3e uvedend uUprava. V nepo-
sledni fadé se v § 2e déva stavbam pro
energetickou bezpecnost status vefej-
né prospésné stavby, pficemz je jim pfi-
psén predpoklad, Ze tyto stavby ,slouzi
k zajisténi bezpecnostnich zdjmii Ceské
republiky v podobé udrZitelné a sobéstac-
né vyroby energie”.

Vybrané
environmentalni predpisy

Zasadnim predpisem pro pfipravnou
fazi povolovaciho fizeni u jadernych
elektraren je zdkon ¢ 100/2001 Sb.,
0 posuzovani vlivi na Zivotni prostre-
di a o zméné nékterych souvisejicich
zakonl (zakon o posuzovani vlivi na
Zivotni prostredi). V souladu s bodem 8
prilohy ¢. 1 k zékonu o posuzovani vlivl
na Zivotni prostredi jsou tyto typy sta-
veb podfazeny nasledujicimu vymezeni:
,Jaderné elektrdrny a jiné jaderné reak-
tory véetné demontdzZe nebo konecného
uzavreni téchto elektrdren nebo reaktord,
s vyjimkou vyzkumnych zafizeni pro vyro-
bu a pfeménu stépnych a mnoZivych ld-
tek, jejichz maximdini vykon nepresahuje
1 kW nepretrzitého tepelného vykonu”
Tyto stavby tak v souladu s jejich ozna-
¢enim ve sloupci kategorie | podléhaji

Jaderna elektrarna Dukovany (ilustracni foto)

vzdy posuzovani vlivi na Zivotni pro-
stfedi, provadi se u nich tedy tzv. velkd
EIA, kterd vzdy kon¢i vydénim zavazné-
ho stanoviska k posouzenivlivl na Zivot-
ni prostiedi. Pfislusnym ufadem pro vy-
dani zadvazného stanoviska k posouzeni
vlivll na Zivotni prostiedi je Ministerstvo
Zivotniho prostfedi (MZP). Specifikem
téchto staveb je jejich sousednimi stéty,
zejména Rakouska a Némecka, namita-
ny potencidlni preshrani¢ni dopad, coz
vede k potiebé nejen provést posouze-
ni vliv(i zaméru v zakonem stanoveném
rozsahu s Ucasti dotcenych statd a jejich
dotcenou verejnosti, ale rovnéz tomu
prizpUsobit postup v samotnych nava-
zujicich povolovacich fizenich. V nich je
tfeba informovat dotcené staty o po-
stupech v povolovacim fizeni a zaroven
vést i dotcenou zahrani¢ni vefejnost
jako Ucastniky fizeni podle spravniho
fadu a zajistit tak jeji Ucast nejméné na
Urovni Ceskych ucastnikd fizeni. Tyto
pozadavky vyplyvaji z Umluvy o posu-
zovani vlivll na Zivotni prostredi presa-
hujicich hranice statu (tzv. Espoo umlu-
vy) a z pfislusné evropské Upravy pfijaté
smérnici 2011/92/EU o posuzovani vli-
vl nékterych vefejnych a soukromych
zamérd na zivotni prostiedi.

Z hlediska povolovani jadernych zdro-
ju tak bude stézejni promitnuti § 9f
zdkona o posuzovani vlivli na Zivotni
prostredi, ktery se vénuje specifikdm
mezistatniho navazujiciho fizeni. Nové
bude totiz ,informacni povinnost” o za-
hajeni navazujiciho fizeni vici dotcené-
mu statu, kterou zajistovalo plvodné

MZP, dopadat na DESU jako spravni
orgén prislusny k vedeni navazujiciho
fizeni. Dopravni a energeticky stavebni
urad tak bude muset informovat dotce-
ny stat o moznosti vefejnosti, dotéené
vefejnosti a dotlenych Uzemnich sa-
mospravnych celkd uplatnit v tomto
navazujicim fizeni prava zakotvena
v pfisludnych ustanovenich § 9c zékona
o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi.
V pfipadé, Ze dotleny stat nesdéli, ze
nema o Fizeni zajem, budou mu DESU
zaslany zakonem o posuzovani vlivd na
zivotni prostredi vymezené informace
a pfislusnd dokumentace pro navazu-
jici fizeni, pfitemZ bude dotceny stat
vyzvan ke zvefejnéni téchto informaci
a dokumentace zplsobem odpovida-
jicim jeho vnitrostatnim pravnim pred-
pisiim a toto zverejnéni potvrdit. Pokud
DESU neobdrzi toto potvrzeni ve |haté
2 mésicl ode dne, kdy byl dotceny stat
0 jeho zaslani pozadan, ma se za to, ze
o uplatnéni prav jeho subjektll a sprav-
nich organli nema zajem. Obdobna
Uprava je pfijata rovnéz ve vztahu k roz-
hodnuti v navazujicim fizeni, Ize tak do-
vozovat, Ze se ,informacni povinnost”
nevztahuje na dalsi procesni ukony
v fizeni. Novou Upravou je pak zmocné-
ni MZP, aby se v pfipadé, kdy je zamér
EIA v navazujicich fizenich rozdélen do
jednotlivych etap a fazi, vyjadtilo, ,zda
muzZe mit ¢dst nebo etapa zaméru podle
véty prvni vyznamny preshrani¢ni vliv
na Zivotni prostredi na Gzemi dotéeného
stdtu” Vzhledem k tomu, Ze povolova-
ni jadernych zdroji bude rozdéleno na
nékolik povolovacich fizeni podle NSZ,
ktera budou reflektovat plan organizace
vystavby a i logické ¢lenéni do jednot-
livych funkénich ¢i prostorovych celkd,
jevi se jako Ucelnou Uprava, ktera zatizi
pomérné slozitym administrativni po-
stupem pouze jen ty ¢asti zaméru, které
mohou skute¢né pfedstavovat vyznam-
ny dopad na Zivotni prostiedi s poten-
cidlnim preshrani¢nim dopadem.

Novinkou pfijatou v souladu s rekodifi-
kaci stavebniho préava pfijatou v oblasti
environmentalni legislativy je zdkon
¢. 148/2023, o jednotném environmen-
talnim stanovisku. Jednotné environ-
mentélni stanovisko tak nahrazuje
jednotlivd dosud vydévana zavaznd
stanoviska, stanoviska a vyjadreni vyda-
vana podle jednotlivych environmen-
talnich predpist. Deklarovanym za-
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mérem nového predpisu je usnadnit
stavebnikovi postupy k zajisténi téchto
jednotlivych podkladovych spravnich
aktd a prostrednictvim jejich koordi-
nace v ramci jednotného zdvazného
stanoviska rovnéz zamezit potenciélni-
mu vzniku protikladnych pozadavkd ci
podminek, nebo dokonce vzajemnych
rozporU. Jednotné environmentdlni sta-
novisko se vztahuje i na povolovani ja-
dernych elektraren. Jedinou vyjimkou
z obecného principu je specialni Uprava
pfijaté v § 2 odst. 2 tohoto predpisu ve
vztahu k rdmcovému povoleni. To se
v pfipadé rdmcového povoleni pro jeho
potieby nevydéava, nicméné podle § 9
odst. 2 téhoz zdkona se zamér s pfislus-
nym organem pro vydani jednotného
zavazného stanoviska projedna tak, aby
,byly pfed vyddnim rdmcového povoleni
predbézné identifikovdny zdjmy v oblasti
ochrany Zivotniho prostredi dotcené uva-
Zovanym zdmérem® Tyto informace a in-
formace poskytované v souladu s § 9
odst. 1 poskytne pfislusny ufad zadateli
vzdy pisemné. Jednotné environmen-
talni stanovisko se tak vydava v pfipadé
zaméru, pro ktery je vydavano rdmco-
vé povoleni az ve fazi vydani povoleni
zaméru. PrisluSnym dfadem pro vyda-

ni jednotného zavazného stanoviska
u staveb pro energetickou bezpecnost
podle zakona ¢. 416/2009 Sb., o urych-
leni vystavby strategicky vyznamné
infrastruktury, je MZP, pokud je takova
stavba povolovana DESU.

Zasadnim povolenim pro jaderné elek-
trarny, které nelze v tomto pfispévku vy-
nechat, je povoleni k nakladanis vodami
vydéavané podle zakona ¢. 254/2001 Sb.,
o vodéach a o0 zméné nékterych zdkond
(vodni zakon). Povoleni bude nezbytné
zejména k odbéru povrchovych vod pro
zajisténi chlazeni technologie a dale pro
vypousténi takto vyuzitych vod zpét do
vod povrchovych. V souvislosti s reko-
difikaci stavebniho prava doslo k inte-
graci dosavadnich kompetenci vodo-
pravnich ufadll k vydavani stavebniho
povoleni k vodnim dilim na stavebni
Ufady. V pripadé jadernych elektraren
tak bude DESU vydavat rovnéz stavebni
povoleni k vodnim diliim. Kompetence
k vydani povoleni k nakladani s vodami
viak zGstala nadale v gesci vodoprav-
nich Gfadd. Doslo tak ke zpfetrhéani
vazeb povoleni k nakladani s vodami
a stavebniho povoleni. Povoleni k na-
klddani s vodami, které Ize vykonavat

pouze uzivanim vodniho dila, se tak
nebude vydavat ve spole¢ném fizeni
soucasné se stavebnim povolenim k ta-
kovému vodnimu dilu. Oddéleni téchto
povoleni, ktera na sebe ve zna¢né mire
navazuji, mGze vést ke vzniku potencidl-
nich komplikaci. Bude nezbytné zajistit,
aby projektovani stavebné-technického
feseni zajistilo ochranu vefejnych zajmu
na Useku ochrany povrchovych vod
v rozsahu, ktery umozni ziskat rovnéz
povoleni k nakladéani s vodami.

Je zfejmé, ze povolovéni takto kom-
plexnich staveb, jakymi jsou jaderné
elektrarny, pfindsii s ohledem na nardst
rozsahu chranénych vefejnych zajmda,
které musi byt zohlednény, pfi¢emz
mnohé z nich vychézeji z evropské
Upravy, ale i mezinarodnich smluv, vel-
kou vyzvu pro pfipravné a projektové
tymy investora a dodavatel(l a ve stejné
mite i na Uredni apardt statu.

Mgr. Daniel Brix

projektovy manazer-public affairs CEZ, a. .
predseda pracovni skupiny

pro povolovaci procesy

Svazu pramyslu a dopravy CR

ENGLISH ABSTRACT

Nuclear Power Plants from the Perspective of Authorisation Legislation, by Daniel Brix

It is appropriate to look at the nuclear issue in more detail from the perspective of the current developments in the
field of nuclear energy, where the government has taken a fundamental decision shifting the long-standing plans for
the construction of nuclear power sources to the implementation of specific projects, also from the perspective of the
legislative framework in which the authorisation of these energy sources is carried out. The paper presents the basic
legal framework that applies to the authorisation of nuclear power sources. It focuses in more detail on the specific
regulations adopted for these types of nuclear power sources in order to potentially speed up their preparation and

authorisation.
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KAM S CESKYM PRUMYSLEM?

Pavel Sovicka

Nové pldny a koncepce v oblasti tizemniho rozvoje reaguji na potrebu vyssi kvality Zivota ve méstech. Plvodni primyslové
z6ny se méni na rezidencni nebo smisenou zdstavbu a priimysl je vytlacovdn na okraje mést k ddlnicim. V téchto mistech
viak Easto zabird zemédélskou piidu. Cldnek popisuje sloZitou pozici primyslového developmentu v aktudinim ceském pro-
stredi — i s ohledem na novou legislativu, kterd byla schvdlena v roce 2024. V textu jsou na pripadové studii demonstrované

zdsadni odlisnosti v déleni dariovych vynos(i mezi Ceskou republikou, Rakouskem a Némeckem. Soucasné rozpoctové uréeni
daniv CR na rozdil od sousednich zemi nemotivuje obce, aby na svém tizemi usilovaly o podnikatelské projekty, které nabizeji

atraktivni mzdy a dosahuji vysokych zisku.

Role priimyslu
v ceské ekonomice

Primysl se na ¢eském HDP podili zhru-
ba z 30 procent. Podle Udaji Svétové
banky pred¢i Ceské republika v tomto
ohledu Polsko, Slovensko, Madarsko,
Chorvatsko, Slovinsko i Rakousko. Dlou-
ha tradice prdmyslu saha az do Rakous-
ka-Uherska, kdy byly v Ceskoslovensku
lokalizované dvé tretiny primyslu celé
monarchie — drtiva vétiina v Cechach, na
Moravé a Ceskoslovenské ¢asti Slezska.

Jesté lépe vystihuje roli prdmyslu v kon-
textu celé ekonomiky index lokalizace
prdmyslu méfeny na Grovni stfedni Ev-
ropy, ktery je zobrazeny na obr. 1. Udaj
davd do poméru podil jednotlivych
zemi na celkovém HDP stfedni Evropy
a podil na primyslové produkci danych
statd. Cim vys$si hodnota indexu, tim
primyslovéjsi zemé. Hodnota 1.00 je
regionalni prameér.

Z grafu vyplyvéa, ze Ceska republika
dlouhodobé vykazuje nejvyssi hodnotu
indexu lokalizace primyslu ve stfed-
ni Evropé. Zaroven je patrné, jak zemé
svoji pozici regionalni primyslové vel-
moci ztraci. Pri pokracovani souc¢asného
trendu bude Cesko b&hem péti let pod
urovni Polska, Slovenska a Slovinska.

Pfipadna ztrata vedouci primyslové po-
zice nemusi CR tolik mrzet. Je zde velky
potencial pro zachovani konkurence-
schopnosti ¢eského primyslu zaloze-
ného na technologii. Pfi srovnani podilu
technologicky orientovaného exportu
na celkovém zpracovatelském primys-
lu (obr. 2) dosahuje CR nejvyssich hod-
not ze sledovanych zemi. Predci i eko-
nomicky vyspélejsi Rakousko. Pfesto
je zfejmé, Ze Cesky pramysl celi mnoha
vyzvam, z nichz nékteré se bezprostred-
né tykaji urbanismu a izemniho plano-
vani.

Pramysl je vytlacovan z mést

Nékdejsi prdmyslové zény ve méstech
jsou v poslednich dekadach ménény na
zény pro reziden¢ni ¢i smiSené vyuziti
(zejména sluzby). Zména probiha v sou-
ladu s novymi urbanistickymi plany, kte-
ré reaguji na potfebu vyssi kvality Zivota
ve méstech. Jen Ctyfi nejvétsi mésta
Ceské republiky (Praha, Brno, Ostrava
a Plzen) pfisla podle nasich internich
dat od roku 1990 o cca 13 km? primy-
slovych zén. K nejvétsim zménam doslo
v Praze, kde byly pGvodni primyslové
zény zmenseny v uvedeném obdobi
0 vice nez 6 km? (viz tab. 1). Ve vétsiné
pfipadd doslo k nahrazeni primyslo-
vych ploch reziden¢ni a smiSenou za-
stavbou.

Primysl je vytlacovan na okraje mést,
predevsim k dopravni infrastrukture,
tedy k dalnicim. Zde v3ak nardzi na
jiny problém - zabird zemédélskou
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Obr. 1: Index lokalizace primyslu stfedni Evropy, pomér HDP a priimyslové produkce
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Byvalé prumyslové oblasti v Praze

Lokalita Rozloha v ha
Andél 10,7
Smichov 26
Radlickd / Walther 49
Zlicin 60
Konstruktiva 20,5
Regata 15
Vokovice 7
Zizkov 39
Nusle 5,5
HoleSovice 38
Karlin 11
Vysocany 247
Lethany 70
Celkem 598,7

Tab. 1: Rozloha byvalych primyslovych
Uzemi pfeménénych na rezidencni ¢i smi-
$enou zastavbu (Praha)

pldu. Z celkové vyméry Ceské repub-
liky pfipada na plochy zafazené do ze-
médélského pudniho fondu (ZPF) cca
42 000 km?, tedy zhruba 53 % rozlohy
CR. Necelych 40 % vyméry ZPF tvofi
pudy I. a ll. tfidy ochrany dle bonitované
pudné ekologické jednotky (BPEJ).

Novela zékona o ochrané zemédél-
ského pldniho fondu nyni jesté zpfis-
nuje odnimani pldy I. a Il. tfidy ze ZPF
pro zaméry obchodu nebo skladovani

Obr. 2: Technologicky orientovany export (podil v % na zpracovatelském exportu)

o rozsahu vétsim nez 1 hektar. Zdanlivé
bohuliby zdmér, ktery jiz prosel legisla-
tivnim procesem, bohuzel na zacatku
pracoval s prostym ploSnym zdkazem
a minimem vyjimek. Nezohlednuje lo-
kalni specifika (napfiklad pramyslové
orientovana Mlada Boleslav je obklope-
na pouze pidami l. a Il. tfidy), narusuje
kontinuitu tzemniho planovani a zcela
opomiji specifické potreby struktural-
né postizenych regiond, ve kterych je
zapottebi podpofit hospodarsky rozvoj.

Zakaz navic dopada nejen na greenfiel-
dy, ale také na brownfieldy a strategické
pramyslové zény, které jsou k podnika-
telskym aktivitdm pfimo uréené. Z da-
tabdze nemovitosti a ploch pro pod-
nikatelské ucely Czechlnvest vyplyva,
Ze z celkovych 461 lokalit je 277 z nich
(60 %) dotceno I. a ll. tfidou ochrany.

Prijaty zakon byl sice oproti plivodni-
mu ndvrhu ¢astecné upraven a umoznil
urcité vyjimky, presto vyrazné ztézuje
pfichod novych firem, a tedy i celkovy
pramyslovy rozvoj CR. Novela zésadné
limituje také stavajici prdmyslové firmy,
pokud by se v budoucnu rozhodly vy-
budovat nové skladové prostory.

Nova opateni jeSté umocni tristni srov-
nani s Belgii, kde bylo jen v roce 2022
vybudovéano témér 2,5 mil. m? novych
pramyslovych ploch. Ceska republika
ve stejném roce zaznamenala rekordni
prirlistek s necelymi 1,07 mil. m2. Sou-

¢asné tempo tedy ani nestaci na to, aby
nam zemé jako Belgie v prdmyslovém
rozvoji dale neutikaly.

Nedostatecna motivace obci

Slozitou situaci prmyslové vystav-
by umochuje rozpoctové urceni dani.
Aktudlni systém nemotivuje obce ani
kraje, aby na svém Uzemi usilovaly
o podnikatelské projekty. Pfijem muni-
cipalit z prlimyslu na svém tzemi se od-
viji primarné z dané z nemovitosti. Jeji
potencidl je viak vycerpany. | kdyz obec
pro zévod nastavi maximalni koeficient
této dané, zdaleka neziska tolik penéz
jako obce v Némecku. Vysoce nastave-
né dan z nemovitosti navic ¢eské obce
znevyhodni v mezindrodni soutézi o in-
vestice.

Na rozdil od Némecka ¢i Rakouska ne-
maji obce v CR prakticky zadny bene-
fit z ekonomické vykonnosti podnik
na svém uzemi. Napfiklad pfijmy obci
v Némecku plynou pfedevsim z obec-
ni ¢i obchodni dané, ktera se odviji od
vyse mezd a trzeb. Némecka obec si tak
u stejné velkého a vykonného zévodu
pfijde klidné na stondsobné vyssi pfi-
jem, nez by ziskala v CR.

Zasadni odlisnosti v déleni darovych
vynosU vyborné demonstruje pfipado-
va studie KPMG, ktera porovnava pfijmy
obci z vyrobniho zdvodu o podlahové
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plose 25 000 m? se 140 zaméstnanci

v horizontu 30 let:

«V CR zivod do vefejného rozpoc-
tu vygeneruje 2,8 miliardy K¢ Mezi
obce a kraje se z této Castky rozdéli
700 miliont K¢. Vybrané obci pfipadne
7-101 miliond K¢ v zavislosti na nasta-
veném koeficientu dané z nemovitosti.

«V Rakousku pfinese zavod statu 2,6 mi-
liardy K&. Do rozpoctu konkrétni obce
je alokovano 146 miliond K¢.

+V Némecku zdvod na povinnych odvo-
dech vygeneruje 4 miliardy K¢ Obec
ziskd 908 milionu K¢.

Vyzvy
pramyslového developmentu

Jak bylo zminéno v Gvodu, priimysl tvo-
fi pfiblizné 30 % ceského HDP. Pracuje
v ném vice nez tfetina zaméstnanc,
pficemz v regionech mimo hlavni més-
to je tento podil jesté vy3si. Pokud chce-
me, aby byl prdmysl i nadale kli¢covou
slozkou ceské ekonomiky, potfebujeme
pro néj vytvofit vhodné podminky.

V prvni fadé si musime vyjasnit, kde ma
prdmysl v ramci krajiny své misto a kde
ho vidime v pfistich dekadach. Vefejny
sektor by mél nastavit transparentni
a predvidatelné prosttedi, zajistit rozvoj
dopravni infrastruktury, oteviit prostor
pro nové technologie a zavést zrych-
lené procesy pro migraci kvalifikované
pracovni sily. Pfi sou¢asném nastaveni
stavebniho fizeni neni nikdo schopen
predpovédét, zda povoleni stavby ve
stabilizovaném uzemi uzemnim planem

bude mozné dosdhnout do 12 mésicd,
3 let, 8 let, anebo nikdy. Kazdy urad
a dotéeny orgéan v ramci Ceska ma jiny
pfistup v rdmci své agendy. Pfenesena
pUsobnost statni spravy na obce v ob-
lasti stavebnich Uradl prindsi ve velké
mife zpolitizovani povolovani staveb.
Rozhodovéni stavebniho Ufadu se tak
pod tlakem zastupitelstev stava casto
nastrojem politického boje.

Zménit se musi také danovy systém.
Aktudlné nijak nemotivuje obce ke hle-
déni subjektl, které nabizeji atraktivni
mzdy a dosahuji vysokych ziskU. Pfitom
jeden primyslovy zavod mGze pomoci
v boji proti vylidiiovéni regionu, pfispét
k rozvoji mistni infrastruktury, tlacit na
rist mezd u dalsich firem a podporit
fungovani ostatnich sluzeb v oblasti.
Systémové zmény musi celkové pro-
stfedi zatraktivnit pro zahranicni inves-
tice s ptidanou hodnotou, jinak Ceska
republika brzy ztrati svoji konkurence-
schopnost.
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ENGLISH ABSTRACT

Where Should Czech Industry Head to? by Pavel Sovicka

New plans and concepts in the field of spatial development respond to the need for a higher quality of life in cities.
Former industrial zones are being transformed into residential or mixed-use developments and industry is being
pushed to the outskirts of cities towards motorways. In these places, however, it often occupies agricultural land. The
article describes the challenging position of industrial development in the current Czech environment - also with
regard to the new legislation approved in 2024. The text uses a case study to demonstrate the major differences in
the distribution of tax revenues between the Czech Republic, Austria and Germany. Unlike in neighbouring countries,
the current tax budget allocation in the Czech Republic does not incentivise municipalities to pursue entrepreneurial
projects on their territory that offer attractive wages and high profits.
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IMPACT OF THE 2024 OLYMPIC GAMES
ON THE DEVELOPMENT OF PARIS’

Monika Smiralova, Jarmila Husenicova

The Olympic and Paralympic Games act as a multiplier for the overall transformation of large metropolitan areas, with an
increasing emphasis on the need for sustainable and inclusive development. Preparations for the 2024 Summer Olympics
in Paris have triggered significant investment in the development of the transport network, the renovation of public spaces
and the construction of new sports facilities. These changes have affected not only the physical shape of the city, but also its
social fabric and economic development. This article analyses the impact of the 2024 Summer Olympics on the construction
and transformation of Paris. It aims to assess the impacts of the Olympic Games, in particular on the urban planning, infra-
structure and socio-economic dynamics of the city.

Introduction

Sport and Olympic Games, as those in
Paris, can play a unique role in uniting
the world in peaceful competition and
in building a more inclusive society [1].
The Olympic project can be an asset or
a burden for a city. If investments are
not used wisely there may be a feeling
that the work and resources spent have
been wasted. As the examples of Motre-
al (1976) and Athens (2004) show, some
oversized facilities can remain unused
and abandoned - so-called white ele-
phants. There is also the risk that the
country will go into debt for the next
few decades, as in the case of Canada
and Greece. On the other hand, cities
can benefit well from the Olympic Ga-
mes, as was the case of Tokyo (1964)
and Barcelona (1992) [2]. Building use-
ful facilities means thinking about their
legacy at the design stage, so that they
later serve as sustainable urban districts
with housing, offices and commercial
spaces for residents.

The Olympic Games are a great oppor-
tunity to improve urban infrastructure
in the form of public transport, and to
acquire new amenities in the form of
Olympic stadiums and sports venues,
conference centres, galleries, theme
parks, housing and other infrastructure.
It is also an opportunity for the ecologi-
cal transformation of cities in the form
of transforming brownfield sites, in-
troducing a circular economy, building
sustainable neighbourhoods, etc.

The organisation of sporting events
improves the tourist attractiveness of
a given country [3]. Today, more than
ever, tourists are looking for immersive
experiences that go beyond tradition-
al sightseeing. For many, the thrill of
watching a game or attending a local
sporting event is a benefit with greater
depth of experience [4].

Since the article was written ahead of
time, due to the closing date of the is-
sue, the authors do not guarantee that
all the facts stated in the article have
been fulfilled.

Paris as a Venue for the 2024
Olympic Games

A total of 10,714 athletes have taken
part in Paris 2024 Olympics. The esti-
mated cost of hosting the 2024 Olym-
pic Games in Paris was €4.38 billion [5].
Approximately 6,000 jobs were created
during the preparation and running of
the Olympic Games.

Paris, as the host metropolis of the Olym-
pic Games, became the focus of global
attention for several months. However,
in addition to the prestige, this also
means a commitment to building the
necessary infrastructure. Social, econo-
mic and environmental sustainability
were central to Paris 2024's winning bid
to host the Games. In the case of Paris, it
is also about promoting an overall im-
age of a country that supports progres-

sive solutions. In particular, it is about
transforming Paris in favour of a sus-
tainable city. The Paris 2024 Olympic
and Paralympic Games will set new
standards for environmental responsi-
bility and demonstrate how to sustaina-
bly host global sporting events in an era
of accelerating environmental change.

Paris becomes therefore one of the most
environmentally responsible in Olym-
pic history, with the French committing
to halve emissions compared to the
London 2012 and Rio 2016 averages [6].

International Olympic
Committee and Agenda
2020+5

Olympic candidacy is a difficult process.
The project must meet strict criteria, for
example in the areas of transport, secu-
rity, health services, accommodation,
the environment and, of course, sports
fields [2]. In 2021, the International Olym-
pic Committee (I0C) approved a strate-
gy called Agenda 2020+5, which con-
tains a set of fifteen recommendations.
They are based on key trends that have
been identified as likely to be crucial in
a post-covid world [7]. Among other
things, this agenda calls for cities to be
more environmentally responsible, to
use existing sites to reduce their ecolo-
gical footprint.

The 2024 Paris Olympics took place
in a specific context where political

* Slovensky preklad ¢lanku je uverejnén na webovych strankach casopisu.
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discourse became part of sport strate-
gies. Elected municipal leaders, most-
ly of a left-wing political orientation,
pushed concepts for urban and social
innovation and inclusion, with the aim
of building on the young population,
attracting the middle class, improving
the environment and social life through
sports facilities and public spaces that
will remain as a legacy of the Olympic
Games. In order to create a symbiosis
between the Olympic legacy and the
development of the Paris metropoli-
tan area in the spirit of modern trends,
the new urban development has ma-
nifested itself in three themes: housing
(aimed at the middle class), public
space (the reclamation of the banks of
the Seine) and transport (such as a pro-
found reorganisation of mobility in the
Paris region).

The Olympic Committee requires credi-
ble evidence that all planned facilities
and infrastructure would be built in
time [2]. During the implementation
of the Paris Olympics Agenda, speci-
fic measures and laws had to be taken
to speed up the approval processes,
as construction had to take place over
a seven-year period. The main measure
in Paris was the deregulation of urban
planning - the so-called Olympic Law
no. 2018-202 [18]. This law, adopted
on 26 March 2018, includes measures
to accelerate construction works. The
law includes simplified procedures for
the issuance of construction permits
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and shortened time limits for appeals
against decisions on construction per-
mits. The measures included in the law
were designed to ensure the efficient
and rapid completion of all necessa-
ry infrastructure projects for the Paris
2024 Olympic Games, while minimising
bureaucratic hurdles and ensuring the
protection of the environment and cul-
tural heritage. The Law also simplified
the sale of land, speeding up the proce-
dural nature of the necessary public dis-
cussions, environmental impact reviews
and planning procedures.

New Construction

Paris 2024 Olympics had excellent exist-
ing infrastructure that had already host-
ed major international sporting events
in the past: the Stade de France in Saint-
-Denis, the Roland-Garros complex in
Paris, the national velodrome in Saint-
-Quentin-en-Yvelines, the Pierre-Mau-
roy stadium in Lille, and the La Défense
Arena in Nanterre, Paris [8].

In fact, it was the State that became the
main driver of the Paris 2024 Olympic
and Paralympic Games, mainly through
SOLIDEO (Société de livraison des ouvra-
ges olympiques) and the relevant local
authorities.

A number of sports facilities have been
renovated and modernised to meet the
needs of the Olympic Games. Tempo-

Preparations for the Olympic Games under the Eiffel Tower [author’s archive]

rary infrastructure, incorporated into
the historic city centre, was also used
for the Games, including archery and
para-archery at the Invalides, beach vol-
leyball and blind football at the foot of
the Eiffel Tower, and skateboarding at
Place de la Concorde. These tempora-
ry spaces offered opportunities to take
the sport out of the stadiums in order
to open up the games as widely as pos-
sible while minimising the impact on
climate and the environment compared
to newly built facilities [8]. At the same
time, Paris has seized the opportunity
to transform the most beautiful Parisian
monuments into a stage for sporting
competitions that deliver spectacular
and more responsible games [8].

The Paris Games are also an example of
French know-how, especially in the field
of wood buildings, but also in eco-de-
sign using low-carbon and recyclable
materials with the use of low-carbon
techniques, consisting of more energy-
-efficient solutions such as photovoltaic
panels, the use of natural ventilation,
etc. [8].

One of the key factors in the selection
of sports venues is sustainable mobi-
lity. The sports facilities were located
close to public transport stops, accessi-
ble by bicycle, and there was a 418 km
long network of bicycle paths, 88 km of
which were newly constructed [9].

Thanks to the 2024 Summer Olympics
in Paris, several new neighbourhoods
have also been created, especially in
the Seine-Saint-Denis transformation
area, where the Olympic Village and
new sports venues have been built. In
addition to new and upgraded residen-
tial and commercial spaces, the Saint-
-Denis - Pleyel district is also becoming
an important transport hub. A media
cluster has been built on the edge of
the Parc de la Courneuve for approxi-
mately 1,500 journalists, which is also
set to become a residential area with
1,400 houses, modelled on the “gar-
den city of the 21st century” The new
neighbourhoods have modern infra-
structure and public spaces that con-
tribute to better environmental man-
agement. They are expected to serve as
a lasting legacy for the people of Paris
after the Games.
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Olympic Village

The Olympic Village is built on the site
of brownfields — a former industrial
area located between Saint-Denis, Saint-
-Ouen-sur-Seine and fle-Saint-Denis, co-
vering an area of 52 hectares. The entire
complex includes 2,800 new housing
units for 6,000 inhabitants [10]. It incor-
porates the best environmental stan-
dards in order to reduce the impact of its
construction and adapt to climatic con-
ditions. By using low-carbon materials
such as concrete or wood it has been
able to reduce CO, emissions associated
with the construction by 30% compared
to standard constructions [8].

A number of plans have been develo-
ped for the purpose of reducing the
carbon footprint, including a local
bioclimatic urban plan (PLU), a climate
plan, an environmental health plan, and
a biodiversity plan [11].

In the Olympic Village, the buildings were
designed with bioclimatic design prin-
ciples in mind, for example, the build-
ings are oriented perpendicular to the
flow of the Seine River, which ensures
airflow, there are plans to recycle waste-
water and urine using separate toilets
that will be transformed into agricultu-
ral fertiliser. Thermal comfort inside the
buildings is ensured not only by the de-
sign of the timber-framed facades, but
also by solar panels located outside the
facades. The buildings are heated by
geothermal energy and therefore also
capable of cooling. Paris is prepared for
the temperature increases expected by
2050, when the temperature will be the
same as today is in Seville [12]. Through
photovoltaic installations, power will
be provided for 700 households. New
inner-city greenery has been added,
such as new parks and climate gardens,
as well as new urban forests, some of
which allow for gravity water treatment.
Green-blue measures support local
biodiversity. The roofs of buildings are
adapted for bird migration and bird ne-
sts are integrated into the facades [12].
Protection of the 2 800 wild animal
and plant species in the city, which are
essential for the city’s ecosystem, has
been ensured. Urban gardens have also
been expanded and renovated [11].

Olympic Village [author’s archive]

In Saint Denis, a district was not only
createdforathletes.Itis a transformation
project for a lagging neighbourhood
that will later become a fully-fledged
residential neighbourhood integrating
new and old residents [12]. The projects
also focus on inclusion. As the buildings
will also be used for the Paralympic Ga-
mes, all housing units must be adapted
for wheelchair access. [12] The Village
should be accessible for families, stu-
dents, the elderly and people with redu-
ced mobility for controlled prices, below
the normal market. The new neighbour-
hood includes two nursery schools,
a primary school and two local sports
facilities [13].

The Seine-Saint-Denis area has hosted
major Olympic competitions such as
athletics at the Stade de France and
swimming events at the new aquatic
centre. According to the Mayor of Paris,
Ann Hidalgo, the Olympics are intended
to help improve living standards and
make the whole neighbourhood safer
after the Games [14]. At the same time,
she wants to motivate people to take
up sport, which will be supported by
outreach programmes. Within the Sei-
ne-Saint-Denis district, 24 public sports
venues have been made available and
activities are offered free of charge [15].
The Aquatics Center in Saint-Denis is
the only competition venue built as

a new construction. In a department
where one in two children cannot swim
by the time they enter high school; the
Paris 2024 project will bring a special
sporting heritage to Seine-Saint-Denis
and its community.

Negative Aspects

Critical voices suggest that rising pro-
perty sale prices as well as rising rents
are causing the growth of a property
bubble that is already costing thou-
sands of residents their homes, espe-
cially the poorer and more vulnerable.
The growing attractiveness of newly
built neighbourhoods is causing a wave
of gentrification as property prices climb
inexorably upwards, especially in popu-
lar neighbourhoods close to the metro
and the railway station RER (Réseau Ex-
press Régional). The shortage of social
housing persists despite the planned
increase in social housing. It should be
noted that 67 housing units in the vill-
age are involved in the replacement of
500 destroyed social housing units [13].

Conclusions

Olympic Games are a significant op-
portunity for cities to influence the in-
frastructure and urban development of
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host cities as a long-term impact. Seve-
ral key conclusions can be drawn from
the preceding findings:

Infrastructure Development

Paris 2024 Olympics are a driver for lar-
ge-scale investment in transport infra-
structure in the form of new highways,
roads, stations, including improvements
to public transport which contributes
to more efficient mobility. Expansion of
bicycle routes enhances sustainable ur-
ban mobility.

Urban Development

The Olympic Games also become an
accelerator for the urban transforma-
tion of the city and the region. Building
transport infrastructure stimulates de-
velopment activities. It is an opportuni-
ty for improving the quality of life not
only in terms of building residential and
commercial developments, but also im-
proving public amenities for citywide
and local needs. Building transport
infrastructure makes neglected areas
more attractive and intensifies develop-
ment within the city. Public spaces are
being improved, and leisure spaces are
being added in the form of new parks,
green spaces and sports grounds with
improved accessibility that can attract
new residents.

Environmental Responsibility

The values and philosophy of the Olym-
pic Games are closely linked to ecology.
Over the years, with the onset of climate
change we are facing, ecological consi-
derations have increased significantly.
The main elements of this approach
are efforts to reduce carbon footprint,
sustainable construction including green
certification of buildings, eco-innova-
tions such as photovoltaics, regenera-
tion of brownfields, protection of bio-
diversity, use of low-emission transport,
offsetting of emissions as reforesta-
tion, promotion of renewable energy
sources, implementation of green pro-
grammes, etc.

Tourism

Increased tourist inflows stimulate the
local economy, and new job opportuni-

ties can be created. There has been some
selection of tourists during the Olympic
Games. Due to slightly increased prices
in the city, some “non-sporting” tourists
avoided Paris. However, the prediction
of several times higher Airbnb prices
for accommodation during the durati-
on of the Olympic Games did not come
true. In general, the organisation of the
Olympic Games may see an increase in
accommodation prices with an impact
on tourism. In short, it will limit the
number of travellers who would like to
go to the Olympic city but do not do so
to avoid the confusion and increasing
prices during this period [17].

Social and Economic Impacts

Olympic games can be used to pro-
gressive development but can equally
cause negative social impacts. Entire
city districts have the opportunity to
become more attractive and competi-
tive, creating job opportunities, attract-
ing investors, benefiting local busi-
nesses, hotels, shops and restaurants,
which are seeing increased interest.
Transformation can bring significant
positive benefits and quality of life im-
provements for local communities and
encourage active and healthier lifesty-
les. However, gentrification and rising
real estate prices can cause negative
social impacts. In countries that lack
well-developed democratic structures
and civil society, human rights may be
suppressed [2]. The real estate bubble
and the lack of affordable housing can
lead to social exclusion of vulnerable
residents’ groups.

Olympic Games Legacy
and Long-Term Use

The main goal is to prepare for what
will happen after the Olympics, which
means in particular avoiding the con-
struction of gigantic “white elephant”
facilities that are oversized and after
the Games abandoned [19]. While
the Games bring various opportuni-
ties for cities, it is important that the
infrastructure acquired in the form of
transport, amenities, public spaces in-
cluding sports venues are accessible to
all residents indiscriminately in the long
term, even after the Games are over.
Therefore, long-term monitoring of the

environmental, social, sporting, cultural
and economic aspects of improving the
quality of life should take place.
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Vplyv Letnych olympijskych hier (LOH) 2024 na urbanizmus Pariza, Monika Smiralova, Jarmila Husenicové

[17] VRT. Anne-Mie Depuydt, Iarchitecte-urba-
niste belge qui a congu une partie du village olym-

Olympijské a paralympijské hry posobia ako multiplikadtor pre celkovi premenu velkych metropolitnych oblasti,
pricom sa stale viac kladie doraz na potrebu udrzatelného a inkluzivneho rozvoja. Pripravy na Letné olympijské hry
2024 v Parizi vyvolali zna¢né investicie do rozvoja dopravnej siete, rekonstrukciu verejnych priestranstiev a vystavbu
novych Sportovych zariadeni. Tieto zmeny ovplyvnili nielen fyzicki podobu mesta, ale aj jeho spolo¢ensku strukturu
a ekonomicky rozvoj. Clanok analyzuje vplyv Letnych olympijskych hier 2024 na vystavbu a premenu Pariza. Kladie si
za ciel zhodnotit dopady olympijskych hier najma na urbanizmus, infrastruktiru a socialno-ekonomicku dynamiku
mesta.

THE GRAND PARIS EXPRESS’

Monika Smiralova, Jarmila Husenicova

The idea of a “Greater Paris” is not new. Already in the 19th century, Napoleon Il wanted to expand the capital by annexing
neighbouring municipalities. The idea of building grand boulevards was also born in this period. Today, the challenges are
identical, with efforts to turn Paris and its region comparable to mega-cities like Tokyo or New York. From the very beginning
of thinking about a Greater Paris, transport has been considered a key factor in the construction of the new metropolis.

The Grand Paris Express is a project consisting of new fast lines and extensions of existing lines being built in the lle-de-France
region of France [2]. The creation of the Grand Paris Express aims to make some underserved areas more accessible and thus
increase the supply of housing in lle-de-France, including social housing. These new developments must be part of a new
model for a sustainable city.

than 200 km and 68 brand new stations

Introduction

Life in metropolitan areas is constantly
accelerating and facing fierce competi-
tion. In the conditions of globalization,
this requires the difficult management
of often drastic decisions that have to

be made on a daily basis in the heart of
the global city [1].

The Grand Paris Express project will
change the face of Greater Paris and the
lives of all its inhabitants. It is a major
development project covering more

are being built [2].

It is currently the largest development
project in Europe. The Grand Paris Ex-
press will provide fast connections
between suburban areas with four new

* Slovensky preklad ¢lanku je uverejnén na webovych strankach casopisu.
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metro lines around Paris. Nearly 3 mil-
lion passengers will have a faster way
to get to their destinations. It will bring
jobs, education, modern health facili-
ties and leisure activities closer to resi-
dents near the Paris Metro [3]. The lines
will run through both the inner and
outer suburbs, passing through every
department of the Paris region except
Paris [4].

Greater Paris
and the Grand Paris Express

Greater Paris has a total population of
almost 7 million, making it the largest
metropolitan area in France. It is di-
vided into 12 territories with at least
300,000 inhabitants and covers an area
of 814 km?, it is not only a territorial re-
organization, but also a new administ-
rative and political body with a special
status and its own tax system. Greater
Paris is Europe’s leading employment
centre and the world’s top tourist des-
tination, with almost 47 million visitors,
and is a major driver of the national eco-
nomy. Every day, 8.5 million passengers
use public transport in the ile-de-Fran-
ce region. The inhabitants of the le-de-
-France region spend on average 1 hour
and 20 minutes on public transport eve-
ry day [5].

The Grand Paris Express is a new trans-
port concept whose main objective is
to better integrate the centre of Paris
with the surrounding suburbs and the
lle-de-France region. There is a need for
a significant improvement of the trans-
port infrastructure both outwards and
inwards. It is necessary for the econo-
mic development, competitiveness and
strengthening of Greater Paris as a glo-
bal player, as well as for the social cohe-
sion of its inhabitants, environmental
sustainability, solving urban problems
and improving quality of life [8].

Brief History and Present

The idea of a Greater Paris is not new. In
the 19th century, Napoleon lll wanted to
expand the capital by annexing neigh-
bouring municipalities. He entrusted
Baron Haussmann with the task of
transforming Paris into a great modern

metropolis to rival London. Revolution-
ary transformations were taking place
at a time of horse-drawn carriages and
river transport on the Seine. In 1900, the
first sections of the metro were set up,
which gradually became the backbone
of the public transport system. This con-
tributed to the development of further
urbanisation. In the early twentieth
century, the Paris metro began to take
shape, with a peak phase in the 1950s
and 1960s. In the 1970s, the metro was
modernized and RER - Regional express
network (Réseau Express Régional) lines
were introduced. These measures were
intended to prevent territorial expan-
sion and congestion from car traffic [2].

In 2007 was created and initiated the
concept “Greater Paris” by French Pre-
sident Nicolas Sarkozy, aimed to trans-
form the Paris metropolitan area into
a globally competitive metropolis for
the 21st century. It focused on improv-
ing urban planning, expanding infra-
structure, especially public transport,
and promoting sustainable develop-
ment. The project was to address prob-
lems of overcrowding, traffic, social se-
gregation and the environment, while
seeking to integrate the suburbs with
the city centre and to reinforce Paris as
a major economic and cultural centre
on a global scale [2].

Parisians have become accustomed to
travelling by public transport or on foot,
and more than half of them have al-
ready abandoned the car. However, this
is not the case for the suburbs, where
the car is not only the preferred but also
the necessary mode of travel due to the
chronic shortage of public transport
links. Paris is one of the 10 most congest-
ed cities in terms of congestion from
car traffic [6]. Paris has long benefited
from a very efficient metro, RER, and rail
transport network. RER stations do not
currently provide sufficient coverage
of the suburbs, unlike the metro in the
city centre and the Paris rail transport
network was never designed as a met-
ropolitan network.

As Alain Cluzet [7] writes, the Greater
Paris region is accelerating to keep pace
with other metropolises. “The more we
save time, the more time escapes us and
the more we hunger for it. We need to

move faster so as not to fall behind our
competitors. This acceleration is very vi-
sible in Paris, thanks to major projects
and impressive buildings. The demand for
transport improvements is also exponen-
tial due to the various effects of metropo-
litan attraction, the uninterrupted growth
of individual mobility and tourism.”

The Main Objectives
of the Grand Paris Express

Regional Development

The balanced development of the Ca-
pital Region is a matter of national in-
terest and global impact. New Greater
Paris is a certain idea of regional equity,
with the aim of reshaping the region to
achieve a better balance between east
and west, between Paris and its suburbs,
and between rich and poor areas [6]. At
the same time as modernising existing
networks, it will strengthen equali-
ty between the region’s territories by
serving areas that are currently isolated
and offering better infrastructure and
services [6].

Strategic Development Poles

No major city can aspire to become
a global metropolis unless sufficient
synergies are created. The challenge for
Greater Paris is to prioritise the mainte-
nance of the main daily European and
transcontinental connections with other
metropolises through airport transport,
Orly and Roissy Charles de Gaulles air-
ports (the third largest airport in the
world), to make them accessible to the
city and to relocate other less strategic
destinations to the smaller Beauvais
airport. So far, no direct metro to either
airport has been introduced. Equally,
the aim is to make accessible the Saclay
scientific platform, the main “centre of
excellence” in the Paris region, which is
in theory a 20-minute drive from Orly, al-
though due to current traffic conditions
it takes 2 hours to get there. The aim is
also to make La Défense, Europe’s lead-
ing business district, accessible [1].

Housing

The creation of the Grand Paris Express
also aims to make some underserved
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areas more accessible and to increase
the supply of housing in the fle-de-
-France region. The housing shortage
in mainland France is a serious social
problem. In Paris, the lack of supply has
led to an unprecedented rise in pro-
perty prices, which is preventing many
households from finding housing. To
get out of the housing crisis, Greater
Paris needs to catch up with the new
housing construction and offer affor-
dable housing to its residents. The 2010
Greater Paris Act foresees the con-
struction of housing, 30% of which will
be social housing. These should be con-
centrated close to future Grand Paris
Express stations in order to relieve con-
gestion in Paris. Faster and easier travel
will mean better access to employment
areas for Greater Paris residents [5]. Ac-
cording to the Société du Grand Paris,
the developer of the project, once the
Grand Paris Express is completed, 90%
of the population of the Greater Paris
region will live within 2 km of a station.
It is expected that wherever the 4 new
lines are easily accessible, there will be
an economic boom [9]. Real estate pro-
jects in the area of metro stations will
see the light of day. More than 100 de-
velopment projects are planned in the
station areas and about 8,000 houses
will be built [4]. These projects will have
to be part of a new sustainable city
model and meet strict environmental
criteria by giving priority to low-carbon
construction methods [3]. At the he-
art of these projects are, for example,
innovations to promote urban agricul-
ture and the creation of buildings with
shared services (car sharing, concierge
services, etc.) [1].

Economic Activities

In addition to improving travel between
suburbs for commuters, the Grand Paris
Express is expected to boost economic
activity in the Paris region. The seven
million people living in the metropolis
generate 75% of the regional GDP and
30% of the national GDP. After the cre-
ation of the Grand Paris Express, the
metropolis is likely to generate even
greater economic spillovers [5]. In the
short term, the Grand Paris Express will
create nearly 15,000 direct jobs per year
in construction work [5]. It is estimated
that after 2030, when all lines are ope-

rational, the new metro could create
100,000 jobs [4].

Demography

As in most Western metropolises, the
demographic trend in Paris is not favou-
rable. If the current demographic trend
were to continue without taking into
account the Grand Paris Express con-
cept, the balance of population growth
would continuously decrease until 2040
(mainly due to high rents and an ageing
population). Paris is projected to be
one of the lle-de-France departments
with the highest proportion of inhabi-
tants aged 75 and over (12%) [10]. The
project therefore aims to attract young
people of working age and the middle
strata of the population.

Energy Efficiency
and Environmental Impact

The metro in Greater Paris is also intend-
ed to be a model in terms of energy
efficiency and environmental impact.
It has been designed as an innova-
tion laboratory for the development
of a sustainable metropolis (transport
accounts for 34% of greenhouse gas
emissions). In addition to reducing the
use of private cars and increasing the
use of public transport, the Grand Paris
Express project promotes intermodal
transport, which allows easy transfers
between different modes of transport.
Modern trains are designed with ener-
gy savings in mind. They use regene-
rative braking to reduce energy con-
sumption. For example, all Grand Paris
metros will have thermal control and
brake energy regeneration systems [6].
Optical fibre is to be laid under the ra-
ils so that the communication network
can be widely deployed in the areas
through which the trains pass. The po-
ssibility of reusing the heat produced is
currently being investigated [2]. There
is also an emphasis on minimising the
carbon footprint during construction.
Renewable energy sources such as solar
panels at stations etc. are also being in-
tegrated into the project. Dozens of stu-
dies have been carried out which have
taken into account many environmen-
tal criteria and have resulted in a series
of commitments that are binding on

the developer, all partner companies
and the architects [6].

Increasing
Transport Efficiency

The lines will pass through the inner
and outer suburbs, passing through all
departments of the Paris region except
for the centre of Paris (Figure 1). Some
areas will be over-served, such as Seine-
-Saint-Denis.

Finally, to reduce commuting times, the
metro should offer higher speeds, from
55to 65 km/h on lines 15, 16 and 17. By
comparison, the commercial speed of
the RER A is 49 km/h and the Paris me-
tro's peak speed is 21 to 27 km/h (but
close to 40 km/h on line 14). This speed
is also out of line with other means of
transport: 19 km/h for cars in the city,
18 km/h for the T3 tram and 12 km/h for
buses if they have a priority lane [6].

New Metro Stations
and Areas of Influence

Stations play a central role in the deve-
lopment programmes of Greater Paris.
They are designed as places where peo-
ple can live and meet, helping to make
the Paris region more attractive and
create a more connected and welcom-
ing metropolis. They are not just meant
to be places that people pass through,
but spaces open to urban life, with
shops and services and housing that
will support vitality and contribute to
the quality of life of local residents [2].

As illustrated in Figure 1, for simplici-
ty, the Grand Paris Express will create
7 main framework areas of influence
that are directly linked to major trans-
port hubs. It is here that the most signi-
ficant spatial synergies are expected to
take place. The economic development
of Greater Paris will rely primarily on
its main centres of activity, such as La
Défense (financial centre), Plaine Com-
mune (cultural and creative centre),
Roissy-Charles De Gaulle (international
business centre), Le Bourget (aviation
centre) and the Saclay plateau (new
centre of scientific and technological
innovation). These clusters should con-
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Fig. 1: Overview of the most significant impact areas directly linked to transport routes and
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tribute to the attractiveness and com-
petitiveness of the Greater Paris metro-
politan area on a global scale [5].

Area Plaine Commune,
Direction Orly, Line 14, 15,18

An area which is directly linked to the
city centre and towards Orly airport. The
aim is to integrate this area, through
new stations, into the existing urban
and economic fabric and to make the
best use of the link between the public
space and the station. There are new
eco-neighbourhoods such as Victor
Hugo and Pierre Plate, located on a large
square of 5,000 m” The future stations
will contribute to the development of
a new centre with a market, shops and
public facilities. Priority will be given to
ecologic modes of transport, pedestri-
an zones, and bus services will be or-
ganised around the station block. The
area also includes a link to Orly airport.
In the direction of Orly airport, there
is the Le Pont de Pungis development
area, which is currently undergoing pro-
found urban changes [11].

Area Noisy - Champs, Line 15,16

The future Noisy — Champs station is
a direct extension of the RER A station

and will serve the surrounding neigh-
bourhoods and their 23,000 inhabi-
tants. The station will be located on se-
veral levels. At the same time, the area
will be connected to the routes of the
existing railway [11].

Roissy-Charles De Gaulle Area,
Line 17

The area is an important logistical and
strategic hub as it provides access to
Charles de Gaulle airport and allows
transcontinental connections. It is loca-
ted in an area of major urban renewal
with major integration constraints. The
design of the transport interchange
must take into account the existing
and future transport system: bus inter-
change, RER and Grand Paris Express
stations and high-speed rail links. The
future TGV Aéroport Charles de Gaulle 2
station is located here. It will provide
a quality service to air passengers and
platform staff by facilitating connections
to Seine-Saint-Denis, Paris, Hauts-de-
-Seine and Val d'Oise in particular [11].

Area Le Bourget Aéroport,
Line 16,17

The station is proposed for three adja-
cent towns. It is the link between the

Paris-Le Bourget aeronautical hub, the
Aeronautical and Astronautical Mu-
seum, the Le Bourget exhibition cen-
tre and the Le Blanc-Mesnil residential
area. The station consists of a four-sided
open-air passenger area, which is used
for daily services and for operations on
the airport platform side. It is used daily
by nearly 25 000 passengers [11].

Saint-Denis - Pleyel Area,
Lines 14,15, 16,17

The Saint-Denis — Pleyel station is the
new flagship of a mixed-use district
that is undergoing a complete transfor-
mation and is prepared to become the
central hub of the northern part of the
Paris region. Located in Saint-Denis. In
full operation, the new metro will wel-
come 250,000 passengers a day, the
highest number of passengers of any
station [11]. With platforms 28 m below
ground and nine levels, four of which
are underground, Saint-Denis - Pleyel
station offers intelligent connections
to lines 14, 15, 16 and 17 and to the
RER-D. Level -3 is an intermediate plat-
form where the generosity of space and
the quiet atmosphere help to facilitate
travel. Line 14 provides, among other
things, a connection to the Olympic
Village. The activities of the interchange
are being implemented in stages, witch
Line 14 which was opened in May 2024,
on the occasion of the Olympic Games.
Then Lines 15, 16 and 17 by 2030 will be
opened. Pleyel Station, with its design,
is intended to represent pride in a mag-
nificent work of construction and en-
gineering. The station will be designed
with accessibility for all in mind, includ-
ing people with reduced mobility, and
will be integrated into the “Smart City”
concept with the integration of modern
technologies. The area around the sta-
tion will also be used for various public
and cultural events. At the same time,
a new business cluster, an environment
for research, development, innovation
and entrepreneurship with opportuni-
ties for Startups is being formed [14].

Paris La Défense Area, Line 15, 18

It is mainly represented by La Défense
station, which will be part of the em-
blematic business district of the same
name. It is located to the north-west of
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the historic centre of Paris. The aim is to
contribute to the creation of a modern
international business hub by integrat-
ing the RER E station and the Grand
Paris Express station into a mixed, lively
environment mainly with offices, busi-
nesses, shops but also housing [11].

Saclay Area, Line 18

It is situated twenty kilometres from
the centre of the French metropolis, in
the middle of a forest, with futuristic
buildings. The Paris-Saclay campus has
grown up in an area with 430,000 in-
habitants and is now one of the ten
most important scientific centres in the
world. Together with institutions for
advanced education (grandes écoles)
and public research centres, thousands
of private companies are active here in
sectors such as information and com-
munication technologies, healthcare,
energy efficiency, aeronautics, defence,
security and mobility. This vast area ac-
counts for more than 15% of the scienti-
fic research activity carried out through-
out France and will soon be linked to
the centre of Paris by line 18 [11].

Financing Methods
and Economic Benefits

As of 30 June 2020, the total cost of
the Grand Paris Express is estimated at
€42 billion. The financing of the project
consists of a combination of several
sources. Thus, the financing consists
mainly of state funding, loans, regional
contributions, special taxes, such as an
increase in property tax near the new
metro stops, an increase in the tax on
office space, through public-private
partnerships or through tourist tax [2].

It is estimated that the Grand Paris Ex-
press will generate more than €73 bil-
lion over the next 50 years. The increase
in the value of real estate located near
the Grand Paris Express route is expec-
ted to increase by between 5% and
10%, which is also expected to generate
a potential total capital gain of between
€850 million and €1.7 billion [6].

Specific Land Acquisition
Methods, Procurement
and Policies

Zone d’/Aménagement Concerté
(ZAC) - Joint Development Zone

Zone d’Aménagement Concerté is a pu-
blic urban planning operation whose
aim is to consolidate and prepare buil-
ding plots with a view to their sub-
sequent sale or concession to public
or private users. (Article L 311-1 of the
French Town and Country Planning Act).
It provides local authorities with the le-
gal, financial and technical framework
for the implementation of land deve-
lopment projects. It allows the urban
development project to be drawn up in
consultation with the local population
concerned and the development opera-
tion to be carried out. The ZAC is a pub-
lic initiative and a procedure in the pub-
lic interest. It is particularly suitable for
large-scale and complex urban develop-
ment projects (involving a large number
of landowners). It must be a coherent
concept that meets the needs of future
residents and users, its location and its
importance in the city [12].

Urban Renewal Project (PRU) -
Projet de Rénovation Urbaine

The urban renewal project is developed
by the local authority, which works in
partnership with the various actors (e.g.
social housing owners) andisin constant
contact with the public institutions and
the regions. The project usually lasts se-
veral years. These are projects to better
integrate certain neighbourhoods, to
achieve their permanent transforma-
tion — demolition of dwellings due to
obsolescence or to improve urban orga-
nisation, opening up neighbourhoods,
diversification of housing and functional
content, making public/private spaces
more transparent, adaptation of hou-
sing stock and standards, development
of public facilities (new schools, nurse-
ries., development of new schools, etc.),
the creation or renovation of commer-
cial, social and cultural facilities, the
renovation and development of social
rental housing, the improvement of ur-
ban spaces and the creation of alleys to
demarcate residential blocks etc.

Urban regeneration policy is led by the
ANRU - National Agency for Urban Re-
newal (Agence Nationale pour la Réno-
vation Urbaine), a public industrial and
commercial institution. ANRU can con-
tribute to the financing of the above
operations, as well as to the financing
of the engineering work needed to
implement and manage the projects.
ANRU’s financial contribution is adjus-
ted according to the actual contribution
of the project to the urban renewal of
the district. The amount of this assistan-
ce is also conditional on the efforts of
the local authority and the other finan-
cial partners and adjusted according to
their financial situation [13].

Negative Aspects

France is known for its long formal app-
roval processes. Approvals are subject to
rigorous assessment against standards
and laws, thus in the time of realisation,
they can be outdated and cannot no
longer absorb new development trends.
They cannot thus be able to respond to
the challenges in the open world of glo-
balisation. An international company
will hesitate to set up its headquarters in
La Défense if construction is delayed by
7 to 10 years, whereas the same delay is
5 years in London and less than 3 years
in Shanghai [7].

The project has encountered a number
of problems during its genesis, perhaps
the most significant of which relates
to financing. Compared to the original
estimates, the costs have increased
several times, necessitating a reasse-
ssment of other investments. Together
with the global COVID pandemic, this
has slowed down construction work
compared to the planned timelines.
Another problem is the technical con-
straints related to space and space li-
mits. It encounters unexpected needs
to adapt to the already existing envi-
ronment and infrastructure. The project
also faces administrative and political
problems as it involves many actors. It
is accompanied by a challenging coor-
dination of several levels, governmental
regional and municipal, which requires
extensive public debates, consultations
and subsequent changes to the plans.
Some critics consider the idea of Grand
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Fig. 2: Sample of the interactive map portal, examples of ZAC and PRU areas near Grand
Paris Express stops [14] [author’s archive]

Fig. 3: New ZAC neighbourhood in Saint Quen in Seine - ecological neighbourhood
[author’s archive]

—

Fig. 4: Old and new face of ZAC Saint-Denis - Peyel [author’s archive]

Paris Express routes to be simplistic and
limited, which in a sense may promote
dispersion rather than concentration
and deepen social segregation. They
argue that the natural flow of residents
heading to work is less encouraged [15].
For example, some sections of lines 16,
17 and 18 pass through areas of very low
population density. At the same time,
analyses show that stations are located
in areas where unemployment rates are
low and areas with higher unemploy-
ment rates are less connected.

The growing attractiveness of newly
built neighbourhoods, rising real es-
tate prices may cause crowding out of
the less affluent classes, gentrification
and weakening of natural social ties [3].
Critics suggest that this is the begin-
ning of increasing spatial polarization
and the displacement of problems to
the hinterland of the city. On the one
hand, the economic empowerment of
newly built neighbourhoods and, on
the other hand, the impoverishment of
other - peripherally located neighbour-
hoods, their spontaneous sprawl and
the accumulation of problems brought
about by new socially marginalised re-
sidents [16].

Conclusions

Given the traffic congestion in growing
metropolises, there is no technical solu-
tion that can provide a one-size-fits-all
answer. Global cities are tremendous
accelerators of innovation driven by the
imperative of speed [1]. However, in-
novation does not usually lead to time
savings, but to increased use of the in-
novation itself. The mobile phone has
not only replaced meetings but has also
made it possible to organise more and
more of them. Telework has replaced
office work, but it has also diversified
and multiplied the forms of activity.
Similarly with transport infrastructu-
re. The Grand Paris Express is certainly
a great engine of growth and fluidity,
but no one can confirm that it will solve
the problem of exponential demand [7].

Despite criticism that the project does
not sufficiently promote polycentrism
and connections between places of
living, working and leisure, the vision
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of the Greater Paris transport system is
unique. Setting up a “robust” system for
a world-class metropolis to compete in
a fierce competition is not easy.

As one of the key components of the
Greater Paris project, the Grand Paris
Express is expected to fundamentally
change mobility in the region, bringing
a better quality of life for its residents,
driving new development and transfor-
mation of underdeveloped areas, creat-
ing the conditions for new housing and
amenities and a wealth of new services.

The project is also a flagship in the field
of eco-innovation, energy-efficient tech-
nologies and renewable sources. It pro-
motes combined intermodal transport
and will contribute to the reduction of
greenhouse gas emissions. Promoting
public mobility can also contribute to
achieving urbanisation savings, improv-
ing the quality of public space and achiev-
ing a higher concentration of people
in strategic locations.

The Grand Paris Express can have a sig-
nificant economic benefit not only for
the region but for the whole country.
An efficient transport system can sig-
nificantly reinforce the agglomeration
advantages and specialisation of the
metropolis by contributing to the for-
mation and strengthening of clusters of
research, development and innovation,
commerce, services and logistics, thus
at the same time enhancing the eco-
nomic and cultural prestige of Paris at
a global level. It will also contribute to

the transfer of innovation and creative
ideas, which have played an exception-
al role in the country’s and the world’s
history.
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SLOVENSKY ABSTRAKT

Grand Paris Express, Monika Smiralova, Jarmila Husenicova

Myslienka,Velkého Pariza” nie je nova. Uz v 19. storoci chcel Napoleon lll. rozsirit hlavné mesto anektovanim susednych
obci. V tomto obdobi sa zrodila aj myslienka budovania velkych bulvarov. Dnes su vyzvy totozné, so snahou premenit
Pariz a jeho regidn porovnatelny s mega mestami ako Tokio alebo New York. Od zaciatkov Uvah o velkom Parizi bola
doprava povazovana za kltucovy faktor pri vystavbe novej metropoly.

Grand Paris Express je projekt pozostavajuci z novych rychlych liniek a predizenia existujucich liniek, ktoré sa buduju
v regidne fle-de-France vo Francuzsku. Vytvorenie Grand Paris Express ma za ciel spristupnit niektoré nedostato¢ne
obsluhované oblasti, a tak zvysit ponuku byvania v lle-de-France vratane socidlneho byvania. Tieto nové stavby musia
byt sucastou nového modelu trvalo udrzatelného mesta.
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HRAD A ZAMEK POBEZOVICE

Eva Vondrasova

Zdpadoceské mésto Pobézovice vlastni zdmek, ktery byl v letosnim roce prohldsen za ndrodni kulturni pamdtku, avsak na-
lézd se v havarijnim stavu. Cldnek se vénuje historii a zdchrané této vyznamné kulturni pamdtky — postupu rekonstrukce
a koncepci budouciho vyuZiti celého zdmeckého aredlu. Pro mésto s omezenym rozpoctem je pldnovand miliarda korun na
celkovou opravu zdmku neredlinou investici. Zdsadni tak bylo ziskdni financnich prostredkd z riiznych dotacnich programdi.

Mésto PobéZovice lezi nedaleko hrani-
ce s Bavorskem na upati Ceského lesa.
Pfipomina se jiz v roce 1359. Soucasné
PobéZovice predstavuiji spravni a hospo-
daiské centrum pro Siroké spadové Uze-
mi. Vetné Sesti pfidruzenych ¢asti maji
1 596 obyvatel. Mésto spravuje mést-
skou pamatkovou zénu, do které spa-
dd i rozsahly zdmecky areal Citajici dvé
hlavni zdmecké budovy, byvalé konirny,
oranzérii a zamecky park o rozloze cca
5 ha. Hrad a zdmek byl od svého zalozZeni
neustéle obydlen a kazdy majitel do néj
vtiskl kousek své doby. Poslednimi ma-
jiteli byli ¢lenové rodu Coudenhove-Ka-
lergi, ktefi pobéZovické panstvi vlastnili
od roku 1864. Posledni hrabé Johannes
musel nucené odejit po roce 1945 a za-
mek zabrala pro své ucely jednotka po-
hranicni straZe. Na konci 60. let opustila
zémek i arméda a obehnan plechovym
plotem zlstal bez vyuziti. Nastala jeho
nejhorsi doba, kdy nezajem, vandalis-
mus a predevsim pfirodni Zivly zpGsobily
na zameckych budovéch obrovské ko-
dy, a to az tak ohromné, Ze se uvaZovalo
o jejich demolici. Pfesto se zamek dockal
roku 1989, kdy byl bezplatné preveden
do vlastnictvi mésta — a mohla tak byt
zapocata prvni vina zachrannych praci.
Zejména bylo zapotebi opravit stfechu,
vymeénit okna, opravit narusené zdi, stro-
py a staticky zajistit véZ. Finan¢né néro¢-
né prace byly financovany z Programu
zéchrany architektonického dédictvi Mi-
nisterstva kultury Ceské republiky a také
znémeckych a japonskych fondd.

Prvnivina oprav s mnohymi prestavkami
trvala témérf deset let a dokdzala zdmek
na dal3i léta staticky zajistit. Z politickych
a financ¢nich ddvodl byly prace oviem
zastaveny a zamek byl opét odkézén
k samoté. Navic béhem prvni viny oprav
bohuzel doslo k mnohym technologic-
degradaci. Nésledovalo hluché obdobi,
kdy narazové probihaly spiSe dobrovol-

nické aktivity, jez mély za cil uklid okoli
zamku, shromazdéni zbylych artefaktd
a zakryti prézdnych okennich otvord.
Tehdejsi vedeni obce se soustiedilo na
moznost ziskani jednorédzové vysoké
dotace, ale to se bohuzel nepodafilo.
Béhem cekani na penize se ale projevily
chyby, které byly napachany v 90. letech
pfi kompletni opravé stfechy — zacaly se
uvoliiovat stfesni tasky. Navic na nékte-
rych ¢astech zcela chybéjici hfebenace
propoustély vodu, kterd opét silné na-
rusila krov. Z toho dlvodu rada mésta
rozhodla o nutnosti opétovné komplet-
ni vymény stredni krytiny a opravy kro-
vu. V roce 2015 objednala vypracovéni
projektové dokumentace pro stavebni
fizeni. Tehdy byla na opravu vycislena
Castka témér 12 000 000 K¢ bez DPH. Fi-
nancni omezeni mésta oviem neumoz-
nilo opravu stfechy zahdjit. Po volbach
v roce 2018 se vedeni mésta z velké ¢asti
obménilo a do jasnych priorit byla pfi-
déna i zéchrana zamku. Ten se v té dobé
uz nalézal v havarijnim stavu, ohrozoval
kolemjdouci chodce a zcela chybéla
smysluplna koncepce budouciho vyuzi-
ti. V Fijnu 2020 rada mésta zfidila Komisi
pro hrad a zamek PobéZovice, ktera se
stala velkou oporou pro nasledné kroky

Celkovy pohled na zdmek s jiznim kfidlem v popredi

3

vedouci k zéchrané zamku. Clenem ko-
mise je od zacatku i pan starosta Martin
Kopecky - diky tomu ma piehled o ¢in-
nosti komise a zaroven vzdy informuje
o finan¢ni situaci mésta. Hned v Uvodu
komise vytycila nékolik dllezitych ukold,
jez bylo zapotfebi splnit, aby se zachran-
né préace rozjely spravnym smérem. Mezi
né patii prace s laickou a odbornou ve-
fejnosti, ucelnd propagace, rozsiteni
turistickych sluzeb, sprava sbirkového
Uctu, sestaveni postupu stavebnich pra-
ci, ziskavani financi, vytvoreni koncepce
budouciho vyuZiti pro viechny zdmecké
prostory a zajisténi omezeného zpfistup-
néni zamku pro navstévniky. Ukoly se
postupné dafi naplfovat a diky pravidel-
né informovanosti o déni kolem zdmku
roste i tak potfebna podpora verejnosti.

V roce 2021 byly zahajeny stavebni pra-
ce na hlavni zdmecké budové. Vedeni
mésta ve spolupraci s Komisi pro hrad
a zdmek PobéZovice zacalo Uspésné
Cerpat dotace predevsim z Plzeriské-
ho kraje a také z Ministerstva kultury,
zvlasté skrze Program zachrany archi-
tektonického dédictvi. Oprava stfechy
byla rozetapizovana tak, aby se kazdy
rok opravila ¢ast stfechy v hodnoté
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Hlavni vstup do zdmecké budovy s opravenym Stitem a erbem rodu Coudenhove-Kalergi

1,5 milionu korun. Mezi dalsi nutné pra-
ce byla zafazena oprava obloukového
schodisté pred hlavnim vstupem (do-
konceno v roce 2023 diky finan¢nim
prostredkdim ze Statniho zemédélského
intervencniho fondu), oprava volutové-
ho stitu nad hlavnim vstupem (dokon-
¢eno v roce 2023 diky dotaci Plzenské-
ho kraje), postupné vyplnéni okennich
otvord, restaurovani kamennych osténi
a rodového nésténného erbu (zahaje-
no v roce 2024 diky grantu od nadace
The Friends of the Czech Heritage).
Diky opravé pfistupové cesty do hlavni
zamecké budovy mohlo dojit k omeze-
nému zpfistupnéni zameckych prostor,
ve kterych vznikla velice jednoduch4,
ale plisobiva expozice. Béhem turistické

sezony tak mohou zdjemci nahlédnout
do vnitfnich prostor zdmku a slozenim
dobrovolného vstupného pfispét na
sbirkovy ucet. Prace jsou naplanovény
na kazdy kalendaini rok a jejich rozsah
se vzdy urcuje dle aktudlni finan¢ni si-
tuace mésta a vyse ziskanych dotaci.

Vedle organizace stavebnich akci po-
stupné vznikala koncepce na budouci
vyuziti dvou zameckych budov - hlavni
historické budovy a samostatné stojici-
ho jizniho kfidla. Pomérné nesnadna za-
leZitost, a to predevsim ze dvou hlavnich
ddvodu, kterymi jsou vytvoreni shody
mezi rliznymi ndzory a usetieni potieb-
nych nemalych financi z méstského roz-
poctu na odborné zpracovani. Sestaveni

Jizni kfidlo a hlavni zdmecké budova s véZi postavenou az v roce 1937

Pobézovice Castle and Chateau, by Eva Vondrasova

koncepce je velice dalezitym pocinem,
bez kterého nelze jakékoliv prace zahajit
a zaroven ziskat jednoznacnou podporu.

Po jednéni s odbornou verejnosti a po
ziskani inspirace z jinych historickych si-
del v podobné velkych obcich bylo roz-
hodnuto o nasledném vyuziti. Hlavni z&-
mecka budova bude provozovéna pouze
sezébnné se zaméfenim predeviim na
turisty a badatele. Soucasti bude expo-
zice o historii Pobé&Zovic a blizkého oko-
li, stala vystava seznamujici navstévniky
s hrabéci rodinou Coudenhove-Kalergi
a s panevropskou myslenkou, déle pak
archiv s badatelnou a s vlastni expozici
zaniklych obdi v jizni ¢asti Ceského lesa
a samoziejmé potiebné zazemi pro turis-
ty s ucebnou pro skolni exkurze i studijni
pobyty. Jizni kfidlo pak bude plnit funk-
ci obcanskou. Celoro¢né bude nabizet
komfortni ubytovani pro turisty s moz-
nosti obcCerstveni, byt pro spravce zé-
meckého aredlu, spolec¢enskou mistnost
pro setkavani a sl s kapacitou 130 osob
s vlastnim barem. Pfed budovou bude re-
vitalizovano prostfedi s parkovou Upravu
a omezenou moznosti parkovani. Kon-
cepce jsou prichystany a nyni cekaji na
svoji realizaci. Vedeni mésta plné douf3,
Ze k realizaci dopomuze i nové, pravem
ziskana, vyssi pamatkova ochrana.

Dnem 1. 7. 2024 byl hrad a zdmek Po-
bézovice zapsan na seznam ndrodnich
kulturnich pamatek, a to predevsim diky
spojeni s v3estrannou osobnosti hra-
béte Richarda Coudenhove-Kalergiho,
ktery na zamku stravil své détstvi a kte-
ry se pozdéji zaslouzil o zalozeni pane-
vropského hnuti, ideového predchidce
Evropské unie.

Graficky doprovod:
Méstsky ufad Pobézovice

Magr. Eva Vondrasovd
referent péce o pamdtky
Meéstsky urad Pobézovice

ENGLISH ABSTRACT

The West Bohemian town of PobéZovice owns the chateau, which has been declared a national cultural monument this
year, however, it is in a state of collapse. The article deals with the history and rescue of this important cultural monu-
ment — the reconstruction process and the concept of the future use of the entire castle area. The planned one billion
crowns for the complete reconstruction of the castle is an unrealistic investment for a city with a limited budget. It was
therefore crucial to acquire funding from various subsidy programmes.
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REVITALIZACE JEZUITSKEHO
KOMPLEXU BUDOV V KLATOVECH

Vaclav Chroust

Rozhovor s mistostarostou mésta Klatovy na téma revitalizace byvalé jezuitské koleje. Pro mésto je takto rozsdhld rekon-
strukce financné, projektové i organizacné velmi ndro¢nd. Revitalizace probihd postupné, za spoluprdce vedeni mésta, ve-
fejnosti, architektt a dalSich odborniki a cely komplex budov byvalé jezuitské koleje se tak stdvd vyznamnym kulturnim

centrem mésta.

Mésto Klatovy postupné od 90. let
20. stoleti rekonstruuje rozsahly kom-
plex jezuitskych budov. Jezuitskd kolej
byla zaloZzena v 17. stol. a patfi k barok-
nim architektonickym skvostlim mésta.
Po uzavieni koleje koncem 18. stol. za-
¢alo dochézet k postupnému upadku
celého souboru staveb, které jako ka-
sarna slouzily az do roku 1992. Do své-
ho vlastnictvi ziskaly Klatovy cely areal
v roce 1994 a zacaly postupné s rekon-

strukci, kterd by méla byt ukoncena do
roku 2027. Mésto pfi rekonstrukci celé-
ho komplexu vyuziva architektonické
soutéze a spolupracuje s architekto-
nickymi studii. Dnes je tento komplex
vyznamnym kulturnim centrem. Jak se
mésto potyka s rekonstrukci, jaké pre-
kédzky musi prekonavat a jak probiha
participace s vefejnosti i odborniky, na
to se redakce naseho casopisu zeptala
mistostarosty mésta Vaclava Chrousta.

Komplex budov byvalé jezuitské koleje - soucasny stav

Vitézny navrh architektonické soutéze ,Josefinum” z roku 2023 [A69 - architekti, s. r. 0.;
Boris Redc¢enkov, Prokop Tomasek, Jaroslav Wertig]

Jakymi uvahami bylo mésto vedeno
p¥i hledani stavebniho programu
arealu?

Jezuitsky aredl mésto opravuje jiz té-
mér 30 let. Jsme radi, Ze v dobré a tésné
spolupraci s katolickou cirkvi. Zakladni
Uvahy jsou stéle stejné - rekonstruovat
krdsné barokni budovy, vdechnout jim
Zivot, zaclenit je do celku mésta. Chvi-
li to samoziejmé trv4, i s ohledem na
znacné finan¢ni vydaje s tim spojené.
V prvni fazi, kdy mésto po sametové
revoluci pfevzalo do své, nutno dodat
Castecné, spravy komplex jezuitskych
budov, byly do byvalych prostor jezuit-
ské koleje presunuty méstska knihovna,
méstsky Ustav socidlnich sluzeb a nékte-
ré z odbor( mésta - napfiklad stavebni.
Pomijim nyni kratky Usek, kdy prostory
byly vyuzity na obchody. Ta faze, kterou
mam na mysli, jiz byla déldna s rozmy-
slem, ktery jsem zminil. Mezitim cirkev,
mistni fimskokatolickd farnost, zacala
opravu kostela opravou stfechy. Na-
sledné byly dlstojnym a modernim
zpUsobem znovuobnoveny prostory
krypt, v nichZ se nachazeji tzv. klatovské
katakomby. Posléze mésto zrekonstruo-
valo tzv. refektdr, kde vznikl zarodek
viceucelového spolecensko-kulturni-
ho centra, a cirkev, za podpory mésta,
krasné zrekonstruovala samotny kostel,
srdce celého arealu. Nyni mésto usiluje
o to, abychom stejné hezky revitalizova-
li jezuitsky seminaF a pfilehlé okoli. Je to
hodné prace.

S jakymi prekazkami jste se p¥i ob-
nové potykali a jak jste je vyresili?

Prekazek je jako pfi kazdé akci podob-
ného typu hodné. Snazime se je vidy
piekonat. Hledd se vhodné feden, které
by vyhovovalo budoucimu ucelu a spl-
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novalo téz pozadavky pamatkérd, ne
vzdy je to snadné. Hledaji se finance. Je
treba fici, Zze diky pochopeni a zdravé-
mu rozumu zastupitel(i v celém obdobi,
se vzdy nakonec v3e podafilo vyfesit.

Jak mésto zajistilo
financovani oprav?

Zakladem byly finan¢ni prostfedky més-
ta, vyuzivali jsme samoziejmé a radi
rGzné typy evropskych dotaci. Jsme za
né vdécni, protoZe jen z vlastnich pro-
stfedk( by se nékteré z krokd postupné
obnovy aredlu udélat prosté nedaly.
Jsme rédi, Ze stejné k véci pfistupovala
i cirkev, Ze se k nakladné rekonstrukci
kostela, ktery je jejim vlastnictvim, byt
je logickou soudasti jezuitského arealu,
prikrocila. | proto dnes v Klatovech ne-
mame jen klatovské katakomby, do
nichz ro¢né zavita 40 az 50 tisic navstév-
nik, ale i nadherny kostel s parametry
koncertni siné, skvély refektar, kde téz
probihaji koncerty, sympozia, pfednds-
ky, dokonce i zasedani zastupitelstva.

Jak probihala jednani s verejnosti
a s klicovymi aktéry, napt. s katolic-
kou cirkvi, s pamatkari?

Jednani s katolickou cirkvi, jak uz jsem
naznadil, probihaji poslednich mnoho
let na velmi pratelské, vécné Udrovni.
Cenime si toho. Mésto napfiklad po-
skytlo padesat procent tzv. ,(dotacné)
neuznatelnych vydajd” pfi rekonstrukci
kostela. Na projektu klatovskych kata-
komb se mésto a cirkev podileji (jsou
¢leny zapsaného spolku, ktery je pro-

vozuje a ktery zajistil
jejich revitalizaci, mo-
hu-li vlibec toto slovo
takto pouzit). Jsme tedy
s cirkvi partnefi a je to
tak spravné. S pamat-
kafi spolupracujeme na
kazdém projektu. Kdyz
jsme nyni organizovali
velkou architektonickou
soutéZ na obnovu tzv.
jezuitského seminére
(Josefina), pozadali jsme
pamatkare, aby se s pra-
vem poradniho hlasu
zUcastnili i jednani po-
roty. Nyni sice trochu
diskutujeme parametry
vitézného navrhu, ale
véfim, Ze nakonec se vie
v zajmu véci v dobré ob-
rati. Vefejnost se snazi-
me zapojit, ostatné tou

nejlepsi znamkou je pak
to, kdyz jsou nové opra-
vené prostory vefejnosti
vyuzivany, a to jsou.

Jak probihala spoluprace s archi-
tektkou Evou Jificnou?

Pani architektka Jifi¢na je se svym ty-
mem autorkou tzv. prampouchu, ktery
spojuje jezuitskou kolej a jezuitsky kos-
tel. Jednéni, na kterd se ptate, probihala
korektné, v pratelské atmosfére. Pani
Jifina je velka dama v dobrém smyslu
toho slova, znald véci, s baje¢nymi népa-
dy. Co mé tehdy ale zaujalo nejvic, byla
urcitd pokora k tomu, co déla a ¢emu
slouzi - k architekture. Pamatuji jeji slo-

Sklenénd lavka (prampouch) spojujici jezuitskou kolej,
jezuitské gymnazium a kostel [Eva Jifi¢na, 2013]

va, kterd pronesla pfi slavnostnim ote-
vieni,prampouchu”: ,Udélali jsme to, jak
nejlépe jsme uméli, snad se vdm to bude
libit. Pokud by se vSak nase prdce nékomu
nelibila, odpustte ndm.” Dluzno dodat,
Ze vétsinou se moderni prampouch libi
a ze jeho vyznam byl tehdy® a je stéle
vice nez architektonicky — nespojuje jen
dvé budovy, ale symbolicky i dvé r(izné
epochy, dvé rlizna vidéni svéta.

Ing. Vidclav Chroust
Méstsky urad Klatovy

ENGLISH ABSTRACT

Revitalization of the Jesuit Building Complex in Klatovy, by Vaclav Chroust

Interview with the vice-mayor of the city of Klatovy on the topic of revitalization of the former Jesuit college. Such
a large-scale reconstruction is very demanding for the city from the point of view of finance, design and organization.
The revitalization has taken place gradually, with the cooperation of the city administration, the public, architects and
other experts, and the whole complex of buildings of the former Jesuit college is becoming an important cultural

centre of the city.

® Lavka jiz v minulosti existovala, jsou o ni zpravy z let 1705 az 1709. Tehdy méla za kol umoznit jezuitim snadny pfistup z koleje do kostela
a gymnazia. Kdy historicka spojnice mezi budovami zanikla, se pfesné nevi.
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NOVE NARIZENI EU KROZVOJISITETEN-T A DALSI
DOPRAVNI SEKTOROVE STRATEGIE 3. FAZE

Vztahy jednotlivych narizeni
(EU) o dopravnich sitich

Dne 13. Cervna 2024 doslo k revizi nafi-
zeni (EU) ¢. 1315/2013 vydanim nového
nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2024/1679 o hlavnich smérech Ev-
ropské unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité, o zméné nafizeni (EU)
2021/1153 a (EU) €. 913/2010 a o zrudeni
nafizeni (EU) ¢ 1315/2013. Nafizeni (EU)
2024/1679 zacalo platit od 18. ¢ervence
2024. Predevsim ménéné nafizeni (EU)
2021/1153, kterym se zfizuje Nastroj pro
propojeni Evropy a zrusuji nafizeni (EU)
¢. 1316/2013 a (EU) ¢ 283/2014, nebo
CEF (Connecting Europe Facility) tesi
otazky propojeni dopravnich, energe-
tickych a telekomunikacnich siti a jejich
financovani po sedmiletych obdobich,
vtomto piipadé 2021-2027, ktery nahra-
dil zminéné nafizeni (EU) ¢. 1316/2013 na
léta 2014-2020 vydané spolecné s pravé
zruSenym nafizenim ¢&. 1315/2013.

Struktura nového
nafizeni (EU) 2024/1679

Nové nafizeni md 3est kapitol s 69 ¢lanky
a sedm pfiloh, pficemz pfilohy |, Ill a IV
jsou mapové. Novymi pfilohami jsou
pfiloha V s ,pokyny pro planovéni udr-
zitelné méstské mobility v méstskych
uzlech”, ptiloha VI se zménami v casti lll
prilohy nafizeni (EU) 2021/1153, ktera
rusi plvodni nézvy deviti koridord hlav-
ni sité i jejich vymezeni, a pfiloha VII, kte-
rd obsahuje srovnani struktury plivod-
niho nafizeni ¢lankd (EV) €. 1315/2013
a nového nafizeni véetné jejich umisténi
v nafizeni, jejich doplnéni, ale i ruseni.
Umoznuje lepsi orientaci a srovnani
obou nafizeni. Celému nafizeni pred-
chazi divody potreby vzniku tohoto
nafizeni, které je shrnuto ve 102 bodech.
VSe na 230 stranach. [EU, 2024]

Hlavni duiivody a cile vzniku
nového nafizeni (EU)

Sdéleni Komise z 11. prosince 2019
+Zelena dohoda pro Evropu” stanovi cil
klimatické neutrality do roku 2050 a do
roku 2030 snizeni Cistych emisi skleni-
kovych plynG nejméné o 55 % k drovni
v roce 1990 [viz EU, 2021]. Emise z do-
pravy predstavuji cca 25 % celkovych
emisi sklenikovych plynG v EU a v po-
slednich letech se zvysily. Zelena do-
hoda pro Evropu pozaduje 90% snizeni
emisi sklenikovych plynd z dopravy, aby
EU byla do roku 2050 klimaticky ne-
utralni ekonomikou a soucasné usiluje
o dosazeni cile nulového znecisténi (viz
sdéleni Komise z 12. kvétna 2021 Cesta
ke zdravé planeté pro vsechny - Ak¢ni
plan EU: ,Vstfic nulovému znecisténi
ovzdusi, vod a pady"?).

Pfimo z hlediska dopravy a dopravni
infrastruktury sdéleni Komise z 9. pro-
since 2020 ,Strategie pro udrzitelnou
a inteligentni mobilitu - nasmérovani
evropské dopravy do budoucnosti”
predpoklada, ze Zelezni¢ni nakladni do-
prava by méla do roku 2030 zvysit sv(j
podil na trhu o0 50 % a do roku 2050 jej
zvysit dvakrat, zatimco plavba po vnit-
rozemskych vodnich cestach a pobrez-
ni plavba by méla do roku 2030 zvysit
svij podil na trhu 0 25 % a do roku 2050
0 50 %. Doprava na vysokorychlostni
Zeleznici by se méla do roku 2030 zvy-
Sit dvakrat a do roku 2050 tfikrat. Na
pozemnich komunikacich EU by mélo
byt do roku 2030 v provozu nejméné
30 mil. aut a 80 tis. ndkladnich vozidel
s nulovymi emisemi. Téméf viechny
osobni auta, dodavky, autobusy a nové
tézka nékladni vozidla by mély mit do
roku 2050 nulové emise. Planovana hro-
madna doprava do vzdalenosti 500 km
by méla byt do roku 2030 v EU uhlikové
neutrdlni a do téhoz roku by v Evropé
mélo byt nejméné 100 klimaticky ne-
utralnich mést.

Planovani, rozvoj a provoz transevropské
dopravni sité by mél umoznit udrzitel-
né formy dopravy, zajistit lepsi mul-
timodalni a interoperabilni dopravni
feSeni a posilit intermodalni integraci
celého logistického fetézce a prispét
tak k hladkému fungovani vnitfniho
trhu podminkami nezbytnymi pro ply-
nulé toky osobni a nédkladni dopravy
v EU a spojenich se sousednimi zemémi.
Pro zajisténi mezinarodni mobility zbozi
a cestujicich je tfeba optimalizovat ka-
pacitu sité TEN-T i jeji vyuziti a rozsifit je
odstranénim Uzkych mist v infrastruk-
tufe a doplnénim chybéjicich spojeni
infrastruktury v ¢lenskych statech, mezi
nimi, pfipadné se sousednimi zemémi.
TEN-T sestava ve znacné mife ze stava-
jici sité, proto by mély byt stanoveny
jednotné pozadavky na infrastrukturu
(interoperabilita).

Projekty spole¢ného zdjmu by mély
prokdzat evropskou pfidanou hodno-
tu a byt ekonomicky Zivotaschopné
s vyjimkou projektd v fidce osidlenych
oblastech, dvojiho uziti infrastruktury,
kde mize byt obtizné prokazat hos-
podarskou Zivotaschopnost, kde je-
jich pfinosy v oblasti socialni a Gzemni
soudrznosti mohou byt vyssi hodnoty,
ale s pozitivnim pfinosem k rozvoji sité
na zakladé socioekonomické analyzy
naklad(l a pfinost (CBA - Cost-Benefit
Analysis) s pfihlédnutim k charakteristi-
kdm a omezenim dané oblasti. Vyuzivat
synergie s dalsimi politikami, a to napf.
transevropskymi energetickymi a tele-
komunikacnimi sitémi, s dvojim uzitim
infrastruktury pro vojenské ucely, téz
aspekty cestovniho ruchu, a to zaclené-
nim infrastruktury cyklostezek, véetné
EuroVelo. Pfi rozvoji TEN-T by se mélo
prihlizet k zabezpeleni a bezpecnos-
ti pohybu cestujicich a zbozi, pfinosu
z hlediska zmény klimatu a potenciél-
nich pfirodnich rizik a ¢lovékem zpQ-
sobenych katastrof na infrastrukturu
a dostupnost pro uZivatele dopravy, ze-

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=COM%3A2021%3A400%3AFIN
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jména v regionech zvlasté postizenych  Tab. 1: Srovnani transevropskych dopravnich koridord

negativnimi dopady zmény klimatu. — — — —
P& Nafrizeni (EU) 2021/1153, pril. I, Nafrizeni (EU) 2024/1679, pril. llI,

* " | éastlll, bod 1 [EU, 2021] mapka [EU, 2024]
Dﬁvody zmeén 1. | Atlanticky koridor Atlanticky koridor
dopravmch koridoru 2. | Severomofsko-stiedomofsky koridor ice)\r/izrg::orsko-rynsko-stredomorsky
Zakladni zmény v néazvech koridorli | 3. |Severomoisko-baltsky koridor Severomofsko-baltsky koridor
Ef JeJ'Ch, Vyrvnezenl n"1u§e|y reagovat na 4. | Skandinavsko-stfedomotsky koridor | Skandinavsko-stfedomofsky koridor
Uzemnizmény, kterymi EU od konce mi- - — - —
nulé dekady prochézi, zejména vystou- 5. | Baltsko-jadersky koridor Baltsko-jadersky koridor
peni Velké Britanie a Severniho Irska 6. |Rynsko-dunajsky koridor Rynsko-dunajsky koridor
z EU (brexit), a naopak vétsi integrace 7. | Sttedomofsky koridor Stfedomofsky koridor
pfedeviim L]zeml’. . zépad’nl’ho Balkanu, g | Vchodni Zapadobalkénsko-
Moldavska a Ukrajiny, byt sit TEN-T kon- " | a vychodostfedomotsky koridor -vychodostfedomoisky koridor
Cici v okupovaném Mariupolu je zatim 9. | Rynsko-alpsky koridor Baltsko-cernomofisko-egejsky koridor

spise symbolicka. Z téchto dGvodu pro-
to dotlo ke zruéeni nazva koridort hlav- ¥ Pozn.: V legendé v ceské verzi je chyba, nebot v popisu koridoru p. ¢ 2 chybi za
pomlickou slovo,sttedomorisky’, které viak v iplném znéni figuruje v dalSich mapkach
\ . v zobrazujicich koridory jednotlivé, a to jako vodni a silni¢ni dopravu dohromad
E?;:élI\,llggfgy}ar;arzl|zezri:k(§$‘)é‘zz\(’)§:(g r:dss-’ (vadOI.)pé, d.ohromad)y jsou uzll)v/ BRT —Vll?ail:Rqad. Tzfrmina.lvs a IeFi§t) a ndkladni a cvnlsobn)?
N o ) ST o zelezni¢ni infrastrukturu zvlast s pfislusnymi Zelezni¢nimi uzly (RRT a pfistavy
ri shodna jako u pfedchazejiciho nafi- ; hskladni a letiété u osobni zelezniéni dopravy). Ve viech mapach jsou zobrazena
zeni (EU) €. 1316/2013, malé zpfesnujici  hlayni mésta a méstské uzly. Mapa zminéna v tabulce vpravo je na obr. 2.
zmény byly pouze u ,vytyceni tras”. Je-
dinym mistem, kde Ize zmény porovnat,
je tak mapka pavodni sité TEN-T, ktera
ale nebyla pfimo soucasti nafizeni, s no-
vou mapkou, kterd je soucasti pfilohy Il
Nytyceni tras evropskych dopravnich
koridor(i". Neni tedy jiz zmiriovano, ze
se jedna pouze o hlavni sit TEN-T, coz
je zminéno v divodech k nafizeni (bod
100). Pocet koridor( vsak zUstal zacho-
van. Nasledujici tabulka ukazuje srov-
nani nazva koridord pred zménou a po
ni. Pro Uplnost je tfeba doplnit rozsifeni
sité TEN-T v severskych statech na sever
smérem k polarnimu kruhu.

ni sité a tzv. ,vytyceni trasy” v pfiloze |,

European TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
Commission | TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS
-

Zmény jednotlivych
transevropskych
dopravnich koridori

Zakladni zmény, jejichz pficiny jsou
uvedeny v pfedchozi &asti, si Ize ovéfit
srovnanim obrazk( 1 a 2.

Pridana nova
rozsifena hlavni sit

V novém nafizeni (EU) k jiz existujicim
vrstvam hlavni sité s ukoncenim novych

zamér( a modernizaci do 31. 12. 2030

a globalni sité s ukonéenim téhoz do ‘

31.12. 2050 plibyla nova VIstva roz3ife- | B R ot oo . Seeelbeat sty o e e sewdarti i
né hlavnl' Sl'té S mezilehlym terml'nem Stfedomoisky koridor === Rynsko-alpsky koridor === Rynsko-dunajsky koridor

dokonceni, a to 31. 12. 2040. PfestoZze  Obr. 1: Hlavni sit TEN-T podle nafizeni (EU) & 1315/2013
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Zobrazeni evropskych dopravnich koridorll na mapé

ATLANTSIKY ® ok ANDINAVSKO-STREDOMORSKY STREDOMORSKY KORIDOR
KORIDOR KORIDOR

® SEVEROMORSKO- ® BALTSKO-JADERSKY KORIDGR ® ZAPADOBALKANSKO-
RYNSKO- VYCHODOSTREDOMORSKY

® SEVEROMORSKO- ® RYNSKO-DUNAISKY KORIDOR ® BALTSKO-CERNOMORSKO-EGEISKY
BALTSKY KORIDOR KORIDOR
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Obr. 2: Zobrazeni koridor(i TEN-T podle natizeni (EU) 2024/1679. Casti mapy, jeZ zobrazuiji
vytyceni tras koridoru ve tietich zemich, jsou pouze orientacni.

jsme se oproti pfedchozimu, nyni zru-
$enému nafizeni (EU) ¢ 1315/2013, po-
sunuli v ¢ase o deset let, nedoslo k na-
staveni nové hranice pro dopravni sit,
a to zfejmé do roku 2060, jak by se dalo
ocekavat.

Zmény sité TEN-T v ramci CR

Z hlediska rozlozeni deviti koridorG
sité TEN-T se promitly na Uzemi Ceské
republiky nasledovné - zrusenim pu-
vodné Vychodniho a vychodostfedo-
moiského koridoru spojujictho némec-
ké pfistavy s vychodnim Balkanem. Na
dzemi CR tak zbyly pouze dva koridory,
a to Baltsko-jadersky propojujici CR,

Slovensko, Polsko, Rakousko, Madarsko,
Chorvatsko, Slovinsko a vychodni ¢ast
Itdlie a Rynsko-dunajsky spojujici pfi-
stavy v Némecku na Rynu, u Severniho
mofe, na Labi a u Baltu pies CR, Rakous-
ko, Slovensko, Madarsko a Rumunsko az
po zépadni okraj Ukrajiny (ze Slovenska
pres Podkarpatskou Rus do Lvova).

Hlavni zmény sité TEN-T na Gzemi CR
jsou vyvolany predeviim v Zelezni¢ni
siti, a to jak nakladni, tak i osobni Zelez-
ni¢ni dopravy. Do hlavni sité TEN-T se
u nékladni Zelezni¢ni dopravy prede-
véim dostala trat Velky Osek - Hradec
Krélové - Chocen, kterd mé byt podle
zameér(l Spravy Zzeleznic zkapacitnéna.
Méla by byt pokrac¢ovanim nékladniho

tahu hlavni sité TEN-T vedené po pra-
vém biehu Labe (tzv. ,pravobiezka”) az
do prostoru Zelezni¢ni stanice Chocen.

Do stavajici hlavni sité TEN-T pro nakladni
zelezni¢ni dopravu byl nové vlozen zatim
nekapacitni Usek (pfipravuje se zkapacit-
néni) Velky Osek — Hradec Krélové — Cho-
cen. V hlavni siti pro nakladni dopravu
je nové téz pfipravovana novostavba
a zkapacitnéni (dvé koleje) zeleznicni tra-
ti Brno-Prerov, kterd je vedena jako vyso-
korychlostni i pro nakladni dopravu. Byl
téZ upresnén koridor Brno - hranice CR/
Rakousko a CR/Slovensko rozdélenim na
novostavbu vypadu z Brna a modernizo-
vany pfihranicni Usek stavajici zeleznice
na vysokorychlostni (vyjma novostavby
vie jako stav k roku 2030).

Do rozsitené hlavni sité byly v rdmci na-
kladni Zelezni¢ni infrastruktury umisté-
ny tyto traté:

« Usti nad Labem - Praha-Bubny

« Zelezni¢ni uzel Praha

o triangl na jiznim konci Negrelliho via-
duktu smérem na vychod Praha-Kar-
lin az Praha-Liben;

o Praha-Liben vcetné Libenského pre-
smyku;

-nakladni obchvat v Praze odbocka
Praha-Velkd Chuchle - Praha-Liber/
Praha-Béchovice a pfesmyk na smér
Praha-Klanovice;

« Praha-Béchovice - Kolin — Pardubice -

Chocery;

« Usti nad Orlici - Lichkov - hranice CR/

Polsko;

+Velky Osek - Kolin — Havli¢kdv Brod -

Brno-Maloméfice;

- Détmarovice — Cesky Té&Sin - hranice

CR/Slovensko.

Do globalni sité z dlivodu nenapojeni
nového méstského uzlu Liberec na Ze-
leznic¢ni sit, jak pozaduje TEN-T, byl dopl-
nén koridor Lysa nad Labem - Milovice/
Nymburk — Mlada Boleslav — Liberec -
hranice CR/Polsko, kde v Gseku Milovi-
ce - Mlada Boleslav (obchvat) - Liberec
se pocitd s novostavbou, tedy véetné
V3ejanské a Bezdécinské spojky.

V osobni Zelezni¢ni dopravé pak vétsi-
na zmén souvisi s pfipravou rychlych
Zelezni¢nich spojeni nebo vysokorych-
lostnich trati. Do hlavni sité TEN-T jsou
zafazeny nové Useky s planovanym do-
koncenim do roku 2030:
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Zdroj: EU, 2024

Zdroj: EU, 2013; EU, 2024
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Obr. 3: Rynsko-dunajsky koridor - Zelezni¢ni nakladni doprava, pristavy a kombinované termindly Zeleznicni a silni¢ni dopravy (RRT)

Tab. 2: Seznam uzl(i transevropské dopravni sité (vytah pro Ceskou republiku)

Pofr. ¢. | Nazev uzlu ll\lllzéesltsky' Letisté gg,::aoini Vnitrozemsky pristav :(;":‘?;2:);;:"’
1. |Brno X globalni globalni
2. |CeskaTrebova hlavni*
3. | Ceské Bud&jovice |X++
4. |Décin hlavni hlavni
5. | Hradec Kralové X++
6. |Liberec X**
7. | Lovosice globalni globalni
8. | Mélnik hlavni hlavni
9. |Olomouc X**
10. |Ostrava X hlavni hlavni
11. | Pardubice X++ hlavni hlavni
12. | Plzen X hlavni
13. |Praha X hlavni (Vaclava Havla) ?I_I?k;/enr"i,(sséeogt?r\:,iCS%E?L%?/?ni hlavni (Praha-Uhfinéves)
14. | Prerov hlavni
15. | Usti nad Labem X+ globalni globalni
Legenda:

Obsahovalo jiz nafizeni (EU) €. 1315/2013.

Obsahuje az nové nafizeni (EU) 2024/1679.

Ceska republika nema namotini pfistav na vlastnim Gzemi, je mimo p¥imy dosah mofi a ocean(.

Vysvétlivky:

* Na zdkladé mnozstvi obratu v tunach doslo k zafazeni prekladisté (fa. METRANS) do sité TEN-T.
** Mésta zafazena do sité méstskych uzl(i pro prekroceni poctu 100 tisic obyvatel.

+ Podle TEN-T nejvétsi mésto NUTS2 (obecné), v tomto pfipadé NUTS2 ,Severozapad”.

++ Mésta doplnéna na zakladé jednani za predsednictvi CR v EU na zakladé dal3ich odbornych podkladdi nesplfuiji kritéria dle,*** a,,+*
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Obr. 4: Hlavni Zelezni¢ni sit, rozsitena hlavni sit a globalni sit - Zelezni¢ni osobni doprava,

letisté

« Praha - terminal Roudnice nad Labem
VRT - odboceni na stavajici trat Roud-
nice-Lovosice;

« Praha-Béchovice - Poficany - Svétla
nad Sézavou, sjezd na trat Havlickv
Brod - Brno/Jihlava;

- Velka Bites - Brno;

« Brno-Rakvice.

« Jako konvenc¢ni trat je uvedena novo-
stavba Useku Plzern-Stod v nové stopé
na 200 km/h.

« Stavajici sit pak doplnuji tseky, kde se
napojuji vysokorychlostni trati na spo-
jujici Useky stavajici zelezni¢ni sité pro
osobni dopravuy, a to:

- v Useku napojeni VRT za terminalem
Roudnice nad Labem smér Lovosi-
ce - Usti nad Labem - Dé¢in - hrani-
ce CR/Némecko;

- propojeni spojeni RS1 Praha-Brno
v Useku Svétla nad Sézavou - Havlicklv
Brod - Kfizanov — odbocka Velka Bites.

Soucasti rozsirené hlavni sité je:

« preshranicni spojeni Krusnohorskym
tunelem s RS4 (VRT) do Usti n. Labem;

« Usek RS1 (VRT) Svétld nad Sazavou -
termindl Jihlava - odbocka Velka Bites;

« Prosenice - Ostrava-Svinov - Ostrava
hl. n. - Bohumin - hranice CR/Polsko
(pfitom je na polské strané naznacena
konvencni trat, dle udaju z Polska by
vsak méla byt VRT).

V globdlni siti TEN-T pak jsou zbyvajici
Useky VRT, s jejichz vystavbou se pocita
do roku 2050:

+RS4 (VRT) prachod Ceskym stfedoho-
fim, z velké &asti tunelovy Usek;

+RS3 (VRT, v minulém TEN-T jako kon-
vencni), tunel Praha-Beroun;

+ RS5 (VRT) odbocka Poricany - pred Hra-
dec Kralové (dle mapek pfilohy | ziej-
mé Usek Hradec Krélové - hranice CR/
Polsko, zatim pouze jako projekt),

+jako odbocka z RS1 je uveden néco
pfes 10 km dlouhy Usek z Prosenice,
kde konci RS1 (VRT) rozsifené hlavni
sité a na ni navazuje odbocka z VRT na
stavajici trat Olomouc-Prerov, ktera by
spise méla slouzit pro pfimé spojeni
Praha-Ostrava, nez bude zcela do-
koncen usek Svétla nad Sazavou - Jih-
lava - odbocka na Velkou Bites, takze
globalni sit pfilis nedava smysl.

V konvenéni globalni siti se nové obje-

vuje:

« v siti osobni Zelezni¢ni dopravy Velky
Osek - Hradec Krélové - Chocen;

«diky nutnosti napojit novy méstsky
uzel sité TEN-T Liberec na zeleznicni sit,
trat shodna s trati pro nakladni dopra-
vu globalnisité Lysa nad Labem — Milo-
vice/Nymburk - Mlada Boleslav - Libe-
rec - hranice CR/Polsko - (Zawiddw).

Jak bylo dfive upozornéno, mapky v pfi-
loze 1 (obr. 4) jsou koncipovény jako
zobrazeni stavu v roce 2030, kdy by jiz
méla byt dokoncena hlavni sit TEN-T.
Useky jsou vedeny jako stav.

Jedna se o portél GIS European Commi-
sion zpracovavany TENtec, jenz je zpl-
nomocnén pfipravovat mapové pod-
klady pfimo v pfislusném nafizeni (EU)
o siti TEN-T. Vice informaci na https://
webgate.ec.europa.eu/tentec-maps/
web/public/screen/home.
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Seznameni s GIS portalem EK
o siti TEN-T (verze 5.0.0-4)

Ve vrstvach se nachazi obé dosavadni
nafizeni (EVU) o siti TEN-T (¢. 1315/2013,
¢. 2024/1679). V rdmci pavodniho na-
fizeni je téZ mozné zapinat a vypinat
vymezeni viech deviti hlavnich korido-
rd v ramci TEN-T (viz obr. 1 a leva ¢ast
tab. 1). Dale je v mapkach vrstva o star-
Sich projektech TEN-T a CEF, CEF akcich
v uzlech, CNC projektovy list s ¢lenénim
letisté, namofrni, inovace, namorni pfi-
stavy, vnitrozemské vodni cesty, multi-
modalni termindly a vnitrozemské pfi-
stavy, silnice, Zeleznice, zavadéni ERTMS
(European Rail Traffic Management Sys-
tem) na Zeleznici a ostatni.

Zcela samostatné, oznacena Sipkou
v krouzku, je po jednotlivych korido-
rech zapinatelné vymezeni deviti hlav-
nich koridorud z nafizeni (EU) 2024/1679
(viz obr. 2 a prava ¢ast tab. 1).

Kromé toho je soucasti mapy skupina
vrstev projektl pfipadné financovanych
i ZTEN-T a CEF poskytované organy z od-
vétvi alternativnich paliv tvorenych termi-
naly LNG, ¢erpacimi stanicemi CNG, LNG,
vodikovymi Cerpacimi stanicemi a elek-
trickymi nabijecimi body.

Dalsi skupinu vrstev tvoii mapy zpuso-
bilosti pro infrastrukturu alternativnich
paliv (AFIF - Alternative Fuels Infrastructure
Facility) pro zafizeni > 150 kW.

Mimo uvedené skupiny vrstev je zde sku-
pina propojené oblasti politik zastoupena
parkovacimi plochami pro kamiony, hra-
nicni prechody a Useky ovladané C-ITS
stanicemi, vse na silni¢ni siti. V samo-
statné skupiné vrstev je viech jedenact
koridorl nékladni dopravy, jez souvisi
s narizenim (EU) ¢. 913/2010z 22. 9. 2010
0 evropské Zeleznicni siti pro konkuren-
ceschopnou nakladni dopravu” (RFC). Na
Zeleznici ve vrstvé ,Recepce, informace,
prestupni uzly pouze sty¢na mista a pre-
kladisté, sefadovaci nadrazi pro RFC.

U pfistavi je feSena otazka napojeni pfi-
stavi na Zeleznici, vodni spojeni (CEMT)
a moznost umisténi obnovitelnych
zdrojl. Vnitrozemské vodni cesty pak
nabizeji splavné toky alespon v plavebni

jsou data, totéz plati o planovani téchto

Usekdl (vyznaceno carkované). Vrstvy vy-
$ek mostt nad vnitrozemskymi vodnimi
cestami a podminény névrh jsou zatim
nenaplnény.

Zeleznice pak fesi problematiku elektri-
zovanych trati, a to zatim velice nepres-
né, byt traté, které jako elektrizované,
jsou vyhovuijici, ale data zatim chybi
u znacné Casti elektrizovanych trati za-
fazenych do sité TEN-T.

Kromé dopravni ¢asti GIS téz obsahuje
oznaceni hranic NUTSO-NUTS3.

Dopravni sektorové strategie
3.faze (dale jen DSS 3. faze)

Jednd se o ,Stfednédoby plan udrzby,

rozvoje a financovani dopravni infra-

struktury pro obdobi 2024-2033 s vy-

hledem do roku 2050" Tento dokument

schvalila vldda usnesenim €. 434 ze dne

26.¢ervna 2024 [URADVLADY CR, 2024].

Pomérné obsahly material je k dispo-

zici na strankdch Ministerstva dopravy

[MD, 2024] a sklada se z téchto casti:

« DSS 3. faze - vychodiska, 96 stran

«K1T1 (kniha 1, téma 1) - Vyhodnoceni
DSS 2. faze, tabulka, 23 stran

« DSS 3. faze - navrhova Cast, 91 stran

«K6T1,T2,T3 - Pfiprava investi¢nich pro-
jektl na dopravni infrastrukture, stav
k 30. Cervnu 2023, tabulka, 14 stran

+K6T4 - Evidence rozvojovych potieb
dopravni infrastruktury, 12 stran

« K6T5 - Stanoveni multimodalnich kori-
dor( patefni sité CR, 13 stran

+ K6T6 - Stanoveni multimodalnich klast-
r(, klastrG a balickd, 13 stran

+K6T7 - Klasifikace silnic I. tfidy (= sil-
nic v majetku statu, coz neni v nazvu),
8 stran

+K8T1 - Seznam projektovych klastrl
a balickd, tabulka, 7 stran

+ K8T3 - Hodnoceni multikriteridlni ana-
lyzou (MKA) - Klastry poradi, tabulka,
22 stran

+K10T2 - Poradi klastri (realizace klast-
r), tabulka, 5 stran

« Stanovisko SEA k DSS 3. faze (Minister-
stvo Zivotniho prostiedi), 18 stran

« Kompenzacni opatfeni (dopis AOPK
CR ,Stanovisko k Zadosti o stanoveni
kompenzacnich opatfeni ke koncepci
Dopravni sektorové strategie, 3. faze"
ze 17. dubna 2024), 6 stran

S ohledem na vétsi moznosti komunika-
ce v ramci CR s Ministerstvem dopravy
a dalsimi bude pres rozsah materidlu
vetsi (328 stran), nez je pfedchozi nafize-
ni (EU) bude vyklad mnohem stru¢né;si
sohledem na skute¢nost, Ze novy strate-
gicky dokument navazuje na predchozi
a soucasné timto dokumentem vyhod-
nocovanou 2. fazi od roku 2014, kde
byl cely postup dopodrobna popséan
celkem v 10 knihéch (celé Uplné znéni
mélo pres 1 000 stran, zkracené bylo
jen nepatrné delsi, nez je 3. faze). Pre-
devsim je tfeba konstatovat, ze material
vznikal v soubéhu s pfipravou nového
nafizeni (EU) priblizeného v tomto ¢lan-
ku, proto musel byt uzavien jesté pred
dokoncenim nového nafizeni, proto DSS
3. faze pracuje jesté s narizenimi (EU)
¢.1315/2013 a (EU) 2021/1153. Pfipadné
Upravy podle nafizeni (EU) 2024/1679
bude provedeno pfi nejblizsi aktualizaci
tohoto strategického dokumentu.

Pouzité zdroje:
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[on-line]. Ministerstvo dopravy CR. Dostupné
z: https://md.gov.cz/Dokumenty/Strategie/
DOPRAVNI-SEKTOROVE-STRATEGIE-3-FAZE?re-
turl=/Dokumenty/Strategie. [cit. 16. 7. 2024].

URAD VLADY CR. 2024. Usneseni viddy Ceské re-
publiky ze dne 26. cervna 2024 ¢. 434 o Dopravnich
sektorovych strategiich 3. fdze - Strednédobém
pldnu udrzby, rozvoje a financovdni dopravni in-
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portal/zvlady/jednani-detail/2024-06-26/.

Ing. Frantisek Nantl
Ustav uzemniho rozvoje
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DOSTAVBA LOKALITY MEDLANKY

Pfedmétem feseni je rozlehla rozvojova
oblast mezi Technologickym parkem
améstskou ¢asti Medlanky v Brné. Jedna
se o0 architektonicko-urbanistické studie,
které byly zpracovany studenty Ustavu
architektury, Fakulty stavebni VUT v Brné
pod vedenim Jifiho Gero, v rdmci preddi-
plomnich projekt(i v akademickych ro¢-
nicich 2022/2023 a 2023/2024. Byla fede-
na ¢ast rozvojové oblasti oznacend jako
Me-1 dle pfipravovaného nového tizem-
niho planu mésta Brna. Zpracované stu-
die mohou byt podkladem pro chysta-
nou Uzemni studii celého Gzemi. Cilem
bylo navrhnout kompaktni méstskou
strukturu s pfimérenou hustotou zastav-
by. Reiené Uzemi je o rozloze 20,5 ha, na
kterém se v soucasnosti nachazi orna
pida. Celkové vzniklo jedendct stu-
dentskych praci ve dvou akademickych
rocnicich, v ¢lanku jsou prezentovéany
tfi studentské prace. Viechny preddi-
plomni prace zpracovdvané v zimnim
semestru byly podkladem pro diplomo-
vé prace, které fesily detailngji vybrany
objekt.

Vymezeni tzemi

Jednd se o lukrativni Gzemi na severu
Brna v blizkosti vyznamnych brnén-
skych krajinnych utvard - Medlanec-
kého a Streleckého kopce. Lokalita je
vymezena z jizni strany Fakultou che-
mickou VUT, z vychodni strany jsou
aredly riznorodych vyzkumnych ustavl
pfi ulici Hudcova, ze severu je zdmecky
medlanecky park a ulice Za Parkem, ze
zapadni strany je Gzemi uzavieno ulici
Purkynovou s navazujicim Technologic-
kym centrem. U soucasné tramvajové
smycky se poditd s rozifenim stavajici
tramvajové vozovny.

Analyticka priprava

Na zacatku préce se studenti zabyvali
vyhodnocenim prizkum@ a rozbord,
konkrétné analyzou obcanské vyba-
venosti a jejich funkcemi. Nasledné
se zabyvali Gzemnim pldnem, a to jak
stavajicim, tak pfipravovanym. Zpraco-

vali také analyzy dopravni a technické
infrastruktury, dopravy, zelené, vodstva
a limitl vyuziti Gzemi. Byl zkouman
rGstovy potencidl prilehlého Technolo-
gického parku.

Idea FeSeni

Pfi tvorbé navrhi méli studenti respek-
tovat moderni trendy méstské vystavby,
navrhnout modrozelenouinfrastrukturu,
¢tvrt kratkych vzdélenosti a predevsim
respektovat urbanistické méstotvorné
principy. Néavrhy pracuji s majoritnim
umisténim smiSenych obytnych ploch
a zejména provétuji moznosti prodlou-
Zeni a posunuti tramvajové smycky do
nové vhodnéjsi pozice.

Cilem vsech navrhi bylo vhodné na-
pojit novou ¢tvrt na stavajici Medlanky
s jeji cennou krajinnou zeleni. Navrhy
mély také doplnit chybéjici ob¢anskou
vybavenost, vefejné prostranstvi a plo-
chy pro rekreaci v zeleni.

BEDLANKY.

MESTO BRND
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Situace 3irsich vztahd [Jan Drapel, Ustav architektury, FAST VUT, 2022/2023]
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Prvni navrh

Studentka Lucie Hlobilova ve svém né-
vrhu vhodné zapojila terénni reliéf celé-
ho Uzemi a domy osadila na vrstevnice,
¢imz minimalizovala drahé presuny
zemin. V severni ¢asti situovala rodinné
dvojdomy, které navazuji na zastavbu
stavajicich rodinnych dom(. Nejvétsi
plochu Uzemi zabiraji bytové domy,
ke kterym je prodlouzena tramvajova
trat. U tramvajové tocny jsou situova-
ny budovy s obcanskou vybavenosti.
Studentka vhodné doplnila svij navrh
o sportovni halu, kterou rozpracovala
ve své diplomové praci. Umistila ji v co
nejblizsi dochdzkové vzdélenosti od
stavajici zakladni skoly, kterd by ji také
vyuZivala pro své sportovni aktivity. Se-
verné od haly je umistén jednopodlaz-

ni objekt matefské Skoly, ktery pfiléha
k Zameckému parku a je zde umistén
proto, ze se jednd o nejklidnéjsi ¢ast,
kde je mozno vytvofit i velkou zahra-
du pro $kolku. Prevladajici roli v ndvrhu
zastéavaji plochy pro bydleni v bytovych
a rodinnych domech tak, aby byl splnén
hlavni cil nového Gzemniho planu més-
ta Brna. Celkem je uvazovano s 446 by-
tovymi jednotkami pro 1428 obyvatel.

Bytové domy jsou navrzeny vzdy ve
skupinach po 3-4 objektech se spole¢-
nou podnozi a parkovanim v suterénu
a jsou umistény ve dvou fadach podél
nové navrzené komunikace, ktera ob-
sahuje zpomalovaci prvky, aby doslo ke
zklidnéni dopravy. V kazdé skupiné je
uprostfed cenny soukromy prostor pro
obyvatele. Diky svazitému terénu neni

treba zfizovat drahé rampy a do garazi
se vjizdi z urovné komunikace na jizni
strané objektu. Bytové domy maji pét
nadzemnich podlazi, z toho posledni
podlaZi je ustoupené, coz je charakteris-
tické pro stavajici zastavbu Medlanek.
Kazdd bytovd jednotka je opatfena
balkonem ¢i terasou. V jizni ¢asti jsou
navrzeny dva objekty s obcanskou vy-
bavenosti, které jsou v bezprostredni
navaznosti na prodlouzenou tram-
vajovou smycku. Ve vychodni ¢asti je
vyhrazen prostor pro vefejné prostran-
stvi v podobé rozlehlého parku, ktery
vede od tramvajové smycky smérem
ke sportovni hale. Na téchto plochach
je navrzeno détské hristé, jezirko a par-
kové prvky s mobilidfem. Cely prostor je
doplnén o pési komunikace, zelen, ale
i volné travnaté plochy.

SYTOVE DOMY

RODINNE DVOUDOMY |

MATFASKASKOLA

1 SPORTOVNIHALA  :%

< BUDOW SOBCANSKOU  *
L YBAVENOSTI :

T TRAMVAJOVATOCNA  ® 0
L KOMECNAZASTAVKA  © @

Axonometrie celého Gzemi [Lucie Hlobilova, Ustav architektury, FAST VUT, 2022/2023]
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Druhy navrh

Studentka Jana Sedulkové ve svém na-
vrhu maximalnim zplsobem respek-
tovala stévajici zeleny pas, ktery se line
celym Uzemim a navazuje na Zamecky
park a medlanecké kopce a podpofila
tak cenny brnénsky krajinny prvek. Jedi-
nym omezenim pro jeji navrh je rozvoj
prilehlé medlanecké vozovny.

Duraz kladla na vytvoreni kvalitnich
ploch pro rekreaci a jaddrové verejné
prostranstvi uprostred lokality, které je
uréeno pro odpocinek ¢i spolecensky

Zivot. Nachazi se zde nejhodnotnéjsi
Cast — park, ktery je ohraniceny poly-
funkénimi domy s prevahou bydleni.
Tento prostor je lemovan kolonddou
prisazenou k domdm, ¢imz vznika ven-
kovni korzo. Kavarny, bistra a restaurace
jsou orientovany svymi zahradkami do
tohoto prostoru, ¢imz do néj vnaseji
Zivost. Jsou zde navrzeny velké lavicky
a jezirko, do kterého je svedena desto-
va voda ze stfech. Kolem jsou postran-
ni cesticky pro propojeni s prelozenou
tramvajovou smyckou, kterd je presu-
nuta do stfedu Uzemi, ¢imz jej doprav-
né bezproblémové obslouzi. Je zde také

situovany navrzeny domov pro seniory,
ktery studentka rozpracovala jako svoji
diplomovou praci.

Tieti navrh

Student Petr Otépka navrhl nové lokalni
centrum Medlanek pfi zachovéni vyni-
kajiciho dopravniho napojeni na okolni
¢asti. Hlavnim koncepénim motivem
jeho navrhu je vytvofeni nové méstské
tfidy s tramvajovym pasem lemované
reprezentativnimi bytovymi domy. Tfida
je zakoncena naméstim — novym mist-
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nim centrem, které je tvofeno vyznac-
nymi budovami - kostelem, multifunk-
¢ni halou, radnici a centrem pro seniory,
které detailné vyiesil ve své diplomové
praci. Nové tramvajové vedeni umozniu-
je jeji dalsi napojeni u stavajici smycky
a prodlouzeni smérem na sever k sou-
¢asnému centru Medlanek. Obytnd za-
stavba v podobé mensich bytovych
domd, viladomu a rodinnych dom je
umisténa do okrajovych poloh. Navrh
pracuje s principy modrozelené infra-
struktury a s modelem 3védského BGG
systému (modro-zeleno-3edy systém).
Bytové domy maji soukroma prostran-
stvi pro své obyvatele. V zapadni &asti
jsou navrzeny viladomy, kde nékteré
z nich maji sdilenou zahradu, a tim re-
aguji na rodinné domy v jejich blizkosti.
Ulice jsou zklidnéné, aby se v nich lidé

Axonometrie celého ndvrhu [Petr Otépka, Ustav architektury, FAST VUT, 2023/2024]

citili bezpecné a chodci se tam mobhli
pohodiné pohybovat. V severni ¢asti je
planovéna zastavba rodinnych domd,
které navazuji na stavajici vilky na se-
verni hranici feSeného uzemi. Parkovaci
plochy jsou umistény zejména u plano-
vané sportovni haly a matefské 3koly,
kde se pocitd s vétsim pobytem lidi.
Pro odclonéni prachu a hluku je mezi
kolejemi zeleny pas a trat je lemovana
aleji. Strechy na bytovych domech jsou
ozelenéné, ¢imz snizuji tepelnou bilanci
budov a esteticky dotvafi stfesni krajinu
celého Uzemi.

Zaver

Ve vsech névrzich byl kladen velky dlraz
na vytvoreni kvalitnich vefejnych a ven-

Perspektiva namésti [Petr Otépka, Ustav architektury, FAST VUT, 2023/2024]

kovnich pobytovych prostor s modro-
zelenou infrastrukturou a navaznosti na
méstskou a parkovou zelen, ktera pod-
poruje zadrzovani vody v krajiné. Mezi
dulezité prvky navrhi se fadi také aleje
a stromofadi v ulicich, které pomohou
ochladit celou ¢tvrt v letnich mésicich.
Pro bydleni tak jsou vytvoreny optimal-
ni podminky. Pfedlozené prace vytvari
pfedpoklady pro vznik kvalitniho eko-
logického bydleni v 21. stoleti a reaguji
tak na nastupujici globalni otepleni.

V8echny studentské névrhy véetné tii
projektq, které jsem pro méstskou cast
Brno-Medlanky navrhnul (Matefska $ko-
la Nadacni, Pristavba k Zakladni skole
Hudcova, Multifunk¢ni sportovni hala),
bylo mozné vidét na vystavé, kterd pro-
béhla v fijnu 2024 v Galerii Pod bukem
na Hlinkach 142c v Brné.

Pouzité zdroje:

Archiv Ustavu architektury, Fakulta stavebni VUT
v Brné, studentské preddiplomové prace z akade-
mickych ro¢niki 2022/2023 a 2023/2024.

Ing. arch. Jifi Gerd, Ph.D., DPEA
Ustav architektury
Fakulta stavebni VUT v Brné
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QGIS USER CONFERENCE 2024

Ve dnech 9.-10. 9. 2024 se na Slovenské
technické univerzité (STU) v Bratislavé
uskutecnila QGIS User Conference 2024.
Tento ro¢nik mezindrodni konference
uzivateld QGIS, organizovany sloven-
skou skupinou uZivatelG QGIS za pod-
pory projektu QGIS, prilakal nejen bézné
uzivatele, ale i vyvojare, ktefi stoji za tim-
to populdrnim open-source projektem.

Program nabid| Siroké spektrum témat
zamérenych na nejnovéjsi trendy, auto-
matizované procesy, inovace a praktic-
ké ukazky feSeni problému z praxe.

Konferenci zahdjila Anita Graser, misto-
predsedkyné fidiciho vyboru projektu
QGIS, kterd ve svém tvodnim vystoupe-
ni priblizila aktudIni stav a vyvoj projek-
tu. Hovorila o spolupraci mezi vyvojafi
a komunitou uzivateld a 0 moznostech,
jak se jednotlivi uzivatelé mohou zapo-
jit do dalsiho rozvoje projektu. Poté Kurt
Menke (Septima) predstavil nové funk-
ce a nastroje nejnovéjsi verze QGIS.

Béhem konference byly prezentovany
Uspésné priklady nasazeni néstroji QGIS
do pracovniho prostredi a probihaly pod-

nétné debaty vcetné vymény zkusenosti,
rad a doporuceni. Nechybéla ani odbor-
na témata rozsirujici vychozi funkce apli-
kace prostfednictvim zasuvnych modu-
I, které usnadnuji nebo umoznuiji fesit
specifické ulohy. Zejména zajimavy byl
prispévek a workshop vénovany zasuv-
nému modulu Kart, jehoz vyuZiti pfedsta-
vil Robert Coup (Koordinates). Verzovani
v nastroji Kart umoziuje zaznamenavat
zmeény a vyvoj prostorovych dat v pribé-
hu ¢asu, ¢imz napomaha efektivni spravé
téchto dat a usnadriuje tymovou spolu-
praci. Modul je cennym nastrojem nejen
pro Uzemni planovani, jelikoZ umozZiuje
uzivateldm snadno obnovit konkrétni
verzi dat, a tim minimalizuje riziko ztraty
informaci v rliznych etapach projektu.
Diky verzovéni mohou ¢lenové tymu pra-
covat na stejnych datech soucasné, aniz
by si vzajemné data ménili nebo pfimo
odstranili. Schvélené a ovérené Upravy
Ize nasledné integrovat do vysledné po-
doby prostorovych dat.

Oficialni ¢ast programu zakoncil Tim
Sutton, ¢estny ¢len fidiciho vyboru pro-
jektu QGIS, se svou vizi budoucnosti
projektu a ocekdvanymi vyzvami v nad-

PROGRAM ESPON

Narodni seminar ESPON

Dne 20. 11. 2024 poiada Ustav uzem-
niho rozvoje ve spolupraci s Minister-
stvem pro mistni rozvoj narodni se-
minaf  ESPON s nazvem ,Udrzitelna
urbanizace. Krasna, udrzitelna a inklu-
zivni mésta”. Na seminafi budou pred-
staveny zakladni informace o programu
ESPON a projektu ESPON SUPER (Udrzi-
telna urbanizace a zplsoby vyuziti Gze-
mi v evropskych regionech), pficemz
téma udrzitelné urbanizace bude dale
feseno s ohledem na Politiku architek-
tury a stavebni kultury CR, Novy evrop-
sky Bauhaus a architektonické a urbani-
stické soutéze.

Kromé zastupcl narodniho kontaktniho
mista ESPON a néarodniho koordinatora
programu vystoupi na seminafi llja Koci-
an (Ministerstvo kultury) a Tomas Pavli-
Cek z Kancelare architekta mésta Brna.

Seminar se uskutecni prezencni formou
v prostorach Ustavu izemniho rozvoje.
jsou uvedeny na webovych strdnkach
UUR v sekci Mezinarodni spoluprace.

Webinaf pro stakeholdery k pired-
kladani navrhi cilenych analyz

V souvislosti s cilenymi analyzami je
v rdmci programu ESPON naplanovan

QGTS

UC 2024 BRATISLAVA

chézejicich letech. Po oficidlni ¢asti byla
zahdjena panelova diskuse, ve které byly
probirdny inovativni pfistupy k rozvoji
prostiedi QGIS.

Po uzivatelské konferenci QGIS nasle-
dovalo tfidenni setkani prispévatell
(11.-13. 9. 2024) zamérené na spolupra-
ci hlavnich vyvojatli a dalich ¢len( ko-
munity aktivné se podilejicich na vyvoji
a Udrzbé projektu QGIS. Cilem setkéni
bylo diskutovat o novych funkcich, zlep-
$enich a budoucich smérech projektu.

Konference se stala skvélou platformou
pro sdileni znalosti, navazovani kontak-
t0 a ziskavani novych dovednosti. Velké
diky patfi viem Ucastniklim a predevsim
organizatortm, ktefi zajistili hladky pra-
béh celé akce. Ti, ktefi se nemohli kon-
ference osobné zucastnit, mohou zhléd-
nout vybrané videozaznamy prispévku
na QGIS YouTube kanalu. Jiz nyni se mu-
Zete té3it na dalsi mezinarodni konferenci
uzivatel? QGIS s uskute¢nénim v terminu
2.-3.6.2025 ve Svédském Norrkdpingu.

Magr. Tomds Zvardorni
Ustav uzemniho rozvoje

na 11. 12. 2024 informacni webinaf ur-
¢eny zejména pro zastupce nérodni/
regionalni/mistni spravy, ktefi by méli
zéjem predkladat navrhy projekt( a do-
specifikacich budoucich vyzev a ziskat
prakticky navod, jak spravné postupo-
vat pfi vyplhiovéni Zédosti.

Registrace na webindr je mozna na ofi-
cidlnich strankdch programu ESPON
tém kole vyzev pro predkladani navrh,
jehoz uzévérka je 10. 1. 2025, jsou uve-
deny v sekci Engage v podsloZce Stake-
holder invitations.
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CO PISI JINDE

CKA zvefrejnila seznam architekti
nabizejicich pomoc lidem postize-
nym povodni

Ceska komora architektd (CKA) si jako
profesni organizace architektd, krajinar-
skych architektd a urbanist(i uvédomu-
je svou roli pfi udrzitelné obnové vysta-
véného prostiedi zasazeného letosni
povodni. Jako lidé zéroven citime osob-
ni potfebu pomoci svymi odbornymi
znalostmi a zkuSenostmi vSude tam,
kde bude potteba. Na webu CKA je pro-
to zvefejnén seznam architektd a archi-
tektonickych kanceldfi, které bezplatné
nebo za vyrazné zvyhodnénych podmi-
nek nabizeji pomoc lidem v zasazenych
regionech.

V souvislosti s Zivelni katastrofou, ktera
v poloviné zafi zpUsobila rozsahlé sko-
dy a zasahla mnoho domacnosti, infra-
strukturu i vefejné budovy po celé zemi,
se CKA rozhodla aktivovat iniciativu Ar-
chitekti pro bono, jez vznikla po nici-
vém tornadu na jizni Moravé pfed tfemi
lety. Hlavnim smyslem této iniciativy je
poskytnout zdarma nebo za vyrazné
zvyhodnénych podminek odborné ar-
chitektonické poradenstvi a sluzby fy-
zickym osobam, komunitdm, pfipadné
neziskovym organizacim zasazenym pfi-
rodni katastrofou.

Uvédomujeme si, Ze odstrafiovani na-
sledki povodni a pomoc architektd
bude potieba v nasledujicich tydnech,
mésicich, ale i letech. V souasné chvi-
li vSak spatfujeme jako nejdllezitéjsi
zprostfedkovat lidem v postizenych
regionech pfimy kontakt na architek-
ty, ktefi jsou ochotni a pfipraveni na-
bidnout své odborné znalosti. Mdze jit
napiiklad o odbornou konzultaci pfi
obnové a rekonstrukci domu ¢i optima-
lizaci novych stavebnich feseni s ohle-
dem na zlep3eni odolnosti vici budou-
cim pfirodnim pohromém, zpracovani
architektonické studie, koordinaci zu-
¢astnénych na projektu ad.

»Je konec zdfi 2024. Povodriovd vina je
pryc. Statici v pIném proudu rozhoduji, co

se dd zachrdnit a co pijde k zemi. Techni-
ka se ddvd do pohybu a uprostred toho
vseho jsou lidé, jimz vstoupila velkd voda
do Zivota, nékterym opakované. Kromé
toho, Ze se snaZi vyrovnat s poskozenim ci
ztrdtou domu - domova, je Cekd priprava
jeho obnovy. A u toho by mél byt idediné
architekt. Vyvstdvd vsak problém - po-
Skozeni treba Zddného architekta neznaji.
A architekti zase osobné neznaji posko-
zené,” priblizuje hlavni smysl| soucasné
aktivity CKA a iniciativy Architekti pro
bono Lukas Janac.

Lidé, ktefi byli povodnémi postizeni
a ktefi maji zéjem o konzultaci, mohou
navstivit webovou stranku www.cka.cz/
komora/tema-CKA/architekti-pro-bo-
no, kde je zvefejnén seznam architek-
tU nabizejicich svou pomoc. Naleznete
zde jméno architekta, kontaktni e-mail,
rozsah nabizené pomoci, kraj, ve kte-
rém své sluzby nabizeji, i informaci, zda
je ochoten pfijet na misto. CKA proto
apeluje na viechny, aby se nebali vyuzit
tuto prilezitost a konzultovali své pro-
blémy s odborniky, ktefi jsou pfipraveni
prispét k rychlé a kvalitni obnové po-
vodni znicenych dom.

V daldim kroku CKA planuje pfipravit
obecna doporuceni po povodni, kte-
ra budou cilend zejména na podporu
municipalit. Tato doporuceni se zaméfi
napf. na Uzemni planovani, preventivni
opatreni, zlepseni infrastruktury, péci
o krajinu ad. Navrhy a doporuceni efek-
tivnéjsich systémud ochrany a obnovy
postizenych oblasti budou klast ddraz
i na udrzitelnost a na adaptaci na zmé-
nu klimatu.

[CKA, 27.9.2024]

Laureatem soutéze Architekt
roku 2024 se stal Roman Koucky

Predni ¢esky architekt, urbanista a peda-
gog prof. Ing. arch. Roman Koucky ziskal
ocenéni za mimofadny pfinos architek-
tufe - cenu Architekt roku 2024. Cest-
né uznani poroty pak obdrzel architekt
a pamétkar, autor odbornych publikaci

Karel Kuca. Slavnostni vecer s predava-
nim cen se konal 30. zafi 2024 v Cent-
ru architektury a méstského planovani
(CAMP) v Praze. Udélena byla také cena
Architekt obci 2024, kterou si prevzal
méstsky architekt Kolina David Mateds-
ko. V ramci predavani ocenéni probéh-
lo rovnéz vyhlaseni INTRO AWARD, jiz
si odnesli autofi Stvanické lavky v Praze
Petr Tej, Marek Blank a Jan Mourek.

Cesta profesora Romana Kouckého k ar-
chitekture je jina, nez je obvyklé - ved-
la od truhlarského femesla pres stredni
primyslovou Skolu stavebni na Fakultu
architektury CVUT v Praze. Snad pravé
tato nepfima cesta vytvofila predpokla-
dy pro jeho mimoradné Siroké a kom-
plexni pojeti architektonické a urbanis-
tické tvorby. Pracoval u Martina Kotika
a Ivo Obersteina v Projektovém ustavu
hlavniho mésta Prahy, plsobil jako od-
borny asistent ve Skole architektury AVU
v Praze u Emila Prikryla. V roce 1991 za-
lozil architektonickou kancelar, rok poté
spoluzalozil vydavatelstvi Zlaty fez. Na
FA CVUT v Praze byl vedoucim Ustavu
nauky o budovach, kde stéle prednasi
a vede ateliér. Od roku 2012 byl vedou-
cim Kancelafe metropolitniho planu
a nasledné feditelem Sekce planovani
mésta na Institutu planovani a rozvoje
hl. m. Prahy (IPR). Prace Romana Kouc-
kého zahrnuje nebyvale rozsdhlou 3kélu
témat a méfitek od architektonického
detailu az po velky urbanismus. Samo-
statné nebo se svymi spolupracovniky
zpracoval vice nez 200 projektd rdzné-
ho charakteru, z nichZ asi ¢tvrtina byla
realizovéna. Jeho Besidka a FarGv dim
ve Slavonicich prekvapuji vytvarnymi
detaily, ve kterych Ize objevovat stéle
nové vyznamy a odkazy k historii a fe-
meslu. Redeni namésti ve Slavonicich
je dokonalym predobrazem soucasné-
ho pfistupu k tomuto tématu, na kte-
ry volné navazuji mnozi nasledovnici.
Velké stavebni realizace mostl napt.
v Usti nad Labem, Ceskych Bud&jovicich
a v Praze jsou vzdy svébytné a nekom-
promisné duasledné. Absolutni urbanis-
tické vize Romana Kouckého jsou zcela
origindlni a nemaji obdoby nejen v ces-
kém prostredi. Usili o absolutno s sebou
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soucasné nutné nese i jistotu nikdy ne-
kon¢iciho zapasu, ve kterém nelze zvité-
zit - pfesto je nutné vytrvat.

Architekt roku 2024 - Cestné
uznani - Karel Kuca

Karel Kuca je architekt-pamatkar. Vy-
studoval Fakultu architektury Vysoké-
ho uceni technického v Brné, mezi lety
1986 a 1991 pracoval v pobockach Stat-
niho Ustavu pamatkové péce v Brné
a Ceskych Budé&jovicich. Od roku 1991
pUsobi ve vlastnim ateliéru R2 COMP. Je
autorem nepfeberného mnozstvi od-
bornych publikaci o historické architek-
ture, méstech a krajinach. Vsichni je dob-
fe zname, jen netusime, ze za nimi stoji
pravé on. Jmenujme napiiklad osm dilG
encyklopedie ,Mésta a méstecka v Ce-
chach, na Moravé a ve Slezsku” nebo
jesté pfi studiu pfipravované ,Ceské,
moravské a slezské zvonice”. Karel Kuca
je i citlivym znalcem soudobé architek-
tury. Jako ¢len odbornych komisi a po-
rot vnima nutnost spravného kédovani
novych stavebnich zasahl do prostiedi,
stejné jako spravné vnima procesy sou-
Ziti starého a nového. Dobrou soudo-
bou architekturu v historickém prostredi
vzdy obhajuje.

Architekt obci 2024 - laureat -
David Mateasko, Kolin

Spoluprace mésta Kolina s architektem
Davidem Matedskem predstavuje ukaz-
kovy priklad fungovani méstského ar-
chitekta zahrnuijici Siroké spektrum ak-
tivit. Za osm let plsobeni v této roli se
zapojil do pfipravy strategickych i uzem-
né planovacich dokumentt a do konzul-
taci cetnych stavebnich zamér( investo-
vanych méstem i soukromymi subjekty.
Inicioval vyuzivani architektonickych
soutézi, podilel se na zdsadach spolu-
préce s investory, zaslouzil se o pfeménu
vefejnych prostranstvi ¢i o sjednocovani
vybaveni parteru mésta.

Vyzdvihnout je tfeba rovnéz cinnost
edukativni, kterd zahrnuje pravidelné
¢lanky v méstském casopisu, komento-
vané prochdazky i pfednasky. Jak uvadi
starosta Michael KaSpar, méstsky archi-
tekt pfinasi svou praci a invenci méstu
trvalé hodnoty a zanechéava v ném pro-
fesionalni a nesmazatelny otisk, navic
svou cinnosti pfispiva k propagaci més-

ta Kolina a pomaha méstu napliovat vizi
krdsného mésta pro spokojeny Zivot ob-
¢and, coz je cil, na ktery se soutéz Archi-
tekt obci zaméfuje.

Architekt obci 2024 - finalista -
Kamil Mrva, Palkovice

Soutézni porota ocenila predevsim
jasny sjednocujici rukopis architek-
ta Kamila Mrvy, ktery ve spoluprdci
s obci Palkovice vytvofil nezaménitel-
nou novou sjednocujici tvar. Celému
vyrazu vévodi minimalismus, Cista bild
barevnost v detailech doplnéna dre-
vem, betonem a sklem a, jak uz je pro
Kamila Mrvu samozfejmosti, i pouZiti
kvalitnich nadcasovych material(i. Na
pldorysu byvalého panelového domu
se povedlo vystavét dim sluzeb, ktery
rehabilitoval centrdlni ¢ast obce. Pro-
pojeni tohoto domu sluzeb s prodej-
nou a sportovni halou dava obci roz-
mér uceleného verejného prostranstvi.
K tomu navazuje pobytova ,lehce le-
vitujici” lavka pro pési pres feku Oles-
nou, ale i rekonstruovana a rozsifena
hasi¢skd zbrojnice, opravena kaple
Panny Marie i pfilehly parcik. Zasluzny
je také diiraz na jednotny mobiliaf a in-
formacni systém. Celd obec tak pUsobi
prehledné, uvolnéné, architektonicky
piikladné a lidé se jisté radi v takto re-
vitalizované obci potkavaiji.

[Nadace ABF, kraceno redakci U&UR]

V Praze bude podle aktualni prog-
nézy do roku 2050 zit az 1,97 mi-
lionu obyvatel. Bude nutny rozvoj
verejné infrastruktury a sluzeb

Prostfednictvim aktualizované studie In-
stitutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy
(IPR) vznikl detailni vhled do demogra-
fického vyvoje hlavniho mésta a potieb
vefejné vybavenosti az do roku 2050,
ato v oblastech jako jsou zdravotni a so-
cidlni sluzby, kultura, 3kolstvi nebo po-
hibivani. Studie by méla slouzit jako za-
klad pro strategické rozhodovani vedeni
hlavniho mésta o rozvoji metropole.

Klicovou ¢asti studie, ktera navazala na
pilotni verzi z roku 2022, je predikce po-
pula¢niho vyvoje Prahy do roku 2050

zahrnujici pét moznych scénafll s ohle-
dem na migraci, ekonomickou situaci,
rGst rezidencni vystavby a dalsi faktory.
Podle prognézy by se prazska popula-
ce méla zvysit na 1,66 milionu obyvatel,
v nejvyssivarianté azna 1,97 milionu. Vy-
stupy projektu zhodnocuji i sou¢asnou
dostupnost vefejné vybavenosti, a pre-
devsim nastinuji budouci néroky do
roku 2050 v osmi kli¢ovych oblastech,
tj. ve Skolstvi, zdravotnich a socialnich
sluzbach, pohfbivani, obchodu, rekrea-
ci, kultufe nebo sportu.

,Po dlouhou dobu vedeni mésta k posi-
leni vefejné vybavenosti pfistupovalo aZ
poté, co zacala kriticky chybét. To méni-
me a rozvoj potiebné infrastruktury poji-
mdme na zdkladé dat, systematicky a za
spoluprdce vsech dotcenych stran, at jde
0 méstské (dsti, verejné instituce nebo
soukromy sektor, ktery se na budovdni
vefejné infrastruktury podili diky nasi me-
todice spoluticasti investort. To vse vy-
znamneé pfispivd ke kvalité nové vystavby
a celkové obyvatelnosti mésta,” komentu-
je studii Petr Hlavacek, naméstek praz-
ského primatora pro oblast Uzemniho
a strategického rozvoje.

Jlato prognéza navazuje na pilotni pro-
jekt studie a opét potvrzuje to, Ze v bu-
doucnu bude Praha potrebovat nejen ra-
zantni navyseni zdravotnickych zafizeni
i poctu lékart, ale také domovi pro se-
niory a dalSich zafizeni poskytujicich so-
cidlni sluzby. Hlavni mésto se na to musi
pripravit” tikd ndméstkyné primatora
pro oblast socidlnich véci a zdravotnictvi
Alexandra Udzenija.

,Prognéza obyvatelstva poskytuje vel-
mi cennd data pro strategické planovdni
v oblasti skolstvi. Diky témto informacim
muZeme lépe predvidat budouci potieby
a efektivnéji pldnovat rozvoj skolskych
zartizeni. Je dleZité, abychom se témi-
to prognézami fidili a nezapominali na
neustdly vyvoj. Tato data jasné ukazuji,
Ze je nezbytné premyslet strategicky nad
rozvojem skolstvi v horizontu desitek let.
Nasim cilem je zajistit, aby kapacity $kol
odpovidaly demografickému vyvoji a aby
kazdé dité mélo pristup ke kvalitnimu
vzdéldni” pfipojuje se radni hl. m. Prahy
pro oblast Skolstvi Antonin Klecanda.
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Slovenska narodni galerie v Bratislavé [autofi: Architekti BKPS / Martin Kusy II., Pavol
Panak, Martin Kusy lIl., Maria Michali¢ Kusa, Jana Pafidkové; autor rekonstrukce a dostavby
2 60.-70. let: Vladimir Dedecek]

Zakladnim cilem studie je nabidnout ve-
deni mésta ucelené podklady pro infor-
movana politicka rozhodnuti. Jeji vysled-
ky budou vyuzity i pfi aktualizaci Uzemné
analytickych podkladd hl. m. Prahy, stra-
tegickych dokumentl a dalsich oboro-
vych koncepci.

»Progndéza nabizi vedeni mésta tvrdd data
pro uzemni pldnovdni a strategickd roz-
hodnuti, kterd se tykaji rozvoje verejné
infrastruktury a sluZeb. Nejvétsi tpravu
oproti pilotni verzi zaznamenala kapitola
Skolstvi, ve které diky vyuZiti novych dato-
vych zdroji nabizime jesté presnéjsi obraz
o stavu soucasnych skolskych kapacit. Stu-
dii mdme v pldnu aktualizovat a doplrio-
vat kazdy rok, aby maximdlné reflektovala
nové demografické a infrastrukturni zmé-
ny,” dodava Ondfiej Bohac, feditel IPR.

Aktualizovand verze Progndzy obyvatel
a vefejné vybavenosti v Praze 2023-2050
se od pilotni verze zasadné nelisi, na z&-
kladé pfipominek méstskych &asti, pred-
staviteld Rady hl. m. Prahy i internich pfi-
pominek pracovnik institutu vsak doslo
k nékolika zpresnénim, Upravam a dopl-
nénim.

Novinkou je také interaktivni webo-
vy nastroj (uap.iprpraha.cz/pov), ktery
umozniuje Siroké vefejnosti i odborni-
kdm analyzovat vysledky projektu a po-
rovnavat dostupnost vybavenosti v jed-
notlivych méstskych ¢astech Prahy.

Nové byla pfidana i podkapitola vénu-
jici se popularnimu konceptu mésta

kratkych vzdalenosti. V ramci kapitoly
Zdravotni sluzby bylo pfidano hodno-
ceni vybavenosti poliklinikami a vznikla
také nova kapitola Sport s hodnocenim
dostupnosti sportovnich zafizeni a ba-
zénu. Dopliikové byla také zpracova-
na demograficka progndza za vybrané
obce s rozsitenou pusobnosti ve Stiedo-
Ceském kraji, jejichz obyvatelé vyuzivaji
i prazské zézemi a sluzby.

Nejvyznamnéjsi Upravy zaznamenala
kapitola Skolstvi, kde bylo aktualizové-
no vékové slozeni déti navstévuijicich
rGzné typy skol a pfidana byla také ana-
lyza pési dostupnosti do matefskych
a zakladnich 3kol. Upravena byla také
analyza kapacit stfednich $kol. Castou
pfipominkou bylo vyuZivani rejstfiko-
vych (tabulkovych) kapacit skol spravo-
vanych Ministerstvem $kolstvi, mladeze
a télovychovy, které neodpovidaly sku-
te¢nosti. Potrebné kapacity jsou obecné
vyssi, nez kolik je obvykle mozné v dané
Skole redlné ucit déti. Proto byly mést-
ské &asti v roce 2023 pozadany o dopl-
néni informaci o skute¢nych kapacitach
matefskych a zékladnich 3kol, které byly
do studie zapracovany. B€hem podzimu
roku 2024 bude IPR sbirat data ohled-
né redlnych kapacit pfimo od zastupct
jednotlivych 3kol. To poslouzi k dalSimu
zpfesnéni v nasledujici aktualizaci.

Kompletni analyzu najdete na odkazu
www.iprpraha.cz/stranka/4168.

[IPR, 24.9.2024]

Rekonstrukce a dostavba
Slovenské narodni galerie
v Bratislavé

Cilem projektu dokonceného v roce
2022 od studia Architekti BKPS byla ob-
nova puvodniho architektonického sou-
boru a jeho doplnéni o nové prostory
pro potreby Slovenské néarodni galerie
ve 21. stoleti. Kromé naplnéni prostoro-
vych pozadavk( programu bylo zasad-
nim zamérem vyrazné otevieni aredlu
smérem k méstu, a tedy vefejnosti. Aredl
ma byt mistem aktivit, které presahuji
jeho galerijni funkci.

Soubor galerie je situovan na prestiz-
nim misté v centru mésta mezi nabre-
Zim Dunaje a historickym centrem. Je
soucasti historické méstské struktury
a sklada se z kontrastnich architektonic-
kych vrstev baroka, neoklasicismu a vrs-
tev, které navrhoval architekt Vladimir
Dedecek v 70. letech minulého stoleti.
Tato architektura je vynikajicim repre-
zentantem vychodoevropského pozdné
moderniho brutalismu. Kromé obnovy
a rozsiteni stavajicich vystavnich prostor
byl aredl doplnén o dalsi prostory a ob-
jemy. Je také mistem heterogenni mate-
riality plvodnich baroknich vojenskych
kasaren a ocelovych staveb s hlinikovy-
mi plasti ze 70. let obdobi architekta Vla-
dimira Dedecka.

Nérodni galerie byla neobycejné kom-
plexnim a mnohovrstevnym ukolem.
Kromé spInéni novych pozadavk( pro-
gramu na omezené plose pozemku byla
obzvlasté naro¢na rekonstrukce pozdné
moderniho obdobi za podminek chybé-
jici metodologie jeho obnovy. Bylo také
nutné korigovat rGizna provizoria po-
chazejici z pfedchozich prestaveb v 50.
a 70. letech minulého stoleti. V barok-
nim korpusu aredlu byl vytvofen novy
centralni vstupni vestibul a vystavni pro-
story byly doplnény o novou expozi¢ni
halu pro velké instalace a akce.

K objemm souboru bylo pfidano téle-
so nového depozitare. Plvodné relativ-
né uzavieny soubor je koncipovan jako
aredl otevieny pro vefejnost prostied-
nictvim nadvofi, pasazi a prichodnosti
prostor( parteru. Ma byt mistem Siroké
Skély rGznych aktivit. Jiz nékolik mésicd
po dokonceni v prosinci 2022 se stal vy-
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hledavanym Zivym mistem centra Bra-
tislavy. Prostfedi tohoto komplexu ma
inspirovat radikalnim sousedstvim au-
tonomnich architektur baroka, pozdni
moderny a dnesni architektury s jejich
jedine¢nymi vystavnimi prostory.

Z hlediska materidlové koncepce byly
pro rlizné ¢asti souboru uplatnény riizné
postupy. Cenné barokni arkady nadvo-
fi byly peclivé restaurovény. Odvracena
fasada barokni ¢asti byla béhem pred-
chozich prestaveb vazné poskozena. Pri
nasi rekonstrukci byla obnovena ne jako
replika, ale ve své tektonické podstaté.
Pozdné moderni &asti arealu ze 70. let
minulého stoleti byly tvofeny ocelovy-
mi nosnymi konstrukcemi. Jejich fasady
musely byt kompletné prezdény kvali
jejich nedostatecnym tepelné-fyzikal-
nim vlastnostem. Byl pouzit pdvodni
vyrazny ¢erveno-bily barevny kéd toho-
to obdobi. Nové hlinikové fasadni prvky
jsou castecné replikou téch plvodnich.
PGvodni ALU lamely se svym autentic-
kym zvétralym povrchem, sejmuté z od-
vracené barokni fasady, byly osazeny na
novy objem depozitafe. Mnohé plivod-
ni povrchy, materidly a prvky byly zno-
vu pouzity na rliznych mistech. Znicené
kamenné dlazby byly pouzity jako plni-
vo v terazzovych podlahédch baroknich
arkad. Téméf viechny venkovni vefejné
plochy jsou upraveny tak, aby vsakovaly
vodu. Vzrostlé stromy na nadvofi zdstaly
zachovany.

[StavbaWEB.cz, 12. 8. 2024]

Ostrava - novy park

v nejlidnatéjsi casti mésta
nabizi také vodni biotop

Dalsi misto ve mésté ziskalo zcela novou
podobu. Parkova plocha u polikliniky
v Ostravé-Hrablvce se z nevzhledného
prostoru proménila v klidovou zénu, jiz
dominuje unikétni vodni biotop s leha-
cimi platy ze dreva.

Nyznamné zastavény méstsky prostor byl
obohacen atraktivnim vodnim prvkem
v podobé biotopu, ktery v zdstavbé zlepsi

Fi
Wi L

Novy park v Hrablvce

mikroklima. Projekt cti Setrné nakldddni
s vodou, biotop je dotovdn vodami, kte-
ré jsou sbirdny z prasacnych zpevnénych
povrhii parkové plochy v rdmci Setrného
nakldddni s vodou. Cisténi biotopu zajisti
pobrezni vegetacni pdsmo rostlin a cirku-
lace vody. Jednd se o dalsi méstsky projekt
v souladu se zdsadami metodiky modro-
zelené infrastruktury,” konstatovala Hana
Tichédnkova, ndméstkyné primatora.

Vodni prvek je doplnén dfevénym mo-
lem s lehacimi platy, nabrezi biotopu
a hlavni pési komunikace jsou tvore-
ny propustnym probarvenym betonem
(jednd se o vodopropustny material).
Dal3i cesty jsou vytvoreny ze zatravné-
ného Stérku, péatefni cestu pak lemuje
trvalkovy zadhon. Vysazeny byly tisice
rostlin, cibulovinami pocinaje a vodnimi
rostlinami konce. Prostor byl dovybaven
méstskym mobilidfem, lavickami i od-
padkovymi kosi.

+Zhotovitelem projektu byla méstskd spo-
lecnost Ostravské méstské lesy a zelen.
Prdce zapocaly v zdff loriského roku a do-
konceny byly v kvétnu roku 2024. Ndkla-
dy na realizaci parkové plochy ¢ini takrka
27 milionti korun bez DPH. Projektovou
dokumentaci vyhotovil ateliér Pavel Si-
mek - Florart, autory vychozi architek-
tonické studie byli Jan Zavadil a Ivan Ta-

chezy,” doplnil Bretislav Riger, naméstek
primatora. Cast projektu byla financo-
vana prostfednictvim Fond(i EHP a Nor-
ska, vyse dotace z Norskych fondu cini
14,4 milionG korun s DPH.

Vlysdzeno bylo 26 strom(, pfevazné plno-
kvétych neplodicich tfesni, a 27 strom0
kefovitého tvaru a kefl, pét stavajicich
strom0 bylo presazeno. Zalozeno bylo
251 m’ trvalkovych zahond, 5 951 m?
trdvniku, vysazeno bylo 1 300 vodnich
a vlhkomilnych rostlin i 5 522 cibulovin.

Nodni prvky, které ve mésté doplriu-
ji zeleni, prispivaji k adaptaci méstského
prosttedi na klimatické zmény. V zdvéru
lofiského roku byl vefejnosti zpfistupnén
velmi zdafily projekt Cesta vody v Bélském
lese, ktery se stal lidmi zdhy velmi vyhledd-
vany. Ostrava realizuje ¢i podporuje celou
Fadu tzv. zelenych projekti. Uzemi mésta
je clenéno parciky a parky i stromoradimi.
V letosnim roce byl dokoncen rovnéz Tyldv
sad ve Slezské Ostraveé a pred dokoncenim
je také park v Ostravé-Zdbrehu. SnaZime
se omezovat betonové, asfaltové i neza-
sdkavé plochy. Kolem chodnikd a komuni-
kaci jsou vysazovdny trvalkové zdkony ci
kvétnaté louky,” vysvétlil Ale$ Boha¢, na-
méstek primatora.

[IPR, 22.7.2024]

Foto © Adolf Horsinka
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Petr Kulhanek se stal ministrem
pro mistni rozvoj. Po uvedeni do
funkce odcestoval na Jesenicko
zasazené povodni

Premiér Petr Fiala 8. fijna 2024 uvedl
Petra Kulhanka do funkce ministra pro
mistni rozvoj. Ufad prevzal po vicepre-
miérovi Marianu Jureckovi, ktery resort
docasné fidil od odvolani Ivana Bartose.
Za své hlavni priority v Cele Ministerstva
pro mistni rozvoj (MMR) Kulhének ozna-
Cil digitalizaci stavebniho fizeni, podpo-
ru dostupného bydleni nebo reformu
Ufadu pro ochranu hospodarské souté-
7e (UOHS). Nasledné odcestoval do Jese-
niku, kde bude jednal s hejtmanem Olo-
mouckého kraje Josefem Suchankem
0 obnové Uzemi zasazeného povodni.

Predseda vlady Petr Fiala zdlraznil, ze
pfed novym ministrem stoji celd fada
dulezitych vyzev. ,Pan ministr md dlou-
holeté zkusenosti z komundini a krajské
politiky. Je to schopny manaZzer, ktery ro-
zumi problematice regiondi. Stoji pred nim
nékolik klicovych ukold. Ten hlavnije jasny,
ato je oprava digitalizace stavebniho fize-
ni. Musi také zpracovat komplexni strate-
gii obnovy tuzemi po nicivych povodnich,
velkym tématem je i rozhybdni vystavby
dostupného bydleni;” uved| premiér.

,Jsou pfede mnou ukoly, které nepockaji -
jsem pripraveny se do nich okamzité pus-
tit. V minulém tydnu jsem se spojil s dulezi-
tymi aktéry v oblasti digitalizace i obnovy
po povodnich. Jesté dnes se v Jeseniku se-
tkdm s olomouckym hejtmanem Josefem
Suchdnkem. Budu pracovat na tom, aby
pfi obnové hrdly co nejvétsi roli evropské
fondy. V tomto bude ddilezité postupovat
spolecné s Polskem, které se na zaldtku
roku ujme predsednictvi v Radé EU. Zit-
ra o tom budu mluvit ministryni pro fon-
dy a regiondini politiku Katarzynou Pet-
czynriska-Natecz,” fekl ministr pro mistni
rozvoj Petr Kulhanek.

Petr Kulhanek od roku 2020 pUsobil jako
hejtman Karlovarského kraje. Predtim
byl mezi lety 2010 a 2018 v pozici pri-
matora Karlovych Vard. Od roku 2006

je karlovarskym zastupitelem a od roku
2012 zastupitelem Karlovarského kraje.
Mezi lety 2014 a 2018 pUsobil také jako
mistopredseda Svazu mést a obci (SMO)
CR pro evropské zélezitosti. Vzdélani zis-
kal na Vysoké Skole ekonomické v Pra-
ze. ,Diky svému dlouholetému ptsobeni
v regionu zndm velmi dobre problémy, se
kterymi se obcané, starostové a hejtmani
kazdodenné potykaji. Mdm pfed sebou
rok, kdy tato témata mizZu posunout ku-
pfedu. Potykdme se nejen s bytovou krizi
a pomalou vystavbou. Jednou z nejdtile-
pore bydleni, ktery pomtze ochrdnit lidi
ohroZené bytovou nouzi. Nutné je také
zmodernizovat a zrychlit UOHS a posilit
transparentnost zakdzek malého rozsa-
hu,” doplnil ministr Kulhanek.

[8.10.2024]

Stavebni zakon pamatuje na po-
vodné - majitelim poskozenych
domti nabizi ulevy

Ministerstvo pro mistni rozvoj (MMR)
zverejnilo metodiku, kterd popisuje po-
stup stavebnikl i stavebnich uradl
pfi mimofadnych opatfenich a obno-
vé v souvislosti s povodnémi. Vytvofilo
také formular, kterym mohou snadno
oznamit prace stavebnimu ufadu. V In-
formacnim systému stavebniho fizeni
pro tyto pfipady vy¢lenilo speciélni po-
stupy a zpfistupnilo detailni manual pro
uredniky.

Mimofadné postupy podle nového sta-
vebniho zdkona umoznuji rychle reago-
vat na mimoradné udalosti, jako jsou na-
priklad povodné a jiné Zivelni pohromy
nebo havarie. ,Zdsadni je ted rychld ob-
nova domd, cest, mostt nebo odstranéni
staveb, u kterych bohuZel doslo k nevrat-
nému poskozeni. Je potreba predejit dal-
$imu ohroZeni zdravi, finanénim skoddm
a hlavné zajistit, aby se lidé mohli co nej-
drive vratit domd,” prohlasil mistopredse-
da vlady a ministr pro mistni rozvoj Ivan
Bartos.

Ministerstvo pro mistni rozvoj na stran-
kdch www.mmr.gov.cz/cs/ministerstvo/
povodne-2024 zverejnilo informace
o Ulevach, které mohou vyuzit majite-
Ié budov zasazenych povodni. ,Pokud
vlastnik odstrariuje nebo upravuje stavbu,

aby zabrdnil dalsim skoddm nebo ohroZe-
ni zdravi, miZe zacit pracovat hned, jen to
musi stavebnimu dradu ozndmit. Ten pak
muZe rozhodnout, Ze povoleni neni potre-
ba nebo chce po stavebnikovi dodate¢né
jen minimum podkladd,” vysvétlila vrchni
feditelka sekce vefejného investovani,
vystavby a socidlniho za¢lefovéani Leona
Gergelova Steigrova.

Podobné ulevy plati pro opravy a obno-
veni staveb. V tomto pfipadé je potreba
oznamit je stavebnimu ufadu predem.
Staci pouze prilozit popis praci a kdo je
bude provadét. Nasledné je mozné zacit
s obnovou, pokud prace respektuji pU-
vodni povoleni a dokumentaci. Staveb-
ni Urad ma poté 15 dni, aby rozhod|, Ze
mu staci pouze oznameni. Pfipadné do
30 dni vydéva povoleni, nebo naopak
obnovu zakaze.

Pro oznameni téchto postupl staveb-
niky - Upravy, odstranéni i obnovu sta-
veb - vytvofilo MMR specialni formular
Oznémeni o obnové stavby nebo terén-
ni Upravy.

Manudl pro pracovniky stavebnich Gra-
dd a dotcenych organll je zverejnény
pfimo v informacnim systému a také na
strankdch MMR (www.mmr.gov.cz/cs/
ministerstvo/povodne-2024/vyjimky-
-ze-stavebniho-zakona-pri-povodnich).
K dispozici je také Uplné znéni metodic-
ké pomicky Stanovisko k postupu pod-
le § 263 az 265 zakona ¢. 283/2021 Sb.,
stavebni zdkon, ve znéni pozdéjsich
predpist k postuptm pii mimoradnych
udalostech podle stavebniho zakona.

[20.9.2024]

MMR pfidalo na obnovu majetku
samosprav 600 miliond. Vydalo
i metodiku, jak postupovat pfi de-
molici nebo obnové staveb znice-
nych povodni

Ministerstvo pro mistni rozvoj navysilo
alokaci programu Zivel z 200 miliond
na 800 miliond korun. Cerpat je mohou
obce a kraje na obnovu povodni posko-
zeného majetku, jako jsou Skoly, budo-
vy, komunikace nebo mosty. Informace
o podminkach podpory, vyjimkach ze
stavebniho zdkona nebo pravidla pro
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zadavani verejnych zakazek pfi mimo-
fadnych udalostech jsou nové na webu
MMR - Povodné 2024. Souvisejici dota-
zy mohou samospravy zasilat na novou
adresu povodne2024@mmr.gov.cz.

Jesté jednou bych chtél velmi podékovat
vsem slozkdm integrovaného zdchran-
ného systému i neziskovym organizacim,
které pomdhaji v zasaZenych oblastech,”
fekl vicepremiér a ministr pro mistni roz-
voj Ivan Bartos. ,Jak je zfejmé na prvni
pohled, bude potfeba rychle zacit s obno-
vou majetku obci a krajd, jako jsou silnice,
Skoly, skolky a dalsi budovy v postiZenych
regionech. Proto jsme pfidali do naseho
programu Zivel 600 milionti korun. Cel-
kem tak mohou obce Zddat o pomoc za
800 miliond. Podporu je moZné pouZit
také na odstranéni ndnosi ve vodnich
tocich, vodnich dilech a dalsi souviseji-
cf prdce. BohuZel je uz ted jasné, Ze tyto
penize vsechny vydaje na opravy samo-
sprdvdm nepokryji. | proto hleddme spolu
s kolegy z koalice dalsi formy financovani
pro dalsi podpuirné programy. Do tii tyd-
nd od ukonceni stavu nebezpe(i v krajich
asecteni'vsech skod predlozim viddé kom-
plexni strategii obnovy zasaZenych Uze-
mi” dodal ministr Bartos.

Samospravy mohou z programu Zivel
dostat na jeden projekt az 20 milion
korun, Zadat mohou opakované. Sou-
visejici dotazy mohou zasilat na adresu
povodne2024@mmr.gov.cz. S otazkami
na obnovu majetku a cerpéani podpo-
ry se mohou obracet i na zaméstnance
pobocek Centra pro regionalni rozvoj
MMR. Ta jsou pfipravena dle potieb per-
sondlné posilit pobocky v postizenych
krajich, aby dotazy nebo zadosti odba-
vovaly v co nejkratsim mozném Case.

Ministerstvo pro mistni rozvoj také za-
slalo stavebnim Ufaddm aktualizovanou
metodiku s postupy pfi Zivelnich pohro-
mach. Kvili nutnosti rychlého feseni
situace po povodnich pocita stavebni
zakon s odklonem od béznych ustano-
veni a upravuje mimoradné postupy pfi
obnové stavby, demolicich i terénnich
Upravach zni¢ené nebo poskozené stav-
by. Zjednodusené postupy plati i pro
majitele nemovitosti.

Majitelé mohou zahdjit terénni Upravy
nebo odstranéni staveb bez predcho-
ziho povoleni podle stavebniho zako-

na. Stavebnik ale musi provadéni téch-
to opatfeni oznamit stavebnimu Gradu,
a to pisemné, Ustné do protokolu anebo
v elektronické podobé. Postup je tedy
v tomto pfipadé vyrazné jednodussi.
Jednodussi je i postup v pfipadé obno-
vy staveb. Majitelé musi tuto &innost
predem ozndmit stavebnimu uradu,
a to do Sesti mésicl ode dne, kdy doslo
ke znic¢eni nebo poskozeni stavby nebo
terénni Upravy. Ozndmeni mUze byt
opét pisemné, Ustni do protokolu anebo
v elektronické podobé. V oznameni sta-
vebnik uvede mj. jednoduchy technicky
popis praci a osobu, ktera bude ¢innost
provadét. Poté muze stavebnik zacit
s pracemi. Pokud obnova neni v rozpo-
ru s pozadavky jinych pravnich predpi-
s ani nevyzaduje stanoveni podminek
k ochrané verejnych zajma, vyda nasled-
né stavebni Ufad povoleni do 30 dnd.

Metodika je dostupnd na webu MMR
(www.mmr.gov.cz/cs/ministerstvo/po-
vodne-2024/vyjimky-ze-stavebniho-za-
kona-pri-povodnich), kde jsou k dispozi-
ci také informace o zadavani verejnych
zakazek v krizové situaci nebo dalsi de-
taily o pomoci, kterou resort poskytuje.
Resort bude web priibézné aktualizuje.

[17.9.2024]

ObecVacov je vitézem
28. rocniku soutéze Vesnice roku

Dne 21. zafi 2024 se v prostorach Jezuit-
ské koleje v Uherském Hradisti uskutec-
nilo slavnostni vyhlaseni vysledku a pre-
davani ocenéni soutéze Vesnice roku
2024.Vitézem se stala obec Vacov z Jiho-
Ceského kraje. Odnesla si dar v podobé
dotace od Ministerstva pro mistni rozvoj
v hodnoté 1,6 milionu korun. Druhou
pricku obsadila obec Palkovice z Morav-
skoslezského kraje. Na tfetim misté se
umistila Dolni Lhota ze Zlinského kraje.

,Dékuji organizdtorim za jejich usili s pri-
pravou letosniho 28. ro¢niku a hlavné pak
samotnym soutéZicim - obcim a jejich
zastupiteliim za odvahu prihldsit se a za
energii, kterou vklddaji do prdce, kterd je
tolik dulezitd pro ostatni. Srdecné gratulu-
jivitézdm. Opét se potvrzuje, Ze obce, které
se do soutéZe prihldsily, maji co nabidnout
a ¢im se pochlubit” ekl mistopredseda

vlady pro digitalizaci a ministr pro mistni
rozvoj lvan Bartos.

Do 28. ro¢niku soutéze se pfihlasilo cel-
kem 196 obci. To je 0 21 vice nez v lon-
ském roc¢niku. Trinact krajskych vitézd
se utkalo v celostatnim kole. U vitézné
obce Vacov komisi zaujalo napfiklad
dlouhodobé zlepsovani Zivota obc¢and
prostfednictvim kvalitni obcanské vy-
bavenosti, koncepcni rozvoj centra obce
s dlrazem na moderni architekturu, rov-
nomerny rozvoj a investice napfi¢ mist-
nimi ¢astmi, kvalitni vzdélavani a spo-
luprace se Skolou pfi zaclenovéani déti
a mladdeze do Zivota obce nebo spolu-
préce s podnikatelskymi subjekty.

Na druhém misté se umistila obec Pal-
kovice z Moravskoslezského kraje a treti
misto obsadila Dolni Lhota ze Zlinské-
ho kraje. Prvni zminéna si z celostatni-
ho kola odnasi dar v podobé dotace od
Ministerstva pro mistni rozvoj v hodno-
té 1 milion K¢, druha zminéna pak dar
v podobé dotace v hodnoté 900 tisic K¢.

Cenu vefejnosti, coz je kategorie, kde
o0 vitézi rozhoduji obcané v interneto-
vém hlasovani, si odnesla obec Dépolto-
vice z Karlovarského kraje. Zvlastni oce-
néni celostatni komise za vyjimecnou
semknutost a pracovitost mistni komu-
nity ziskala obec Drahous ze Stfedoces-
kého kraje, Koldcovou cenu za ,koléce
od maminky” pak ziskal Tetin z Krélove-
hradeckého kraje. Ocenéni Cena nadé-
je pro Zivy venkov od Sdruzeni mistnich
samosprav Ceské republiky putovala do
obce Doubravy ze Zlinského kraje.

[21.9.2024]

V Plzeiiském kraji obce startuji
projekty pro dostupné najemni
bydleni

V Plzerském kraiji pfipravuji mésta a obce
realizaci novych projektd vystavby byd-
leni v reZzimu dostupného najemniho
bydleni aktuédlné za 1,42 miliardy korun,
které pfinesou 332 novych bytovych
jednotek pro obecni najemni bydleni.
Tyto Udaje vyplynuly z analyzy Statniho
fondu podpory investic (SFPI) na setkani
starostll Plzenského kraje pod nazvem
Regionalni forum podpory investic do
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bydleni, které v pondéli 9. 9. 2024 or-
ganizoval SFPI ve spolupraci s Minister-
stvem pro mistni rozvoj (MMR) a Plzen-
skym krajem.

Ministerstvo pro mistni rozvoj v ramci
své reformy Bydleni pro Zivot a s pod-
porou Narodniho planu obnovy nabizi
prostfednictvim SFPI samospravam do-
tacni a Uvérové financovani a poraden-
stvi zaméfené na pripravu a realizaci
projektl. Podle priizkumu MMR neni se
svym bytovym fondem spokojeno zhru-
ba 70 % véech obdi. ,V Cesku stdle silngji
rezonuje potreba dostupného bydleni. Té-
mér vSechna vystavba byt doted ale le-
Zela pouze na soukromych developerech.
A ti samoziejmé svoje investice sméruji
tam, kde ocekdvaji vysokou a bezpecnou
ndvratnost, tedy hlavné do nejvétsich
meést a jejich zdzemi. Oproti tomu zapoje-
ni vefejnych investoru do bytové vystavby
u nds patfilo dosud k nejnizsim v Evropé.
Pripravu vystavby bytu v obcich bohuzel
Casto brzdi nebo Upiné zastavi nedostatek
financi ci chybéjici odbornici. SnaZime se
proto tyto bariéry odstranit,” uvedl mini-
str pro mistni rozvoj lvan Bartos.

MMR spolu se SFPI uz nabidlo na pfipra-
vu projektd, architektonické nebo urba-
nistické studie samosprav pres 1,4 mi-
liardy korun z Narodniho planu obnovy.
Na realizaci svych projektt budou moci
vyuzit dotacné-uvérovy program SFPI
Dostupné bydleni. Pfijem Zidosti byl
spustén v fijnu. Obce i soukromé sub-
jekty v ném mohou ziskat na investicni
zaméry podporu financovani, pfi kom-
binaci dotace a Uvéru je to az do 90 %
zpUsobilych vydaja.

Poprvé po dvaceti letech od vstupu Ces-
ké republiky do Evropské unie mUze stat
podporovat verejnou podporou nejen
socialni bydleni, ale také pomahat pro-
jektdim dostupného najemniho bydleni,
a to diky notifikaci programu u Evrop-
ské komise. ,Vnimdm to jako historicky
moment, kterym nastartujeme vyrazné

vys$si miru zapojeni mést a obci do obno-
vy obecnich fond( ndjemniho bydleni. Vé-
fim, Ze alokace prostredki ze strany stdtu
dostatecné vyjde vstiic témto identifiko-
vanym potfebdm obci," vysvétluje ministr
Bartos. ,Chceme, aby se penize do systé-
mu vracely a podpora nové vystavby byla
dlouhodobd a udrZiteind. | proto jdeme
cestou kombinace dotace a vyhodnych
uveérd. Diky tomu na zacdtku zafinancuje-
me zhruba 5 000 bytt a ze spldtek bude-
me podporovat dalsi vystavbu bez dalSich
ndrok( na stdtni rozpocet. My skutecné
vidime, Ze ten cisté dotacni systém neni
uplné funkcni. A tohle miZeme brdt jako
prvni krok na cesté od dotacni ekonomiky
k chytrému verejnému investovdni,”dodal.

Data o pfipravovanych projektech vznik-
la na zékladé konzultaci pracovnikd
Regiondlniho centra podpory investic
do bydleni SFPI se zastupci mést a obci
v Plzeriském kraji. Regiondlni centrum
podpory investic do bydleni SFPI plso-
bi v Plzefiském kraji od dubna letosniho
roku s cilem podpofit obecni vystavbu
dostupného a energeticky udrzitelné-
ho najemniho bydleni. ,Jsem velmi rdd,
Ze jsme identifikovali mnoZstvi novych
projektu a potvrdil se rostouci zdjem sta-
rosttl oZivit obecni vystavbu ndjemniho
bydleni," fika reditel SFPI Daniel Rysavka
a dodava: ,diky znalosti potieb a zaméra
jsme schopni lépe pomdhat obecnim sa-
mosprdvdm s obnovou bytového fondu
nejen odbornym poradenstvim, ale pfimo
financovdnim projekt(i dostupného nd-
jemniho bydleni.”

Plzensky kraj je v republikovém srovnani
zajimavy neobvyklym mnozstvim ma-
lych projektq, které se pfipravuji v ma-
lych obcich napfi¢ krajem. Vedle toho
mésto Plzen je velmi aktivni v pfipravé
projekt(, coz jisté prirozené souvisi s po-
ptavkou. Pocet obyvatel jak v kraji, tak
v hlavnim mésté Plzni dlouhodobé stou-
pa a oblast na to za¢ina reagovat, vcet-
né zajmu obecnich samosprav. Zatimco
v roce 2022 byl podil vefejnych investo-

rG na bytové vystavbé v Plzenském kraji
zcela nulovy a veskerou bytovou vystav-
bu realizovali privatni investofi, situace
se za¢ind ménit.V roce 2023 na Plzefisku
dosahovaly vefejné investice do vystav-
by 10 % ze viech bytovych jednotek
v nové postavenych bytovych domech.

»Na podporu téchto aktivit obci pripravu-
je Plzerisky kraj pro rok 2025 novy dotacni
titul, zatim s pracovnim ndzvem Podpora
bydleni. Bude urcen pro malé obce a bude
se tykat rekonstrukci vybydlenych objek-
ti v majetku obci nebo staveb v brown-
fieldech,” fika hejtman Plzenského kraje
Rudolf Spoték a podotyka, ze schvéleni
dotac¢niho programu a jeho vyhld3eni
bude podléhat rozhodnuti nové zvole-
ného Zastupitelstva Plzefiského kraje.

S pfipravovanym projektem dostupné-
ho ndjemniho bydleni pfichdzi napfi-
klad mésto Dobrany s 6 400 obyvateli,
které lezi dvanact kilometr(i od Plzné.
Chysta projekt rekonstrukce a dostav-
by historické budovy Husova domu na
nameésti T. G. M. se zdmérem 11 novych
bytl pro najemni bydleni. ,Jsme rddi, Ze
mizeme vyuzit nejen poradenstvi fondu,
ale zejména moZnost uchdzet se o nezbyt-
nou podporu financovdni stavby, na které
jen z viastnich zdroji urcité nedosdhne-
me. Jako vlastnik mnoha domt z 19. sto-
leti jsme rddi, Ze ndm stdt pomuZe s jejich
transformaci do toho 21. Uz proto, aby se
z naseho malebného centra nestal skan-
zen, a pomohli jsme tak nabidce ndjem-
niho bydleni pro nase obcany,”fika Martin
Sobotka, starosta mésta Dobrany. Po-
dobnych projekt(i dostupného najem-
niho bydleni je pfipravenych napfi¢ CR
minimalné 167 a pocitaji s vystavbou
3 300 bytG pro mladé rodiny, seniory,
stfedné pfijmové domacnosti nebo po-
trebné profese. V téchto piipadech MMR
ocekéva vyuziti programu Dostupné by-
dleni.

[9.9.2024]
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VYZVA

Redakce ¢asopisu Urbanismus a Uzemni rozvoj vyzyva k zasilani ¢lankd
pro ¢. 2 a 3/2025 k tématdm

ANALYZY STAVU A MOZNOSTI UZEMI - UAP
VEREJNA PROSTRANSTVi - OD KONCEPCE PO REALIZACI

V pfipadé zajmu o publikaci ¢lanku k danému tématu zaslete pfispévek na adresu redakce@uur.cz.

Termin pro odevzdani recenzovanych pfispévkd do recenzniho fizeni k tématu Analyzy stavu
a moznosti tzemi - UAP je 16. prosince 2024 (pro nerecenzované piispévky je 15. ledna
2025). Termin pro odevzdani recenzovanych pfispévkd do recenzniho fizeni k tématu Verejna
prostranstvi - od koncepce po realizaci je 28. inora 2025 (pro nerecenzované prispévky je
11. bfezna 2025). Cislo 2/2025 bude vydano v dubnu, ¢. 3/2025 v ¢ervnu 2025.

Redakce pfijima recenzované/nerecenzované clanky i k jinym tématdm souvisejicim se zaméfenim
Casopisu. Pro informacni rubriku redakce uvitéd zaslani relevantnich zprav, recenzi publikaci nebo
zaznam( z odbornych akcf.

Pokyny pro publikovani naleznete zde: https://www.uur.cz/casopis-uaur/pro-autory-for-authors/.
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