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V zdrt roku 2000 byla v Utvaru rozvoje hl. m. Prahy dokoncena Aktualizace urbanistické studie PraZské pamdtkové rezervace. Pro iize-
mi historického jddra Prahy, vyhldSeného v roce 1971 za pamdtkovou rezervaci a v roce 1991 zapsaného do seznamu svétového kul-
turniho dédictvi UNESCO, bylo v minulosti zpracovdno nékolik vyznamnych praci.

Uzemni prognéza PPR byla zpracovana
v letech 1978 — 1982 (Stétni tstav pro re-
konstrukci pamatkovych mést a objektl —
SURPMO Praha a Utvar hlavniho architek-
ta hl. m. Prahy), v roce 1991 Urbanisticka
studie PPR — koncept (Utvar rozvoje hl. m.
Prahy s externimi spolupracovniky z byva-
lého SURPMO, vedouci tymu Ing. arch.
P. Svéb, CSc.) a ndvrh této studie dopraco-
vany opét spole¢nym tymem pod vedenim
Ing. arch. M. Baseho v roce 1994. Zadnou
z téchto praci se nepodafilo bezrozporové
projednat. Pouze v letech 1985 az 1997
méla rezervace provadéci vyhlasku o zdsa-
dach usmérniovani rozvoje PPR, ktera vSak
byla v roce 1997 bez nihrady zruSena.
V soucasné dobé plati pro historické jadro
stejné jako pro celé tizemi mésta Uzemni
plan hl. m. Prahy schvédleny v zari 1999,
zpracovany v méfitku 1:10 000, a vy-
hlaska hl. m. Prahy ¢. 32 Sb. o zévazné
¢asti tizemniho pléanu hl. m. Prahy. Pfi pro-
jednavani izemniho planu vSak byla stano-
vena podminka pofidit pro rezervaci po-
drobnéjsi dokumentaci. Prazska pamatko-
véa rezervace je tvorena historickym sou-
méstim piivodné samostatnych Prazskych
mést (Staré Mésto, Mala Strana, Hrad¢any
a Prazsky hrad, Nové mésto a Vysehrad)
sevienych ve spole¢nych hradbéch.

Dle zadani schvaleného zastupitel-
stvem hl. m. Prahy je zpracovand studie
v podrobnosti konceptu tzemniho planu
a predpoklada se, Ze po projednani bude
vyuZita pro potizeni zmény Uzemniho pla-
nu hl. m. Prahy a pro zménu pfislusné ¢és-
ti vyhlasky. Navazuje na vysledky projed-
nani studie z roku 1994, a proto ten poné-
kud zvlastni nazev ,,Aktualizace urbanis-
tické studie PPR®. Zikladni cile feSeni
smétovaly predevsim ke zformovani archi-
tektonicko-urbanistické koncepce ochra-
ny a podminek rozvoje se stanovenim li-
mitd vyuziti dzemi. Dale pak k urceni pri-
orit dopravni obsluhy a technického vyba-
veni a navrzené feseni pak zhodnotit z po-
hledu ochrany Zivotniho prostiedi.

Vétsina soucasnych problémi vyplyva
ze superpozice historického jadra, komerc-
niho a spravniho centra mésta i stitu
a zna¢né koncentrace pracovnich piilezi-
tosti. Prazskd pamatkovd rezervace méfi
celkem 863 ha. Priblizné v jeji severni po-
loviné jsou soustiedény vrcholné orgény
statu, tj. sidlo prezidenta, parlament, sendt
a urad vlady a zde se za poslednich deset
let také soustiedil nejvétsi ndpor komerc-
nich aktivit, které po obdobi stagnace v se-
dmdesatych a osmdesatych letech znovu
objevily hodnotu historického jadra.
Béhem téchto let pribylo v novych objek-
tech cca 17 000 m? obchodnich
a 75 000 m? administrativnich ploch. Sou-
Casné enormné nartstal turisticky ruch,
doprovdzeny casto Zivelnymi aktivitami,
ménicimi historickou autenti¢nost mésta.
To vse vedlo ke znacnym tGbytktim obyva-
tel a k pfeméné bytového fondu na kance-
lafe. Po vyrovnani cen nijemného doslo
Castecné k ndvratu obyvatel, ovSem ve
zcela jiném socio-demografickém sloZeni.
Roku 1999 bylo na tzemi rezervace pii-
hldseno k trvalému pobytu 51 500 obyva-
tel, coz je 0 9000 méné nez v roce 1991
a témet o 120 000 obyvatel méné nez v ro-
ce 1900. V Prazské pamatkové rezervaci
je v soucasné dobé 220 000 pracovnich
mist (28 % vsech pracovnich piilezitosti
ve méste), ve vysokoskolskych zafizenich
tu studuje 290 840 studentli. V pramérny
pracovni den se zde pohybuje pres pil mi-
liénu osob, coz je témeét dvojndsobek nez
pred rokem 1989. Tento vyvoj je doprové-
zen znaénym ndrtstem individudlni auto-
mobilové dopravy. V fadé dopravné expo-
novanych mist jsou prekracovany vSechny
sledované hygienické hodnoty. Doprava se
tak stava funkci limitujici rozvoj centra.

Na zdkladé analyz mozného rozvoje
vychazi feSeni urbanistické studie z pred-
pokladu, Ze se podafi udrzet stavajici po-
Cet trvale bydlicich obyvatel i pfi mirném
zvySeni poctu pracovnich pfileZitosti.
K roku 2010 by se mél na celkovy pocet

osob pobyvajicich denné na izemi rezer-
vace pohybovat v rozmezi 500 — 600 000.

Urbanisticka koncepce

Skutecné priority feSeni jsou dany
tctou k dochovanému kulturnimu dédic-
tvi, k obrazu mésta s jedinecnou kompozi-
ci a téméf pokornym pozndnim, Ze vyvoj
tohoto dzemi je téméf ukoncen a jeho pro-
storova struktura stabilizovana. Vyrazna
konfigurace terénu v udoli Vltavy ovlivni-
la zaloZeni mésta. Levy bieh s hradbou
strmych svahl porostlych zeleni vytvari
piirodni kulisu historickému jadru vyme-
zenému tradi¢nimi dominantami Prazské-
ho hradu, VySehradu a Vitkova, doplné-
nych o novodobé dominanty rozhledny na
Petiing, televizni véZe na Zizkové a vys-
kovych budov na Pankracké plani. Béhem
celého 20. stoleti se zdstavba navazujici
na rezervaci postupné zvysovala a oslabo-
vala tak ptsobeni historického jadra v pa-
noramatech mésta. Z toho diivodu bylo
v roce 1981 vyhldSeno ochranné pasmo
rezervace a v novém Uzemnim plinu
hl. m. Prahy bylo stanoveno tizemi se za-
kazem vyskovych staveb.

Podminky pamaétkové ochrany jsou te-
dy prvoradé a vymezuji moznosti dal§iho
vyuziti izemi. Rozsah moznych staveb-
nich intervenci, vystavba novych objektl
a upravy vefejnych prostranstvi, to vie vy-
chézi z podrobnych analyz tzemi a z re-
spektovani historickych kvalit mésta, které
se utvarely po staleti. Vychazi z nich i na-
vrth funkéniho vyuziti, ktery respektuje
stavajici soustfedéni vrcholné statni spra-
vy na Malé Strané, ale nepiedpoklada zde
jeji dalsi rozvoj. Ten je dle izemniho pla-
nu umoznén napf. v HoleSovicich, na
Pankrici, nebo na Smichové. Nejzivejsi
celoméstské centrum s koncentrovanymi
komerc¢nimi aktivitami podél Zlatého kii-
ze, skutecné ,,smiSené tzemi méstského
jadra®, je vnitiné diferencované, v nékte-
rych blocich jsou jesté nevyuZité rezervy.
Proto jsou pro jednotlivé lokality specifi-
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kovéna podrobnéjsi pravidla. Vyznamnéjsi
rozvoj centra je mozny v prostoru Masa-
rykova nadrazi a Florence. Intenzita vyu-
ziti izemi klesd smérem k okraji rezerva-
ce. Odlisny charakter jizni ¢asti rezervace
je dan predevsim blokovou obytnou za-
stavbou, velkymi uzavienymi areély zdra-
votnickych a vysokoskolskych zafizeni
a dominantou VySehradu. Areél na Alber-
tové mé vSechny predpoklady pro vznik
prestizniho vysokoskolského a védeckého
centra uvnitf mésta. VSechna stavajici vy-
sokoSkolska a kulturni zafizeni, Casto ce-
lostatniho vyznamu, jsou ve studii samo-
ziejmé respektovana. Pro izemi Malé St-
rany je nadale typickd funkcni pestrost
s vyznamnym podilem bydleni. Smichov-
ské nabrezi, které vymezuje zdpadni okraj
Prazské pamatkové rezervace, je urceno
prevazné pro bydleni. Zelené svahy, ostro-
vy, parky a hladina feky umoziuji obyva-
telim rekreaci uvnitf mésta v urbanizova-
ném prostiedi, za sportem a rekreaci v pri-
rodnich podminkach je vSak nutné vyjet
mimo rezervaci do souvislych ploch zele-
né podél feky a v priméstské krajin€. Za-
kladnim predpokladem pozitivniho rozvo-
je centrlni ¢asti Prahy je zachovéni obyt-
né funkce v tradi¢nich lokalitach. Pro vy-
brané lokality je proto stanoven minimalni
podil bydleni a studie dale upfesiuje ,,Z4-
sady zvySené ochrany bytového fondu
v centralni &4sti Prahy* stanovené v UPn
hl. m. Prahy.

Zeleti tvoii vyznamnou kulisu historic-
kému jadru, je soucdsti zndmych panoramat
i méstskych vedut, obrazu Vltavy i jejich
ostrovil a je soucdsti Upravy vetSiny verej-
nych prostorti a ndmésti. Jeji rozsah v jed-
notlivych ¢astech mésta odpovida dobé za-
loZeni a charakteru kazdé ctvrti. Z hledisek
historickych, urbanistickych, sadovnickych,
rekreacnich i ekologicko ochrandiskych je
slozen ndvrh obsazeny ve studii. Zachovany
systém historickych zahrad, parku a vnitro-
aredlové zelené dopliiuje systém uli¢niho
stromotadi a v rozvojovych lokalitich sta-
novuje minimalni podil zelené.

Pozadavky na dalsi prostorové vyuziti
rezervace jsou plné protikladd. Od vyji-
mecné uplatiiovanych ndzord na mozné
zakonzervovani soucasného stavu az po
ndvrhy na umistén{ velmi objemnych sta-
veb, které se dostdvaji do rozporu s poza-
davky pamadtkové ochrany tzemi. Urba-
nistickd studie navrhuje zdsady prostoro-
vého feseni a definuje miru vyuziti Gzemi
pomoci piislusnych regulativi. Koeficien-
ty hrubych podlaznich ploch (KPP), zasta-
vénych ploch (KZP) a minimalniho koefi-

cientu zelené¢ (KZ) jsou stanoveny pro 21
vytipovanych rozvojovych lokalit, mezi
které patii i mista, kde bude probihat vy-
stavba méstského okruhu, a kterd budou
potom parkové upravena. Dale byly vyti-
povény bloky, kde je mozné urcité zvyse-
ni a naopak bloky, kde se navrhuje sniZe-
ni stavajici miry vyuZziti dzemi. Soucasti
prostorového feSeni jsou také zdsady pro
vyuziti a Gpravy ulic, ndmésti a ostatnich
vefejnych prostranstvi, kterd jsou v obraze
mésta stejné dilezitd jako okolni zastavba.
Dalsi pravidla definuji podminky pro za-
chovéni panoramatickych ucinki zelené
v hlavnich panoramatech a tradi¢nich
méstskych vedutdch. Uceleny soubor re-
gulativli obsahuje v textové ¢asti i zasady
umistovéani reklamy a jeji regulace v histo-
rickém jadru mésta.

Koncepce pamatkové

ochrany

Prazskd pamatkova rezervace je z po-
hledu pamatkové ochrany velmi slozitym
problémem a to ze tif zdkladnich divodi:
ma velkou rozlohou, z hlediska architekto-
nického i urbanistického neni kompaktnim
celkem a jsou na ni kladeny velké néroky
jako na centrum mésta. Ze zkusSenosti vy-
voje v poslednich deseti letech byla zvole-
na moznd definice plo$nych regulativl ur-
Cujicich:

* miru moznych zdsaht do jednotlivych
objektt,

* miru a zplsob (typologii) zdstavby ¢i
dostavby v rdmci domovnich bloku,
resp. pozemki nebo jejich soubort,

o charakter panoramatu, tj. podminky
pro relativni vySku zistavby vcetné
dominant,

o charakter stfesni krajiny.

Na tizemi rezervace je nyni 1 322 pa-
métkové chranénych domii, znacny pocet
objekti drobné architektury, technické pa-
métky a historické zahrady a parky. Pred-
métem pamaétkové ochrany dzemi je histo-
ricky pudorys, resp.urbdnni struktura vy-
mezend zastavénymi pozemky a vefejny-
mi prostory, prostorovd a hmotova sklad-
ba, charakter pozemkil a objektd, panora-
matické hodnoty nahlizené zevnitf i vné
feSeného uzemi a s tim souvisejici charak-
ter stfesni krajiny a historickd zeleni. Névrh
koncepce pamétkové ochrany se opird
o zdkonem deklarovanou ochranu, jednak
pro celek rezervace a soucasné pro jedno-
tlivé zapsané nemovité kulturni pamatky
nebo jejich soubory (napf. Prazsky hrad,
Vysehrad). Urbanistické studie se soustie-
duje predevsim na ploSnou ochranu tze-

mi, podrobnéjsi zpracovani se predpokla-
da v navazujicich regulacnich planech.

Metoda zpracovani ndvrhu plosné
ochrany tzemi je zaloZena na diferenciaci
feSeného uzemi z rlznych hledisek, ze
kterych jsou nédsledné vytvoreny soubory
navrhovanych zésad a regulativi. Analyzy
soucasného stavu, které predchazely ndvr-
hu, se soustredily ptedevsim na pamatko-
vé a architektonické hodnoty staveb, na ty-
pologii, tj. na zpisob a miru zastavéni po-
zemkl a na panoramatické hodnoty tize-
mi. Z vyhodnoceni provedenych analyz
byly navrzeny ,,sourodé celky*, které ma-
ji spole¢né charakteristiky. Pro né je pak
stanovena regulace vyplyvajici z podob-
ného popisu dle jednotlivych kritérii a ten-
to popis je vlastnim vécnym névrhem kon-
cepce pamatkové ochrany.

Prvnim kritériem je pamatkova a archi-
tektonickd hodnota jednotlivych objektd.
Druhym kritériem je hodnoceni z pohledu
urbanistického, kontextuélniho. S pfihléd-
nutim k mife zastoupeni hodnotnych ob-
jektd a prostort bylo provedeno odstupiio-
vané zhodnoceni kvality a nasledné byly
navrzeny ,,sourodé celky z hlediska moz-
né stavebni intervence:

a) Uréené k ochrané.

b) Urcené k zachovani.

¢) Uréené k mozné modifikaci.

d) Uréené k mozné transformaci.

e) Urcené k mozné nové vystavbé — roz-
vojové plochy.

Stejné jako sourodé celky méstské
struktury byla analyzovana tzv. ,stfesni
krajina® soustfedujici se na vytvoreni pra-
videl pro dal$i utvafeni stfech v rezervaci
a tzv. ,panoramatickd krajina“ definujici
pravidla pro zachovdni panoramat jak
uvnitf rezervace, tak smérem do okolniho
mésta i piiméstské krajiny. Soucasti feseni
je 1 ndvrh diferencovaného pristupu k roz-
séhlému tzemi ochranného pasma Praz-
ské pamatkové rezervace.

Doprava

Doprava, vyznamna soucast méstské-
ho Zivota, je Casto pocitovand jako nepié-
telskd funkce v historickém jadru prede-
v§im diky osobnim automobilim. Za po-
slednich deset let se v celé¢ Praze zvysil
pocet evidovanych automobilti o 285 000.
Nartst dopravniho vykonu automobilové
dopravy na uzemi rezervace se tykal do-
pravy prijezdné, zdrojové i cilové. Pri-
jezdna doprava v roce 2000 tvofila
cca 42 % z celkového poctu cest.

Z predchazejicich analyz a bouilivych
diskusi vychézeji zdsady dopravniho fese-
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hranice PraZské pamdtkové rezervace FeSené iizemi Aktualizace urbariistické studie PPR

Vymezeni PraZské pamdtkové rezervace a reSeného vizemi Aktualizace urbanistické studie PPR

URBANISMUS A UZEMN[ R0ZVOJ - ROCNIK 1V - CISLO 4/2001




PRAISKA PAMATED VA RETERVACE
AETUALIDACE LA SMISTICEE STUDIE
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PraZskd pamdtkovd rezervace — funkéni vyuZiti ploch

ni, které pozaduji predevsim sniZit preprav-
ni ndroky vhodnym urbanistickym feSenim,
které nebude do rezervace umistovat funk-
ce s velkou aktivitou automobilové dopra-
vy. Soucasné je nutné ucinné regulovat in-
dividuélni automobilovou dopravu a dopra-

vu ndkladi pomoci technickych, organizac-
nich a legislativnich opatfeni a vnitromést-
skou pritjezdnou dopravu soustiedit na sit
nadfazenych méstskych komunikaci mimo
rezervaci. U méstské hromadné dopravy
pak preferovat rozvoj kolejové dopravy,

méstské komunikace pfizplsobit potiebam
pesiho pohybu a Zivota ve méste, zkvalitnit
vybaveni a estetickou roveil ulic a verej-
nych prostort, zlepSovat podminky pro do-
pravu a pohyb osob télesné postizenych
a osob se snizenou schopnosti pohybu.

URBANISMUS A UZEMNI R0ZVOJ - ROCNIK 1V - CISLO 4/2001




PRAFSKA PAMATEOVA RETERVACE
ACTUALITACE UREAMSNCIE STUDE
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PraZskd pamdtkovd rezervace — doprava (varianta A)

V neposledni fadé pak podporovat rozvoj
cyklistické dopravy a vytvéret predpoklady
pro vhodné vyuziti vodni dopravy.
Urbanistickd studie navrhuje detailni
feSeni dlouhodobych dopravnich problé-
mu, zejména zplisob rozpletu severojizni

magistrdly vedené v obou smérech za
Statni operou a Narodnim muzeem, vede-
ni tramvajové trati z ulice Vinohradské
a ze sméru od Tylova namésti do prostoru
Viclavského nimésti a do predprostoru
Hlavniho nddrazi a organizaci dopravy

v klidu. Dopravni ¢4st je zpracovana kom-
plexné pro vSechny druhy dopravy ve Cty-
fech variantich a vychézi z nadfazeného
celoméstského systému vyjadieného
v Uzemnim planu hl. m. Prahy, kdy za-
klad sbérné komunikacni sité tvori mést-
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Detail dopravniho FeSeni severojiZni magistrdly
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sky okruh, doplnény stavajicimi sbérnymi
komunikacemi a novym Vytoiiskym mos-
tem. Pro vSechny varianty je spolecny jed-
nosmérny provozni rezim v ulici Karmelit-
ské a na Smetanové nabiezi. Navrzeny
systém zklidnénych komunikaci zahrnuje
obytné a pési zony. Varianty navrhu ko-
munikacni sit¢ byly posouzeny zatizenim
pro stav v roce 2010 dle nového dopravné
inZenyrského modelu dopravniho plano-
vani v hl. m. Praze. Ziskané vypocty byly
zékladem pro posouzeni navrZzeného fese-
ni jak z hledisek dopravnich, tak z hledi-
sek Zivotniho prostiedi

Nosnym systémem hromadné dopravy
v centru mésta jsou tfi trasy metra A, B, C
se dvéma vyznamnymi kiiZzovatkovymi
stanicemi, Muzeum a Mustek. Nové navr-
hovand trasa D se dotykd vychodniho
okraje rezervace a ve stanici Hlavni nadra-
7i vytvori kfizovatkovou stanici s tra-
sou C, kterd obchodni pasdzi pod kolejis-
tém Hlavniho nadrazi a dvéma vestibuly
umozni pfestup na Zeleznici i tramvaj.
Tramvajova sit je v jednotlivych varian-
tich doplnéna o nové useky. V zakladni
varianté A dopliiuje tramvaj, kterd vede
z ulice Vinohradské do horni ¢asti Vaclav-
ského namésti a k hlavnimu néadrazi, vari-
anta B tramvajovou trat preklada z ulice
Skrétovy do ulice Mezibranské a varianta
C navrhuje maximdlni rozsah tramvajo-
vych trati, tj. pred hlavni nddrazi a pies
Vaclavské namésti do ulice Na pifkopé.
Soucasti rezervace jsou dvé dilezitd praz-
ské nadrazi, Hlavni a Masarykovo. Dalko-
vé spoje a piiméstskd doprava se tak do-
stava do centra mésta, kde jsou zajiSténé
piestupy na metro i na tramvaj.

Stanovend ,,inosnd mira dopravy* a tim
i vyhledovy pocet parkovacich sténi vycha-
zeji z predpokladu regulace parkovéni
v centru mésta. Navrh 30 000 stani je pova-
Zovan z hlediska obsluhy Gzemi za nezbyt-
ny a soucasné jeSté akceptovatelny vzhle-
dem k propustnosti uli¢nich profild, ke
kvalité Zivotniho prostfedi a k pozadavkim
pamétkové ochrany. V soucasné dobé€ je na
uzemi rezervace k dispozici cca 27 000 sta-
ni prevazné na komunikacich. Strategic-
kym cilem je snizeni disponibilni kapacity
stani na vefejnych komunikacich a pro-
stranstvich a jejich uvolnéni pro pési pro-
voz, méstskou hromadnou dopravu a cyk-
listicky provoz. Zakladnim ptedpokladem
je vSak vystavba navrzenych podzemnich
hromadnych gardzi. Vypoctem byl ovéren
mozny ubytek parkovaci kapacity na vefej-
nych komunikacich a prostranstvich o cca
20 % oproti soucasnému stavu.

Podzemi a technické
vybaveni

Uzemi Prazské pamitkové rezervace
je husté protkano liniovym vedenim tech-
nického vybaveni riznych generaci, od si-
ti z konce 19. stoleti po sité¢ poklddané
v posledni dobé. Vedle téch, které jsou dii-
lezité pro zdsobovani rezervace ji procha-
zi znacné mnozstvi trubnich a kabelovych
vedeni nadfazenych systémil. Uli¢ni pro-
fily jsou zcela zaplnény potrubim pro za-
sobovéni vodou, plynem, odkanalizovéni,
potrubni posty a kabelovymi vedenimi
prenosu informaci a zésobovani elektric-
kou energii. Vedle staveb a zafizenich di-
lezitych pro chod mésta existuji v podze-
mi archeologické lokality a prvky, které

patii mezi historické dédictvi a které ome-
zuji vyuziti podzemnich prostor.

Soucasti studie je i poprvé zpracovany
vykres se souborem informaci zahrnuji-
cich zdkres archeologicky vyznamnych
ploch, sklepti objektli a ostatnich podzem-
nich prostort a primét nejvyznamnéjsich
podzemnich staveb, tj. staveb dopravnich
véetné hromadnych gardzi stdvajicich
i navrhovanych s kapacitou minimélné 90
stani a stavby technického vybaveni tak,
aby bylo patrné, kde lze ocekdvat mozné
konflikty s ochranou archeologickych lo-
kalit. Intenzivni stavebni ¢innost v deva-
desatych letech 20. stoleti byla doprova-
zena narustem zemnich praci, které vedly
ke zna¢nému ubytku historickych terént.
Proto je nutné stanovit pravidla pro vyuzi-
vani podzemi a pro vybrané lokality na-
vrhnout vys§i stupeni ochrany.

Nejintenzivnéji je podzemi Prazské pa-
métkové rezervace vyuZito pro stavby tech-
nického vybaveni. Pitnd voda, energie a in-
formace jsou do rezervace dopravovany ze
zdrojovych zafizeni umisténych prevazné
mimo ni. Problémem zustava, Ze zakladni
potieby v zasobovani vodou a odvadéni od-
padnich vod jsou vzhledem k nartstajicim
poctim poruch na fyzicky doZivajicich si-
tich zajistovany s netinosné vysokymi ztra-
tami vody. Naopak zména palivové zaklad-
ny pro vytapéni z nekvalitnich pevnych pa-
liv na vyssi uZiti zemniho plynu a elektfiny
vyznamné snizila obsah poletavého pra-
chu, kysli¢niku sificit¢tho a uhelnatého
v ovzdusi. Ke zlepSeni Zivotniho prostfedi
prispéla postupna realizace kolektorového
systému, ktery umoziuje ukladani trubnich
a kabelovych siti a jejich ptipadné opravy
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a vymény provadét bez zasaht do povrchu
ulic v nejexponovangjsi ¢asti mésta.

Navrh rozvoje technického vybaveni
vytvaii podminky pro spolehlivou ¢innost
jednotlivych systémi odpovidajici vyzna-
mu rezervace a pozadavkim na zlepSeni
zivotniho prostiedi. Dodévka potiebného
mnozstvi vody je podminéna systémovou
obnovou vodovodni sité plosného charak-
teru a soucasnou rekonstrukci nékterych
nadfazenych vodovodnich fadd vzhledem
k tomu, Ze téméf 30 % sité je starsi 100 let
a dochazi tak k ¢astym poruchdm s vyso-
kymi ztrdtami vody. Pro fungovéni kanali-
zacniho systému v souladu s pozadavky

na Cistotu vodnich tokt je tfeba realizovat
soubor opatfeni sméfujicich ke zlepSeni
stavebniho stavu stdvajicich stok, k zabré-
néni moznému vniknuti vitavské vody do
kanaliza¢niho systému pfi povodiiovych
stavech, pfipojeni odpadnich vod z lokal-
nich systémi na kanaliza¢ni systém a k re-
tenci fedénych odpadnich vod. Stokova
sit, kterd byla z 90 % realizovana do roku
1930, byla zaloZena s velkorysou rezervou
a ve znacném rozsahu své délky dodnes
kapacitné vyhovuje. Z hlediska fyzického
stavu se vSak ocitd na hranici Zivotnosti.
Zasobovani teplem je orientovano na po-
stupnou nédhradu nekvalitnich tuhych paliv

zemnim plynem, elektfinou a na vyuziva-
ni centrdlnich zdroji tepla, pfedevsim
v izemi, do kterého zasahuji tepelné roz-
vody vytopny HoleSovice. Pro zajiSténi
potfebného mnozstvi elektrické energie je
tfeba realizovat dalsi transformacni stanici
110/22 kV, zasobovani plynem je podmi-
néno rekonstrukei stavajicich regulacnich
stanic na vyssi vykon, ktery umozni dalsi
odbéry a provozni stabilitu. Prudky rozvoj
prenosu informaci vyzaduje vytvoreni
podminek pro zajisténi 200 — 300 % tele-
fonizace a realizaci zdmérii vyznamnych
informacnich systémi a to jak nové ukla-
danymi a rekonstruovanymi sitémi s vyso-
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kou pfenosovou kapacitu, tak prenosem
informaci radioreleovou cestou. Navrzend
vystavba hlubinného kolektoru Centrum II
navazuje na jiz realizované ¢asti a vytvari
podminky pro zaokruhovéni siti uklada-
nych do kolektor v nejexponovanéjsi
Casti mésta. Ve vyhledu jsou navrzeny hlu-
binné kolektory Staré mésto, Mald Strana,
Smichov I a pricné vétve kolektoru Cent-
rum II. Rozvoj je navrzen i v distribu¢ni
Casti systému, kterd piivadi jednotliva me-
dia ke spotfebiteli.

Vltava, nejdulezitéjsi vodote¢ na izemi
rezervace, predstavuje pro mésto povodiiové
ohroZeni. Ve studii je vyznacena zatopova

¢éra velké vody ve Vltavé vychazejici z pri-
toku katastrofalni povodné v roce 1890, jed-
notlivé kategorie zatopovych izemi a navrh
protipovodiiovych opatieni, které zajisti
ochranu prevazné Casti tizemi proti dyna-
mickym d¢inkim povodiiovych pritokd.

Zivotni prostiedi

Hlavni mésto Praha a predevsim jeho
centrum patii ve stavu Zivotniho prostredi
mezi nejpostizenéjsi oblasti Ceské repub-
liky. Tato situace je vysledkem piekryvu
fady negativnich faktori. Spatnd kvalita
ovzdusi je zplsobena piedevsim vysokou
dopravni zaté7zi a dosud pretrvavajici ne-

vhodnou strukturou palivo-energetické za-
kladny, kombinovanymi s nepiiznivymi
geomorfologickymi a klimatickymi pod-
minkami, umocnénymi hustou zistavbou.
Z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi jsou
v tomto Uzemi urcujicimi faktory cistota
ovzdusi a hluk. V ndvrhovém horizontu
k roku 2010 bylo provedeno modelové
posouzeni predpokladané kvality ovzdusi
v tzemi pro zdkladni znecCiStujici latky,
specidlni pozornost byla vénovéna vlivu
automobilové dopravy. Vypoctené pri-
mérné ro¢ni koncentrace oxidil dusiku do-
kladaji prekroceni imisniho limitu 80 mili-
grami/m® podél severojizni magistraly,
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PraZskd pamdtkovd rezervace — sourodé celky z hlediska moZné stavebni intervence
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PraZskd pamdtkovd rezervace — zeleri

v mistech dopravné zatizenych kiizovatek
a pii vyjezdech z tuneld méstského okru-
hu. Na celém ostatnim tGzemi rezervace
v§ak nejsou imisni limity ptekroceny.
Z akustického hlediska byly vyhodnoceny
vsechny uvazované varianty dopravniho
feSeni v denni i nocni dobé a navrZena
opatfeni k minimalizaci jevli negativné

ovliviiujicich Zivotni prostfedi. Nejhtie
zasazeny hlukem jsou ulice dopravné zati-
Zené a ty, ve kterych jezdi tramvaj.

Cilem zpracované studie bylo pfispét
k odstranéni nebo zmirnéni soucasnych
ekologickych problémd, k ochrané stavaji-
cich krajinnych a piirodnich hodnot a k vy-
feSeni hlavnich stfetl z4jmi mezi ekono-

mickym rozvojem centra hlavniho mésta
a ochranou Zivotniho prostiedi. ZaloZit tak
feSeni vedouci k budoucimu fungovani
tizemi bez zdsadnich ekologickych zévad.

Ing. arch. Alena Horejsi
vedouct projektu
Utvar rozvoje hl. m. Prahy
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