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Posledni ¢islo dvacatého ro¢niku naseho Casopisu piinasi v hlavni rubrice
dva prispévky — prvni o vyzvach Integrovaného regionalniho opera¢niho pro-
gramu, druhy o ukonceni zZadosti z narodniho programu Podpora tizemné pla-
novaci ¢innosti obci.

Recenzovany ¢lanek rubriky Nazory a diskuse se vénuje problematice dostup-
nych sluzeb na piikladu venkovskych uzemi Chrudimska a Hlinecka. Dalsi
piispévek této rubriky pifinasi srovnani politik Ceské republiky a sousedicich
zemi, které se zabyvaji strukturou osidleni. O tom, jak by mohla vypadat vyso-
korychlostni Zeleznicni sit’ na nasem Gzemi ve vazbach na sidelni strukturu, se
dozvite v dal§im textu. Dobry ptiklad ptfipravy uzemni studie vefejnych pro-
stori pfinasi dalsi ¢lanek rubriky. Tu uzavira ptispévek o slovenskych ,,chyt-
rych méstech®.

Posledni rubrika informuje o workshopu vénovaném pofizovani a navrhovani
uzemni studie krajiny a ptinasi tradi¢né pohled do jinych tisténych médii a tis-
kové zpravy Ministerstva pro mistni rozvoj.

Ptijemné Cteni preje

redakce U&UR
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Ondrej Pesek

V ramci vyzev Integrovaného regiondlniho operacniho programu (IROP) bude podporeno 180 projektit na porizovani
dokumentii izemniho rozvoje za vice nez 200 mil. K¢ z Evropského fondu pro regionalni rozvoj (EFRR). V ramci téch-
to projektii bude realizovdno vice nez 360 dokumentii uzemniho rozvoje, na které 85 % dotace prispiva Evropska unie,

5 % stat a zbytek hradi sam zadatel.

Dokumenty tzemniho rozvoje vytvareji predpoklady pro
vystavbu a zajistuji udrzitelny rozvoj izemi a koordinaci
vefejnych a soukromych zajmd. Dlouhodobym problémem
v CR je naro¢na tizemni piiprava velkych investic, zaméfe-
nych na dopravni a technickou infrastrukturu. Pravé doku-
menty Gzemniho rozvoje urcuji pravidla pro vyuziti Gzemi
a pro rozhodovani vefejné spravy i s ohledem na pozadavky
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (napf. sité¢ TEN-T,
TEN-E, Adaptaéni strategie EU, zelena infrastruktura).
Uzemné planovaci dokumentace je konsensem dotéenych
organu vefejné spravy a je projednavana s vefejnosti s moz-
nosti soudniho prezkumu, proto jeji zpracovani zvysuje
transparentnost, kvalitu, rychlost rozhodovani o tizemi, pred-
chazi stfetim v izemi a zefektiviiuje vykon vefejné spravy.
Transparentnost a kvalita uzemné planovacich dokumentt

jsou zajistény piimo v procesu jejich pofizeni a schvalovani.
To ma pozitivni dopad i na podporu projektd financovanych
z ESIF, ktera je ¢asto podminéna souladem s izemné plano-
vaci dokumentaci.

Cilem podpory jsou komplexni pfistupy k feSeni tizemi, re-
akce na potieby uzemi z hlediska vefejnych zajmu, vyvoje
hospodarstvi, zmén klimatu, povodiiového nebezpeci, a také
na ménici se pozadavky na vefejnou infrastrukturu.

V obdobi 2007-2013 IOP a PRV podporovaly pofizovani uzem-
né analytickych podkladl a uzemnich plant. IROP pokracuje
v podpofe pofizovani uzemnich plant a nové uzemnich studii
aregulacnich plant. Cilem je vyhledat silné stranky Gizemi a ap-
likovat v nich principy udrzitelného a vyvazeného rozvoje.

EVROPSEA LME
Farngaky i pro megioniind e
Iy rogndin oparain g
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Mistni akéni skupiny
I:l Uzemi MAS bez SC 3.3 ve strategii
I:l Uzemi MAS se SC 3.3 ve strategii

[ ] Mimo tzemi MAS

km Zdroj dat: © CUZK; IROP
listopad 2017

Mistni akéni skupiny s aktivitami SC 3.3. IROP ve strategii
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V aktualné probihajicim programovém obdobi 2014-2020
byly v ramci aktivit Specifického cile 3.3 IROP pro oblast
uzemniho rozvoje vyhlaseny cekem Ctyfi vyzvy. Jednalo
se o individualni vyzvy &. 2 ,,Uzemni plany*, &. 3 ,,Regu-
la¢ni plany*“ac¢. 9 ,,Uzemni studie®, kterou lze oznadit jed-
noznaéné jako nejuspésnéjsi. Tyto vyzvy byly vyhlaseny
jiz v roce 2015 a ukonéeny a dohodnoceny v roce 2017.
Nyni je otevien piijem zadosti uz jen u integrované vyzvy
¢. 45 ,,Podpora pofizovani a uplatiovani dokumentd tzem-
niho rozvoje — integrované projekty CLLD*.

Vyzva ,,Uzemni plany* byla vyhlsena pro obce s rozsifenou
puasobnosti na 535 mil. K¢ (EFRR), nicméné Gspésnych pro-
jektl registrujeme pouze 33 v hodnoté 35 mil. K¢ (EFRR).
Pfevazna vétsina projektd je zamétena na tvorbu zcela novych
uzemnich plant, ale podpofeny budou také zmény tizemnich
plant mést Brandys nad Labem-Stara Boleslav a Zlin. Pru-
mérna cena celkovych zpusobilych vydaji na nové potizova-
ny Uzemni plan je 1,3 mil. K¢. Nejdraz§im projektem je pak
uzemi plan Liberce za pfiblizn€¢ 5,3 mil. K¢, poté nasleduji
uzemni plany mést Mlada Boleslav (4,2 mil. K¢), Litvinov
(3,1 mil. K¢&), Most (1,9 mil. K¢&) a Nachod (1,9 mil. K¢). Na-
opak nejlevnéj$im je izemni plan mésta Namest' nad Oslavou
za 370 tis. K¢.

Vyzva ,,Regulaéni plany“ byla vyhlasena na 199 mil. K¢
(EFRR) a uspésnych projektt bylo zaregistrovano 11, pfi-
¢emz téchto 11 projekti obsahuje 19 regulacnich plant.
Nejaktivnéjsi bylo v tomto ohledu mésto Olomouc, které
mé ve svém projektu za 2,7 mil. K¢ zahrnuto celkem 9 re-

gulacnich plant — jedna se o nejvétsi projekt této vyzvy.
Vétsina projekt je pak zaméfena na méstské pamatkové
z6ny Ci rezervace. Jedna se napiiklad o mésta Mikulov
(1,9 mil. K¢), Novy Jic¢in (785 tis. K¢), Vysoké Myto (720 tis.
K¢), Kolin (496 tis. K¢) ¢i Jindfichtiv Hradec (369 tis. K¢).
Dale napiiklad mésto Uherské Hradisté pfipravuje regulac-
ni plan nemocnice (1,5 mil. K¢) anebo Hodonin regulac-
ni plan obytné zoény Vyhon (603 tis. K¢). Tato vyzva byla
zaméfena na regulaéni plany z podnétu obce nezahrnujici
uzemni rozhodnuti a byla ur¢ena vyhradné pro tizemi obci
s roz§ifenou plisobnosti.

vvvvvv

ktera byla zaméfena na izemni studie technické infrastruk-
tury ve vazbé na TEN-E & zaméry PUR, Gizemni studie
dopravni infrastruktury ve vazb& na TEN-T, zaméry PUR,
uzemni studie vetejného prostranstvi a izemni studie kraji-
ny. Piivodné byla alokace vyzvy vyhlasena na 382 mil. K&,
nicméné v dobé planovaného ukonceni vyzvy 31. 3. 2017
tato alokace nebyla zdaleka naplnéna a bylo registrovano
zanedbatelné mnozstvi projektd. Na zakladé ohlast z obci
a od zpracovatelii byla vyzva prodlouzena, aby se podafilo
finalizovat rozpracované projekty, ale zaroven byla aloka-
ce snizena na 150 mil. K¢ (EFRR). Opravnénym Zzadate-
lem v této vyzveé byla pouze obec s rozsifenou ptisobnos-
ti, nicmén¢ projekt mohl byt realizovan kdekoliv na izemi
spravniho obvodu ORP. Mohl byt tedy piedlozen i projekt
na vefejna prostranstvi jednotlivych obci prvniho stupné.
Takovych projektt se seslo velké mnozstvi. Za zminku stoji
naptiklad projekty zahrnujici vice obci a vefejnych prostran-

¢
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9. vyzva IROP — uzemni studie krajiny

URBANISMUS A UZEMNI ROZVQJ - ROCNIK XX - CiSLO 6/2017



stvi na uzemi spravnich obvodi ORP Votice (5,3 mil. K¢),
Nové mésto nad Metuji (3,5 mil. K¢), Znojmo (2,8 mil. K¢),
Valagské Klobouky (2,2 mil. K&) a mnohé dalii. Mésto Cer-
nosice predlozilo napfiklad ti samostatné projekty, pficemz
jeden projekt fesi vefejna prostranstvi piimo v Cernogicich
a dalsi projekty fesi Roztoky a Cisovice. Usp&$nych projek-
th na izemni studie se seslo celkem 136. V téchto projektech
je zahrnuto celkem 316 dokumentli uzemnich studii s riz-
nym zaméfenim. Celkem se jedna o projekty za 150 mil. K¢
z EFRR. Primérna cena jedno dokumentu tizemni studie je
580 tis. K¢ celkovych zpisobilych vydaj.

V ramci 9. vyzvy IROP bude také podpoteno celkem 47 pro-
jektl na izemni studie krajiny. Ty museji pokryvat celé uze-
mi spravniho obvodu ORP a navrhuji, provéiuji a posuzuji
varianty feSeni vybranych problémd, fesi krajinu podrobné
ve vSech souvislostech, a to i ve vazbé na zelenou infrastruk-
turu, Adaptacni strategii EU, protipovodiiovou ochranu a Ev-
ropskou imluvu o krajiné. Diky IROP bude izemnimi studi-
emi krajiny pokryto 23 % tzemi Ceské republiky (viz mapa).
Primérna cena takového uzemni studie krajiny vcetné do-
provodnych rozbort je 2 mil. K¢. Nejvétsimi projekty jsou
pak uzemni studie krajiny pro SO ORP Znojmo (5,9 mil. K¢),
Liberec (4,5 mil. K¢&), Cernosice (4,2 mil. K¢&), Tachov
(4,1 mil. K¢) ¢i Valasské Klobouky (3,6 mil. K¢). V ramci
IROP bude na tyto dokumenty pfidélena dotace ve vysi 90 %
celkovych zpusobilych vydaji a v pfipad¢ tzemnich studii
krajiny je mozno zadat o dofinancovani z narodniho progra-
mu Ministerstva Zivotniho prostiedi (MZP vyzva &.14/2016).

Vsechny projekty z vySe uvedenych vyzev museji byt do-
konceny do 31. 12. 2019 a vSechny dokoncené projekty
museji byt zaroven uvefejnény na webovych strankach
zadatele, tedy prislusné obce s rozsifenou puisobnosti tak,
aby k dokumentiim méla pfistup i Siroka vefejnost. Jiz nyni
registrujeme vice nez deset dokoncenych uzemnich studii,
a to napriklad v Humpolci, Vsetin¢, Mnichové Hradisti,
Prostéjove, Hoficich a Ostravé.

Posledni vyzvou je vyzva €. 45 ,,Podpora pofizovani a uplat-
novani dokumentd uzemniho rozvoje — integrovany projekt
CLLD*, ktera je ur¢ena pro projekty v souladu se strate-
giemi komunitné vedeného mistniho rozvoje. V této vyzve
Ridiciho organu IROP je aktudlné piipraveno 95 mil. K&
z EFRR, nicméné ve svych strategiich ma aktivity uzemni-
ho rozvoje pouze 16 mistnich akénich skupin (MAS) a alo-
kace vyzvy bude upravena ve vazbé na schvalené strategie
CLLD. Podvyzvy MAS se zatim podatilo vyhlasit pouze
Ctyfem z nich. S ohledem na nizky zajem o tyto aktivity
v tzemi Ridici organ IROP piipravil revizi Programové-
ho dokumentu IROP, ktera obsahuje rozsifeni zadatelt
i na obce (I. stupné). Tato zména byla schvalena Evropskou
komisi dne 8. 11. 2017. V navaznosti na tuto zménu dojde
k revizi vyzvy €. 45 tak, aby se podafilo roz§it moznosti
jednotlivych obci. Vyhlaseni revize je planovano na zac¢atek
roku 2018 a bude zvefejnéno na www.dotaceeu.cz/IROP.

Zavérem je nutné konstatovat, ze po roce 2020 bude vel-
mi obtizné vyjednat podporu dokumentti uzemniho roz-
voje z fondd Evropské unie a ptilezitosti z let 2007-2013
a 2014-2020 se tak jiz zfejm¢ nebudou opakovat. S ohle-
dem na nizkou absorpéni kapacitu dokumentd izemniho
rozvoje hrozilo, ze by bylo nutné nevyuzité prostfedky
ve vysi cca 1 mld. K¢ vracet do ro rozpoctu Evropské unie.
Jiz nyni byly tedy ptivodné alokované a nevycerpané pro-
stiedky pfevedeny na podporu udrzitelnych forem dopravy.

Mgr. Ondrej Pesek
Odbor Fizeni operacnich programii
Ministerstvo pro mistni rozvoj CR

ENGLISH ABSTRACT

Support for elaboration and application of spatial planning documents from EU subsidies, by Ondrfej Pesek

Within the calls by the Integrated Regional Operational Programme, 180 projects for elaboration of spatial planning
documents will be supported with over 200 million Czech crowns from the European Regional Development Fund. More
than 360 documents for spatial development will be published under these projects, with 85% of the costs financed by EU
subsidies, 5% by the government, and the rest by the applicants.
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Eva Fialova, llona Kunesova

Ministerstvo pro mistni rozvoj ukoncilo prijem zZadosti o poskytnuti dotaci z programu ,, Podpora vuzemné planovacich

cinnosti obci* pro rok 2018 na dotacni titul ,, Uzemni plan .

Ministerstvo pro mistni rozvoj vyhlasilo ke dni 18. fijna 2017
vyzvu k predkladani zadosti o poskytnuti dotace z programu
,Podpora izemné planovacich ¢innosti obci* pro rok 2018
— dotaéni titul ,,Uzemni plan“. P¥{jem Zadosti byl ukonéen
dne 28. prosince 2017. Pro zadatele je pfipraveno dvacet mi-
liond korun. Celkem bylo podano 173 zadosti v celkovém
objemu cca 38 miliond korun.

V soucasné dobé€ jsou podané zadosti vyhodnocovany. Se-
znamy akci doporuéenych k financovani a nahradnich akci
budou nasledné zvetejnény na internetovych strainkach MMR

www.mmr.cz. Vydavani individualnich rozhodnuti o poskyt-
nuti dotace se predpoklada v pribéhu mésice dubna 2018.

Dotace pro obce je zaméfena na zpracovani novych tizem-
nich plant. Mezi uznatelné naklady patii zpracovani navrhu
uzemniho planu pro spole¢né jednani a zpracovani navrhu
uzemniho planu pro vefejné projednani (véetné piipadného
posouzeni vlivii uzemniho planu na udrzitelny rozvoj uze-
mi, pokud bude pozadovano). Vyse dotace na jeden uzemni
plan je stanovena ve vysi max. 80 % skute¢né vynalozenych
uznatelnych nakladt, maximalné vak 400 000 K¢.

Ing. Eva Fialova

Ing. llona Kunesova

Odbor tizemniho planovani
Ministerstvo pro mistni rozvoj

ENGLISH ABSTRACT

Applications for subsidies for the elaboration of spatial plans have exceeded the allocation of the call by more than

a double again, by Eva Fialova & Ilona KuneSova

The Ministry of Regional Development stopped accepting applications for subsidies from the programme Support for
Spatial Planning Activities of Municipalities (subsidy title Spatial Plan) for the year 2018.
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SLUZBY VE VENKOVSKYCH REGIONECH

CHRUDIMSKO A HLINECKO
KVANTITATIVNIi HODNOCENI ZMEN V UPLYNULEM
TRANSFORMACNIM OBDOBI

Martina Borovickova

Clanek je vénovan problematice vyvoje dostupnych sluzeb obyvatelstvu ve venkovskych regionech v zdjmovém tizemi
okresu Chrudim v transformacnim obdobi od zacatku 90. let 20. stoleti. Hodnoceny jsou kvantitativni zmény vybranych
sluzeb v Sesti kategoriich (skolstvi, zdravotnictvi, kultura, sport a cestovni ruch, socidlni sluzby, maloobchod) na vizemi
okresu Chrudim v roce 1991 a ndsledné v roce 2017. Vyvoj uzemné obsluznych parametrii je analyzovan z hlediska abso-
lutniho poctu dostupnych zarizeni v celém sledovaném vizemi a nasledné v sedmi spravnich obvodech povérenych obec-
nich uradii. Zdakladem pro hodnocent byl terénni priizkum doplnény rozhovory se starosty a mistnimi roddky. Cdst textu
je vénovana vyvoji sociodemografickych charakteristik vizemi od roku 1991. Vysledky vyzkumu potvrdily mirny narist
celkovéeho poctu sluzeb, avsak odhalily vyrazné ztraty predevsim v sektoru kultury a maloobchodu.

Uvod

Zména politického usporadani po roce
1989 vytvorila piedpoklady ke vzni-
ku odlisnych vyvojovych trajektorii
na urovni jednotlivych regionti Ces-
ké republiky. Pad socialistického rezi-
mu s sebou piinesl vyrazné politické,
ekonomické, socialni a demografické
zmény. Doslo k reformé institucional-
ni struktury, zméné popula¢niho klima
a postupnému piechodu k postindustri-
alni spolecnosti. Regionalni diferencia-
ce a transformace se zfeteln¢ projevila
také v oblasti obCanské vybavenosti.

Na ptikladu sedmi spravnich obvodu
povétenych obecnich ufadi (POU)
okresu Chrudim jsou hodnoceny vy-
brané sluzby z hlediska dynamiky je-
jich vyvoje v poslednich vice nez 25
letech. I kdyz byl vyzkum zaméien
pouze na kvantitativni vyhodnoce-
ni zjisténych udaju, nikoliv na kvali-
tu poskytovanych sluzeb, Ize sledovat
shodné vyvojové trendy napfii¢ celym
sledovanym tizemim, které maji svoji
vypovidajici hodnotu.

Cile a metody

Hlavnim cilem prace je analyza kvan-
titativnich zmén v sektoru sluzeb oby-
vatelstvu na uzemi okresu Chrudim,
tj. spravnich obvodi obci s rozsifenou
pusobnosti Chrudim a Hlinsko, v pri-

béhu poslednich témér tii dekad. Ob-
last sedmi spravnich obvodi povére-
nych obecnich ufadii okresu Chrudim
byla vybrana jako pfiklad venkovské-
ho prostoru Pardubického kraje. Toto
uzemi castecné zasahuje do prostoru
tzv. vnitini periférie definované v praci
J. Musila a J. Miillera [2008]. V ramci
vyzkumu byla zjistovana obcanska vy-
bavenost v oblasti $kolstvi, zdravotnic-
tvi, kultury, sportu, cestovniho ruchu,
socialnich sluzeb a maloobchodu v ro-
ce 1991 a aktudlni stav ke konci kvétna
2017. Byla porovnavana zména Grovné
poskytovanych sluzeb v ¢ase a zaroven
byla srovnavana vybavenost sluzbami
v jednotlivych spravnich obvodech po-
véfenych obecnich uradu.

Pro zjisténi pozadovanych informa-
ci ze zacatku 90. let byla vyuzita pu-
blikace Okresniho oddéleni Ceského
statistického ufadu v Chrudimi Obce
v Cislech z ¢ervence 1991, ktera zazna-
menala obcanskou vybavenost obci
k 1. 1. 1991. Cast informaci pro ten-
to ¢lanek byla Cerpana ze S¢itani lidu,
domt a byt z roku 1991. Vyznamnym
zdrojem aktualnich udaji o uzemi by-
la 4. uplnd aktualizace uzemné ana-
lytickych podkladii obci s rozsitenou
pusobnosti Chrudim a Hlinsko z ro-
ku 2016 [M&U Chrudim, 2016, M&U
Hlinsko, 2016] a také data Ceské-
ho statistického tradu [CSU, 2017b].
Dale byly vyuzity konzultace s pra-
covniky Méstského tradu Chrudim

a Méstského uradu Hlinsko, ktefi ma-
ji vybornou znalost svého spravniho
uzemi. Pro zjisténi udaji o soucasném
stavu vybrané obcanské vybavenosti
byl proveden terénni prizkum v izemi
v kombinaci s rozhovory se starosty
a mistnimi rodaky. Vyuzity byly také
informace z webovych stranek obci.

Vyraznou metodickou inspiraci by-
ly ¢lanky zabyvajici se transformaci
sektoru sluzeb [Lauko, 2003, Szczyr-
ba, 2005, Szczyrba et al. 2006, 2013].
Szczyrba et al. [2006] definuje signi-
fikantni znaky transformace sektoru
sluzeb na ptikladu mikroregionu Olo-
moucko. Kvantitativni zmény v sekto-
ru sluzeb ve venkovskych regionech
Bystricko a Poli¢sko na cesko-mo-
ravském pohrani¢i jsou hodnoceny
ve dvou krocich, a to v centrech regi-
ond a jejich zdzemi [Szczyrba et al.,
2013]. Prace V. Lauka [2003] vénu-
jici se hodnoceni urovné transforma-
ce sluzeb v zazemi Bratislavy po roce
1989 vyuziva retrospektivni vyzkum
vyskytu sluzeb v uzemi.

Byly pfijaty dvé pracovni hypotézy.
Prvni spociva ve snizovani poctu do-
stupnych sluzeb ve vSech spravnich
obvodech POU ve sledovaném tizemi
mimo POU Chrudim. Druha hypoté-
za predpoklada nejvétsi kvantitativni
prirtstky v oblasti sité zafizeni pro
sport a cestovni ruch.
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Vymezeni venkovskych
regionu v Ceské republice

V soucasnosti neexistuje jednotna de-

finice pojmu venkov. Jedinou v§eobec-

n¢ uznavanou mezinarodni definici je
vymezeni OECDVY, které je zaloZeno
na podilu obyvatelstva, jez Zije na tize-

mi s hustotou zalidnéni mensi nez 150

obyvatel/km? [OECD, 2011]. Podle té-

to metodiky jsou venkovskeé oblasti de-
finovany na dvou trovnich. Na trovni
lokélni (tj. obce) je venkov definovan

jako sidla s hustotou mensi nez 150

obyvatel/km?. Na trovni regionalni

pak metodika OECD vymezuje nésle-

dujici regiony [OECD, 2011]:

— prevazné venkovské, kde vice nez
50 % obyvatel regionu Zije ve ven-
kovskych obcich,

— vyznamné venkovské, kde ve ven-
kovskych obcich zije 15-50 % oby-
vatel regionu,

— vyrazné meéstské, kde ve venkov-
skych obcich Zije méné nez 15 %
obyvatel regionu [CSU, 2009].

Typologii OECD a Eurostatu k vyme-
zeni venkova zalozenou na podilu oby-
vatelstva zijictho na uzemi s hustotou
zalidnéni mensi nez 150 obyvatel/km?
vyuziva také aktualni Program rozvoje
venkova na obdobi 2014-2020. Strate-
gie regionalniho rozvoje CR na obdobi
2014-2020 vymezuje venkovské obce
pomoci statistické hranice 3 000 oby-
vatel? a venkov je definovan jako sou-
bor venkovskych obci.

Obecné lze venkov definovat jako pro-
stor, ktery zahrnuje jak krajinu, tak
i venkovska sidla. Pojem venkov tedy
integruje jak nezastavéné tUzemi, tak
1 zastavéné uzemi malych sidel — vesnic.
Pro venkov jsou charakteristické mensi
intenzity socidln¢ ekonomickych kon-
taktli, mensi hustota vazeb mezi jednot-
livymi subjekty, které se ve venkovském
prostoru pohybuji [Perlin, 2012].

Pouziti metod a volba ukazatell, na za-
klad¢ kterych lze urcity prostor oznacit
pojmem venkovsky, se v pribé¢hu dese-
tileti méni (napf. urbanisticka struktura,
populac¢ni velikost sidel, socioekono-
mické ukazatele vs. ukazatele instituci-
onalni, sociokulturni, environmentalni
povahy) [Chromy et al., 2011]. Charak-
teristiky venkovského prostoru definuje
Binek et al. [2007]. Diferenciaci Ceské
republiky z hlediska miry periferiality
provedli Musil a Miiller [2008] na za-
kladé vybranych socioekonomickych
ukazatell. Perlin et al. [2010] predstavil
typologii venkovského prostoru z hle-
diska rozvojového potencialu, ktera po-
tvrzuje kli¢ovy vyznam faktort velikos-
ti a geografické polohy pro diferenciaci
venkovskych obef v Cesku.

Uzemi okresu Chrudim
v dokumentech
regionalniho vyznamu

Program rozvoje Pardubického kraje
na obdobi 2012-2020 definuje v ana-
lytické casti venkovské a problémové
regiony. Venkovské oblasti patii k Gize-
mim, ve kterych dlouhodobé chybi
nebo je nedostatetné rozvinuta ¢i po-
dinvestovana potiebna dopravni a tech-
nicka infrastruktura, ob¢anska vybave-
nost a podnikatelské zazemi je slabé.
Venkovskymi obcemi oznacuje obce
do 2 000 obyvatel. Tuto podminku spl-
nuje ve sledovaném tzemi 91 % obci
okresu Chrudim, tj. 98 z celkového po-
¢tu 108 obci.

Cilem opatfeni podpory venkovskych
oblasti je predevsim zvyseni dostupnosti
venkovskych oblasti a jejich vybavenos-
ti technickou infrastrukturou a obcan-
skou vybavenosti, podpora diverzifikace
zemédélskych ¢innosti a zvyseni konku-
renceschopnosti zemédélské vyroby.

Program rozvoje Pardubického kraje
vymezuje problémové regiony na za-
kladé¢ Sesti socioekonomickych ukaza-

teld. Jednim z definovanych problémo-
vych regiont je také cely spravni obvod
obce s roz§ifenou pisobnosti Hlinsko.

Zasady uzemniho rozvoje Pardubické-
ho kraje — pravni stav po aktualizaci €. 1
(ZUR) vymezuji na svém Gizemi centra
osidleni. Chrudim byla zahrnuta do ka-
tegorie stfednich center [Korner, 2010].
Hlinsko bylo definovano jako vyznam-
né niz$i centrum a do kategorie lokal-
ni centra spadaji z vymezeného izemi
Hefmantuv Méstec, Skute¢ a TfemoS$ni-
ce. Byla zde vymezena také kategorie
ostatni obce s povéfenym obecnim tfa-
dem (zde Chrast a Nasavrky).

Zasady uzemniho rozvoje Pardubické-
ho kraje vymezuji v severni ¢asti okresu
Chrudim rozvojovou oblast republiko-
vého vyznamu® OB4 Hradec Kralové—
Pardubice. Jedna se o uzemi tvofici za-
mezi Hradecko-pardubické aglomerace.

Rozvojové osa krajského vyznamu
OSk 1 Chrudim—Chrast—Skute¢—Hlin-
sko prochazi Gizemim tfech povéte-
nych obecnich Gfadl. Jednim ze sta-
novenych ukolid pro tizemni planovani
je zlepSeni dopravniho spojeni mezi
Skutéi a Hlinskem.

Ve vymezenych rozvojovych oblastech
a osach definuji ZUR jako prioritu pro
uzemni planovani kraje zajisténi vy-
baveni sidel potfebnou vefejnou infra-
strukturou.

Na zéakladé multikriteridlni analyzy?
s naslednou expertni uUpravou dat zo-
hlediujici vyznam, statut a prevazujici
charakter obci byl v Pardubickém kraji
vymezen venkovsky, pfechodny a mést-
sky prostor v publikaci CSU Postave-
ni venkova v Pardubickém kraji z roku
2009. V okrese Chrudim bylo 93 ze 108
obci 86 %) vyhodnoceno jako obce ven-
kovského prostoru, sedm obci lezi v pre-
chodném prostoru a osm obci bylo ozna-
¢eno jako prostor méstsky.

1) OECD = Organization for Economic Cooperation and Development

2) V Programu rozvoje venkova 2007-2013 byla pouZzivana hranice 2 000 obyvatel.

3) Rozvojové oblasti a rozvojové osy jsou vymezovany v uzemich, v nichz z divodt soustfedéni aktivit mezinarodniho a republikového vyznamu
existuji zvysené pozadavky na zmény v tizemi. Rozvojové osy zahrnuji obee, v nichz existuji, nebo lze realné ocekavat zvysené pozadavky na zmény
v izemi, vyvolané dopravni vazbou na existujici nebo pfipravované kapacitni silnice a zeleznice pfi spoluptisobeni rozvojové dynamiky piislusnych

center osidleni (PUR CR, 2015).

4) V multikriterialni analyze byly vyuzity nasledujici ukazatele: pocet obyvatel, sidlo POU a/nebo statut mdsta, po&et obyvatel na km? zastavéné plochy,
podil byt v rodinnych domech na trvale obydlenych bytech, pocet obyvatel na dokonéeny byt, zmény poctu obyvatel a vzdalenost od krajského

mésta podle vyznamu centra.
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po aktualizaci ¢. 1, vykres usporadani vizemi kraje, 2014,
viastni zpracovani, 2017

Zdroj: Zasady uizemniho rozvoje Pardubického kraje — pravni stav

Zdroj: CS U Postaveni venkova v Pardubickém kraji, 2009,

viastni zpracovani, 2017
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Wymezeni venkovshého, pfechodného a méstského prostomn

Vymezeni venkovského, pirechodného a méstského prostoru v oblasti

okresu Chrudim

Sociodemografické
determinanty obsluznosti

Chrudimsky okres se nachazi na jiho-
zapad¢é Pardubického kraje. Je tvofen
spravnimi obvody obci s rozsifenou
pusobnosti Chrudim a Hlinsko. Svou
rozlohou 993 km? se podili na celko-
vé rozloze kraje 22 % a na celkovém
poctu obyvatel kraje se podili péti-
nou (104 035 obyvatel) [CSU, 2017a].
Od poslednich zmén administrativ-

nich hranic okresti k 1. lednu 2007
tvori okres Chrudim 108 obci (z toho
13 mést a pét mestysil). 62 % obyva-
tel okresu Zije ve méstech. Vice nez
pétina obyvatel sledovaného Uzemi
je koncentrovana do okresniho mésta
Chrudim, necela desetina obyvatel zi-
je v Hlinsku. Nachazi se zde 19 obci,
ve kterych zije vice nez 1 000 obyvatel
a naopak 27 obci vykazuje méné nez
200 obyvatel. Ve tfech obcich zije do-
konce méné nez 100 obyvatel.

Spravni izemi ORP Chrudim je nejvét-
§im spravnim obvodem Pardubického
kraje. Tvofi jej Sest povéfenych obec-
nich Gradi (Hefmantiv Méstec, Chrast,
Chrudim, Nasavrky, Skute¢ a Tfemos-
nice) a celkem 86 obci. 16 % se podi-
li na celkové rozloze kraje i celkovém
poctu obyvatel kraje (82 979 obyvatel
k 1. 1.2017). Spravni uzemi ORP Hlin-
sko tvoii 22 obci a zaujima 5,5 % roz-
lohy Pardubického kraje. Neni ¢lenén
na dalsi povétené obecni Gifady. K 1. 1.
2017 zilo na Hlinecku 21 056 obyvatel
(tj. 4,1 % obyvatel kraje).

Od roku 2010 se po predchozim ristu
poctu obyvatel projevoval populaéni
ubytek dany predevsim pievahou po-
¢tu zemfelych nad narozenymi. V roce
2016 diky kladnému migrac¢nimu sal-
du pocet obyvatel chrudimského okre-
su mirné vzrostl.

Index vyvoje poctu obyvatel od roku
1991 v celé této oblasti vykazuje mir-
ny pokles. Ve tfech spravnich obvodech
povéfenych obecnich tifadd (Chrudim,
Chrast, Hefmaniv Mé¢&stec) je patrny
mirny rist poctu obyvatel, ve zbyvaji-
cich ctyfech ubytek (Hlinsko, Skutec,
Ttemosnice, Nasavrky). Nasavrcko,
¢ast Tremosnicka a ¢ast Hlinecka by-
ly po vyhodnoceni 17 socioekonomic-
kych indikatorti definovany jako tzv.
vnitini periferie [Musil, Miiller, 2008].

Populace regionu je v praméru star$i
nez v celém kraji. Podil obyvatel pét-
aSedesatiletych a starSich ¢inil v roce
2016 19,2 %. Na Hlinecku Zije nejstarsi
obyvatelstvo Pardubického kraje s pri-
mérnym veékem 42,7 let, pétina obyva-
tel je starSi 65 let. Podil déti do 14 let
¢ini 15,3 % a je mirné pod Grovni ce-
lokrajského priméru (15,5 %). Index
staii¥ dosahuje vyrazné vyssich hodnot
(125,9) oproti praméru kraje (122,5).

Hustota zalidnéni ¢ini podprimérnych
105 osob/km?. Méné nez 30 obyvatel
na 1 km? Zije v 16 obcich vymezené-
ho uzemi. Nejvyssi hustota zalidnéni
je v méstech Chrudim a Hlinsko (696,
resp. 402 obyvatel/km?). Pro Hlinecko
s hustotou 85 obyvatel na km? je ty-
picka rozptylenost zastavéného uzemi.

5) Pocet obyvatel ve véku 65 a vice let na 100 déti do 15 let véku.
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Zdroj: CSU, 1991b, viastni vypocty, 2017

Zdroj: CSU, viastni zpracovéni, 2017

el Pocet obyvatel | Index vyvoje

Povéfeny obecni tiad K1.1.2017 k 3.3.1991 poctu obyvatel

(SLDB) (2017/1991)
Hefmantv Méstec 10 057 9 899 101,6
Hlinsko 21056 22 360 94,17
Chrast 12 747 12 396 102,83
Chrudim 36 139 35051 103,1
Nasavrky 3433 3470 98,93
Skute¢ 12 807 13419 95,44
Tiemosnice 7796 8067 96,64

Populacni vyvoj sledovanych spravnich obvodii povéienych obecnich uiadii

od roku 1991

Sidelni struktura a hustota zalidnéni

Potet obyvatel
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Sidelni struktura a hustota zalidnéni (k 1. 1. 2017)

Definici OECD pro lokalni uroven za-
loZenou na definovani venkova a ven-
kovskych oblasti na zaklad¢ hustoty
zalidnéni mensi nez 150 obyvatel/km?
vyhovuje 97 obci. Vétsina Gizemi POU
spliiuje podminky pro definici ven-
kovského regionu, dle které vice nez
50 % obyvatel regionu Zije ve ven-

kovskych obcich. Pouze obce na Het-
manomeéstecku a Chrudimsku tuto de-
finici nespliuji.

S tématem vyuziti obCanské vybave-
nosti v obcich uzce souvisi také dojizd’-
ka za praci jako nejvyznamnéjsi forma
prostorové mobility obyvatel. Proces

automobilizace plné zasahl venkovsky
prostor a vedl k ur¢itému uvolnéni za-
vislosti obyvatel venkovskych sidel
na obsluzné vybavenosti v misté bydli-
§té€ [Kubes, Pahorecka, 2000].

Dojizd’ka za sluzbami jako nepravidel-
ny cirkulaéni pohyb zahrnuje obtizné
kvantifikovanou skupinu osob. Nee-
xistuji zadné oficialné evidované stati-
stické idaje o této prostorové mobilite.
Dojizd’ka za sluzbami je diferencovana
podle obsluzného vyznamu dojizd’ko-
vych center, coz souvisi také s pohy-
bem za praci. Sluzby specializovanéjsi
povahy jsou obvykle k dispozici pou-
ze ve vétsich méstech. Rada klientd
téchto sluzeb je tvofena osobami, které
do mést dojizdi zejména do zaméstna-
ni. Na tuto skute¢nost poukazuje néko-
lik studii [napf. Plan udrzitelné méstské
mobility mésta Brna, 2015] nebo od-
bornych praci. Kraft [2016] nasel kore-
laci mezi dojizd’kou za zakladnimi sluz-
bami, dojizdkou za praci a funkénimi
dopravnimi regiony [obdobn¢ Jordan,
1995]. Tonev [2013] podrobné zkouma
vazby a také nedostatky v evidenci pro-
storové mobility obyvatel.

V poslednich dvou desetiletich doslo
v dtsledku spolecensko-ekonomickych
zmén k vyraznym zménam v centrech
dojizd’ky. Pracovnici se pfesunuli z pri-
marniho a sekundarniho do terciarniho
sektoru, ktery je lokalizovan ve vét-
Sich sidelnich centrech. S velikosti ob-
ce souvisi 1 vétsi nabidka pracovnich
ptilezitosti. S¢itani lidu, doma a bytd
2011 prokazalo vzrist celkové vyjizd-
ky za praci v celém Pardubickém kraji.
Z uzemniho hlediska je v okrese Chru-
dim nadprimérny podil vyjizdéjicich
z obce CSU, 2013a).

) Hustota Pocet ob?lvatel Pocet ob}/vatel ol damtte
i , Pocet oy v obcich v obcich ,
Nazev POU zalidnéni (pocet venkovského
obyvatel I — s hustotou nad s hustotou pod regionu OECD
Y 150 obyvatel/km?> | 150 obyvatel/km? &
Hefmanuv Méstec 10 057 99,73 6235 3822 ne
Hlinsko 21056 85,36 9759 11297 ano
Chrast 12 747 87,18 5517 7230 ano
Chrudim 36 139 229,99 28269 7870 ne
Nasavrky 3433 41,92 0 3433 ano
Skute¢ 12 807 83,61 801 12 006 ano
Ttemosnice 7796 72,94 3103 4 693 ano

Pocet obyvatel a hustota zalidnéni v jednotlivich POU okresu Chrudim (k 1. 1. 2017)
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V roce 1991 bylo zjisténo 19 dojizd’ko-
vych center do zaméstnani, které odpo-
vidaji hlavnim smértim denni vyjizdky
do zaméstnani z obce. Tti centra dojizd*-
ky lezela mimo tzemi okresu Chrudim.
Jedna se o krajské mésto Pardubice, stie-
doceské Vrdy a Svratku v Kraji Vyso-
¢ina. Pro 39 obci byla hlavnim smérem
denni vyjizd’ky za praci Chrudim, pro 18
obci to bylo Hlinsko, pro 9 HefmanGv
Méstec a pro 5 obci se jednalo o Skuteé¢
a Nasavrky. Velka ¢ast dojizdéjicich na-
chazela uplatnéni v primyslu (napf. pod-
niky Transporta a Evona v Chrudimi).
Zasadni udalosti se stal krach zaméstna-
vatele regionalniho vyznamu, spole¢nos-
ti Transporta a.s. v roce 1999.

V roce 2011 se hlavnim dojizdkovym
centrem obci chrudimského okresu
stalo krajské mésto Pardubice. Nej-
vice pracovnich sil mifi do chemic-
kého a elektrotechnického primyslu.
Z Chrudimi kazdy den proudi za za-
méstnanim do Pardubic 1 150 pracu-
jicich [CSU, 2013a]. Jedna se o nejsil-
n¢jsi dojizd’kovy proud do zaméstnani
v celém Pardubickém kraji.

Pocet hlavnich smért denni vyjizdky
z obci se snizil na 13, z toho se opét
3 obce nachazi mimo okres Chrudim
(Pardubice, Caslav a Svratka). Chrudim
je hlavnim centrem dojizd’ky pro 40 ob-
ci a Hlinsko pro 20 obci. Pardubice jsou
v porovnani se SLDB 1991 hlavnim
dojizd’kovym centrem jiz pro 21 obci
okresu [CSU, 2013b]. Ve srovnani s ro-
kem 1991 vyrazné jako dojizd’kova cen-
tra ztratily obce Nasavrky, Chrast a Ro-
nov nad Doubravou.

Ve sledovaném uzemi bylo vymezeno
pét tzv. funkénich méstskych regiond
(Chrudim, Hlinsko, Skute¢, Tfemosni-
ce, Hefmantiv Méstec), tj. izemi sesta-
vajici z jadrového mésta a obci v jeho
zazemi, které jsou k méstu pfipouta-
ny intenzivnimi kazdodennimi vztahy
[Maier et al., 2007, Muli¢ek, Sykora,
2011]. Pro vymezeni téchto regiond
byla vyuzita dojizd’ka za praci a sluz-
bami dle SLDB 2001.

V dalsi ¢asti prace bude na konkrétnich
ptipadech kvantitativnich zmén v na-
bidce vybranych sluzeb popsana sou-
vislost s vySe uvedenymi sociodemo-
grafickymi charakteristikami Gzemi.

Hlavni centra dojizdky do zaméstnani
(SLDB 1991)

@ povéiend obecni dfady
cantrum denni dojizdky v Pardubickém kraji
77 centrum denni dojizdky mime Pardubicky kraj
== cantrum denni dojizdky mimo okres Chrudim
) sprini obvod obce s razdivenau pisobaost)
[ spréwni obvod obce s povéfenym obecnim dfadem

Hlavni centra dojizd’ky do zaméstndani v roce 1991
Pozn.: Stejnou barvou jsou vyznaceny obce s totoznym hlavnim smérem vyjizdky do zaméstnani z obce.

Hlavni centra dojizdky do zaméstnani
(SLDB 2011)

@ povefent obecni ofady
centrum denni dojizdky v Pardubickém kraji
F7A centrum danni dojiadky mime Pardublcky kre)
== centrum denni dojizdky mimo okres Chrudim
=spmvn| aobwvod obce s rozéifenou plsobnosti
[ =préwni obwod obce s povélenym obecnim Gfedem

mam

Zdroj: CSU, SLDB, 2011, viastni zpracovani, 2017

Hlavni centra dojiZd’ky do zaméstndni v roce 2011
Pozn.: Stejnou barvou jsou vyznaceny obce s totoznym hlavnim smérem vyjizdky do zaméstnani z obce.

Kvantitativni analyza
ob¢éanské vybavenosti
sledovaného uzemi

V ramci prizkumu v daném uzemi
byla sledovana obcanska vybavenost
v nékolika oblastech, a to ve Skolstvi,
zdravotnictvi, kultufe, sportu, cestov-
nim ruchu, v socialnich sluzbach a ma-
loobchodu. Obcanska vybavenost po-
pisuje standard zivotni tirovné obyvatel
v hodnoceném tzemi [MMR, UUR,
2017], ma vliv na kvalitu zivota a spo-
kojenost mistniho obyvatelstva.

Skolstvi

Od roku 1991 doslo v okrese Chrudim
k celkovému ubytku skolskych zatize-
ni o 20 %. Nejvyraznéjsi zmeny byly
zaznamenany v poctu matetskych skol
a jesli. Postupné byl jejich pocet ome-
zovan, avsak v poslednich nékolika le-
tech je diky vyssimu poctu narozenych
déti v obcich patrny tlak na zfizovani
novych matefskych skol. Proces reduk-
ce poctu zafizeni pro predskolni déti
byl ovlivnén sestupnou tendenci poétu
zivé narozenych od zacatku 90. let 20.
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stoleti. Tyto demografické zmény kopi-
ruji celorepublikové trendy. V okresu
Chrudim, stejné¢ jako v Pardubickém
kraji, se narodil historicky nejnizsi po-
Cet déti mezi lety 1999 a 2003. Na zac.
21. stol. se zaroven vyrazné snizil také
pocet déti ve véku do 14 let.

Dalsi vyraznou proménou proslo stfed-
ni Skolstvi. Mirn¢ byl navySen pocet
gymnazii a odbornych stiednich skol,
naopak se vyrazn¢ snizil pocet odbor-
nych a stfednych odbornych ucilist.

Pfi podrobném zkoumani poctu Skol-
skych zafizeni v jednotlivych spravnich
obvodech povéfenych obecnich urada
je patrny jejich pokles ve vsech téch-
to tizemich, zejména v POU Hlinsko
a Skute¢. Centrem stfedniho skolstvi se
stala Chrudim s osmi stfednimi Skolami
a ucilisti. Diky tzv. optimalizaci stied-
nich $kol byla zrusena vSechna tii od-
borna ucilisté¢ v Hlinsku, zachovano by-
lo pouze gymnazium. Ve Skut¢i zaniklo
stfedni odborné ucili§té¢ odévni, naopak
bylo zalozeno gymnazium. Doslo k po-
stupné prostorové koncentraci sluzeb
v oblasti Skolstvi do hlavniho regional-
niho centra osidleni. Zajimavym tidajem
je prevazujici vyjizd’ka studentti a ucia
z okresu Chrudim do jinych okrest kraje
dle vysledkd SLDB 2011. Lze pfedpo-
kladat, ze nejvétsi ¢ast téchto vyjizdéji-
cich smétuje do krajského mésta.

Zdravotnictvi

Celkovy pocet zdravotnickych zafize-
ni byl navySen o desetinu. Nejvyraz-
néjsi zmeéna nastala v poctu lékaren
a praktickych lékard. Narist zazname-
nal i pocet 1ékaid pro déti a gynekolo-
gl. Doslo také k vétsi dekoncentraci
Iékaid v izemi po zruseni tzv. obvod-
nich zdravotnich stfedisek. Polikliniky
pusobi v soucasné dobé v Sesti sidel-
nich centrech regionu.

Pocet zdravotnickych zafizeni na Chru-
dimsku byl navysSen témér o tfetinu.
Vétsina sluzeb v této oblasti je sou-
sttedéna do okresniho mésta, kde se
nachazi také nemocnice. V Chrudimi
vykonava svoji profesi nejvétsi mnoz-
stvi Iékaid (nemocnicnich, praktickych,
ambulantnich specialisti). Lze hypote-
ticky uvazovat, ze velké mnozstvi do-

Sluzby v oblasti Skolstvi Rok 1991 Rok 2017
MS, jesle 86 55
ZS — nizsi stupeti 18 17
7S — vy§si stupeit 29 32
gymnazia a odborné stiedni Skoly 6 9
odborna ucilisté a sttedni odb. uciliste 9 4
celkovy pocet Skolskych zaiizeni 148 117

Zmény poctu zaiizeni sluZeb v oblasti Skolstvi v letech 1991 a 2017

Zafizeni sluieb v oblasti $kolstvi
(1991)

T

AHE

T Shoe 4
- .P\b“\_' LS
DT i
- Tremognice «
iy

matifskd Skoly, jeshe
zakladni Skaly
odborna wkilisé, stiedni cdboma utlisté
@ymnézia, odbome stiedn| Skoly

) sprawni obvod obee s mzsifenau phsobnosti

[ sprawni obvod abee s povéfenym obecnim (fsdem

LI A

¥k

Pocet mateiskych, zikladnich a stiednich $kol v jednotlivich POU

okresu Chrudim v roce 1991

Zafizeni sluzeb v oblasti kolstvi

® malafske Skaly, jesle
& zékladni Skoly
& odhamia ulilislé, stifedni odboma wuiiliste
& gymnazia, odborné stfedni Skoly
m:‘spl.’l\mi abvid ebce & razdifenou phsobnas
:l spravni obvod oboe s povdfenym obecnim dfadem

@ £ 10 m

Pocet matei'skych, zikladnich a stiednich $kol v jednotlivich POU

okresu Chrudim v roce 2017

jizdgjicich do zaméstnani do okresniho
meésta zde vyuziva i Sirokou nabidku
zdravotni péce. Statistické udaje potvr-
zujici tuto skuteCnost vSak chybi. Ne-
Ize opomenout nemocnici v Pardubi-

cich, kterd poskytuje komplexni péci
ve vSech medicinskych oborech a za-
stava v kraji viid¢i ulohu ve zdravotnic-
tvi a velké mnozstvi obyvatel sledova-
ného uzemi vyuziva jejich sluzeb.
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Zdroj: CSU, 1991a, CSU, 2017b,
viastni prizkum, 2017

Zdroj: CSU, 1991a, CSU, 2017b, viastni prizkum, 2017

Sluzby v oblasti zdravotnictvi Rok 1991 Rok 2017
prakticky Iékaf pro déti 22 29
prakticky 1ékat pro dospélé 49 62
stomatolog 53 50
gynekolog 14 18
obvodni zdrav.stiedisko/poliklinika 25 6
1ékarna (vydejna 1ékl1) 14 32
celkovy pocet zdravotnickych zarizeni 177 197

Zmény poctu zarizeni sluZeb v oblasti zdravotnictvi v letech 1991 a 2017

Pocet Iékatti (praktickych lékarti pro
déti a dospélé, stomatologli a gyneko-
logl) zaznamenal nejvétsi piirtstky
na TremoSnicku a také Nasavrcku. Jed-
na se o Ctyficetiprocentni nartst. Mir-
ny pokles stomatologl a predpoklada-
ny dalsi ubytek jejich poctu z divodu
vysokého podilu lékaii dichodového
véku znamend dle zavért provedeného

Lze konstatovat, ze izemni pokryti zdra-
votnickymi sluzbami zlstalo na srovna-
telné urovni a doslo k mirnému navyseni
jejich celkového poctu. Okres Chrudim
zlstava v poctu 1ékarti na 1 000 obyva-
tel nejhtife vybavenym okresem v ramci
Pardubického kraje [CSU, 2017b].

Kultura

V sektoru kultury doslo ve vsech sledo-
vanych ukazatelich ke zfetelnym pokle-
sum (o 33 %). Do kulturnich zafizeni
byly zapocitany nejen divadla, muzea,
galerie, kulturni domy, ale také v men-
Sich obcich spolecenské saly v obec-
nich ufadech ¢i hostincich. Doslo pie-
devsim ke zruseni vétsiny stalych kin.
V soucasné dobé jsou provozovana
v celé sledované oblasti jen ctyfi kina.
Obce jiz nejsou ochotné investovat své
finance do provozu obecnich knihoven.
V roce 1991 byla knihovna téméf v ka-
zdé obci, ve vétsich obcich se jich na-
chazelo dokonce nekolik.

Nejvyrazngjsi pokles poctu stalych kin
je zfejmy na Hlinecku a Skute¢sku. Ne-
uvétitelnych vice nez 70 % knihoven
zaniklo na Tremosnicku, vice nez Cty-

Rok 1991
Nézev POU soucet prakt. lékar | prakt. 1ékar sz | mrdals 0zs/ lékarna
pro déti pro dospélé poliklinika | (vydejna 1ékt)
Hetmantv
Meéstec 17 3 4 4 2 3 1
Hlinsko 38 7 10 10 5 5 1
Chrast 21 2 7 6 0 4 2
Chrudim 54 6 16 21 4 3 4
Nasavrky 5 0 1 1 1 1 1
Skuteé 25 3 6 7 2 4 3
Tiemosnice 17 1 5 4 0 5 2
Rok 2017
Nézev POU . prakt. Iékaf | prakt. lékat | tolog | gynekolog 0ZS/ 1ékarna
pro déti pro dospélé poliklinika | (vydejna 1ékit)
Hefmantv
Méstec 16 3 6 2 2 0 3
Hlinsko 39 8 11 9 4 1 6
Chrast 21 2 9 5 2 0 3
Chrudim 69 8 21 24 4 1 11
Nasavrky 7 1 2 1 1 1 1
Skute¢ 26 3 7 5 3 3 5
Tfemosnice 19 4 6 4 2 0 3
Pocet zdravotnickych zaiizeni v jednotlivich POU okresu Chrudim v letech 1991 a 2017
Pozn.: OZV — obvodni zdravotni stredisko
prizkumu obtizné hledani novych sto- Sluzby v oblasti kultury Rok 1991 Rok 2017
matologll na uvolnéna mista. Pocet sto- —
matologli mirné klesl ve Ctyfech sprav- kultumi zaiizeni il 23
nich obvodech povéfenych obecnich |stalé kino 26 4
ufadii (HefmanGv Méstec, Hlinsko, |knihovna 147 86
Chrast, Skutec). PoCet 1ékdren zazna- [ oop 000 kot Zatizent sluzeb v oblasti kultury 272 183

menal zna¢né kvantitativni pfirastky
ve vSech oblastech okresu Chrudim.

Zmény poctu zavizeni sluZeb v oblasti kultury v letech 1991 a 2017
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Rok 1991 Rok 2017
Ndzev POU soucet 1;2;3;31 stalé kino | knihovna soucet 1;:;:‘;;21 stalé kino | knihovna
Hefmantiv Méstec 28 9 3 16 22 9 1 12
Hlinsko 63 24 6 33 40 19 1 20
Chrast 42 13 2 27 25 9 0 16
Chrudim 57 25 4 28 39 22 1 16
Nasavrky 19 6 3 10 14 7 0 7
Skutec 41 17 5 19 28 16 1 11
Tiemosnice 22 5 3 14 15 11 0 4

Pocet zaiizeni slufeb v oblasti kultury v jednotlivich POU okresu Chrudim v letech 1991 a 2017

Sluzby v oblasti sportu a cestovniho ruchu Rok 1991 | Rok 2017
sportovni hiisté, koupalisté 194 206
télocvicna 52 66
restaurace, hostinec 202 316
ubytovaci zafizeni 37 127
celkovy pocet zafizeni sluZeb v oblasti sportu
a cesto)\lflll)l'ho ruchu b 485 713

Zmény poctu zarizeni sluZeb v oblasti sportu a cestovniho ruchu

v letech 1991 a 2017

ficetiprocentni Ubytek byl zaznamenan
na Skute¢sku, Chrudimsku a Chrastec-
ku. Nabidka sité¢ sluzeb v oblasti kul-
tury byla zejména ve venkovskych ob-
cich vyrazné omezena. Zietelné snizeni

poctu kulturnich zafizeni v obcich Na-
savrky, Chrast, Ronov nad Doubravou
a Skute¢ koresponduje také s jejich
ztratou postaveni dojizd’kovych center
[SLDB 1991, 2011].

Sport a cestovni ruch

Pro tento region je charakteristicky vy-
razny rekreacni potencial. Nachazi se
zde tada kulturnich, historickych a pfi-
rodnich pamatek. Jihozapadni ¢ast vy-
mezeného tizemi lezi v Zeleznych ho-
rach (Ttemosnicko, Nasavrcko, jizni
¢ast Chrudimska), na jihu se rozprosti-
raji Zdarské vrchy (Hlinecko). Oblast
patii k turisticky vyhleddvanym oblas-
tem Pardubického kraje.

Béhem uplynulého transformaéniho
obdobi doslo k pomérné vyznamnym
zménam Vv siti zafizeni pro cestovni
ruch, které reaguji na zasadni transfor-

Rok 1991
Nazev POU . sportov. hfiste, " .y restaurace, o
soucet oy télocvicna . ubytov. zafizeni
koupalisté hostinec
Hefmantiv Méstec 55 25 4 20 6
Hlinsko 105 42 12 47 4
Chrast 59 29 6 22 2
Chrudim 128 49 20 51 8
Nasavrky 32 11 3 15 3
Skute¢ 61 21 5 29 6
Tiemosnice 45 17 2 18 8
Rok 2017
Nézev POU . sportov. hfiste, . . restaurace, v
soucet x télocvicna . ubytov. zafizeni
koupalisté hostinec
Hefmantiv Méstec 62 18 5 30 9
Hlinsko 168 52 13 78 25
Chrast 71 25 8 32 6
Chrudim 182 47 21 87 27
Nasavrky 47 15 5 16 11
Skute¢ 90 25 8 39 18
Tiemosnice 95 24 6 34 31

Pocet zaiizeni slufeb v oblasti sportu a cestovniho ruchu v jednotlivych POU okresu Chrudim v letech 1991 a 2017
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Zdroj: CSU, 1991a,

viastni priizkum, 2017

maci potieb turisty-klienta v ¢ase [Szc-
zyrba, 2005]. Pro zajisténi turistického
potencialu v poslednich letech vyrazné
vzrostl pocet sportovnich, ubytovacich
a stravovacich zafizeni v regionu. Na-
rast ¢ini souhrnné témer 50 %. K nej-
vyraznéj§im zménam doslo v poctu
nabizenych ubytovacich kapacit, které
byly vice nez ztrojnasobeny. Zejména
v této kategorii 1ze pozorovat vliv sou-
kromého podnikani na rozvoj regionu.

Pocet stravovacich zafizeni se nejvice
rozrostl na Tfemos$nicku, Chrudimsku
a Hlinecku. Pocet ubytovacich kapacit
dosahl nejvyraznéjsi zmeény na Hlinec-
ku, kapacity byly navySeny Sestkrat.
Na Tiemos$nicku a Nasavrcku byla na-
bidka sluzeb v oblasti ubytovani také
vyrazné¢ obménéna. V souctu stravo-
vacich a ubytovacich zafizeni doslo
k nejvétsimu rozvoji na Tremosnicku
a Hlinecku. Tato skute¢nost korespon-
duje s lokalizaci téchto POU v chrang-
nych krajinnych oblastech Zelezné ho-
ry a Zd’arské vrchy.

Socialni sluzby

S pokracujicim demografickym starnu-
tim obyvatelstva souvisi také dynamické
rozsifovani nabidky sluzeb pro nejstarsi
vékovou kategorii. Vyrazné byl navysen
pocet zafizeni pecujicich o staré a ne-
mohouci obCany. Sit’ zafizeni domovl
pro seniory a domovu se specialnim re-

Ny

zimem byla pétinasobné rozsitena.

Zatizeni pro seniory byla nejvice zakla-
dana na Hlinecku, Skuteé¢sku a Chru-
dimsku. Nejvyssi pocet zatizeni nabizi
v soucasné dob&é Chrudimsko, konkrét-
né mésto Chrudim. Obecné lze fici, ze
poskytovani socialnich sluzeb na ven-
kové je pomérné tidké (tyto sluzby se
koncentruji hlavné ve méstech) [Sz-
czyrba et al., 2013]. Nejstar$i obyva-
telstvo Pardubického kraje zije praveé

Zarizeni v oblasti socialnich sluZzeb

® domowy pro déti a mldded

& domowvy pro seniory

= domowvy s petovalelskou shuFbou
n:sp(.‘lmi obwod obce § rozsifenou pdsobaost]
[ spréwni obvad obce s povéfenym abecnim Ufadem

12 bm

Pocet zaiizeni v oblasti socidlnich slufeb v jednotlivich POU

okresu Chrudim v roce 1991

Zarizeni v oblasti socialnich sluzeb

& domovy pro déli & misded

& domovy pro seniory

m  domovy 5 pedovatelskou shizbou
=5préwl obvod obce s razéifenou plsobnosti
[ sprévni obwod obce s povéienym ohecnim (iadem

Zdroj: viastni prizzkum, 2017

Pocet zaiizeni v oblasti socidlnich slueb v jednotlivich POU

okresu Chrudim v roce 2017

na Hlinecku. Nartst sluzeb pro nej-
star$i vékovou kategorii v Hlinsku Ize
dat do souvislosti s vysokou poptavkou
po tomto typu socidlnich sluzeb.

Sluzby v socialni oblasti Rok 1991 | Rok 2017
domovy pro déti a mladez 4 3
domovy pro seniory 10
domovy se specialnim rezimem (s pecovatel.sluzbou) 5 24
celkovy pocet zafizeni v oblasti socialnich sluzeb 1 37

Zmény poctu zarizeni v oblasti socidalnich sluzeb v letech 1991 a 2017

Maloobchod

Stejné jako i v jinych regionech i zde
doslo k postupné redukci poctu pro-
dejen potravin a prodejen smiSeného
zbozi. Maloobchodni nabidka ke konci
80. let minulého stoleti byla regional-
né¢ a strukturné velmi diferencovana.
Posledni s¢itani maloobchodu (v ram-
ci S¢itani obCanské vybavenosti sidel
z roku 1987) ukazalo mimo jiné zce-
la neadekvatni sortimentni strukturu
maloobchodu. Tehdy vétsinovy podil
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Zdroj: CSU, 1991a,

viastni priizkum, 2017

v maloobchodni siti tvorily prodejny
potravin, zatimco ostatni sortiment byl
silné potlacen [Kunc et al., 2013]

V prvni poloving 90. let 20. stoleti po roz-
sahlé viné privatizace a liberalizace eko-
nomického prostiedi, zacinaji vznikat
prvni velkoplosné prodejny zahrani¢nich
maloobchodnich fetézci. Malé prodejny
potravin jim nebyly schopné konkurovat
a zanikaji. Tato skutecnost je patrna také
ve sledovaném uzemi.

Dfive byly hojné zastoupené také tzv.
pojizdné prodejny s omezenym sorti-
mentem zbozi, které z regionu témeér
vymizely. Z provedeného prizkumu vy-

plyva, ze nejvice jsou v izemi zastoupe-
ny pojizdné prodejny mistniho pekatstvi
zajizdéjici predevsim do obci bez pii-
tomnosti jakékoliv prodejny potravin.
Pojizdné prodejny s masem a uzeninami
zajizdi do obci v nepravidelnych inter-
valech. Celkovy mirny nartst zazname-
naly prodejny s praimyslovym zbozim.

Vice nez o pétinu ubylo prodejen po-
travin a prodejen se smiSenym zbozim
na Chrastecku, Skute¢sku a Hlinecku.
Nejvétsi pocet pojizdnych prodejen
zasobuje obce na Tfemosnicku, divo-
dem je minimalni pocet kamennych
prodejen potravin a v nejmensich ob-
cich jejich uplna absence.

Sluzby v oblasti maloobchodu Rok 1991 Rok 2017
prodejna potravin 116 97
prodejna smiSen.zboZi/supermarket 179 144
pojizdna prodejna 118 38
nakupni stfedisko/hypermarket 11 3
primyslové zbozi 27 46
celkovy pocet zatizeni v oblasti maloobchodu 451 328

Zmény poctu zaiizeni sluZeb v oblasti maloobchodu v letech 1991 a 2017
Pozn. Za supermarkety jsou povazoviny obchody, jejichz velikost se pohybuje mezi 400 az 2 500 m?.
Hypermarkety tvori prodejni plocha nad 2 500 m? [Szczyrba, 2006].

Chrudim jako regionalni obsluzné stie-
disko svym nakupnim potencidlem nej-
vice pritahuje investory z fad nadnérod-
nich obchodnich fetézct. Z vétsich obci
je ztrata sluzeb v oblasti maloobchodu
zjevna v Chrasti a Skutci. Tyto obce ztra-
tily v poslednich dvaceti letech funkci
dojizd’kovych center. Proces dekoncen-
trace sluzeb maloobchodu z nejvétsich
meést do mensich sidel je vSak patrny
v oblasti supermarketi a diskontnich
prodejen [Ordeltova, Szczyrba, 2006].

Pocet prodejen s primyslovym zbozim
byl nejvice navySen na Chrudimsku,
naopak k poklesu doslo na Hlinecku.

Zaver

Obsluznost venkova doznala v po-
slednich vice nez 25 letech vyraznych
zmén. Az na nékolik vyjimek byl vy-
voj od roku 1991 ve znameni mirného
zvySovani nabidky dostupnych sluzeb.
Nize uvedené zavéry shrnuji vysledky
vyzkumu provedeném v okresu Chru-
dim v prvni poloviné roku 2017 a vy-
chazeji z dolozenych fakti.

Rok 1991
Nazev POU soudet I;;)(;(riaei?g prod;{)r:)a2 ismi§. pojizdﬁsrodej— nék(llli};i(itfe— S, e
Hefmantiv Méstec 51 12 20 14 0 5
Hlinsko 114 35 34 33 0 12
Chrast 54 11 26 13 3 1
Chrudim 92 32 37 15 2 6
Nasavrky 29 4 11 13 1 0
Skutec 77 17 33 22 2 3
Tiemosnice 34 5 18 8 3 0
Rok 2017
Nazev POU soudet gi)ci;i:i?s prodgbr:)a2 ismié. pOJizdl.lgrode]— T e e e
Hetfmantv Méstec 34 9 18 3 0 4
Hlinsko 65 22 33 4 0 6
Chrast 33 8 19 4 0 2
Chrudim 83 28 29 6 3 17
Nasavrky 25 7 9 6 0 3
Skute¢ 50 16 21 5 0 8
Tfemosnice 38 7 15 10 0 6

Zdroj: CSU, 1991a, viastni priizkum, 2017

Pocet zaiizeni slufeb v oblasti maloobchodu v jednotlivich POU okresu Chrudim v letech 1991 a 2017
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Demografické zmény ovlivnily pokles
poctu mateiskych skol a jesli a naopak
narist sité zatizeni socialnich sluzeb pro
seniory. Jedna se o Ubytek poétu naro-
zenych déti, ktery bylo mozno pozoro-
vat od zacatku 90. let do zac. 21. stole-
ti, a neustale se zvysujici pocet obyvatel
starSich 65 let. V oblasti maloobchodu
doslo k poklesu poétu prodejen potra-
vin a smiSené¢ho zbozi, jejich nabidku
zbozi se snazi nahradit supermarkety
a hypermarkety v sidelnich centrech re-
gionu. V oblasti zdravotnictvi je patr-
ny rast poctu lékaid a lékaren, vyjimku
tvoii mirny pokles poctu stomatologi.
Redukce se projevila i v kultute. Sni-
zil se pocet kulturnich zafizeni, kniho-
ven a stalych kin. K velkému rozvo-
ji doslo ve stravovacich a ubytovacich
sluzbach predevsim diky silici poptavce
po mistnich turistickych atraktivitach.
Pfedevsim jizni a jihozapadni Cast sle-
dovaného regionu profituje z tradi¢niho
ceského chatafeni, chalupafeni a pfi-
tomnosti lyzatskych arealt.

Jak uvadi Szczyrba et al. [2013] ob-
sluznost venkova hraje pro kvalitu zi-
vota, stabilitu a socialni soudrznost
venkovského obyvatelstva stejné dile-
zitou roli jako zeméd¢lstvi a dalsi eko-
nomickeé funkce.

Nepfitomnost a obtizna dosazitelnost
zakladnich obsluznych funkei jsou du-
vodem nespokojenosti s Zivotnimi pod-
minkami v daném sidle a tato nespoko-
jenost mize zpusobit odchod obyvatel
do 1épe vybavenych mést [Kubes, Paho-
recka, 2000]. Mezi zakladni sluzby by-
ly v rozhovorech se starosty a mistnimi
rodaky zahrnuty prodejny potravin a ta-
ké hostinec jako misto setkavani. Ne-
spokojenost byla v nékolika ptipadech
vyslovena pouze s dostupnosti stoma-
tologické péce. Obtizna dosazitelnost
zakladnich obsluznych funkci nebyla
v okrese Chrudim prokazana.

Prvni pfijata hypotéza o snizovani po-
¢tu dostupnych sluzeb ve vsech sprav-
nich obvodech povéfenych obecnich
ufadii ve sledovaném uzemi mimo
POU Chrudim se potvrdila jen &asted-
né. Nejvetsi nardst v celkové nabidce
sluzeb byl z hlediska absolutnich ¢i-
sel dokumentovan v POU Tfemosnice,
nasledoval POU Chrudim a mirné pii-
rastky vykazovalo i Nasavrcko. Z hle-
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diska relativnich udaji, tj. pfepoctu
celkového poctu zatizeni na 1 000 oby-
vatel, je nejlépe vybaveno spravni tize-
mi POU Nasavrky.

Druhé definovana hypotéza o piedpo-
kladanych nejvétsich kvantitativnich
piirtstcich v oblasti zafizeni pro sport
a cestovni ruch byla kladné ovéfena.

Vyzkum potvrdil, Ze obCanska vyba-
venost je na dostate¢né urovni, k dis-
pozici je uspokojivy pocet zafizeni
sluzeb pro zajisténi socialni stability
a soudrznosti obyvatel.

Pouzité zdroje:

BINEK, J. at al. Venkovsky prostor a jeho oZi-
veni. Brno: Georgetown, 2007, 137 s. ISBN 80-
251-19-5.

CESKY STATISTICKY URAD. Obce v &islech
— okres Chrudim. Chrudim: Okresni oddéleni
Ceského statistického dfadu, 1991a, 120 s.

CESKY STATISTICKY URAD. Vysledky Sci-
tani lidu, domii a bytii 1991 [CD]. Krajsk4 spra-
va CSU v Pardubicich, 1991b.

CESKY STATISTICKY URAD. Postaven venko-
va v Pardubickém kraji [online]. Pardubice, 2009,
157 s. [cit. 2017-06-04]. Dostupné z: <https:/
WWW.czs0.cz/csu/czso/postaveni-venkova-v-par-
dubickem-kraji-n-vh6socmf9w>, ISBN 978-80-
250-1941-2.

CESKY STATISTICKY URAD. Scitdni lidu,
domii a byti 2011 — Pardubicky kraj — analyza
vysledkii [online]. Pardubice, 2013a, 126 s. [cit.
2017-07-08]. Dostupné z: <https://www.czso.
cz/documents/10180/20533792/53413513.pdf/
d2d1fc65-11c9-4aae-97be-917f215c¢699¢?ver-
sion=1.0>, ISBN 978-80-250-2365-5.

CESKY STATISTICKY URAD. Dojizd ka do za-
méstndni a skol podle Sc¢itani lidu, domii a bytii —
Pardubicky kraj— 2011 [online]. Pardubice, 2013b
[cit. 2017-07-08]. Dostupné z: <https://www.
¢zs0.cz/csu/czso/23053-13-n-k3093_2013-10>.

CESKY STATISTICKY URAD. Charakteristika
okresu Chrudim |online]. Pardubice, 2017a [cit.
2017-06-20]. Dostupné z: <https://www.czso.cz/
csu/xe/charakteristika_okresu_chrudim>.

CESKY STATISTICKY URAD. VeFejnd data-
bdze CSU [online]. Praha, 2017b [cit. 2017-10-
30]. Dostupné z: <http://vdb.czso.cz>.

CHROMY, P., JANCAK, V., MARADA, M.,
HAVLICEK, T. Venkov — Zity prostor: regiondl-
ni diferenciace percepce venkova predstaviteli
venkovskych obci v Cesku. In: Geografie, 2011,
ro¢. 116,¢. 1,s.23-45.

JORDAN, P. Functional regions in East-cent-
ral Europe defined on the basis of the frequency
of public bus traffic. In: Geograficky Casopis,
1995, r0¢. 47,¢. 1,8.9-15.

KORNER, M. Metropolitn regiony a vyznamné
aglomerace ve stredni Evropé po roce 1990. In:
Urbanismus a dzemnf rozvoj, 2010, ro¢. 13, ¢. 5,
s. 17-30.

KRAFT, S. Funkcni dopravni regiony jako me-
toda studia prostorovych vzorcii dopravnich va-
zeb. In: Sbornik pfispévkl z Vyrocni konferen-
ce geografické spolecnosti, JihoCeska univerzita
v Ceskych Bud&jovicich, Pedagogicka fakulta,
katedra geografie, 2016, s. 174-181. ISBN 978-
80-7394-619-7.

KUBES, J., PAHORECKA, J. Obsluznd vybave-
nost, stiediskovost a spddovost venkovskych sidel.
Okresy Pisek, Tdabor a okoli, rok 1998. In: Kubes,
J. (ed.): ,,Problémy stabilizace venkovského osid-
leni CR“, JihoZesk4 univerzita v Ceskych Budg-
jovicich, Pedagogickd fakulta, katedra geografie,
2000, s. 61-95. ISBN 80-7040-385-3.

KUNC, I. et al. Casoprostorové modely ndkupniho
chovdni Ceské populace. 1. vyd. Brno: Masaryko-
va univerzita, 2013. ISBN 978-80-210-6020-3.

LAUKO, V. Transformation of service network in
the Bratislava’s hinterland region. In: Acta Univer-
sitatis Carolinae, 2003, XXXVIII, 1, s. 219-229.

MESTSKY URAD HLINSKO. Uzemné analytické
podklady pro sprdvni obvod obce s rozSitenou
piisobnosti Hlinsko — 4. iplnd aktualizace, I.A —
Podklady pro rozbor udrZitelného rozvoje iizemi
[online]. Hlinsko, 2016, s. 70-89 [cit. 2017-04-21].
Dostupné z: <http://www.hlinsko.cz/mestsky-urad/
uzemni-planovani/uzemne-analyticke-podklady>.

URBANISMUS A UZEMNI ROZVQJ - ROCNIK XX - CiSLO 6/2017

Zdroj: CSU, 1991a, viastni priizkum, 2017




MESTSKY URAD CHRUDIM. Uzemné analytické
podklady pro sprdvni obvod obce s rozsifenou
puisobnosti Chrudim — 4. viplnd aktualizace 2016,
Tématické SWOT analyzy jednotlivich obci [on-
line]. Chrudim, 2016 [cit. 2017-04-21]. Dostupné z:
<http://www.chrudim.eu/uzemne-analyticke-pod-
klady/d-1751/p1=1674>.

MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ.
Strategie regiondlni rozvoje CR na obdobi 2014~
2020 [online]. Praha, 2013, s. 28 [cit. 2017-07-
07]. Dostupné z: <http://www.mmr.cz/getme-
dia/08e2e8d8-4c18-4e15-a7¢2-0fa481336016/
SRR-2014-2020.pdf?ext=.pdf>.

MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOIJ. Po-
litika tizemniho rozvoje CR ve znéni Aktualizace
¢. 1 [online]. Praha, 2015, s. 19 [cit. 2017-07-
09]. Dostupné z: <http://www.mmr.cz/getmedia
/1d20147b-d68b-4493-892e-9fed76debd28/2015_
IV_22_pravni_stav_apur.pdf?ext=.pdf>.

MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ,
USTAV UZEMNIHO ROZVOIE. Principy a pravi-
dla vizemniho pldnovdni [online]. Praha, 2017, Ka-
pitola E. — Pojmy, 14 s. [cit. 2017-07-21]. Dostupné
z: <https://www.uur.cz/default.asp?ID=2571>.

MINISTERSTVO ZEMEDELSTVI. Program roz-
voje venkova na obdobi 2014-2020 [online]. Praha,
2015,s. 15 as. 195 [cit. 2017-06-09]. Dostupné z:
<http://eagri.cz/public/web/file/370916/PRV _ode-
slane_EK_25_3_15.pdf>.

MAIER, K., DRDA, F.,, M., MULICEK, O., SY-
KORA, L. Dopravni dostupnost funkcnich mést-
skych regionii a urbanizovanych zon v Ceské re-
publice. In: Urbanismus a tdzemni rozvoj, 2007,
roc. 10, €. 3, s. 75-80.

MULICEK, O., SYKORA, L. (eds.). Atlas si-
delniho systému Ceské republiky. Ustav tizem-
niho rozvoje, Brno, 2011, 72 s.

MUSIL,J.,MULLER, J. Vnitini periferie v Ces-
ké republice jako mechanismus socidlni exkluze.
In: Sociologicky casopis / Czech Sociological
Review, 2008, ro¢. 44,¢. 2, s. 321-348.

ORGANISATION FOR ECONOMIC COOPE-
RATION AND DEVELOPMENT. OECD Re-
gional Typology [online]. Directorate for Public
Governance and Territorial Development, 2011,
s. 2 [cit. 2017-10-22]. Dostupné z: <https://
www.oecd.org/cfe/regional-policy/ OECD_regi-
onal_typology_Nov2012.pdf>.

ORDELTOVA, M., SZCZYRBA, Z. Soucasnd
situace v maloobchodni siti Ceskych mést — geo-
grafickd sonda Zlin. In: Urbanismus a dzemni
rozvoj, 2006, ro¢. 9, ¢. 3, s. 13-16.

PARDUBICKY KRAJ, AURS, spol. s r.0. Prdvni
stav Zdsad izemniho rozvoje Pardubického kra-
Jje po vyddni aktualizace ¢. 1 [online]. Pardubi-
ce, 2014, textovd Cast: s. 15-16, vykresovd Cdst:
vykres uspofadani izemi kraje [cit. 2017-06-17].
Dostupné z: <http://www.pardubickykraj.cz/prav-
ni-stav-zur-pk-po-vydani-aktualizace-c-1>.
PARDUBICKY KRAJ, GaREP, spol. s r. o.
Program rozvoje Pardubického kraje [online].
Pardubice, 2011, s. 125-126, s. 131-136 [cit.
2017-07-07]. Dostupné z: <http://www.pardu-
bickykraj.cz/rozvoj-kraje>.

PERLIN,R., KUCEROVA, S.,KUCERA, Z. Ty-
pologie venkovského prostoru Ceska. In: Geogra-
fie, 2010, ro¢. 115,¢.2,5. 161-187.

PERLIN, R. Venkov, typologie venkovského prosto-
ru [online]. Praha, 2012, 21 s. [cit. 2017-06-10]. Do-
stupné z: <www.mvcr.cz/soubor/perlin-pdf.aspx>.

STATUTARNI MESTO BRNO, AF-CITY
PLAN, s.ro. Pldn udrZitelné méstské mobility
mésta Brna, ¢dst 1. — analytickd, ¢dst C — Pro-
gnozy a posouzeni vyvoje pro vyhledové obdobi
[online]. Brno, 2015 [cit. 2017-10-26]. Dostup-
né z: <http://www.mobilitabrno.cz/data_files/
analyzy-schvaleno/plan-mobility-analyticka-
-cast-c-11062015 .pdf>.

SZCZYRBA, Z. Sluzby pro cestovni ruch
na severni Moravé v obdobi ekonomické trans-
formace — mikroregiondini sonda. In: Klimova,
V., Vystoupil, J. (eds.): VIII. mezindrodni kolo-
kvium o regiondlnich védach (sbornik referétd),
ESF MU, Brno, 2005, s. 301-306.

SZCZYRBA, Z. Geografie obchodu: se zamére-
nim na soucasné trendy v maloobchodé. 1. vyd.
Olomouc: Univerzita Palackého, 2006. 90 s.
ISBN 80-244-1453-8.

SZCZYRBA, Z., SMOLOVA, L., FNUKAL, M.
Significant Features of Transformation of the
Services Sector in an Area — a Case Study for
the Micro-Region of Olomoucko (Contribution
to Research on the Issue). In: Acta Universita-
tis Palackianae Olomucensis, Geographica 39.
Olomouc: Univerzita Palackého, 2006, s. 83-93.

SZCZYRBA, Z., FIEDOR, D., KUNC, J. Sluz-
by ve venkovskych regionech Ceska — kvantita-
tivni hodnoceni zmén v uplynulém transformac-
nim obdobi (prispévek ke studiu venkova). In:
Sbornik prispévkii — X VI. mezindrodni kolokvi-
um o regiondlnich védach. Brno: Masarykova
univerzita, 2013, s. 212-222, 11 s. ISBN 978-
80-210-6257-3.

TONEV, P. Zmény v dojiZd ce za praci v obdobi
transformace: komparace lokdlnich trhii prdce.
Disertacni prace. Brno: Masarykova univerzita,
Prirodovédecka fakulta, 2013, 127 s.

RNDr. Be. Martina Borovickova

Prirodovédecka fakulta Masarykovy univerzity

Krajsky urad Pardubického kraje

ENGLISH ABSTRACT

Services in the rural surroundings of the towns of Chrudim and Hlinsko: a quantitative evaluation of change dur-
ing the transformation period, by Martina Borovi¢kova

This article deals with the development of public services accessible to inhabitants of rural areas in the District of Chrudim
during the transformation period since the beginning of the 1990s. The subject of the evaluation is quantitative difference
in selected services in six categories (education, healthcare, culture, sports and tourism, social services and retail trade) in
the District of Chrudim between 1991 and 2017. The development of parameters of services has been analysed from the
viewpoint of absolute numbers of facilities accessible in the whole territory under observation, followed by the figures in
seven specific administration wards governed by authorized municipal offices. The assessment is based on field research
and enhanced by interviews with mayors and native inhabitants. A part of the article is devoted to the development of
local socio-demographic characteristics in the region since 1991. The results of the research have confirmed a certain
increase in the total number of services but, at the same time, significant losses in particular sectors such as culture and
retail shopping.

URBANISMUS A UZEMNI ROZVQJ - ROCNIK XX - CiSLO 6/2017




Karel Maier

Vsechny zemé sousedici s Ceskou republikou ve svych politikich a strategickych dokumentech prostorového rozvoje
néjak upravuji strukturu osidleni alespon v nejvyssich hierarchickych stupnich center a vymezuji rozvojové osy, které
tato centra propojuji. Centra osidleni jsou povazovdana za funkcni soucdst vymezenych metropolitnich nebo méstskych
regionii. Pro tyto funkcni regiony nékteré sousedni zemé vytvareji specialni nastroje planovani, které prekracuji hranice
Jednotlivych spravnich tizemi, s cilem koordinovat rozvoj v takto vymezenych vizemich. Viechny sledované dokumenty se
také zabyvaji Sirsimi vztahy a preshranicnim kontextem.
Pojeti planovani respektive regulace vyuziti soustav center osidleni vymezenych v jednotlivych dokumentech se lisi. Velmi
detailni standardy pro jednotlivé hierarchické virovné center maji nemecké a rakouské dokumenty, jejichz soucasti ¢i pri-
lohou jsou téz standardy vybaveni pro centra osidleni jednotlivych uirovni a kde jsou detailné formulovany pozadavky na
formy rozvoje v centrech a aglomeracich. V Néemecku se navic vymezuji i kooperujici centra v prostorech, jejichz centrum
samo o sobé nevykazuje dostatecny potencial pro obsluhu svého spadového vizemi. Odlisuji se rozvojové osy, kde opravdu
dochazi ke zvysenym pozZadavkim na zmény v uizemi ¢i kde se planuje vyrazny rozvoj, od os, kterymi jsou vedeny liniové
infrastruktury propojujici centra, ale kde tim neni ve vétsi mire druhotnée ovlivnéna intenzita zmén v vizemi.

Uvod

Politika izemniho rozvoje Ceské repub-
liky urcuje ,,pozadavky na konkretizaci
ukolt izemniho planovani v republiko-
vych, pteshrani¢nich a mezindrodnich
souvislostech® (Stavebni zakon, § 31,
odst. 1). Mezinarodni a pteshrani¢ni
kontext Politiky uzemniho rozvoje vy-
zaduje jeji koordinaci s obdobnymi do-
kumenty sousednich zemi. Ceska repub-
lika v minulosti iniciovala spolupraci
zemi Visegradské skupiny na koordinaci
vedeni koridorti dopravni infrastruktury
a posléze i na vedeni rozvojovych os
nadnéarodniho vyznamu. Iniciativa vy-
ustila v roce 2014 do Spolecné strategie
rozvoje stati V4+2 (UUR 2014).

Obsah strategickych dokumentii pro-
storového rozvoje je v kazdé zemi vy-
mezen predpisem, ktery vychazi z kon-
textu zakonné upravy prostorového
respektive uzemniho planovani té které
zemg. V piipadé federalniho respektive
spolkového uspofadani, coz se ze sou-
sednich statt tyka Rakouska a Némec-
ka, mohou mit zakonné Gpravy plano-
vani i politiky a strategické dokumenty
upravujici prostorové usporadani dvoji
uroven — federalni a zemskou, jako je
tomu v Némecku — nebo je zdkonna
uprava prostorového planovani plné
v pravomoci jednotlivych spolkovych
zemi, coz je ptipad Rakouska.

K provéfeni, do jaké miry se strategické
dokumenty prostorového rozvoje jed-
notlivych zemi svym obsahovym zamé-
fenim podobaji ¢eské Politice zemniho
rozvoje a v ¢em jsou tieba odlisné, byla
provedena analyza téchto dokumentd
pro sousedici stity Ceské republiky.
Analyza byla provedena v souvislosti
s pracemi na projektu Technologické
agentury Ceské republiky (TACR) TB-
050MMRO2 Trendy vyvoje struktury
mést a obci v Ceské republice na Fakul-
t¢ Zivotniho prostiedi Ceské zemé&dél-
ské univerzity v Praze.

Analyza se zaméfila na narodni strate-
gie respektive politiky anebo koncepce
prostorového rozvoje, v nich na témata
struktury osidleni, jejich hierarchizaci
a prostorové vazby mezi centry. Pro
SRN a Rakousko byly analyzovany do-
kumenty spolkovych zemi sousedicich
s Ceskem a v SRN byla zkoumana téz
federalni vize a strategie (Rakousko
zadny dokument na spolkové trovni
nema). Vysledky jsou ve stru¢nosti shr-
nuty v nasledujicim ptehledu, ptficemz
u jednotlivych dokumentt je vzdy uve-
den odkaz na internetovy zdroj, kde Ize
pfislusny dokument vyhledat.

Polsko

Koncepce prostorového vyuzivani zemé
2030 / Koncepcja przestrzennego zago-
spodarowania kraju 2030

byla schvalena vladou Polské republi-
ky usnesenim cislo 239/2011, vydana
27/4/2012

Jedna se o strategicky dokument, kte-

ry obsahuje tyto zakladni cile:

» zvySeni evropské konkurenceschop-
nosti hlavnich méstskych stredisek
pfi zachovani polycentrické struktury

* zlepseni vnitrostatniho propojeni a izem-
ni rovnovaha rozvoje v celostatnim
méfitku, vyuzivani vnitinich poten-
ciali kazdého uzemi

* zlepSeni dostupnosti zemé v riznych
prostorovych méfitcich pomoci roz-
voje dopravni a telekomunikacni in-
frastruktury

* péce o prostorové struktury vyzadu-
jici ochranu a udrzeni vysoké kvali-
ty pfirodniho prostredi a krajinnych
hodnot

» zvySeni odolnosti prostorové struk-
tury zemé proti piirodnim hrozbam,
energetické bezpecnosti a péce o pro-
storové struktury posilujici obrany-
schopnost statu

* dosazeni a posileni prostorového fadu.

Ve verzi 2011 strategie stanovi
» metropolitni oblasti, kde je povinnost
pofidit metropolitni rozvojovy plan
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a Podpora rozvoje metropolitnich funkci,
zejména vyznamu

. mezinarodniho

0 Vnitini integrace funkénich metropolitnich uzemi
) Q a regionalnich center
o zavazné pofizeni planu vyuziti
r metropolitniho Uizemi a strategie
jeho rozvoje
o pofizeni planu vyuziti metropolitniho
p uzemi a strategie jeho rozvoje podle
g s potieby
o o . posileni funkénich vazeb
a & v polycentrickych izemich
L} Inp Er—‘\}
(o

Rozvoj funkénich vazeb v siti metropoli

zakladnich b=
’ vnitrostatnich «~

narodniho

regionalniho

dalsich

narodnich, mezinarodnich i globalnich
(ekonomickych, vyzkumu a vyvoje,
spolecenskych, vzdélavacich, symbolickych
véetné kulturnich)

Zaméieni Cinnosti prostorové politiky Polské republiky pro posileni konkurenceschopnosti hlavnich

urbanizacénich prostorii

(VarSava — Lodz, Gdansk — Gdynia,
Katowice — Krakov — Bielsko Biata —
Gliwice (- Ostrava), Vratislav, Poznan,
Toruii — Bydgoszcz, Stétin, Lublin)

» méstské oblasti, kde je moznost po-
fidit metropolitni rozvojovy plan

* centra / dvojice center / aglomerace
center pro posileni vzajemnych funk¢-
nich vazeb (naptiklad Katowice — Cen-
stochova — Krakov — Bielsko Biata —
Gliwice (- Ostrava)

Z hlediska Ceské republiky je pozoru-
hodné zaclenéni Ostravy do hornoslez-
ského polycentrického metropolitniho
systému, s pozadavkem posileni vazeb
mezi jednotlivymi centry.

Duraz se klade na strukturu osidleni,
jsou vymezeny funkéni méstské oblasti
(miejskie obszary funkcjonalne), kde
se rozlisuji jadra a zdzemi a odliSuji se
mésta a vesnice.

Strategie obsahuje i fadu analyz — popu-
la¢ni vyvoj, funkéni vazby, ekonomické
vazby center, prognoza obyvatelstva.

Spolkova republika
Némecko

Vize a akéni strategie prostorového
planovani v Némecku / Leitbilder und
Handlungsstrategien fiir die Raumen-
twicklung in Deutschland

byla schvalena konferenci ministrti
spolkovych zemi zodpovédnych za pro-
storové usporadani dne 30/6/2008.

Jedné se o strategicky dokument, je
¢lenén do zakladnich vizi / kli€ovych
oblasti Rist a inovace, Zajisténi zZivot-
nich potieb a Ochrana zdroju a utvare-
ni kulturni krajiny.

Vymezuje

* vztah SRN k transevropskym do-

pravnim koridoriim

k tématu Rist a inovace schematicky

vymezuje metropolitni jadra, jejich

aglomeracni prostory a spadova uze-

mi, ristové a stabilizacni prostory

* k tématu Zajisténi zivotnich potieb
se rozliSuji populacné riistové, stabi-
lizované a regresni prostory a uvadé-
ji se ohrozena vyssi a stiedni stredis-
ka osidleni a izemi mimo dostupnost
vyssich stiedisek osidleni

* k tématu Ochrana zdroji a utvafeni
kulturni krajiny schematicky vyme-
zuje krajiny se zvySenou hodnotou
zasluhujici ochranu piirody, Uzemi
s vyznamnymi zasobami spodni vody,
koridory fek s potfebou ochrany pred
povodnémi, vyznamna kulturni rozvo-
jova centra, prostory s potiebou utva-
feni suburbanniho prostiedi, prostory
pro rekreacni vyuziti v zazemi center,
venkovské krajiny s vysokym potenci-
alem pro extenzivni zemédé€lstvi, les-
nictvi a turismus, venkovské krajiny
s potencialem pro zem&d¢lstvi a udrzi-
telné vyuzivani surovin a energetické
biomasy, nove utvafené jezerni krajiny
na rekultivacich a pobfezni krajiny.

Vymezeni jsou orientacni, jsou zakla-
dem pro rozvojové plany spolkovych
zemi. Z hlediska politiky Gzemniho
rozvoje Ceské republiky je zajimavé,
ze dokument zaclenuje do sidelniho
systému i preshrani¢ni vazby na cen-
tra ve vSech sousednich zemich Né-
mecka kromé Ceské republiky.
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Svobodny stat Sasko
Zemsky rozvojovy plan / Landesen-
twicklungsplan 2013

byl vydan nafizenim Saské statni vla-
dy 14/8/2013

Plan se zabyva vyvojem struktury tizemi,
regionalnim, sidelnim a hospodarskym
rozvojem, rozvojem dopravy, rozvojem
volné krajiny, technickou infrastrukturou
a obCanskym vybavenim.

V ¢asti vénované struktufe izemi a re-

gionalnimu rozvoji:

* rozliSuje a vymezuje se (podle obci)
uzemi venkova, venkovskych aglo-
meraci (Verdichtungraume), [mést-
skych] aglomeraci

* stiediskova soustava se sklada z vys-
Sich center (Lipsko, Drazd’any, Kame-
nice, Cvikov, Plavno, sdruzeni vyssich
center Budysin — Zhotelec — Hoyer-
swerda), stfednich center, zakladnich
center a sdruzeni centralnich obci

» vymezuji se spadové oblasti stfednich
center; eviduji se prekryvna uzemi

Zdroj: Spolkova republika Némecko 2008

ol o P —gC
/ ©

Rozvojovi centra a osy Spolkové republiky Némecko v kontextu sousednich spadovych oblasti; prekryvna uzemi
evropskych zemi

Metropolitni prostory
jadra regiont hlavniho mésta a ev-
!. ropsky vyznamnych metropolitnich
regiont

metropolitni prostory s vysokou
koncentraci

-' ostatni sidla s metropolitni funkci

dalsi metropolitni prostory s vyso-
kou koncentraci zahrnujici i ven-
kovské tizemi

prechodné zoény mezi metropolitni-
mi prostory koncentrace

als Rustové prostory mimo metropolit-
3 ni prostory koncentrace

1L e o

ese Stabilizacni prostory

BB B 208

Zdroj: Spolkova republika Némecko 2008

Perspektiva ristu a inovaci
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spadu k vyssim centrim do okolnich
spadovych oblasti stfednich center

* vymezuji se nadregionalné vyznam-
né spojovaci a rozvojové osy

* vymezuji se krajiny

Svobodny stat Bavorsko
Zemsky rozvojovy plan / Landesen-
twicklungsplan 2013

byl vydan nafizenim Bavorské statni
vlady ve spolupraci s Bavorskym par-
lamentem 22/8/2013

Plan se zabyva prostorovou strukturou,
sidelni strukturou, dopravou, hospodai-
stvim, zasobovanim energii, strukturou
nezastavéného tizemi, socialnimi a kul-
turnimi infrastrukturami.

V ¢asti vénované prostorové struktute:
* rozliSuje a vymezuje se (podle obci)
luzemi vSeobecné venkovské, ven-
kovskych aglomeraci (Léndliche
Réume mit Verdichtungsansitzen),
[méstskych] aglomeraci (Verdichtu-

ngraume); méstské aglomerace jsou
vymezeny pouze kolem nékterych
vyssich center

* pro vymezeni aglomeraci plati jed-

notna kritéria

pro kazdy typ tizemi se stanovuji pra-

vidla pro rozvoj; pro aglomerace se

stanovi, Ze rozvoj ma byt usmériiovan

do mist s kolejovou dopravou

« stiediskova soustava se sklada z vys-
§ich center (napiiklad Mnichov, Rez-
no, Norimberk — Fiirth — Erlangen
— Schwabach; dalsi centra nemaji vy-
mezenu aglomeraci: Weiden, Amberg,
Deggendorf — Plattling, Passau atd.),
sttednich center, zakladnich center
a sdruzeni centralnich obci

* pro kazdou uroven center se stanovi
seznam vybaveni, které ma centrum
mit a pravidlo pro dostupnost ze-
jména zakladnich center

V casti vénované sidelni struktufte:

* stavebni plochy a pozemky se vy-
mezuji podle demografického vyvo-
je sidla

 zahuStovani musi respektovat mist-
ni specificky charakter uzemi
stanovi se opatfeni proti urban spra-
wlu — zejména se nepfipusti zakla-
dani zastavby bez navaznosti na sta-
vajici sidlo
* pro umistovani logistickych, vyrob-
nich a dal$ich velkoplo$nych areald
plati zvlastni pozadavky

Zdroj: Svobodny stat Bavorsko 2013

Horni Rakousy

Zemsky plan prostorového poradku
/ Landesraumordnungsplan 1998
byl vydan natizenim ¢islo 72/1998 Hor-
norakouské zemskeé vlady z 28/5/1998

Plan obsahuje ustanoveni tykajici se
typl uzemi, prostorovych struktur ven-
kovskych oblasti (jako provadéci pied-
pis k zemskému zakonu ROG 1994,
o prostorovém planovani) a centralnich
mist = stfedisek osidleni.

LTAUMARNRTIRLM bromtaat
wan 3R SACHSEN
Zemsky rozvojovy plin 2013

| w— s e eeeseum T

TR sere s2 TEN e, scremamany

 nirag e e

-l e, -
Zemsky rozvojovy plan Sasko 2013 — Struktura tizemi

Toec
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V ¢&asti vénované typim uzemi:

* rozliSuje a vymezuje se (podle obci)
uzemi venkovské, venkovskych aglo-
meraci (Verdichtungsgebiete im Land-
lichen Raum), venkovské s turistickou
funkeci, venkovskych aglomeraci s tu-
ristickou funkci, zdzemi mést (stdd-
tische Umlandbereiche) a statutarnich
mést Linec, Steyr a Wels

* pro vymezeni typt Uizemi plati jed-
notna kritéria

V casti vénované centralnim mistim:

« stiediskova soustava se sklada z nadre-
gionalnich center Linec, Wels a Steyr,
stfedisek v zdzemi mést, regionalnich
center a malych center

* pro kazdou uroven center se vymezi
okruh vybaveni, které ma centrum mit

Zdroj: Spolkova zemé Horni Rakousy
1998

Dolni Rakousy

Strategie Dolni Rakousy - Zemska roz-
vojova koncepce / Strategie Niederos-
terreich — Landesetwicklungskonzept
(Projekt w.i.N) 2004

byla schvalena Dolnorakouskou zem-
skou vladou 14/9/2004

Koncepce je pojata jako forma strate-
gického planu. Obsahuje cile, analyzu
vngjSich podminek, obecnou vizi, ana-
lyzu sidelni struktury, oborova témata
(ptiroda, krajina, vodni hospodafstvi,
energie, odpadové hospodafstvi, pra-
covni trh, zemé&délstvi, lesni hospodar-
stvi, prumysl, inovace a technologie,
zasobovani a sluzby, vefejné sluzby,
vzdélavani, véda, rodina, seniofi,
zdravotnictvi, socialni péce, doprava,
turismus, volny ¢as, kultura) a shrnuti
+ implementacni ¢ast.

Strategie je rozpracovana v regional-
nich perspektivach pro hlavni regiony
Waldviertel, Weinviertel, Niederdste-
rreich-Mitte, Industrieviertel a Most-
viertel. Pro tyto regiony jsou zpraco-
vana obdobna témata jako u zemské
strategie.

V uzemi Dolnich Rakous se vymezuji
» tizemi hospodarského rozvoje; uze-
mi turistického rozvoje; Gizemi pro
rozvoj pfirody; tzemi pro rozvoj

zem&dé@lstvi; vymezeni jednotlivych
uzemi je schematické a vymezeni se
v nékterych ¢astech prekryvaji

e centralni mista v péti Urovnich,
vcetné mist s centralni funkei v pti-
padech, kdy neni v dosahu dostatec-
n¢ silné centrum odpovidajici naro-
kim na pfislusnou troven

* rozvojové osy; propojovaci osy; pro-
story s vedouci funkci hospodaiské-
ho rozvoje; prostory s trvalym osid-
lenim; prostory bez trvalého osidleni
(predhuii Alp, vnitini periferie ze-
jména ve Waldviertelu)

Dokument zdiraziuje pfeshranicni
vazby se vSemi sousednimi zemémi
véetné Ceska, a to jak v rozvojovych
osach a centrech, tak i v typu vyuziti
tizemi. Vazby sméfujici do Ceska jsou
vzhledem k podobnému charakteru
uzemi na obou stranach hranice a ab-
senci piirodnich bariér ze vSech souse-
di nejcetnéjsi.

Pro regiony na uzemi Dolnich Rakous
jsou pofizovany programy prostoro-
vého planovani — v soucasnosti platné
jsou pro regiony Niederdsterreich-Mi-
tte, Untere Enns, Wiener Umland Siid,
Wiener Umland Nord, Wiener Neu-
stadt-Neunkirchen

Celkovy piedpis pro program prosto-
rového uspoiadani centralnich mist
/ Gesamte Rechtsvorschrift fiir Rau-
mordnungsprogramm Zentrale Orte,
Fassung vom 28.05.2016

Pro jednotlivé trovné stiedisek osidleni
/ centralnich mist plati ptedpis vydany
Zemskou vladou Dolnich Rakous ze
dne 24/3/1992, ve znéni 1/1/2015, Gpra-
va 28/5/2016. Piedpis stanovi pro kaz-
dou troven stfediska povinné vybaveni
a mozné dalsi vybaveni. V perifernich
uzemich stanovi sdilené funkce mezi
spolupracujicimi stfedisky.

Zdroj: Spolkova zem¢ Dolni Rakousy
2016

Méstsky region Viden,
Dolni Rakousy a Burgenland
Mésto-zazemi-management Videri-
Dolni Rakousy-Burgenland / Stadt-
-Umland-Management (SUM) Wi-
en-Niederosterreich-Burgenland

Jedna se o planovaci platformu, ktera
vznikla s cilem piekonat spravni bari-
éru vzniklou vymezenim spolkovych
zemi Viden, Dolni Rakousy a Burgen-
land, ktera nerespektuje funkéni vzta-

-
#7

@ Tschechisehe Republik *

[ —

Rozvojova centra a osy spolkové zemé Dolni Rakousy

URBANISMUS A UZEMNI ROZVQJ - ROCNIK XX - CiSLO 6/2017

Zdroj: Spolkova zemé Dolni Rakousy 2004




fagins O JL Tschechische Republik »  centralni mista (stiediska) 2. aZ 6. fadu
i P hlavni regiony
. # e - Ky — hospodéisky rozvoj
-— - 5 ‘o / . . 2 3
- _:"""' " s Py turisticky rozvoj
= ey e e i 4 rozvoj piirodniho prostedi
- R e -1 yior
25 € e - | zemé&d&lské a lesnické vyuZiti
AN g— m— 1 <= pieshrani¢ni funkéni vazby
_____ - » !
o # S g 1 vyznamna mista mimo Dolni Rakousy
| : "“ ; iy
Oberésterreich = f\;"’ﬂ — my J Slowakel
Fei L e iy —_
. ge— i s
- i I’
= f Rt ol A
eI 00 FETLTY wien\ ¥ —
ar & ° am e u‘*“—“ﬁ%‘}-
& | eaoot o oY g e B o
o l?“ . o e :
d-.-.u ol - i i o —— S
_— e - e
K " _ Burgenland
e -II "\-_ “mﬂr
! . ey, oy
. i [T —— P
T - o Ungarn
Stelermark r e
—
T rr——1

0 Hallabrunn D‘Mi:!clh.‘l:n

e Stockerau Wolkersdorf

Bratislava

'_-
i 'I'ullnu
~ -

Maulengbach o T

Bruck/Leitha

PNeusmal BT
sl

Sea

11 % Elsenstadt o al
Wionar Nelstadt o

Mattarsburg

Sopron

spoluprace mésto — zazemi
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r0Zvojova osa — prostory mezi t€zisti rozvoje
s dopravnimi infastrukturami vyssich rada

polycentricky sidelni prostor — funkéné tésné propojeny

prostor mezi t&zisti rozvoje

rozsiteny sidelni prostor — prostor mezi osami
s mimofadnym vyznamem pro budouci regionalni rozvoj

zvIaste citlivy prostor — ¢ast regionu s vyraznym krajinné
ekologickym vyznamem

Schéma prostorového rozvoje Méstského regionu Videri

hy ve videniském metropolitnim regionu.

Planovaci dokument vyvaii potiebou
zakladnu koordinace a spoluprace spol-

novacich fada spolkovych zemi Viden
a Dolni Rakousy, videnskych okre-

Formalnim vystupem cinnosti SUM
je Stadtregiont+ Zwischenbericht Pla-

kovych zemi Viden a Dolni Rakousy.
Zaméiuje se na té€zistové okruhy Sidelni
rozvoj, Rozvoj dopravy a Pfirodni a re-
kreacni prostory, zemédélstvi a lesni
hospodarstvi. Pro management rozvoje
ve vymezeném Uzemi ustavuje Ridici
skupinu, kterou tvofi piedstavitelé pla-

st a dolnorakouskych obci v regionu.
Predsedou je stavebni feditel Magistra-
tu mésta Vidné. Orgéany jsou Fora SUN
(Stadt-Umland-Netzwerk) a kazdoro¢ni
konference Stadt-Umland-Management.
Vykonnou ¢innost zajist'uji oddily Jih
a Sever s vlastnimi manazery.

nungskooperation zur rdumlichen En-
twicklung der Stadtregion Wien-Nie-
derdsterreich-Burgenland z roku 2011.
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Zdroj: Spolkové zemé Vidern, Dolni Rakousy a Burgenland 2011



Zdroj: Slovenska republika 2011

Slovenska republika
Koncepcia izemného rozvoja Slo-
venska (KURS) 2011

byla vydana nafizenim vlady C¢islo
461/2011 — zmény a dopliky C¢islo
1 KURS 2001

Koncepce v zdvazné Casti vymezuje

* terciarni centra péti skupin (Urovni):
v prvni skupiné Bratislava a KosSice
jako specificka centra plus Banska
Bystrica, Nitra, Presov, Zilina, Tren-
¢in, Trnava a v druhé podskupiné prv-

ni skupiny Martin, Nové Zamky, Po-
prad a Zvolen; ve druhé skupiné opét
délené do dvou podskupin je cekem
28 mést; ve tfeti skupiné 53 mést; ve
¢tvrté skupiné 23 mést a obcei a v po-
sledni paté skupiné 25 obci

kvarterni centra: bratislavsko-trnav-
sko-nitranska aglomerace, kosicko-
-presovska aglomerace, banskobyst-
ricko-zvolenska aglomerace, zilin-
sko-martinska aglomerace

Vvw

banskobystricko-zvolenské a zilinsko-
-martinské, nitranské a tren¢inské; ve
druhé urovni je dalSich sedm tézist
osidleni, ve tfeti irovni ve dvou pod-
skupinach celkem 27 t¢zist’ osidleni

rozvojové osy tfi stupiiti: v prvnim
stupni deset rozvojovych os, ve dru-
hém stupni 13 a ve tfeti stupni cel-

kem 29 rozvojovych os.

Pro vSechna takto vymezena centra,
tézisté osidleni a osy Koncepce poza-
duje podporovat jejich rozvoj.
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Rozvojové osy Slovenska

V mezinarodni ¢asti Koncepce pri-
orizuje vazby na hlavni evropskou
urbanizacni osu Stuttgart — Mnichov
— Linec a dale podél Dunaje na Bu-
dapest’ a Bélehrad. Zduraznuje sidelni
vyznam spojnic katowické aglomera-
ce s budapestskou a videniskou aglo-
meraci a pozaduje upeviovat sidelni
vazby Povazi na paralelni sidelni pas
v Ceské republice (zfejmé mysleno
Pomoravi a Poodii).

Koncepce stanovi pozadavky pro za-
chovani a rozvoj kulturniho dédictvi,
ochrany pfirody, pfirodnich zdroji
a krajiny, hospodarstvi a regionalniho
rozvoje, zemédélstvi a lesniho hospo-
dafstvi, primyslu a stavebnictvi, re-
kreace a turismu, socialni infrastruk-
tury, dopravy a technického vybaveni.

Zdroj: Slovenska republika 2011

Shrnuti poznatku

Vsechny sledované dokumenty ob-
dobné jako PUR vymezuji hlavni cen-
tra, jejich zazemi a osy jako vzajemna
propojeni mezi centry. VSechny do-
kumenty se ve vétsi ¢i mensi mife za-
byvaji §ir§imi vztahy a pieshrani¢nim
kontextem.

Soucasti vSech sledovanych dokumen-
ti je vymezeni hierarchie center. Vyuzi-
ti takto stanovené soustavy center osid-
leni se ale v jednotlivych dokumentech
1isi od velmi detailnich standardt pro
jednotlivé hierarchické urovné center
az po dosti vagni pojeti bez konkrétni
vazby na implementaci.

Ptikladem prvniho typu jsou némecké
a rakouské dokumenty, jejichz soucasti
¢i pilohou jsou téz standardy vybaveni
pro centra / stfediska osidleni jednotli-
vych trovni a kde jsou pomérné detail-
né¢ formulovany pozadavky na formy
rozvoje v centrech a aglomeracich. Na-
opak slovensky dokument uvadi pouze
obecné pozadavky na rozvoj nékterych
center v zajmu posileni polycentrické-
ho rozvoje na narodni trovni.

V Némecku se vymezuji i kooperujici
centra v prostorech, kde jediné centrum
nevykazuje dostateny potencial pro
obsluhu spadového uzemi. Tim se vy-
tvari planovaci predpoklad pro posileni
funkéniho vyznamu i slabSich center
naptiklad sdilenim nékterych zafize-
ni obc¢anského vybaveni vyssiho typu
a soucasné zlepSeni dopravni dostup-
nosti takto kooperujicich center z jejich
spoleéného zazemi. Odlisuji se rozvo-
jové osy, kde opravdu dochazi ke zvy-

Senym pozadavkiim na zmény v uzemi,
popiipadé kde se toto planuje (napii-
klad umisténim vyznamné rozvojové
investice, ktera takovy vyvoj vyvola)
od os, které pouze propojuji centra vys-
Sich hierarchickych irovni.

Soucasti dokumentl jsou téz vstupni
predpoklady pro koordinaci rozvoje
mezi jadrovymi prostory (centry, met-
ropolemi) a jejich funkénimi urbanizo-
vanymi prostory / spadovymi Gizemimi.
Polska koncepce prostorového vyuzi-
vani zemé piimo obsahuje vymezeni
metropolitnich prostort a méstskych
regiont, kde se pozaduje pofizeni planu
vyuziti celého metropolitniho / funké-
niho urbanizovaného Gzemi a strategie
jeho rozvoje prakticky pro vSechny re-
giony center vojvodstvi a pro fadu dal-
Sich méstskych regiond tento nastroj
stanovi jako fakultativni.

Dokumenty obsahuji ¢asti vénované
vedle infrastruktur téZ vyvoji sidel-
nich systéml a osidleni, hospodai-
stvi, pfirodniho prostedi, kulturnich
hodnot a krajiny. Tim se 1isi od ceské
Politiky uzemniho rozvoje, ktera se
v Casti konkrétnich ukoli pro tizemni
planovani vénuje predevs§im doprav-
nim a technickym infrastrukturam.
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Politika tizemniho rozvoje Ceské re-
publiky jako unitarniho statu je zfejmeé
blize politikdm respektive strategiim
Slovenska a Polska. Velikosti a po-
étem obyvatel je ale Cesko srovnatel-
né s Bavorskem, jehoz Zemsky rozvo-
jovy plan mize byt rovnéz inspirativni
jak v ¢asti zabyvajici se prostorovou
strukturou, tak 1 v c¢asti vénované
struktufe sidelni.
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ENGLISH ABSTRACT

Settlement structures in selected policies and spatial development strategies in countries neighbouring the Czech
Republic, by Karel Maier

In their policies and strategic documents, all countries bordering on the Czech Republic have applied settlement structure
control, at least for the highest hierarchic levels of centres, and delimited the development axes connecting these centres.
Settlement centres are regarded as a functional component of (metropolitan or urban) demarcated regions. For these
functional regions, some neighbouring countries create special planning tools that go beyond the borders of administrative
units in order to coordinate developments in the territories demarcated. Also, all these documents deal with broader
relations and cross-border contexts. The approach to planning, or in other words, regulation of the use of settlement
systems demarcated, is varied. Highly detailed standards for specific hierarchic levels of centres can be found in German
and Austrian documents, which contain standards of facilities for settlement centres at all levels and give detailed wording
of development principles for centres and agglomerations. Moreover, German documents define cooperational centres
even for territories whose centres do not have sufficient potential to serve their own catchment areas. Development axes
with increased requirements for spatial change and significant developments expected are differentiated from those where
line infrastructure connects centres but the intensity of changes is not affected nor foreseen to be.
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Milan Koérner

Dopravni infrastruktura nadrazené sité je vyznamnou soucasti republikovych i regiondlnich planovacich dokumentii. Za-
timco vystavba ddlnicni a silnicni sité je standardné v regiondlnich planech (v CR v ZUR krajii) jejich soucdsti, nebot vy-
volava naroky na uzemi, v Zeleznicni siti byla dosud situace vyrazné odlisnd. Ditvodem bylo, Ze vétsina modernizacnich ¢i
optimalizacnich "staveb" byla realizoviana na draznich pozemcich s malymi ndaroky na nové plochy. Skutecnych novosta-

veb bylo velice malo. Dusledkem techto pristupii je, Ze jen vyjimecné dochdzelo k vyznamnéjsim vupravam trasy (zlepSeni

rychlostnich parametrii) i ke zvyseni kapacity (pridanim dalsich koleji) a bezkoliznimu kiizeni se silnicemi.
Vysokorychlostni traté znamenaji zcela novy pristup, dosavadni studie sleduji predevsim novostavby. Jejich rozsah v jedné
ze studii znamend 1 225 km trati! V soucasné dobé je v Nemecku cca 1 470 km novych trati nad 250 km/hod (vé. rozestaveé-
nych), z toho 550 km nad 300 km/hod. Soucasti vysokorychlostni sité je cca 1 570 km prestaveb na rychlost 200—-230 km/hod.
Uvazovany rozsah vysokorychlostnich trati v CR je téméi shodny s Némeckem, které ma 8x vice obyvatel nez CR a 40
mést s vice jak 200 tis. obyvateli a dalsich 40 s vice nez 100 tis. obyvateli (v CR 3 + 3 mésta). Soucasna studie navrhuje
jen 730 km trati, z toho novostaveb 400 km (150 km/hod), prestaveb 330 km (200 km/hod).

Nasledujici text se zabyva, mimo dosavadnich Zeleznic¢nich koncepci, téz vazbami na sidelni strukturu a nékterymi srov-

nanimi s Bavorskem a Rakouskem.

Délka Ceské zeleznicni sité je 9 490 km,
necelych 30 % trati je elektrizovano
a cca 20 % je dvoj a vicekolejnych.

Problematika VRT v CR byla sledova-
na jiz pied rokem 1990, kdy byla zpra-
covana "Smérnice pro koncepéni doku-
mentaci VRT". Doporucovala vystavbu
novych usekil na pretizenych smérech
(z Prahy na Pardubice a na Usti nad La-
bem) pted modernizaci. Tato studie ob-
sahovala téz srovnani sidelni struktury
Ceskoslovenska s jinymi evropskymi
zemémi. Potfebu vysokorychlostniho
spojeni vyznamné generuji zejména
mésta a aglomerace nad 500 tis. obyv.
V Némecku byl prvni tGsek (Augs-
burg — Miinchen 43 km) dokoncen
v r. 1977 (v r. 1991 bylo 1097 km
avr. 2015 pak 1 555 km VRT), v Ra-
kousku (Linz — Wels 25 km) v r. 1993
(vr.2015-292 km).

Rada planovanych usekii VRT, zejmé-
na s dlouhymi tunely, se vyrazné opoz-
d'uje, nekteré zaméry jsou (i z hlediska
efektivity) zpochybnovany.

Diskuse o vysokorychlostni Zelezni¢ni
dopravé v CR pocatkem 90. let zname-
naly vymezeni tzv. tranzitnich korido-
ru o celkové délce 1286 km (v¢. odbo-
¢ek 1442 km), 185 mld. K¢ + piestavba
uzli 120 mld. K¢, zahajeni 1993, do-
konceni 2016 (ptvodné 2013).

1. koridor

Dé&¢in — Praha — Pardubice — Ces-
ka Tiebova — Brno — Bieclav (délka
458 km, vystavba 1993-2010)

II. koridor

Petrovice u Karviné — Ostrava — Pfre-
rov — Bieclav; odbo¢na vétev Pierov
— Olomouc — Ceska Tiebova (délka
313 km, vystavba 1997-2010)

III. koridor

Cheb — Plzei — Praha — Ceska Tiebo-
va (dale II. koridor) — Ostrava — Zilina
(délka 665 km, vystavba 2005-2016)
odboc¢na vétev Plzent — Domazlice
(délka 365 km, vystavba 2005-2016)

IV. koridor

Décin — Praha (I. koridor) — Tébor —
Veseli nad Luznici — Ceské Budgjo-
vice — Horni Dvoristé (délka 226 km,
vystavba 2007-2016);

Nejednalo se o vysokorychlostni, ac-
koliv tak byly prezentovany, ale o kon-
venéni traté s rychlosti do 160 km/hod
(standard hlavnich evropskych trati je
> 160 km/hod). Soucasné odhady do-
konceni koridorovych trati piedpokla-
daji horizont 2023. Vzhledem k tomu,
ze uvazované zahajeni nékterych staveb
nenti jiste, 1ze prepokladat dalsi odklady.
(viz obr. 1, 2).

Dresden

Domazlice

Linz

Havl. Brod

TRASY ZELEZNIC. TRATI

tranzitni koridory
dalsi traté dle AGC
dalSi traté TEN-T

Katowice

¢~ Puchov

'_ Breclav
Bratislava

Wien

Obr. 1: Sit’ hlavnich 3eleznicnich trati CR
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Nasledné byla zpracovana fada ambi-
cidznich studii VRT v rychlostnich pa-
rametrech nad urovni realizace soused-
nich zemi (Némecko, Rakousko), které
fesily trasovani a jen velmi povrchné se
zabyvaly moznym vyvojem osidleni.

Misto aplikace zkuSenosti stfedoev-
ropskych zemi (Némecko, Rakousko
a Svycarsko) je zde inspirace koncep-
cemi Francie a Spanélska s velmi odlis-
nou sidelni strukturou a velkymi vzda-
lenostmi velkych center. V sousednim
Rakousku jsou jen dva souvislé useky
novostaveb: Wien — St. Polten (West-
bahn) 43 km — 250 km/hod a Graz
— Klagenfurt (Koralbahn) — 125 km —
250 km/hod, s predpokladanym dokon-
cenim v r. 2026 (n€které tseky jiz jsou
realizovany, soucasti je téz tunel délky
32,9 km).

Rychla zeleznicni spojeni

Domazlice

Cham

C. Budgjovice

Linz

Rychlosti - legenda

160-200 km/ hod
140-160 km/ hod
120-140 km/ hod
100-120 km/ hod
80-100 km/ hod

Pardubice

Katowice

C. Trebdya
Havl. Brod
C. Tésin
Zilina

icd~ Puchov

' Breclav

Wien Bratislava

Obr. 2: Rychlosti na tranzitnich Zeleznic¢nich koridorech a dalSich hlavnich tratich

V nedavné dobé byl piedstaven Ministerstvem dopravy ,stfizlivy® program
rychlych Zelezni¢nich spojeni CR. Nesleduje pfimé spojeni Praha — Niirnberg,

ani nové trat¢ do krajskych meést.

Navrhuje trasy délka v km smer
RS1 Praha — Brno — Ostrava 405 Katowice (Warszawa)
RS2 Brno — Bieclav 65 Wien, Bratislava
RS3 Praha — Plzen — Domazlice 160 Regensburg, Miinchen
RS4 Praha — Usti nad Labem 100 Dresden — Berlin nebo Leipzig
celkem 730
Zamér RS1 Zameér RS4

— modernizace Useku (na rychlost 200
km/hod):
* Brno — Prerov (cca 80 km)
— novostavba useki (na rychlost 350
km/hod):
* Praha — Brno (205 km)
= Pferov — Ostrava (70 km)
Zamér RS2
— novostavba useku Brno — Vranovi-
ce (25 km) na rychlost 350 km/hod
— rekonstrukce useku Vranovice —
Bfeclav (35 km) na rychlost 200
km/hod
Zamér RS3
— novostavba tseku Praha — Beroun/
Horovice
— modernizace useku Beroun/Horo-
vice — Plzenn — Domazlice

—  novostavba Praha — Usti nad Labem
(90 km) na rychlost 350 km/hod

— tunel pod KruSnymi horami
(28 km) na rychlost 200 km/hod;
16 km na izemi Saska a 12 km na
tizemi CR

— délka tGseku Usti nad Labem —
Dresden ¢ini 140 km, pfedpoklada
se rychlost 200 km/hod.

Prestavby jednokolejnych trati Brno
— Pierov a Plzeii — Ceska Kubice lze
v podstaté¢ povazovat za novostavby,
protoze je zadouci, aby mély rychlost
nad 200 km/hod.

Navaznosti

RS1 — trat Warszawa — Katowice je
prestavovana do stanice Zawiercie na
rychlost 250 km/hod. Usek Zawiercie
— Katowice zifejmé neumozni rychlost
nad 160 km/hod. Spojeni Katowice —
Ostrava bude vyzadovat novostavbu

RS2 — rekonstrukce trati Bfeclav — Wien
a trati Bfeclav — Bratislava umozni rych-
lost cca 200 km/hod.

RS3 —1isek Regensburg — Furth im Wald
vyzaduje vyznamny rozsah novostaveb,
ptedpoklada se rychlost 200 km/hod.
Trat Regensburg — Landshut byla re-
konstruovana na 160 km/hod. Navazu-
jici trat” Miinchen — Landshut — Passau
umoziuje zvyseni na 200 km/hod (moz-
né spojeni na letist¢ Miinchen).

RS4 — v r. 2017 by méla byt dokon-
Cena piestavba tiseku Riesa — Dresden
(54 km) na trati Leipzig — Dresden
a v roce 2018 trat’ Berlin — Dresden.
Ob¢ trati umoznuji rychlost 200 km/
hod. Usek Dresden — Pirna je piesta-
vovan na rychlost 160 km/hod.
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trasa | Gsek leierillenost celkem trasa L};(;hIOSt km/ ((“:Ia;sl I]li)zdy Eééklady mld.
RS1  |Praha — Brno 205 350 60-70 122-159
Brno — Pierov 88 150 200-230 30 30
Ptferov — Ostrava 82 300 30 72
Ostrava — Katowice 100 300 60
RS2 | Brno — Vranovice 35 11
Vranovice — Breclav 33 08 300 30 ?
Bteclav — Wien 62 7? 200 3045
Bfeclav — Bratislava 777 200 30-45
RS3 Praha — Hotovice 27 300 37
Hoftovice — Plzen 73 100 160 60
Plzen — Domazlice 55 200 20
Domazlice — Cham 34 160-200 15
Cham — Regensburg 77 t 200 25
Regensburg — Landshut 57 139 160-200 20
Landshut — Miinchen 82 160 — 230 30
Pres Regensburg je mozné spojeni na Niirnberg (vzdalenost cca 90 km, rychlost po pfestavbé 200 — 230 km/hod, ¢as
jizdy cca 30 min)
RS4 | Praha — Lovosice 350 30
Lovosice — Usti nad Labem 80 140 129
Usti nad Labem — Dresden 60 160-230 30

Novostavba v délce 123 km navazuje na stavajici usek Dresden — Heidenau (17 km, 160 km/hod) a zahrnuje 28 km
dlouhy tunel pod Krugnymi horami (15 km Sasko, 13 km CR) a 4,5 km dlouhy tunel pfi vstupu do Prahy

Dostupnost z Prahy do ,,blizkych* me-
tropoli v minutach: Dresden 60, Wien
145, Bratislava 145, Miinchen 170,
Niirnberg 150.

Ve vyse uvedené studii nejsou uvadény
investi¢ni naklady na pfestavované tse-
ky (Brno — Pferov, Hofovice — Rokyca-
ny a Plzen — Domazlice) ani (s vyjim-
kou spojeni Praha — Dresden) na tseky
pieshrani¢ni. Useky Hofovice — Roky-
cany a Plzen — Domazlice by mély byt
investi¢né soucasti III. koridoru.

Celkové naklady na novostavby jsou
véetné piestaveb Zelezni¢nich uzla
(Praha min. 80 mld., ostatni 45 mld.)
a 30% rizikové piirazky (v cenové
urovni 2016) uvadény v hodnotach
615-645 mld. K¢. Jsou v podstaté v re-
laci staveb v Némecku. Problémem mo-
hou byt dlouhé tunely (Usti nad Labem
— Dresden, Praha — Beroun), kde cena
30 km tunelu je cca 3 mld. EUR. obr. 3

Dresden

Domailice

30"
Cham

Schéma rychlych spojeni CR

30'-45

Wien

Bratislava

(Easy jizdy)

Katowice

Zdroj: MD CR

Obr. 3: Schéma rychlych spojeni CR (Casy jizdy)
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Soucasna situace v ceské zeleznic¢ni siti Useky Plzefi — Cheb (rychlost 85-120
km/hod) a Ceské Budé€jovice — Horni
Dvotisté (rychlost 85-100 km) jsou

V soucasné dobé je v CR:

9463 km Zeleznicnich trati (statnich) i po,,modernizaci® jednokolejné.
dvoukolejné 1 830 km 192 % délky Jen zcela vyjimecné byly realizovany
vicekolejné 38 km 0,4 % délky . o g

- - - (zejména v souvislosti s tunely) nové
elektrifikovano |2 997 km 31,5 % délky tiseky. Modernizovat hlavni traté na po-
lovinu rychlostniho standardu by mélo
traté evropského systému byt pro projektanta i investora vyznam-
koridorové 1330 km nym profesné etickym problémem.
ostatni 993 km (AGC, TEN - T)

pocet tunelt 164 celkova délka 45,7 km Pokud by byl dodrzen standard 160 km/

rychlost 140—160 km/hod umoziuji jen tseky: hod na podstatné Casti koridord, bylo

by mozné soupravami typu Pendolino
jezdit rychlosti 200 km/hod.

Nelahozeves — Lovosice

Pofi¢any — Choceti, Usti nad Orlici — Zabfeh na Moravé — Olomouc —
Dluhonice

Hranice na Moravé — Ostrava-Svinov, Détmarovice — Petrovice u Kar-
viné (Pferov)

Brno — Bieclav — Kuty

V tadé evropskych zemi je moderni-
zace (ovSem ne v Ceském pojeti) za-
kladnim pfistupem ke zvySeni rychlost-
nich parametrii. Zahrnuje 1 kapacitni
Bfeclav — Pferov zlepSeni zatizenych Gseki pfi¢lenénim

Prestavovana je trat’ BeneSov — Ta-
bor — Veseli nad Luznici — Ceské
Budgjovice (IV. koridor). Usek Praha
(Hostivar) — Benesov (42 km) byl op-
timalizovan na rychlost 95 — 120 km/
hod (pod standard regionalnich trati).
Navazujici tsek cca 100 km BeneSov
— Ceské Budgjovice (Nemanice) je
modernizovan s lokalnim omezenim
na rychlost 160 km/hod.

Novostavbou je trat’ Rokycany — Pl-
zeti (I11. koridor). Usek v délce 20 km
s nejdel§im tunelem v CR (4,2 km)
v parametrech 200 km/hod by mél byt
dokoncen v roce 2018.

Zdroj: MD CR — dopravni strategie

Modernizace dalSich Gsekd, tzv. kori-
dorovych trati, jen vyjimeéné prekro-
¢ila rychlost 120 km/hod.

Za hlavni pfi¢inu probléma c¢eskych
zeleznic lze povazovat pristupy k mo-
dernizaci tzv. tranzitnich Zelezni¢nich
koridort. Dle evropské dohody AGC
maji mit hlavni traté minimalni
rychlost 160 km/hod (v alpskych
zemich 140 km/hod). Pro rychlost do
160 km/hod bylo tidajné mozné vy-
hnout se povinnosti mimouroviiového
kiizeni komunikaci a ,,zabezpeCeni®
pro vyssi rychlosti. Modernizace také
nefeSila kapacitni problémy trati ze-
jména v pfiméstském tzemi velkych
mést, na kterych je realizovana regio-
nalni doprava. Obr. 5: Kartogram zatiZeni osobni Zeleznicni dopravou — model 2050

Zdroj: MD CR — dopravni strategie
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dalSich koleji. V sousednim Polsku
byla trat’ spojujici VarSavu s Krakovem
a Katowicemi modernizovana jiz dva-
krat (ze 140 na 160 a nasledné na 200
km/hod) a pfipravuje se modernizace
tfeti na 250 km/hod. V Némecku a Ra-
kousku byly rozsahlé Giseky modernizo-
vany na 230 az 250 km/hod.

Na tsecich, které byly v CR moder-
nizovany hluboko pod rychlost 120
km/hod, nejsou dalsi faze moderni-
zace realné, Ize je vSak nahradit no-
vostavbami nad 250 km/hod. Nekteré
modernizované tuseky v CR (napf.
Vranovice — Bfeclav) umoznuji rych-
lost cca 200 km/hod.

Zasadni zlepsSeni Zelezni¢ni infrastruk-
tury bylo vyznamnym tématem v ram-
ci praci na ,,Koncepci izemniho roz-
voje CR* pocatkem 90. let minulé¢ho
stoleti. Bylo napft. ovéfovano spojeni
Brno — Wien a rekonstrukce na 200
km/hod byla povazovana za realnou.

Ceska republika nevykazuje vysokou
hustotu zalidnéni tzemi (Svycarsko 1,5
x vEtsi, Bavorsko 1,3 x vétsi) a ve srov-
nani se Svycarskem, Rakouskem i Ba-

vorskem ma vyrazn¢ niz$i ¢lenitost (ize-
mi, nema velké feky a jezera. obr. 4, 5

Vykony Zelezni¢ni dopravy

V Zelezni¢ni infrastruktuie je nepo-
chybné obrovsky deficit investic. Mél
by vSak byt sledovan jejich moz-
ny prinos pro vazby osidleni. Podil
zelezni¢ni dopravy v CR v prepravé
cestujicich je 6,8 %, podil dopravy sil-
ni¢ni ¢ini 68,4 % (IAD + BUS). V pfe-
pravé véci (nakladi) je to na Zeleznici
21,0 % a na silnici 75,2 %. Délka sil-
nicni sité je 5,8 x delsi nez sit¢ zelez-
ni¢ni a umoznuje oproti zeleznici plos-
nou obsluhu tzemi.

O velmi $patné pozici Ceské zeleznic-
ni dopravy svédci srovnani s Rakous-
kem (10,5 vs. 8,5 mil. obyvatel, roz-
loha 78,9 vs. 83,9 tis km2) — vykony
rakouské jsou véEtsi u osobni dopravy
1,45x, u nakladni 1,56x. CR ma pii
mensi rozloze 1,8x delsi Zzelezniéni sit’
nez Rakousko, pri¢emz vicekolejnych
a elektrizovanych trati je v CR méng.

Od roku 2005 vykony Zelezni¢ni na-
kladni dopravy stagnuji, silnic¢ni se zvy-
Sily o 13 %, vykony Zelezni¢ni osobni
dopravy se zvysily o 12 %, autobusové
rovnéz o 12 % (jsou vsak o 28 % vyssi
nez zelezni¢ni), vykony IAD stagnuji.

Vazby osidleni

Efektivitu dopravni infrastruktury za-
sadnim zpisobem ovliviiuje usporadani
sidelni struktury, zejména metropolit-
ni regiony a vyznamné aglomerace.
Nejvyznamnéjsi evropska koncentrace
osidleni je v pasu Ruhrgebiet — Koln —
Frankfurt am Main — Mannheim — Karls-
ruhe — Stuttgart — Augsburg — Miinchen.
V péti aglomeracich s vice nez 2,0 mil.
obyv. a dalSich nad 1,0, resp. 0,5 mil. zije
cca 47 mil. obyvatel. V tomto izemi je
nejvyssi koncentrace zelezni¢ni dopravy.

10 nejzatizenéjSich trati v Némecku
(ztejmée 1 ve stiedni Evropé€) — soucet

spoju IC/ICE

1. Mannheim — Frankfurt am Main 14
2. Duisburg — Dortmund 12
3. Mannheim — Stuttgart 11
4. K&In — Duisburg 10
5. Miinchen — Augsburg 10
6. Kassel — Fulda 9
7. Karlsruhe — Baden Baden 9
8. Stuttgart — Ulm 8
9. Frankfurt am Main — K6ln 7
10. Mannheim — Karlsruhe 7

Souhrnné vykony letist v tomto uzemi
presahuji 150 mil. cestujicich za rok
(CR cca 13 mil.).

Po vystavbé nové VRT Frankfurt am
Main (letist¢) — Mannheim (85 km)
bude souvisla VRT (300 km/hod) Sie-
gburg — Mannheim v délce 230 km. Ve
stavbé jsou trat¢ (250 km/hod) Stuttgart
— Ulm (ta navaZe na stavajici trat Mann-
heim — Stuttgart — délka 99 km, rych-
lost 280 km/hod) a Offenburg — Basel.
Tim bude dokonceno souvislé spojeni
Koln (Siebgurg) — Frankfurt am Main —

Mannheim — Stuttgart — Miinchen, resp.
Mannheim — Karlsruhe — Basel).

Nejdelsi souvislou novou VRT je spoje-
ni Hannover — Wiirzburg (délka 327 km,
rychlost 280 km/hod), ktera je soucasti
spojeni Hamburg — Niirnberg — Miin-
chen. Na spojeni Berlin — Miinchen
se dokoncuje trasa Leipzig — Erfurt —
Ebenfeld v délce 230 km (rychlost 300
km/hod). Véetné useku Niirnberg — In-
golstadt (délka 90 km) bude na tomto
spojeni 320 km novostaveb a 370 km
ptestaveb (200-230 km/hod).

Ceska republika lezi mimo hlavni

stifedoevropské koridory osidleni:

e Frankfurt am Main — Erfurt — Le-
ipzig — Dresden — Wroctaw — Ka-
towice — Krakow

* Mannheim — Stuttgart — Augsburg
— Miinchen — Salzburg — Linz —
Wien — Bratislava — Budapest

* Berlin — Leipzig — Erfurt — Niirn-
berg — Ingolstadt — Miinchen —
Innsbruck

Ekonomické rozhrani ve stiedni Ev-
ropé je pfiblizné v linii Hamburg —
Wolfsburg — Bamberg — Regensburg
— Linz — Wien — Bratislava — Budapest.
Vychodné od této linie lezi z velkych
center (ekonomickych) jen VarSava,
Praha a Pozna. Zadouci je pochopitel-
né zlepsit dopravni dostupnost uzemi
CR na hlavni centra této prosperujici
zOny (pres Dresden a Regensburg).

V potadi stfedoevropskych metropo-
litnich arealt (dle poctu obyvatel) je
Praha na 13. misté, Ostrava a Brno na
32. a 36. miste.

Dilezitym faktorem (mimo poctu oby-
vatel) je ekonomicka vykonnost cen-
ter (regionil). V CR jsou jen &tyfi cen-
tra nad primérem EU — Praha, Mlada
Boleslav, Brno a Plzen. Ve srovna-
telném Bavorsku je téchto center 25,
pficemz 17 ma vyssi vykonnost nez
Praha. V Rakousku je téchto center 14.

S ekonomickou vykonnosti, atraktivitou a dopravnim vyznamem regionu

koreluji vykony letist’ (mil. cest. /rok):

Svycarsko Bavorsko Rakousko Ceska republika
Zirich 27,7 | Miinchen 42,3 | Wien 23,4 | Praha 13,1
Geneve 15,8 | Niirnberg 3,5 | Salzburg 1,7 | Brno 0,5
Basel 7,1 | Memmingen 1,1|Graz 1,0 | Ostrava 0,3
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V souvislosti s vystavbou VRT do-
chazi k ur¢itému piesunu cestujicich
na zeleznici. Projevilo se to poklesem
vykonu zejména u letist’ Niirnberg, Le-
ipzig a Linz. V CR pravidelné vnistro-
statni lety nejsou.

Délka VR trati (v km s rychlosti vét-
$i nez 200 km/hod) v km: Svycarsko
— 66, Rakousko — 310, Bavorsko — 393.

V Rakousku je 141 km pfestaveb na
200 km/hod, 192 km piestaveb na 220—
230 km/hod a 60 km novostaveb na 250
km/hod. Ve stavbé je tzv. Koralmbahn
(Graz — Klagenfurt) v délce 125 km
(250 km/hod) a Semmering Basistu-
nnel v délce 27 km (230 km/hod).

Tyto zemé& nepfipravuji zadné projekty
v parametrech 300 km/hod. Koncepce je
zalozena na kombinaci prestavba (nad
200 km/hod) — novostavba (nad 250 km/
hod) s dokonalym feSenim navaznosti.

Pieshranic¢ni vazby z Némecka maji,
mimo spojeni Mannheim — Basel (na
presalpské tunely do Italie), intenzitu
nizsi nez 1 spoj ICE (Intercity Ex-
press) za hodinu.

Struktura osidleni CR je vzhledem
k relativné malym vzdalenostem (100—
200 km) a nizkému zastoupeni velkych
center (mimo Prahy jen 2 mésta nad
300 tis. obyv.) vyrazné odlisna od N¢-
mecka (40 mést s vice nez 200 tis.
obyv.), Spanélska (26 mést s vice nez
200 tis. obyv.), Italie (15 mést s vice
nez 200 tis. obyv.) ¢i Polska (17 mést
s vice nez 200 tis. obyv.). To zdsadnim
zpusobem ovliviluyje efektivitu vyso-
korychlostnich spojeni. Velky rozvoj
VRT ve Spanélsku souvisi s tim, Ze tato
sit ma evropsky rozchod koleji, ¢imz
se odlisuje od sité zakladni a vytvaii
v podstaté samostatny systém.

Meziregionalni vazby v CR (dojizd’ka
za zam¢&stnanim a do $kol) maji (z ida-
ju Scitani obyvatel 2011) nasledujici
hodnoty:

vazba pocet cest. vzdal.

V tis. km
Plzen — Praha 2,8 80
Brno — Praha 2,2 200
Liberec — Praha 1,7 102

Hradec Kralové — Praha 1,6 114
Usti nad Labem — Praha 1,6 92
Pardubice — Praha 1,5 106
Ceské Budgjovice — Praha 1,4 137
Mlada Boleslav — Praha 1,4 55

Téabor — Praha 1,3 80
Teplice — Praha 1,2 90
Ostrava — Praha 1,2 353
Olomouc — Brno 1,1 92
Ostrava — Brno 1 160
Most — Praha 1 86
Olomouc — Praha 0,9 250
Chomutov — Praha 0,9 102
Karlovy Vary — Praha 0,9 131
Jihlava — Praha 0,9 120

Zcela dominuji vazby do Prahy, z hle-
diska aglomeraci je nejsiln€jsi vazba
Hradec Kralové/Pardubice — Praha (cca

3,1 tis.), Usti nad Labem/Teplice — Pra-
ha (2,7 tis.), Liberec/Jablonec nad Nisou
— Praha (2,3), Most/Chomutov (1,9) —
Praha. Z vazeb statutarnich mést je nej-
vétsi objem Kladno — Praha (7,7 tis. ces-
tujicich, z toho 6,4 tis. denn¢). Jedna se
o pravidelné cesty, uvadéné objemy jsou
celkové, denni objemy jsou vétSinou
(zejména u vzdalenosti nad 100 km) pfi-
blizné poloviéni. Pochopitelné existuje
i ur€ity rozsah vazeb, kterymi jsou napf.
cesty manazerské a turistické.

Vzdalenosti jsou uvadény pro silnicni
spojeni. Zelezniéni spojeni je vétsinou
delsi (napt. Praha — Brno o 50 km, Pra-
ha— Ceské Budgjovice o 35 km). N&kte-
ra spojeni Prahy, napfiklad z Liberce,
Mostu, Chomutova, Karlovych Vari,
Jihlavy, Hradce Kralové, jsou prevazné
realizovana (mimo IAD) autobusy.

Vysokorychlostni traté v Némecku a Rakousku

Systém sleduje koncepci novostaveb (rychlost nad 250 km/hod) a pfestaveb (nad

200 km/hod).

Nejdelsimi novostavbami dokoncenymi v letech 1990-2017 jsou:

usek délka rychiost realizace
(km) (km/hod)

Hannover — Wiirzburg 327 280 1991
Siegburg (K6In) — Frankfurt am Main 144 300 2002
Leipzig/Halle — Erfurt 123 300 2016
Erfurt — Ebensfeld 107 300 2017
Karlsruhe — Basel 182 250 2020%*
Graz — Klagenfurt 125 250 2026*

*stavby byly (vesp. jsou) uvadény do provozu po funkcnich etapach, které znamenaji ,,zrychleni*
vazeb center. Podobny pristup varianta spojeni Praha — Brno (205 km) pres Benesov neumoZziuje.

Piinos dlouhych (zikladovych) tunelii v alpskych zemich (Svycarsko, Rakousko)
je mimo vyrazného zrychleni osobni dopravy, pfedev§im v pfevedeni nakladni
(kamionov¢) dopravy na zeleznici. Tato skutenost vyrazné ovliviiuje efektivitu

téchto investic.

Cetnost spojit ICE (v&etné dalSich této kategorie) mezi vyznamnymi aglo-

meracemi Némecka a Rakouska

Ambice ¢eskych zeleznicnich planovact neodpovidaji z geograficko-ekonomic-
kych hledisek mozné realité¢ u vazeb Praha — Brno / 4 spoje za hodinu.
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Zdroj: OBB

Zdroj: bmvit

Pro srovnani (uvadény jsou tidaje na jiz realizovanych spojenich, resp. stav ocekavany v roce 2025):

aglomerace (mil. obyv.) pocet spoji/hod rychlost km/hod vzdal. (km)  doba jizdy (min)

Praha (1,6) — Brno (0,5) 4 350 205 60-75 progndza
Kéln (2,8) — Berlin (4,3) 1-2 160, 200, 250 570 255 realita
Berlin (4,3) — Frankfurt (2,0) 1 160, 250, 280 560 230

Hamburg (2,6) — Berlin (4,3) 1-2 230 (cela trat) 290 100

Miinchen (2,2) — Niirnberg (1,1) 2-3 160, 200, 300 170 65

Wien (2,3) — Linz (0,4)* 1 160,200, 250 185 75

Wien (2,3) — Graz (0,3) 1 160, 200 200 105

* Usek je soucdsti Westbahn, kterd spojuje Wien se Salzburgem, Innsbruckem a némeckymi aglomeracemi Miinchen, Niirnberg a Frankfurt (takt 2 hodiny).
Ve smérech z Vidné na Brno, Bratislavu a Budapest je v koncepcich Rakouska k r. 2025 prredpokladan takt 2 hodiny (vychlost 160-200 km/hod).
Pro spojeni Dresden — Praha je predpokladan takt 2 hodiny. obr. 6,7,8

1 Semmering-Basistunnel
2 Koralmtunnel
3 Brennerbasistunel

Obr. 6: Sit’ hlavnich Zeleznicnich trati Rakouska
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Obr. 7: Vedeni koridorit TEN-T pies Rakousko

Pro koncepci dopravnich siti CR miize
byt inspirativni Rakousko (mensi pocet
obyvatel, vétsi rozloha). Obdobné jako
CR ma jeden dominantni sidelni pro-
stor — Videil. Aglomerace Linz/Wels
a Graz jsou men$i nez Brno ¢i Ostra-
va. Dalsi centra — Salzburg, Innsbruck

a Klagenfurt (100-150 tis. obyv.) jsou
srovnatelnd s n€kterymi Ceskymi kraj-
skymi centry. Zésadni rozdil je vsak
v tom, ze jejich ekonomickd vykon-
nost (oproti centrim CR) je srovnatel-
na (Linz, Salzburg) nebo mirné nizsi
(Graz, Innsbruck, Klagenfurt) nez Vid-

né. Vyznamnym faktorem téchto cen-
ter, indukujicim dopravni vazby, je téz
atraktivita v oblasti cestovniho ruchu.

CR nemé v sou¢asné dobé (mimo dvou
trati z Brna a Pferova do Bieclavi) pro
spojeni na Viden a Bratislavu zadnou
trat’ k sousednim zemim, kterd by méla
rychlost nad 120 km/hod (standard pro
kombinovanou dopravu). Drazd’any, kte-
ré budou mit pred rokem 2020 souvislé
spojeni (200 km/hod) do sméri Lipsko
a Berlin, jsou (po Vidni) nejbliz§im mis-
tem k napojeni CR na evropskou ,,vyso-
korychlostni* Zeleznicni sit’.

Nektera mezinarodni Zeleznicni spoje-
ni CR jsou vyrazné ovlivnéna pohra-
ni¢nimi pohofimi:
Ceské Budgjovice (385m n. m.) —
Horni Dvotisté (651 m n. m.) — Linz
(260 m n. m.)
Hradec Kralové (230 m n. m.)
— Kralovec (540 m n. m.) — Wro-
ctaw (120 m n. m.)
Plzen (323 m n. m.) — Furth im
Wald (410 m n. m.) — Regensburg
(342mn.m.)

Nejméné problémové z tohoto hlediska
je propojeni Plzen — Regensburg, které
nevyzaduje na tizemi CR del§i tunely.
Spojeni umoznuje propojeni regio-
nt hlavnich mést Prahy a Mnichova
a vyznamnych (mezilehlych) aglome-
raci Plzné€, Regensburgu a Landshutu.
Umozni téZ spojeni Prahy ve smérech
na Norimberk a Frankfurt.

Prostor Mnichova je nejblizSim vy-
znamnym evropskym makroregionem
pro Prahu a CR. LeZi na kfizeni hlav-
nich sttedoevropskych koridorti osidleni
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Obr. 8: Sit’ hlavnich Zeleznicnich trati v Bavorsku

(ICE, IC/EC, ostat. hlavni traté)

(Mannheim, Stuttgart — Wien, Budapest,
Hamburg, Hannover, Niirnberg — Inns-
bruck, Bolzano, Verona a Berlin — Lei-
pzig — Niirnberg — Miinchen — Verona).

Systémovy pristup

Zelezni¢ni infrastrukturu je téeba po-

jimat systémové, véetné vazeb a sou-

vislosti s infrastrukturou silni¢ni.

Zahrnuje tii oblasti, které vykazuji vy-

znamné deficity:

— priméstska (regionalni) osobni do-
prava standardu S—Bahn realizuje
(v intervalovém rezimu) vysoky
pocet spojii;

— dalkova osobni ,,vysokorychlost-
ni*“ doprava — jejim cilem je propo-
jeni center metropolitnich regionti
(v CR jen Praha) a vyznamnych
aglomeraci (s jadry nad 300, resp.
200 tisic obyvatel) vCetné vazeb
preshrani¢nich, zahrnuje téz né-
ktera meziregionalni spojent;

— nakladni doprava — vzhledem ke
stavu infrastruktury a organizace
neni schopna konkurovat dopraveé
silni¢ni, jeji podil na prepravé je
zadouci vyrazné zvysit.

Pro vSechny jmenované oblasti jsou

doporuceny minimalni rychlosti:

— nékladni doprava — 120 km/hod
(konkurence kamionové doprave);

— regionalni spojeni — 140 km/hod,
zadouci je dosahnout primérné ces-
tovni rychlosti (ovlivnéné Castymi
zastavkami) 80 az 100 km/hod;

— pro meziregionalni vazby (v CR
vétSinou do 120 km) by postaco-
valo dosazeni standardu hlavnich
trati (160 km/hod);

— propojeni center vyznamnych aglo-
meraci (300 tis. obyv.) min. stan-
dard 200 km/hod.

Vytvofeni podminek pro standard na
ptiméstskych tratich v prazském met-
ropolitnim regionu je v podstaté¢ mozné
jen zalozenim novych vstupi hlavnich

trati. Ty by mély mit ,,vysokorychlost-
ni“ parametry. Ve smérech na Usti nad
Labem a Plzen budou tyto vstupni Giseky
vyzadovat tunely.

Propojeni na stavajici (koridorové) traté
by mélo byt na tstecké trati u Lovosic,
na plzenské trati u Hofovic, na pardu-
bickeé trati u Pofican.

V dlouhodobém horizontu je zadouci
sledovat pro vysokorychlostni propoje-
ni téz smér Wroctaw — Warszawa. Toto
spojeni nepochybné bude blizké korido-
ru dalnice D11 a mohlo by byt v etapé
realizovano v useku Pofi¢any — Hradec
Kralové (s odbocenim na Pardubice,
mimo uzel Kolin).

Druhym pfinosem této varianty je moz-
nost podstatné Gispory ¢asu pro spoje na
Pardubice — Olomouc a docasné pro
Brno.

Dalsi etapou by mohlo byt propojeni
na stavajici trat’ Havlickiv Brod —
Brno (trat’ je soucasti TEN-T).

Nejvyznamngéj$im piinosem useku Pra-
ha — Poficany je v§ak uvolnéni kapacity
na stavajici trati pro regionalni dopravu
(usek Praha — Kolin je nejzatizené;si
trati v CR).

Uvolnéni kapacity pochopitelné umoz-
nuji i nové useky jizn¢ od Brna a Os-
travy. Je otazkou, zda soucasné traté,
modernizované na 160 km/hod, s moz-
nosti zvyseni na 200 km/hod, vyzaduji
soub&znou novostavbu. V zahranic¢-
nich aglomeracich je kapacita obvykle
feSena zvySenim poctu koleji.

Soucasny stav Zelezniéni infrastruktu-
ry v Zadném segmentu nedosahuje
standardu. Je otazkou, kdy se podafi
dokonc¢it modernizaci koridord, a zda
na dosud nezahajenych tisecich neuva-
zovat o vy$$i rychlosti.

Na hlavnich tratich (mimo tranzitni
koridory), jejichz rozsah by mohl byt
korigovan, by mélo byt dosazeno mi-
nimalnich rychlostnich standarda 120
km/hod pro kombinovanou dopravu.
Pfinejmensim by se mélo jednat o traté
zatazené do evropského systému.
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Harmonogram vystavby/prestavby hlavnich trati

V harmonogramu vystavby VRT by mély byt jasné formulovany priority. Pfednostné by mély byt realizovany useky umoz-
fyjici vyznamné piinosy v celkovém systému Zelezni¢ni infrastruktury.

Sledujeme-li dosud nedokoncenou modernizaci tranzitnich koridort, tak dosud chybi stavby:

usek predpoklad naklady (v mld. K¢ bez DPH)
Praha hl.n. — Smichov — Cernogice 2015-2018 6,3
Cernogice — Beroun 2016-2018 4.4
Praha Radotin — Praha VrSovice 20152017 2,2
Nemanice — Sevétin 2016-2020 12,8
Lanzhot — Kty 2017-2019 0,6
Plzeii — Ceskéa Kubice 2019-2022 19,0
Choceii — Usti nad Orlici 2021-2023 1,5
Pierov — Brno 2019-2023 33,5
Nasledovat by mély useky VRT:

Praha — Lovosice 2021-2027

Praha — Brno 2024-2035

Varianty spojeni Praha — Brno
a) pres Poficany 122 mld. K¢
b) pres Benesov 159 mld. K¢

Rozdil v nakladech cca 37 mld. neni

zanedbatelny, vyznamnéjsi jsou vsSak
celkové piinosy pro vazby v osidleni.

Varianta a umoznuje (koridor D11):

— vyrazné zlepseni stavajiciho useku
Praha — PofiCany s intenzivni regi-
ondlni dopravou;

— pokracovat severné D11 ve sméru
na Chlumec nad Cidlinou a Hradec
Kralové; z Chlumce je téZ mozné
propojeni na Pardubice;

— vyhledové pokracovat trasou z Hrad-
ce Kralové na Wroctaw.

Varianta znamena vyznamné zrychleni
na spojeni Praha — Pardubice — Olo-
mouc — Ostrava.

Varianta b umoziuje:

— vyhledové zlepSeni na spojeni Pra-
ha — Ceské Budgjovice; tisek Pra-
ha — BenesSov (s vyraznou pifimeést-
skou dopravou) byl optimalizovan
pod standard této kategorie trati na
120-140 km/hod.

Souvislosti sidelni struktury, porovnani Bavorska a CR

Vyznamnym pozitivem varianty a je
vytvoreni pfedpokladi zlepSeni vazeb
velkych mést a moZnost etapové vy-
stavby (jak pro smér na Olomouc, tak
i ve sméru na Brno).

Na soucasné trati Kolin — Havlickav
Brod by mély byt realizovany krat-
ké novostavby (Kutnd Hora — Caslav
a Gol¢av Jenikov — Svétla nad Sazavou
— 120-160 km/hod). Navazujici trat’
Havli¢ktv Brod — Brno umoziuje rych-
lost cca 100 km/hod a méla by dosah-
nout minimalniho standardu 120 km/
hod (AGTC).

mésto aglomerace| HDP/obyv. € | ekonomicko-geograficky
obyv. v tis. 2017. | zalidnéni v obyv./km?> | obyv. v tis. | EU 1,00 centra potencial

Praha 1280,5 2538 1600 1,72 2202
Brno 378,0 1638 500 1,19 450
Hradec Kralové 92,9 879 300 0,90 74
Pardubice 89,6 1084 0,86 77
Ostrava 291,6 1368 500 1,00 292
Regensburg 145,5 1893 300 2,93 426
Plzeti 170,5 1238 250 1,06 181
Mnichov 1450,4 4668 2800 2,71 3292
Norimberk 510,0 2736 1100 1,68 1065
Fiirth 124,2 3372

Augsburg 286,4 1950 540 1,57 450
Ingolstadt 1324 993 250 3,55 470

Ekonomicko-geograficky potencial je soucinem poctu obyvatel a HDP/obyv. Relativné mald bavorska mésta vykazuji
srovnatelné hodnoty jako Brno a hodnoty podstatné vyssi nez Ostrava.
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Poptavka po vysokorychlostni dopraveé
Mobilitu (poptavku po doprave) generuji v republikové trovni zejména velka
mesta (resp. jejich aglomerace). Vyrazn€ ji téz ovliviiuje uroven ekonomiky —

prosperity (vyjadiend v HDP na obyvatele).

Porovnani 4 nejvyznamnéjsich aglomeraci v CR a Bavorsku

pocet obyv.aglomerace ~ HDP/obyv. (centra

Miinchen — Praha 1,4:1,0 1,3:1,0
Niirnberg — Brno 2,2:1,0 1,4:1,0
Augsburg — Ostrava 1,0:1,0 1,6 : 1,0
Regensburg — Plzen 1,2:1,0 33:1,0

Dalkova Zelezni¢ni osobni doprava ma nejveétsi intenzity ve vnitrostatnich vaz-
bach velkych mést (nad 200 tis. obyv.). Potfeba vysokorychlostniho spojeni je
zejména pii vzajemné vzdalenosti téchto meést nad 150 km. Zastavky na téchto
spojenich by jen zcela vyjimecné mély byt pod 100 km, ve vysSich centrech
osidleni (100, resp. 50 tis. obyv.).

vzdal. | ICE/IC | pocet spojii mezistanice

v km za hod.
Niirnberg — Miinchen 166 | 4+0 >2 1/0 Ingolstadt
Miinchen — Augsburg 62 6+4 1-2 0/1 Miinchen Pasing*
Niirnberg — Augsburg 140 | 2+1 <1 0/1 Donauworth

* prestup na linky S — Bahn

Prognézy ceskych zelezni¢nich planovact jsou pro argumentaci potieby novo-
staveb vyrazné nad realitou v Bavorsku, které v dsledku vyssiho poctu obyvatel
(a hustoty osidleni) i ekonomického potencialu vykazuje pochopitelné mnohem
vy$$i mobilitu. Sledovana a z velké ¢asti realizovand koncepce VRT je vyrazné

w7

stiizlivejsi nez koncepce navrhovana v CR.
Pteshrani¢ni vazby jsou vyznamné zejména pro napojeni na vyznamna (blizka)

centra sousednich zemi, zejména mésta (aglomerace) s vice nez 500, resp. 300 tis.
obyvateli (Praha — Dresden, Brno — Wien).

Shrnuti

CR nepochybné potiebuje vyrazné
(a rychle) zlepsit Zelezni¢ni infrastruk-
turu. Nelze dosiahnout komplexniho
feSeni soustfedénim na jeden segment
(modernizace koridort, vystavba VRT).

Deficity nejsou jen v osobni dalkové
(meziregionalni i mezinarodni) dopravé,
ale téZ v dopravé regionalni a nakladni.

CR ma velmi rozsahlou Zelezniéni sit’,
ktera vykazuje hluboké zaostavani jak
v rychlosti (jen maly rozsah moderni-
zovanych trati odpovida standardu),
tak v kapacité (nizky podil v regional-
ni dopravé osob).

To jsou zasadni rozdily oproti Némec-
ku a Rakousku, kde podstatna cast
hlavnich trati (i pfiméstskych useku),
odpovidajici standardy ma.

Zatimco ve zminénych zemich novo-
stavby (resp. pfestavby) navazovaly na
stavajici useky (s rychlosti 160 km/hod),
v CR je to spide vyjime&né.

Koncepce rozvoje Zelezni¢ni dopra-
vy musi sledovat celkové zlepSeni
standardu dopravni obsluhy, min.
na hlavnich tratich, jejich soucasny
rozsah by mél byt korigovan. M¢l by
vsak zahrnovat trasy AGC a TEN-T.

Koncepce musi byt soucasti celkové
dopravni infrastruktury CR. Ta musi
vychazet z realné prognozy vyvoje si-
delni struktury. Spolehlivé odhadnout
situaci za patnact a vice let je velice
problematické. Technologicky vyvoj jiz
dnes umoznuje vykonavat fadu ¢innosti
(vCetné prace, vzdélavani a komunika-
ce s ufady) v podstaté z domova. To vy-
razné ovlivni mobilitu obyvatel, nikoliv
vSak pfepravu zbozi.

V souvislosti s nartistem volného ¢asu
lze piedpokladat rozvoj rekreace a tu-
ristiky, a to od regionalnich az po vel-
mi vzdalené destinace, které jsou pii-
stupné jen letecky.

Podstatna Cast rekreacnich aktivit se
realizuje mimo vé&t$i centra osidleni
a ptima obsluha téchto tizemi leteckou
¢i Zelezniéni dopravou je velmi nizka.

Vyznamnym problémem realizace lini-
ovych (nejen dopravnich) staveb v CR
je soucasna legislativa, ktera umoziuje
uspésnou ,,sabotaz* (dostavba Prazského
okruhu, kolejové spojeni Praha — Kladno
s napojenim letisté Ruzyné), a ktera za-
héjeni staveb oddaluje o vice nez 20 let.

Vyznamné Zeleznice (i silnice) zname-
naji bariéry v izemi a vyvolavaji zna¢ny
rozsah prestavby ,,silni¢ni“ sité ve svém
koridoru. U modernizace ,,Zelezni¢nich
koridord“ potieba bezkolizniho propo-
jeni uzemi vétSinou nebyla zohlednéna.

PredloZeny navrh Ministerstva dopravy
na vystavbu VRT predpoklada nakla-
dy (v cenové urovni 2016) 496 az 645
miliard K¢. Zahrnuty jsou naklady na
ptestavbu zelezni¢niho uzlu Praha (80
mld.), zatsténi do dalSich Zelezni¢nich
uzlt (45 mld.) a rizikova pfirazka 30 %.
Nejsou v ni v8ak zahrnuty naklady na
prestavbu usekid Brno — Pierov a III.
tranzitniho koridoru Beroun/Hofovice
— Rokycany a Plzent — DomaZlice.

V podstaté jsou uvadéné naklady srov-
natelné s nékterymi stavbami v Né&-
mecku.

Vzhledem k tomu, ze vystavba trati
(zejména pii narocich na tunely) je
dlouhodobou zalezitosti, nemusi byt
odhad rizika postacujici. V cené ziej-
m¢é nejsou zahrnuty vyvolané potieby
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na zmény v silni¢ni siti. VRT vyzadu-
ji bezkolizni feSeni. To samoziejmé
umoznuji tunely a estakady, které vsak
zasadnim zptisobem ovliviuji investi-
ci a jeji efektivitu.

Vysokorychlostni spojeni by méla byt
soucasti komplexniho systému vazeb
v osidleni. Jen mala ¢ast téchto vazeb
je omezena na centra (nadrazi) a jejich
okoli. Vyznamna je celkova doba ,,ces-
ty“, ktera je podstatné ovlivnéna Grovni
méstské a regionalni dopravy (metro,
tramvaj, aotobus a piiméstska zelezni-
ce) a mozZnosti piimého piestupu na
dalkové spoje. V celkové dobé spojeni
mohou cesty ke stanici VRT znamenat
Vétsi Casoveé naroky nez vlastni mezire-
gionalni spojeni. Zavaznym problémem
je nepropojeni prazského hlavniho na-
drazi s letistém Ruzyné; letisté realizuje
cca 90 % vykonti v CR, vice nez 50 %
cestujicich je mimo stiedni Cechy.

Koncepce VRT nestanovuje priority ani
funkeni etapy vystavby. Je realné nebez-
peci, ze obdobné jako u planovaného tu-
nelu na trati Praha — Beroun (24,7 km),
bude velkym problémem na nékterych
stavbach prikaz efektivity. Koncepce
se rovnéz nezabyva celkovym feSenim
nadfazené zeleznicni site.

Prognéza zatiZeni Zelezni¢ni sité po
1. 2050 (bez VRT Praha — Brno) vykazu-
je narust zatizeni na celém useku Praha
— Ceské Tiebova — Olomouc — Ostrava
a v podstaté stagnaci na useku Ceska
Ttebova — Brno — Bieclav. Meziregio-
nalni dopravu generuji vyssi a stfedni
centra (jejich vzajemna spojeni), jen
v mensi mife dalkova spojeni. NarGsty
na tratich Praha — Plzefi a Praha — Ceské
Budgjovice nejsou vyznamné. Tato pro-
gnoza vyznamné zpochybiuje poti‘eb-
nost novostavby VRT Praha — Brno.

Prognoézu k roku 2050 je nutné brat s re-
zervou. Nelze odpovédné simulovat vy-
voj osidleni k tomuto horizontu (po roce
1990 zaznamenala jen 3 vyssi centra na-
rast, naopak 20 center pokles poctu oby-
vatel (z toho 7 vice nez desetiprocentni).

Dal§im vyznamnym faktorem je roz-
voj komunikacnich technologii, které
umozni realizaci fady vazeb (prace,
studium, uiady) bez nutnosti cesto-

vani.

Piedlozena koncepce VRT sleduje né-
kolik vyznamnych (nezpochybnitel-
nych) zameéra:

—  Plzen — Domazlice (Cham) je sou-
¢asti I11. tranzitniho koridoru

— Brno —Pferov tento usek je z hle-
diska osobni dopravy vyznamngéj§i
nez realizované spojeni Pferov —
Bieclav (vyznam zejména pro na-
kladni dopravu)

Oba tyto useky by mély mit min.
standard 200 km/hod

— Praha-—Lovosice 1. etapa vystav-
by VRT ve sméru Usti nad Labem
— Dresden. Zadouci je co nejvétsi
soubéh s dalnici D8 (vzhledem
k délce cca 80 km neni rychlost
300 km/hod nezbytna)

— Nejvyznamnéj$im problémem je
pretizeni (nedostatek kapacity) na
useku Praha — Kolin — Pardubice.
Zadouci je proto realizovat novou
trat’ (v parametrech VRT) v korido-
ru dalnice D11 v etapach: Poficany
(propojeni na Kolin), Chlumec nad
Cidlinou (propojeni na Pardubice).

Z Pofi¢an je mozné vyhledové sledo-
vat piimé propojeni do Brna. Diive
by vSak méla byt modernizovana trat’
Kolin — Havli¢ckiiv Brod — Brno (ve
standardu 120160 km/hod), aby byla
mozna etapova propojeni.

V soucasné dobé nejsou dokonceny
piestavby vSech uzli na koridorovych
tratich (nezbytna bude téZ nasledna re-
alizace mimouroviovych kiiZeni).

V realném ¢ase by CR téz méla moder-
nizovat hlavni traté¢ (AGC, TEN-T), kte-
ré nebyly soucasti ,,koridori®. Jedna se
o velmi rozsahlou ¢ast sité (téméi 1000
km). Naklady na uvedeni do ,,normové-
ho* stavu ani priority pfestavby zatim
Ministerstvo dopravy nezvetejnilo.

Rychlost na téchto tratich je vétsinou
100-120 km/hod, ¢asto s lokalnim ome-
zenim. Piestavbou trati Kolin — Havli¢-
kiv Brod — Brno je mozné dosahnout
rychlosti 140-160 km/hod. Mimo tyto
traté€ je zadouci dosahnout vyznamného
zrychleni na spojenich:
— Praha (odboceni z VRT) — Louny
— Most (novostavba) — Chomutov

— Klasterec nad Ohii (2,3 tis. ces-
tujicich

— Praha — Lysa nad Labem — Milo-
vice — Vsejany — Mlada Boleslav
(4,4 tis. cestujicich)

Intenzity dojizdky na téchto tratich
vyrazn¢ prevysuji vazby Brno — Praha
(1,4 tis. cestujicich, v¢. Jihlavy 2,3 tis.).
Tato skuteCnost by se méla promitnout
do priorit vystavby.

Zelezni¢ni doprava potiebuje zvyse-
ni rychlosti (a nékde i kapacity) ve
vSech segmentech. Nejvétsi efekty
lze dosahnout v regionalni dopravé,
ktera vykazuje na relativné kratkych
usecich vysoké pravidelné zatiZe-
ni. Meziregionalni osobni doprava je
ovliviiovana relativné malymi (a bliz-
kymi) regionalnimi centry, ktera az na
vyjimky negeneruji narist vazeb (vyssi
a stiedni centra az na vyjimky stagnuji,
resp. klesaji). Pfeshrani¢ni vazby nevy-
volavaji potiebu vétsi etnosti spoju.

Sance zménit nizky podil Zelezni¢-
ni dopravy na celkovych vykonech
existuje zejména v regionalni osobni
dopravé a dalkové nakladni dopravé.
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Zdroj: https://de.wikipedia.org/wiki/Intercity-Expresst/media/File:ICEtracks.svg
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200-230 km/hod). Tim se zkrati spojeni
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losti s touto realizaci bylo aktualizovano
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ENGLISH ABSTRACT

Prospects for Czech high speed railways, by Milan Krner

The transportation infrastructure of superior networks is an important chapter in the history of national and regional
planning documents. While the construction of motorway and road networks has long been part of regional plans (in the
Czech Republic, the pertinent plan is Principles of Spatial Development), because of the implication of territorial claims,
the railway network has so far been a very different story. The reason for this is that most modernization/optimization
construction work was carried out on railway land, so seldom requiring new areas. In fact, very few constructions were
genuinely new. In consequence, routes have been altered rarely, so speed parameters, capacity (additional tracks) and the
state of road crossings have scarcely been subject to improvement. High speed railways, on the other hand, have been
subject to a completely different approach. Current studies deal for the most part with new constructions, amounting up to
1,225 km of new railways. Including tracks under construction, Germany has approximately 1,470 km of new railways for
a velocity of over 250 km/h, of which 550 km are for over 300 km/h. Another section of the high speed railway network
comprises 1,570 km of reconstructions for 200-230 km/h. The length of Czech high speed lines under consideration is
almost identical with this, although the population of Germany is eight times higher and there are eighty German cities
with a population over 100,000 as opposed to six of such size in the Czech Republic. A current study suggests 730 km
of railways with 400 km of new constructions (150 km/h) and 330 km of reconstructions (200 km/h). The article also
discusses links to the settlement structure and presents several comparisons with Bavaria and Austria.
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Vit Zeman, Lenka Tomasova

Jednim z ukolu, ktery stoji pred architekty, ale i pred politiky, neni pouhé nalezeni zpiisobu, jak zachranit krasu verejnych
prostranstvi. Nasim vkolem je hledat zpiisob, jak zachranit nasi soucasnou spolecnost. Verejné prostory jsou jen indikacni
papirky, krevni testy pacienta, ktery se jmenuje kulturni spolecnost. Dokazeme-Ii pojmenovat elementdrni problémy a im-
plementovat urcité zdsady do namésti, ulic a obecné do verejného prostoru, mizeme tim naockovat dostatecnou davku
ucinné latky pro nastaveni procesu zotaveni pacienta, kterym se nase kulturni spolecnost stala.

Dnesni spolec¢nost je jist€¢ v mnohém
specificka, hovoii se o spole¢nosti za-
méfené pouze na vykon, spolecnosti,
ktera buduje pomniky individualismu,
ktera ztraci zajem o druhé. A tak pra-
vé v této dob¢ je podle naseho nazo-
ru vefejné prostranstvi mistem, které
ma potencial pro hledani feseni. Pro
zahajeni zmény, tedy pozitivni zmény
ve vnimani ¢loveka a jeho socialnich
vazeb. Zda se, Ze to bude v blizké bu-
doucnosti prave kvalita vefejnych pro-
stranstvi, ktera bude jednotlivd mésta
od sebe odliSovat.

Samoziejmé Ze na jedné strané vidime
vetejny prostor jako ulici, nAmésti s kas-
nou, parkovistém, jako zeleny park s dét-
skym htistém. Vefejna prostranstvi jsou
ale také meziprostory pro developer-
ské aktivity, které Cekaji na své objeve-
ni a pozdvihnuti. Ze vseho nejvice vSak
vidime vefejna prostranstvi jako pfile-
zitost. Jako zasadni zdroj, potencial pro
zvyseni ekonomiky, Sanci na posileni so-
cialnich vazeb i ekologickou pfilezitost.
Jde o zakladni odraz kvality nasi spo-
le¢nosti. Je namisté se obavat, ze pokud
zahyne vefejny prostor ve formé, kterou
zname, odumie pro zbytnost, zanikne
i nase spolecnost. Zni¢ime krasu naseho
jazyka, vymizi empatie, naklonnost, po-
cit sounalezitosti, moznost sdileni i sdi-
lena radost ze Zivota jako takového.

I kdyz divody, pro které jsme zapocali
obrovskou praci na kultivaci vefejnych
prostranstvi, nebyly nijak osvicené, tak
cil, ktery jsme si vyty¢ili, byl v dobé
zacatku projektu velmi smély. Prvnim
divodem pro pofizeni uzemni studie
vefejného prostranstvi byla snaha 1é-
pe definovat prostor dany koncepci ne-

pfili§ nabitym uzemnim planem. Ten-
to diivod vnimame jako spole¢ny pro
mnoha mésta nasi republiky. Druhym
divodem byly dotace, kterou v té¢ dobé
poskytlo Ministerstvo pro mistni rozvoj
CR prostiednictvim programu IROP
SC 3.3, vyzvy ¢. 9. Ackoliv tyto duvo-
dy jsou vice méné prozaické, cil, kte-
ry jsme timto projektem sledovali, Sel
daleko vice do hloubky podstaty tizem-
niho managementu. Sel i za politické
obstaravani si alibi na aktivni piistup
a nasledné pofizovani studii do Supliku,
¢i za potfebu rozhybat némé funkcni
plochy uzemniho planu. Slo o hledani
spravného cile. O to pomyslné ,,proc¢*!

I kdyz se to maze zdat velice jednodu-
ché, rozdil mezi GspéSnym a nelspes-
nym projektem je zejména ve schopnosti
jednoznaéné definovat ono ,,pro¢“. Jak
toho dosahneme a co konkrétné pro to
udélame, je souhrou komplexnosti pfi-
stupu, kvalifikace i té radoby $tastné na-
hody. Pokud ale nebudeme védét, pro¢ to
délame, pokud ono ,,pro¢* nepfeneseme
na vSechny aktéry procesu tvorby pro-
jektu, tedy vedeni mésta, jeho obyvatele,
projektanty, pak délame pravé zminéné
projekty do Supliku, které nemohou ni-
kdy byt funkéni. Mozna, Ze tyto projekty
ziskaji ceny architektury, ocenéni desig-
nu apod. ale pravdépodobné nikdy ne-
budou uzitné. Pijde o projekty nameésti,
kde nenajdete lidi na lavi¢kach a mamin-
ky s jejich hrajicimi si détmi. To, co tam
najdete, bude osaméla tabulka s napisem
,» Tento projekt byl spolufinancovan EU“.

Paralelné se stanovenim cile vnimame
jako velice dulezité zvolit takovy pfi-
stup k projektu, ktery se ,,pokusi do-
hlédnout az za horizont architektonic-

kého pohledu. Nezistat pouze v roviné
architekta, ale dostat do projektu multi-
disciplinarni pfistup, pozvat sociology,
antropology, samoziejmé obcany, ale
i psychology, ekology, filozofy, speci-
alisty na zdravy Zivotni styl a v nepo-
sledni fad¢ politiky a podnikatele. Tém
vSem se pak pokusit pfedat a motivo-
vat je pro ono zminéné ,,pro¢*.

Jak tedy nedélat
studie do Supliku

Management v obecné roviné je pro-
ces systematického planovani, orga-
nizovani, rozhodovani, vedeni lidi
a kontroly. Uzemni management pied-
stavuje promysleny, uvédomély sled
budoucich ¢innosti s cilem vytvofeni
podminek udrzitelného rozvoje mésta,
tedy cile, ktery vznika jako konsensus
mozného rozvoje a soucasné ochrany
daného tzemi, a to v roviné socialni,
environmentalni a ekonomické. Tako-
vy Uzemni management ma podobu
poslani a je nutné pocitat s desitkami
let, nez se dostavi vysledky.

Zakladem uspé$ného uzemniho ma-
nagementu je spravné zvoleny cil, ji-
nak feceno jasné definované ,proc¢e.
Aby vSak byl cely proces tzemni-
ho managementu Uspé$ny, musi byt
Usp&sna kazda jeho diléi ¢ast. Uzemni
studie vefejnych prostranstvi predsta-
vuji pravé jednu z téchto dil¢ich ¢asti.
V celém systému izemniho manage-
mentu stoji tyto studie v pomysiné hi-
erarchii za uzemnim a strategickym
planem a zaroven tésné pred akénimi
plany a oborovymi koncepcemi. Ja-
ko takové hraji v celém managementu
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uzemniho planovani nezastupitelnou
roli, a to pfedevSim v urceni zakladni
vize (koncepce) rozvoje uzemi.

Zadani uzemni studie
Spravné nastaveni cile

Spoluautor tohoto textu ve své zhruba
dvacetileté praxi vidél jiz stovky nej-
riznéjsich zadani a Gcastnil se stejného
poctu diskusi na téma kvalitni zadani.
Ptesto si dovoluje tvrdit, Ze prave zde,
kde je nezbytna jasna formulace zada-
ni, mame jesté co zlepSovat. Nejde to-
tiz jenom o kvalifikovany souhrn poza-
davki na projekt ¢i o kvalitn€ popsanou
strukturu celého projektu, jde o schop-
nost popsat politicky ¢i spolecensky
uzitny cil celého projektu. Zadani musi
specifikovat nejen technickou potiebu,
ale zachytit i atmosféru, kterou ma da-
ny projekt realizaci navodit.

Zadani, které jsme se v Humpolci sna-
zili ptedlozit, obsahovalo tedy nejen
pozadavky na technické, urbanistické
a architektonické feSeni prostoru. Na-
mi sestavend zadani se snazila jit praveé
za onen horizont architektonického pii-
stupu a vidét ve verejném prostranstvi
néco vic. Vidét v nich Sanci, jak ménit
nasi spolecnost.

Cilem nasi prace byla proména lidi ko-
lem nés pozitivnim smérem. Jednim
z prostiedki vedoucich ke splnéni toho-
to cile méla byt pravé kultivace verej-
nych prostranstvi. Silnou inspiraci pro
tento piistup byla prace psychologa pro-

a strategicky plan je

garanci legislativniho

5 ohledem na r

finanéni moZnosti

fesora Philipa Zimbarda, ktery se sou-
stavné vénuje vlivu prostfedi na projev
cloveka ve spolecnosti. Proto jsme za-
dani projektu rozsifili napiiklad o poza-
davky na zvySeni atraktivity, o posileni
pocitu soundlezitosti s danym mistem
formou vhodné zvolenych dominant,
o vytvarné komponovanou symboliku
daného mista, o znovuobjeveni vyjimec-
nosti mista. Hledat to, na co mohou byt
v dané lokalité 1idé hrdi, ¢im se odliSu-
ji a s ¢im se identifikuji a ¢im vytvareji
kontinuitu s historii daného mista.

Tim to vSak neskoncilo, Sli jsme jes-
té dal. Inspirovani programem Zdravi
2020 (Narodni strategie ochrany a pod-
pory zdravi a prevence nemoci) Mini-
sterstva zdravotnictvi jsme chtéli im-
plementovat do vefejnych prostranstvi
i edukaci. Edukaci ve prospéch zdravi.
Veétime, ze lidsky potencial se uvoliu-
je pouze tehdy, pokud se lid¢ citi bez-
pecné a soucasné se citi byt zdravi. Jen
védoma cesta k témto atributim uvol-
nuje v lidech tviiréi potencial, ktery se
miZze projevit snahou o obecné krasno
véci kolem nés.

Z téchto diivodl se v rdmci naseho za-
déni objevily také pozadavky na takové
architektonické feSeni prostoru, které
bude motivovat obCany, zvysi pohybo-
vou gramotnost déti i rodict, ale také
obecny zajem o zvySovani kvality Zivo-
ta a zdravy zivotni styl. Zejména vetej-
né prostory, détska hristé, ale i zptisob
navrzeni a trasovani ulic by mély vy-
tvaret pfedpoklady a nasledné formovat
zakladni principy zdravého chovani dé-
ti pfedskolniho a Skolniho veku.

Obecné Ize fici, Ze urbanisticka, archi-
tektonicka, esteticka a funk¢ni kvalita
navrzeného feseni by méla motivovat
k pohybu a prodlouzeni doby stravené
v takovémto prostiedi a samotné navr-
zené prvky vytvori dostate¢ny stimul
pro zdravy Zivotni styl.

Komplexnost pojeti

Zakladnimi vstupy, které vytvorily kom-
plexni material pro zahdjeni prace nad
tvorbou zakladni vize rozvoje mésta, kte-
ra se nasledné promitla do zadani uzem-
ni studie vefejnych prostranstvi meés-
ta Humpolce, byly myslenky uznavané
ceskeé filozofky Anny Hogenové, zaklad-
ni pyramida lidskych potfeb Abrahama
Maslowa, vyzkumy Philipa Zimbarda
tykajici se vlivu prostiedi na chovani
Clovéka, zkuSenosti architektd, socio-
logti, socialnich antropologli, demogra-
fu, ekologl a nasledné nazory politikt,
ufednikd, podnikatelti a zastupiteld, ale
také informace od spravcid inzenyrskych
siti a ostatnich dotéenych organ.

Jednotné pochopeni zadani

Zadani, které nakonec vzniklo na zakladé
vyse uvedeného principu, nebylo rozhod-
né komplexni, ale v dané chvili a s da-
nym poznanim bylo rozhodné maximalné
sméfujici k nasemu cili. Sepsat zadani ale
neni nasim cilem. Sebelepsi a sebekom-
plexnéjsi zadani neni k ni¢emu, pokud
ho zpracovatel pochopi $patné, pochopi
jinak ¢i nepochopi viibec. Pokud zpraco-
vatel nepfevezme a nedokaze jasné inter-
pretovat vase ,,proc tedy cil vasi prace,
pak je Vam celé zadani k ni¢emu. Z to-
hoto diivodu jsme po zakladni formula-
ci zadani stravili zhruba mésic diskusemi
s nejriznéj$imi architekty i celymi tymy,
abychom se ptesvédcili, zda je toto zada-
ni viibec pochopitelné a zda je nase vize,
tedy nas cil interpretovatelny do mysleni
architekta — zpracovatele.

Osvicené vedeni

Poslednim krokem pfi tvorbé zadani je
presvédcit vedeni mésta, aby i ono nejen
pochopilo, ale i pfijalo tuto vizi. Stejné
jako ostatni je i tento krok pro uspéch
dosazeni cile zasadni. A mozZna jesté za-
sadn&j$i nez vSechny kroky predeslé,
protoze vedeni mésta musi celou pro-
blematiku nejen technicky vstiebat, po-

URBANISMUS A UZEMNI ROZVQJ - ROCNIK XX - CiSLO 6/2017

41




chopit a rozvijet, musi navic byt schop-
no tento pfistup politicky obhgjit a dale
predavat na obcany. K tomu je zapotiebi
velmi, opravdu velmi osvicené vedeni.
Vedeni ochotné stravit hodiny a hodi-
ny pti workshopech, vefejnych projed-
navanich ¢i diskusich s jednotlivymi
ucastniky projektu, schopné naslouchat,
pfijimat nazory, nechat se konfrontovat
a zaroven udrzet nadhled.

Vybér dodavatele

Jak vybrat dodavatele, projektanta,
kvalitniho architekta? Bez ohledu na
doporuceni Ceské komory architekti
¢i zkuSenosti z nékolika malo Gspés-
nych pfikladt, kdy mésta dokazala ne-

svvr

mozné zvolit kvalitu spojenou s nabid-
zakazkach znicil a udupal moznost vy-
béru kvalitniho projektanta s vyuzitim
zdravého rozumu a pouhé obecné trans-
parentnosti, takze praveé v této fazi do-
chazi k zasadnim dvéma chybam, kte-
ré maji stejné zasadni vliv na kone¢nou
uzitnost dila. V prvé fad¢ je to problém
oné nejnizsi ceny, kdy se na vas stil do-
stane pét podhodnocenych nabidek a tii
dobré, ale bohuzel dvakrat tak drahé.
Takovéto rozlozeni nabidek neumozni
politicky prosadit ty kvalitni a mésto
prosté musi zvolit nejhorsi ze Spatnych
variant. Jeding, co zbude jako moznost,
je vybérové fizeni zrusit a usporadat ar-
chitektonickou soutéz, kde ovSem hro-
zi, 7ze se zadavatel fyzicky i duSevné
vycerpa jiz pii aktivaci soutéze, a ze
nakonec stejné nevybere dobte.

V Humpolci jsme proto zvolili feseni,
které umoznilo mit vybér zpracovatele
pod kontrolou a moci udélat maximum
pro vysledek celého projektu. Sli jsme
cestou hledani shodnou s praci hokejo-
vych ¢i fotbalovych skautl. Sledovali
jsme praci architekt v dané proble-
matice vefejnych prostranstvi, sledo-
vali jejich publikacni ¢i akademickou
¢innost, stravili jsme hodiny a hodiny
osobni diskusi nad jejich konkrétnimi
projekty a nad jejich vnimanim dané
problematiky. Dalo by se fici, ze do na-
Seho tymu jsme hledali nejlepsi Gtoc-
niky, obrance ¢i brankafe a zaroven
i zpusob, aby cely tym §lapal a doka-
zal spolupracovat. Nakonec jsme ma-
ximaln¢ zzili pocet tymu a ty pozada-
li o predlozeni nabidky. Zaroven jsme
veédeli, ze kazdy z tohoto izkého po-
Ctu ateliért je schopen zcela ptijmout
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a rozpracovat nas cil. Cil, ktery kazdy
z nich pochopil a dokazal interpretovat,
cil, ke kterému dokazal ptidat vlastni
inovace a soucasn¢ i nadseni.

Pét tyma, pét tzemnich studii, celkem
224 000 m? feSeného izemi, celkem
15 architektd ochotnych si vzajemné
naslouchat, vzajemna Ucta a nadSeni
z moznosti vytvorfit néco netradi¢niho,
komplexniho a jedine¢ného. Schopnost
komunikovat s politiky i obéany a rok
spoleénych workshopl a jednani nad
samotnym dilem. To vse je vysledek
spoluprace tohoto tymu v Humpolci.

Workshopy
a pracovni setkani

Je nezbytné konstatovat, ze v hierar-
chii vyznamnosti jednotlivych krokt
vedoucich ke kvalité zpracovani celé-
ho projektu stoji pravé workshopy roz-
hodné v poptedi. Prvni workshop se
konal jesté pred samotnym poptavko-
vym fizenim a mél splnit dva stézejni
cile. Prvnim z nich bylo pfijmout zada-
ni v celé jeho komplexnosti, pochopit
jednotlivé pozadavky, a tedy spravné
odhadnout nabidku. Tim druhym by-
lo pfijmout samotnou vyzvu, tedy cil,
ono ,,pro¢* celého projektu, a tim na
sebe vzit odpovédnost za vysledek,
ktery ale spocival nejen ve zpracovani
uzemni studie, ale i v aktivni ¢asti na

vvvvvv

praci s vefejnosti, politiky a podnikate-
li. Také to znamenalo snazit se navza-
jem inspirovat a pracovat na jednotném
formatu zpracovani a prezentaci.

Jiz na prvnim setkdni bylo jasné, ze
vybrana skupina architektl bude hle-
dat feseni, nikoli budovat pomniky své
jedineCnosti. Dvé tfetiny workshoptl
by se vlibec neuskutecnily, kdyby ne-
existovalo urcité nadSeni téchto tyma.
Vétsina workshopll byla pojimana ja-
ko dobrovolna setkani a mnohdy také
jako edukace politikti, ob¢anti ¢i ufed-
nikd. Vic nez konkrétni prvky feseni
se hledala forma uzitnosti celého pro-
jektu pro samotné mésto Humpolec.

Tato pracovni setkani méla jeste jeden
zasadni vyznam. Slo o budovani diivé-
ry. Je asi jasné, Ze patnact pfednich Ces-
kych architekti pohybujicich se més-
tem, diskutujicich v kavarnach, bavicich
se s lidmi neutajite (coz by byla fatalni
chyba), spise naopak. Na vétsinu pra-
covnich workshopt jsme zvali 1 mistni
odborniky, architekty, stavafe, a o kaz-
dém jednani jsme také prostfednictvim
tisku ¢i internetu informovali vefejnost.
V pribéhu roku jsme zacali vnimat pro-
lomeni urcité nedivéry, skepse k rad-
nici pravé ze strany vefejnosti. Celym
projektem se zacala odvijet tenka, ale
velmi dulezita linie davery. Linie, ktera
v budoucnu miZze znamenat novy for-
mat spoluprace, novy format pfistupu
k rozvoji mésta i novy format tcty k ve-
fejnému prostoru.

Posledni, co je nutno u téchto worksho-
pt zminit, byl styl spoluprace. Mnozi by
se opravnéné zeptali: ,,Na co workshop?
Kazdy tym ma prece jinou lokalitu s ji-
nym zaméfenim a jinde ve mésté, ma
jiny, tedy osobity pfistup, tak pro¢ to

Foto: archiv mésta Humpolce

Workshop v ulici mesta

michat dohromady?* Ano, je to pravda
v piipadé, ze vysledkem vasi prace maji
byt osobitné zpracované studie jednot-
livosti. V pfipad¢, ze budete aspirovat
na dal$i cenu architektury za jedno na-
mésticko, i zajimavy fragment. Ale jak
bylo feceno v ivodu, v Humpolci ndam
§lo o vic. Tehdy jsme vSichni, asi ¢tr-
nact architektil a dalsi specialisté, sedéli
u stolu a hledali, ¢im je pro nas Humpo-
lec, jak ho vnimaji mistni a jak architek-
ti, ktefi v té dob¢ neznali mistni vazby.
V té dobé jiz probehly vSechny prizku-
my a rozbory v terénu. Soucasné jsme
meéli k dispozici komplexni socialné
antropologicky priizkum, a takze jsme
mohli pracovat opravdu trpélivé. Vrstvu
po vrstvé jsme ,,loupali méstskou cibu-
1i“, az jsme se dostali k jednotlivostem,
tedy k feSenym lokalitam, které jsme ta-
ké probrali z pohledu vsech, tedy nejen
jednoho konkrétniho zpracovatele. Ka-
zdy se vyjadfil, jak dané misto vnima
a ¢im by se zabyval, resp. co vidi na da-
ném jako stézejni.

Posledni co jsme fesili takto spolecné,
byly vystupy. Jaky format zvolit, aby
mohl byt citelny pro uzivatele. Tedy
pro politiky, pro stavebni Gfad a zejmé-
na pro ob¢any mésta. Tak se postupné
definoval i zaklad pro Stavebni predpi-
sy mésta Humpolce a Stavebni komisy.

Jak vnimali workshopy
zpracovatelé?

Projekt pro ¢leny zpracovatelskych ty-
mu zacal nejdfive individualnim setka-
nim se zadavatelem, diskusi nad tvorbou
a znénim zadani izemnich studii a po-
sléze oficialnim setkanim péti zpracova-
telskych tymti v Humpolci na méstském
urad¢. Toto setkani bylo vykopové a za-
sadni. Nebyla to pouze moznost sezna-
mit se s tim, kdo dals$i bude na projek-
tech v Humpolci pracovat, ale dalo nam
to moznost byt spoluautory celkového
zaméru. Mohli jsme spolecné diskuto-
vat nad zadanim konkrétnich lokalit,
ale i zamyslet se nad celkovou koncep-
ci mésta a nad tim, jestli Humpolec ma
vizi, nebo vizi potfebuje. Spoleéné jsme
se shodli, Ze je nutné potkavat se Casté-
ji a spolecné se pokusit pochopit mésto
a urbanistické souvislosti, které budou
pro nasi tvorbu zasadni.
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Dvoudenni workshop na Vysociné

Nasledovala dvoudenni akce uprostied
zasnézeného unora. Prvni den byl pre-
vazné o sbéru dat, at’ uz oficialnich,
prostfednictvim mistnich odborniki
a ufednik, nebo neoficialnich for-
mou socialné antropologického pri-
zkumu. Vysledkem bylo ziskani uce-
lenych datovych sad ¢i komplexniho
prehledu o mésté¢ z pohledu odborni-
ku, avSak konfrontovaného s terénnim
pruzkumem ¢i anketnimi dotazniky.
Kazda malic¢kost byla dulezita, jako
naptiklad veskeré informace o pohy-
bu, o hlavnich pftistupovych cestach,
o vedlejsich prochazkovych trasach,
ale i o peSinkach vyslapanych mezi
poli. Nasledna spole¢na prochazka kli-
¢ovymi oblastmi mésta nd&m pomohla
nadechnout se stejného vzduchu v ci-
téni a chapani meésta, coz bylo klicové
pro druhy den spole¢né prace.

Jednou z véci, kterou by pfi organiza-
ci podobného pracovniho setkani bylo
mozné zlepsit, je preciznéjsi stanoveni
cild, tedy konkrétnich vystupt, kterych
chceme dosahnout. Vysledek by se tak
stal 1épe strukturovany a spolecna pra-
ce jesté efektivnéjsi. Dulezité bylo dat
hlavy dohromady a pfemyslet nad més-
tem tak, aniz bychom pfitom mysleli
na lokalitu, kterou zrovna fe$ime.

Bylo zajimavé nachazet shodu nad vni-
manim centra, pro¢ nam pripada rozbi-
té a chaotické, co mu chybi a jak by se
to postupem Casu mohlo zménit. Vy-
fesil by to regulacni plan centra nebo
odborna komise? Véfime, ze na nékte-
ré z téchto otazek jsme pomohli méstu
odpovedeét a pfitom jsme se dozveéde-
li vice i1 o nasi konkrétni lokalite, tedy
o0 mistu, na kterém jsme pracovali.

Samotnou praci v lokalité 1ze charak-
terizovat jako odemknuti nebo odblo-
kovani ¢asti mésta, ktera se nedbalym
a nekoncepénim planovanim stala ne-
prostupnou a neschopnou dalsi konti-
nuity a navazani na okolni zastavby.
Hned na zacatku bylo pro nas dilezité
setkat se s kliCovymi hraci a vlastniky
pozemki a dozveédét se néco vic o je-
jich planech a postojich. K tomu nam
pomohlo i oficialni setkani s vefejnos-
ti, na kterém jsme si uvédomili, jak
tézké bude presvédcCit neékteré obcany
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Koordinacéni vykres FeSeného uizemi a detail uli¢niho profilu

o tom, Ze je potfeba smyslet o Gizemi
jednotné a koncepcéné a netesit kaz-
dou parcelu zvlast’ individualistickym
zptisobem. Urcitou znamkou uspéchu
vsak pro nas bylo to, Ze pfi dalsich se-
tkanich s vefejnosti, jiz nad vice kon-
kretizovanym planem negativnich hla-
st ubylo. Nékteti dokonce pochopili,

ze celistvym piistupem k planovani je
mozné dosahnout efektivnéjsiho vyu-
ziti dané lokality a my vSichni jsme si
znovu piipomnéli, ze dobry urbanis-
mus zhodnocuje misto nejen spolecen-
sky a kulturné, ale i ekonomicky a je
realitou, Ze na to vétSinou lidé slysi.

Zpracovatel: Pavel Hnilicka Architekti
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Zpracovatel: Ing. arch. Jiri Klokocka a City Upgrade architekti
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Vizualizace — rybnik

Participace s verejnosti
= socialné antropologicky
pruzkum

Permanentné mezi lidmi

Dalsim predpokladem uspéchu celé-
ho projektu je participace. V. Humpol-
ci jsme se vénovali velmi podrobné
socidlnim prizkumim, tedy socialné
antropologickym analyzdm a terén-
ni praci. Bylo tfeba zjistit, kde se kdo
a pro¢ pohybuje, ¢eho si v§ima, ¢eho
se obava, co a pro¢ se mu libi. Kde se
rad po ranu prochazi, kam jde vecer
s partnerem ¢i tfeba jen se psem. Sle-
dovali jsme, kde sedi a schazi se di-
chodci a kde naopak maminky s ko-
carky. Kde nikdo neni, a také proc.
Tento prizkum nenahradite zvefejné-
nim v novinach nebo anonymnim do-
taznikem. To je k ni¢emu, stejné jako
jedno ¢i dvé vefejna projednani. Pro
vysledek musite udélat celou kom-
plexni praci: noviny navazuji na te-
rénni prizkumniky, ti reaguji na so-
cialni antropology a ti vyhodnocuji
svoji praci u jednoho stolu s architek-
ty a obCany. To v§e v Humpolci kon-
tinualné probihalo Sest mésict, neubg-
hl snad mésic bez setkani s lidmi, bez

¢lankl ¢i terénnich prizkumi. Byli
jsme prosté kazdy den v ulici, sedéli
a projektovali vefejné prostory s lid-
mi pfimo vedle nich na jejich lavicce
u jejich parku, a to je myslim opét za-
klad aspéchu.

A tak jako jsme vnimali workshopy
jako ozdravné prostfedky pro vztahy
s odbornou vefejnosti, tak bylo postup-
né ziejmé, ze cely proces participace
zacal pozitivné ménit ndboj mezi lidmi
a radnici. Ano, jsme na zacatku a stabi-
lita ¢i mirn€ pozitivni prostredi je za-
tim velice kiehké zbozi. Ale je na nas,
zda budeme s trpélivosti krok po kroku
ptidavat a obhajovat na§ zapocaty po-
stoj a 1idé to nakonec pfijmou, nebo zda
ulozime projekty do policek, poplacame
se po zadech a zapomeneme. Na zacCat-
ku jsme zminili, Ze jde o poslani, a kaz-
dé poslani je o trpéelivosti, ucté a poko-
fe. Kazdy, kdo se vyda na cestu prace
s lidmi, musi byt rozhodnut tyto atributy
projektu poskytnout.

Zaroven probihal ,.serial“ seznamo-
vacich prezentaci, pficemz kazdy ve-
cer byla prezentovana jedna lokalita.
Za aktivitu pfi spolupraci s projek-
tanty i politiky jsme vefejné a s tictou

vSem zucastnénym ob¢antim dékovali.
De¢kovali jsme za ochotu odpovidat na
otazky, zavzpominat na historii mésta,
za ochotu kreslit nacrtky ¢i se zamys-
let na vizi samotného mésta. Dékovali
jsme za ucast na setkanich i za mnoh-
dy konfronta¢ni diskuse, prosté jsme
dékovali za vSe, nebot’ kazda interak-
ce naSich obc¢ani si toto podékovani
zaslouzila. Diky takto uzké interakci
mozna vznikne projekt, ktery obc¢ané
pfijmou a budou sami realizovat. Pro-
toze bez nich je kazda prace na vefej-
nych prostranstvich zbytecna.

Jak obhajit socialné antropologicky
prizkum, jak ho definovat

Cilem socialn¢ antropologického prii-
zkumu bylo pochopit mésto i vlastni
lokalitu z pohledu obyvatel Humpol-
ce. Prizkum byl i zde vniman tak tro-
chu ,,pfes rameno*, ale nelze si bez ngj
predstavit jakoukoliv diistojnou praci
pro kultivaci vetfejného prostoru.

Socialni antropologie zkouma ¢loveé-
ka v jeho kultufe, v jeho spoleénosti
a v jeho prostiedi. Kulturu, spole¢nost
i kulturni krajinu vSak poklada za his-
toricky vytvor jisté lidské skupiny
a snazi se je tudiZ nejen popsat, ale také
pochopit pokud mozno tak, jak ji cha-
pou lidé v daném prostiedi Zijici. Za-
kladem antropologického zkoumani,
tedy tim absolutné zasadnim prvkem
pro socialn¢ antropologicky prizkum
je terénni vyzkum, pfiméiené dlouhy
pobyt ve zkoumaném prostiedi, rozho-
vory s mistnimi lidmi, ziCastnéné po-
zorovani, které se snazi vyhnout vlast-
nim pfedsudkiim a pochopit zkoumané
prostiedi v jeho odliSnosti.

Z vyse uvedeného lze vyvozovat, ze
kazdy kdo chce pracovat na stanoveni
koncepce feseni pozadavkil a potieb
¢lovéka v daném misté, musi zako-
nité pracovat i s clovékem, jeho cha-
panim mésta ¢i ulice i potiebou dany
prostor vyuZzivat, a soucasn¢ tento pro-
stor chranit. Bez znalosti opirajici se
o podrobny socialné antropologicky
prizkum neni dle mého nazoru moz-
né objektivné spravné vyhodnotit pri-
zkumy a rozbory Gzemni studie a za-
roven s vysokou mirou udrzitelnosti
a funk¢nosti navrhnout koncepci vyu-
ziti daného prostoru.
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Zaver
Uzemni studie, a co dal?

Uzemni studie jsou, jak jsme jiz zmi-
nili, jednim ze zhruba sedmi nastroja
managementu uzemniho pladnovani.
Uzemni studie vefejnych prostranstvi
jsou navic jesté jejich specifickou al-
ternativou. Pro¢ jim tedy dévat tak za-
sadni vyznam v ramci celého zming-
ného managementu? A maji vitbec mit
tuto vysadu? A jestlize ano, pak proc¢?

Aby uzemni management vilbec fun-
goval, musi byt funkéni a tedy kvalit-
né zpracované viechny jeho dil¢i Casti.
Mésto tedy musi byt legislativné ukot-
veno v Uzemnim a strategickém planu.
Tyto dokumenty maji zejména za cil
rozvijet a chranit jednotlivé funkéni
plochy. Pfitom zakladni parametry, te-
dy ,,co“ a ,,jak®, a také ,,pro¢* konkrét-
né rozvijet a co chranit, jsou soucasné
deklarovany v planu strategickém, v ur-
banistické roving jde o soucast odiivod-
néni uzemniho planu. Jediné diky této
symbidze vzniknou odtivodnéné zasta-
vitelné plochy stojici na hlavnich pili-
tich udrzitelného rozvoje.

Nasledné prichazejici uzemni studie,
které fe$i dil¢i urbanistickou formu
téchto ploch, jsou optimdlni a soucas-
né realistickou architektonicko-urbani-
stickou vizi takto stanoveného rozvoje,
ktery bude vyuzivat i vystupy zpraco-
vanych analyz jednotlivych oborovych
koncepci (koncepce bydleni, logisti-
ky, rekreace, ale také dopravy, zelen¢)
a spolu s akénimi plany dovedou s ¢as-

tecné konsensualnim navrhem tyto vize
az do realné naplnénosti v konkrétnich
uzemnich rozhodnutich. To vSe posta-
vené nad pravnim prostiedim planova-
cich smluv a dohod o parcelaci.

Jsou to tedy jedin€ tizemni studie, kte-
ré jsou schopny ve svych navrzenych
architektonicko-urbanistickych koncep-
tech ,,postavit™ kvalitni a funk¢éni mésto.
Je to jedine¢na moznost, a také vétSinou
moznost jedin, kdy ma samosprava ve
svych rukou veskeré trumfy pro kvalitni
planovani méstské struktury, méstského
prostiedi a soucasné pro ochranu kvalit-
niho vefejného prostoru.

Mluvime zde o jediné moznosti, kdy
mésto muze diky kvalitnimu manage-
mentu aktivovat pozitivni rozvoj dosud
disfunkénich urbanistickych celki a na-
opak potlacit celky zhoubné se rozvijeji-
ci. Tyto nekoordinované rozvojové plo-
chy mohou vychylit udrzitelny rozvoj
mésta na jeden ¢i druhy (pfipadné treti)
pilif. Navic, oproti regula¢nim plantim,
které mnohdy diky dlouhym a slozitym
procestiim pofizovani mohou zkostnatét
a ztratit svoji vizi, maji uzemni studie
obrovskou Sanci prosadit kvalitni mys-
lenku v aktualni dobé¢ jeji potieby.

Nic z vySe uvedeného postupu neni
mozné prenést na developery, archi-
tekty ¢i jednotlivé ufedniky. Jde o pro-
ces fizeni, o interdisciplinarni man-
agement Uzemniho planovani, ktery
jako takovy potiebuje své misto v pro-
cesu rozvoje meésta, stejné jako potre-
buje specializované odborniky, tedy
profesionaly schopné tohoto fizeni.

Nejde jen o obrazky

Zpracovanim tzemnich studii jsme ne-
ziskali Gzasné, hotové, vSe deklarujici
urbanistické koncepty, ale ziskali jsme
jedine¢ny zaklad pro diskusi s lidmi.
Vlastné jsme kone¢né vytvofili ten po-
myslny kulaty stil, u kterého se nyni
muzeme vSichni sejit a zacit diskutovat.
Teprve na takto jedine¢né zbudovaném
stole miizeme zacit tvofit nové, lepsi
mésto. VEfime, Ze nyni je mozné zacit
s lidmi planovat urbanistické koncepty.

Kongres — piredavani zkuSenosti

Posledni slova tohoto ¢lanku jsou sméro-
vana k pozvani, které patii kazdému, kdo
ma zajem o Sirsi diskusi nad zde zming-
nou tematikou. Jde o pozvani na kongres,
ktery mésto Humpolec pofada ve dnech
1.-2. unora 2018, a ktery se bude vénovat
uplné problematice managementu tizem-
niho planovani.

Pujde o vice komplexni pohled na roz-
voj mé&sta. Pohled, ktery vyzve k praci
a k diskusi kvalitni urbanisty, socialni
antropology, uvédomélé politiky a fi-
losofy, ekology i psychology a mnohé
dalsi profese, které doposud staly co
do planovani mést v ustrani. Je nutné
zacit vnimat vyznam mésta jako zaklad-
ni struktury pro Zivot ¢lovéka. Pokud
nedokazeme spravné planovat mésta
pro lidi, nebudou tato mésta lidé sprav-
né uZivat, ¢imz ublizime jak méstu a je-
ho potencialu, tak zejména lidem a po-
tazmo celé nasi spole¢nosti.

Ing. Vit Zeman
manazer uzemnich studii
a uzemniho rozvoje mesta Humpolce

Lenka Tomasova, B.Arch, M. ADU
¢lenka zpracovatelského tymu

ENGLISH ABSTRACT

Spatial studies in the context of spatial planning management, or how to avoid writing studies in vain, by Vit Zeman

& Lenka Tomasova

One task facing architects and politicians these days is more complex than a search for ways to preserve beautiful public
areas: it is a search for ways to save society in its current form. Public zones are litmus tests only; we might think of them
as blood tests of a patient named Society of Culture. The identification of elementary problems and the implementation
of certain principles in creating the appearance of squares, streets and other public spaces would serve to inject an active
ingredient that may start the recovery of a diseased society.
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Milan Husar, Maros Finka, Vladimir Ondrejicka

Smart cities ako koncept pre urbdnny rozvoj sa stale viac propaguju v akademickej ako aj v politickej sfére dnesnych
miest. Napriek tomu je koncept prijimany nekriticky a ako liek na vicsinu problémov sucasnosti. Prispevok sa zaobera
smart cities ako mestami budvicnosti a snazi sa nahliadnut na spojenie modernych informacnych technologii a socidalnych
inovacii. Je predstavené zdruzenie Slovak Smart City Cluster a jeden pilotny projekt — AMEM Grid - autonomna mobilit-
na a energeticka mikroregionadlna siet pre podtatransky region s mestom Poprad. Prispevok sa snazi poskytnut alterna-
tivny pohlad na smart cities a dostat’ cloveka a kvalitu Zivota do popredia urbdanneho rozvoja.

Uvod

Sidla od nepamiti celia rozlicnym
nastraham a na dennej baze sa pasuju
s vel'kym mnozstvom problémov. 21.
storoCie vSak prinasa aj nové problé-
my spojené s globalizaciu, zmenami
klimy, demografické zmeny a mnoz-
stvo inych. Jednou z odpovedi alebo
snahou tieto problémy riesit su aj
smart cities. Smart cities st pomer-
ne novy koncept, ktorého sa mnohé
mesta chytaji a snazia sa stat’ smart,
¢ize rozumnymi, inteligentnymi, lo-
gicky prepojenymi, vyuzivat moder-
né technoldgie na rieSenie sucasnych
problémov. Smart cities vSak nie st
napadom iba pre velké megamesta
ako Londyn, Stokholm &i Soul, ale pre
mensie sidla v naSich geografickych
podmienkach. V tomto ¢lanku by sme
radi predstavili projekt Smart City Po-
prad a nedavno vzniknuté zdruzenie
Slovak Smart City Cluster.

Smart cities
= mesta buducnosti

Smart cities s ¢asto oznaované ako
miesta buducnosti v ktorych sa snubi
vidina moderného s pouzitim infor-
macnych technologii s kvalitou zivo-
ta. Inymi slovami cielom je rozvijat
mesta za pomoci informacénych tech-
noldgii s dorazom na ich pouzitie na
zlepSenie zivota obyvatelom. Jednou
z hlavnych vycitiek smart cities je ich
prehnana orientdcia na technoldgie,
kedy je implementicia modernych
technologii chapana ako ciel. Ak sa
na to pozrieme z pohladu obyvatela
mesta, v takom pripade su technolo-
gie a ich neuvazené uzivanie viac na

tarchu. Ak su vsak vyuzité ako pro-
striedok na rieSenie konkrétnych prob-
lémov a s chapané ako nastroje, ich
efektivnost’ je vyrazne vyssia.

Napriek obl'ube terminu, neexistuje
ucelena definicia smart cities. V roku
2010 IBM odstartovalo tzv. Smart City
Challenge, kde smart city definovali ako
najefektivnejsi sposob rieSenia problé-
mov rastiucej populacie, klimatickych
zmien, environmentalnych problémov
a inych urbannych problematickych ja-
vov (Bauman & Lyon, 2013). Sirsiu de-
finiciu pontika Marvin et al (2015) ako
normalizovani viziu budicnosti, kde
technologie st primarnou hnacou silou
rozvoja. Finka et al (2016) sa vo svo-
jej definicii snazi odputat’ od technolo-
gii ako primarnej esencie smart cities
a do popredia dava mestsku komunitu,
urbanny zivot a jeho kvalitu a racional-
ne vyuZzivanie zdrojov.

Déraz na kvalitu zivota je ukotveny
v principe socialnych inovéacii. Mul-
gan et al (2008) definuju socialne
inovacie ako nové napady, ktoré od-
povedajii na nenaplnené poziadavky
spolo¢nosti. KonkrétnejSie sa jedna
o nové idey na rieSenie existujucich
socidlnych, kultarnych, ekonomic-
kych a environmentalnych problémov
s dorazom na l'udi a planétu (Center
for Social Innovations, 2008). V ramci
smart cities sme zadefinovali socialne
inovacie ako prierezovy ciel' smart
city politik, ktory vyplyva z inovacii
v doprave (modal split, elektromobili-
ta), energetike (zdroje, spotreba) a in-
frastruktire informaénych technologii
(nové sluzby, polyfunkénost).

Do tejto definicie zapada aj pozorova-
nie McElroya (2002), ze socialne ino-
vacie su zaloZzené na vztahoch medzi
Pud'mi a organizaciami, mestami a ich
predstavitel'mi a pod. a st zaloZzené na
vzajomnej dovere, zdiel'anych hodno-
tach, networkingu a normach a pra-
vidlach. McElroy dodava, ze akékol-
vek inovacie s tzv. self-organizing,
tj. su samo-organizované, Cize pod-
liehajii zakonom teodrie komplexnosti
a neurcitosti. Toto v praxi znamena,
Ze nie je mozné ich priamo riadit’ na-
kol'ko v nich prebieha mnozstvo sto-
chastickych a nelinearnych procesov.
Na zaklade tohto preto namiesto snahy
naprogramovat inovacie je potrebné
sustredit’ sa na vytvorenie vhodnych
podmienok a tzv. inovacnej klimy.

Eurocities vo svojej sprave z roku 2010
predpovedali, Ze mesta sa stant ino-
vaénymi podhubiami. Za tymto cielom
mnozstvo svetovych miest tvori politiky
a stratégie, aby podporili fyzickl a di-
gitalnu infrastruktaru pre smart cities
a ich udrzatelnost’ (Schaffers, 2011).

Kvalita Zivota je spojena so socialnymi
inovaciami (Pol & Ville, 2009), pricom
tieto inovacie st podporované v ramci
konceptu smart cities prostrednictvom
implementacie IT infrastruktury, ener-
getiky a dopravy. Inovacie v ramci in-
frastruktary informacénych technologii
zahfha nové sluzby, polyfunkcianality
a interoperability pomocou IT rieSeni
a ich instalacie v sidlach. Tieto techno-
l6gie sa odpovedaju na konkrétne prob-
lémy (socialne, environmentalne a pod.)
a mali by byt predovSetkym vnimané
ako nastroje na dosiahnutie zvysenej
kvality zivota pre obyvatelov miest.
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INOVACIE V ENERGETIKE
(ZDROIJE, SPOTREBA)

Schémata urbanistického i'eSeni

Slovak Smart City Cluster

Koncom roka 2016 bolo v meste Poprad
zalozené zdruzenie pravnickych osdb
Slovak Smart City Cluster (SSCC).
Cielom tohto zdruzenia je podnikanie
spolo¢nych krokov za uéelom rozvoja
a propagacie konceptu, ktory prepdja
verejné sluzby s informaénymi techno-
logiami.

Jedna sa o komunitu pravnickych osob
z roznych sektorov. V klastri su zastl-
pené samospravy, Statna sprava, orga-
nizacie z oblasti Skolstva a sikromné
firmy, ktoré sa venuju technologickym
inovaciam s potencialom ich vyuzitia
aj v otazke inteligentnych miest. Za-
kladajucimi ¢lenmi zaujmového zdru-
zenia SSCC, st mesto Poprad, Atos IT
Solutions and Services, s.1. 0., SWAN,
a.s., Slovanet, a.s., Tatra banka, a.s.,
Slovenska technicka univerzita v Bra-
tislave, KOOR, s.r.0., Vychodoslo-
venska distribuéna, a.s., a GreenWay
Infrastructure, s.1. 0.

ZdruZenie ma za ciel’ reprezentovat
zaujmy zakladajtcich ¢lenov, podni-
kat’ spolo¢né kroky za Gi¢elom rozvoja,
podpory, propagacie a zvySovania po-
vedomia o koncepte Smart City v pod-

INOVACIE V DOPRAVE

(ELEKTROMOBILITA, MODAL SPLIT)

SOCIALNE
INOVACIE
(BEHAVIORALNE,
ORGANIZACNE
INSTITUCIONALNE,
EKONOMICKE)

nikatel'skom prostredi SR s prepajanim
akademickej a komercnej sféry. Rovna-
ko pojde aj o sucinnost’ s inymi orga-
nizaciami a zdujmovymi zdruzeniami
s obdobnym predmetom ¢innosti, ale aj
o0 spolupracu s organmi $tatnej spravy
a samospravy pri priprave a pripomien-
kovani relevantnych pravnych noriem.

Ciel'om je otvorena komunikacia sme-
rom na potencialnych zaujemcov, kto-
rych oslovuje myslienka inteligentnych
miest a chet v tejto oblasti realizovat
konkrétne projekty. Cielovou skupi-
nou je samosprava. Ulohou klastra je
v tomto kontexte prichadzat’ s napadmi
a postupne nachadzat’ partnerov na ich
realizaciu.

Poprad = AMEM Grid

Uz za par mesiacov existencie zdruze-
nia SSCC, kde spolupracuje Sloven-
sk& Technicka Univerzita v Bratislave
S0 samospravami a vyznamnymi tech-
nologickymi firmami, prinaSa prvé
ovocie. Koncept Smart rozvoja sa
dostava z polohy mestského rozvoja
do polohy integrované¢ho rozumného
rozvoja miest, obci a regionov, pre-
chadza od implementacie najnovsich

INOVACIE V IT INFRASTUKTURE
(NOVE SLUZBY, POLYFUNKCNOST)

technologii do oblasti integrovanych
pristupov vratane socialnych inovacii
s dérazom na kvalitu Zivota obyvate-
lov, participaciu, komunitny rozvoj
a na podporu budovania kapacit vo
verejnom sektore.

Praktickymi vystupmi prace zdruze-
nia je nielen realizacia prvych smart
rieSeni v meste Poprad, ale aj spraco-
vanie integrovaného projektu AMEM
GRID - autonémnej mobilitnej a ener-
getickej mikroregionalnej siete pre
podtatransky region s mestom Po-
prad, ktory sa uchadza aj o podporu
v ramci Urban Innovation Action.
Tento projekt je prvym tohto druhu
na Slovensku. Rovnako sa v spolupra-
c¢i s Uradom podpredsedu vlady SR
a Uradom splnomocnenca vlady SR
pre najmenej rozvinuté regiony poda-
rilo pripravit' novy modul v $tudijnom
odbore Priestorové planovanie, ktory
je zamerany na posiliiovanie kapacit
v oblasti podpory manazmentu a im-
plementacie smart rozvoja obci, miest
a regionov. Slovak Smart City Cluster
spolupracuje na priprave inovativnej
formy financovania koncepcii smart
city na Slovensku prostrednictvom fi-
nanc¢nej platformy, ktora je jedinecna
s potenciadlom do buducnosti.
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ENGLISH ABSTRACT

Slovak Smart City Cluster and social innovations, by Milan Husar, Maro$ Finka and Vladimir Ondrejicka

Smart cities as a concept for urban development is increasingly more promoted in academia as well as political sphere
of contemporary cities. The concept is, though, often not critically perceived and is presented as a cure for all urban ills
of these days. The paper is focused on smart cities as the cities of future and strives to provide a view of smart city as a
connection of modern technologies and social innovations. The Slovak Smart City Cluster is presented together with one
pilot project - AMEM grid — autonomous mobility and energy micro-regional network for Tatra region with the city of
Poprad. The contribution aims at providing an alternative view on smart cities and put the human and quality of life into

the spotlight of urban development.
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PROBEHL PRVNi WORKSHOP PORIZOVATELU A PROJEKTANTU
K UZEMNI STUDII KRAJINY

Dne 10. listopadu se uskutecnil v pro-
storach Akademie vefejného investo-
vani v Praze 1. workshop pofizovatell
a projektantd k uzemni studii krajiny,
ktery uspoiradalo Ministerstvo pro mist-
ni rozvoj (MMR) ve spolupraci s Mini-
sterstvem Zivotniho prostiedi (MZP).

Zpracovani izemnich studii krajiny (USK)
pro cely spravni obvod obce s rozsifenou
pusobnosti je podporovano ze specific-
kého cile 3.3 Integrovaného regionalni-
ho operac¢niho programu v gesci MMR
a z Narodniho programu Zivotni prostie-
di v gesci MZP. Cilem workshopu bylo
umoznit diskusi a vyménu zkuSenosti
mezi pofizovateli a projektanty USK,
a to s ohledem na novost, komplexnost
a naro¢nost ulohy. Souéasti workshopu
byla i vystava vykresti z dokon¢ené USK
Olomouckého kraje a z rozpracovanych
USK Tiebi¢ a USK Blovice.

Uvodni blok programu byl vénovéan
zejména financovani USK. Nasledo-
valy dva bloky doplnéné panelovou
diskusi, z nichZ prvni se vénoval zku-
Senostem z pfipravy zadani, druhy byl
vénovan vlastnimu feseni USK. Na-
sledujici text ¢astecné vychazi z toho-
to ¢lenéni, dle obsahovych souvislosti
vsak sdruzuje souvisejici ptispévky ¢i
témata i v jiném pofadi, nez v jakém
na workshopu zaznély.

Financovani iizemni studie krajiny

Ondiej Pesek (MMR) vysvétlil historii
zmén v alokaci prostfedku, v dusledku
niz doslo k previsu zadosti nad nabid-
kou alokovanych prostiedkil v 9. vyzvé
IROP. Zdurraznil, Ze i tak bylo v 9. vyzvé
IROP uspésnych 136 projektd, v ramci
nichz bude pofizeno 316 izemnich stu-
dii, z toho 47 USK. Déle upozornil na
vyzvu ¢. 45 IROP, ktera dosud bézi,
a lze z ni ziskat 95% dotaci na pofizeni
uzemniho planu ¢i jeho zmény, regu-
la¢niho planu nenahrazujiciho izemni
rozhodnuti, izemni studie zaméfené
na veiejnou infrastrukturu a USK.
Podminkou vSak je vazba na strategii

komunitn¢ vedeného mistniho rozvoje
(strategie CLLD), ktera pofizeni tako-
vych dokumentt zahrnuje mezi pod-
porované aktivity.

Pavla Bartikova (Centrum pro regional-
ni rozvoj) zdtraznila nutnost spolupra-
ce na useku uzemniho planovani a re-
gionalniho rozvoje pii piiprave zadosti,
nebot’ uzemni planovaci neznaji agendu
a proces poskytovani dotaci a naopak
pracovnici znali administrace zados-
ti o dotaci neznaji potfeby a postupy
uzemniho planovani.

Petra Kol4fova (MZP) upozornila, Ze
pro poskytnuti dotace z Narodniho pro-
gramu Zivotni prostiedi musi byt USK
v souladu se spolecnym metodickym
pokynem MMR a MZP ,, Zadani izem-
ni studie krajiny pro spravni obvod
obce s rozsitenou pisobnosti.

Specifika zadani jednotlivych
uzemnich studii krajiny

Potizovatelé Milan Varga a Eva Krskova
piedstavili dosavadni prace na USK Tur-
nov. Zminili, ze museli piekonat obavy
mistnich samosprav, ze USK zastavi roz-
voj uzemi. Vedle problému, které uvade-
li také zastupci jinych ORP (napf. proti-
povodnova ochrana), jsou na Turnovsku
specifikem mj. sesuvna tizemi a proble-
matika trasovani silnice 1/35.

Rostislav Hanicinec (pofizovatel, Vese-
li nad Moravou) uvedl, Ze cilem jejich
USK je mj. provéfit potiebu jiz vyme-
zenych zastavitelnych ploch v piecho-
du mezi volnou krajinou a intravila-
nem, a to s ohledem na demografickou
prognézu a existujici udaje o hydrolo-
gickych pomérech. Cilem jejich USK
bude také navrhnout feSeni stfetd po-
zadavkl na rozvoj uzemi s ochranou
zemédelského pudniho fondu I. a II.
tfidy ochrany. V jejich tizemi jsou pa-
trné dusledky klimatické zmény, napt.
dlouhotrvajici sucha, jejichz vliv na
krajinu je dale umocnovan nevhodnym
hospodatenim.

Alena Kubesova (Atelier T-Plan) uved-
la, e v nékolika USK zpracovavaji jako
jejich soucast preventivni hodnoceni
krajinného razu. V zadani USK Liberec
je pozadavek na zpracovani pasportil
jednotlivych sidel (nikoliv pasporti
obci), které zahrnou napi. vyznam si-
luety sidla. Zadani USK Liberec dale
zahrnuje mj. pozadavek na vytipovani
lokalit nevhodnych pro umist'ovani ob-
novitelnych zdrojii energie a navrh za-
sad pro jejich umistovani.

ZkuSenosti z procesu porizovani
a zpracovani uzemnich studii
krajiny, diskutovana témata

Libuse Kratka (potizovatel, M&U Znoj-
mo) piedstavila model konzultaci do-
plitujicich prizkumi a rozboru s ve-
fejnosti, ktery zvolili v jejich spravnim
obvodu obce s rozsifenou plsobnosti,
jenz je zaroveti nejvétsi v CR — zahrnuje
111 obci na 1242 km?. Pro ucely kon-
zultaci rozdélili SO ORP na pét oblasti,
v centru kazdé z nich uskutecnili setka-
ni se starosty (zucastnila se cca polovi-
na pozvanych; starostové méli moznost
pfizvat dalsi Gcastniky, cehoz ale nevy-
uzili). Soucasti jednani bylo pfedstaveni
zaméru USK, vyplnéni dotazniki a dis-
kuse nad problémovym vykresem. Do-
tazniky i1 diskuse nad vykresem se dle
nazoru pofizovatele osvedcily.

Casto byly zmifiovany problémy v ko-
munikaci s dotéenymi organy. Napf.
k USK Turnov piisla fada piipominek
od dotcenych organd, zdstaly vSak
v obecné roviné typu ,,dodrzet zakon
ten a ten“. V jinych ptipadech jsou do-
téené organy z poiizeni USK nadseny,
nemaji vSak k ni zadna doporuceni.
Pti pofizeni USK Olomouckého kraje
jeden z oslovenych organti na useku
ochrany Zivotniho prostiedi doporuco-
val nezabyvat se v USK adapta¢nimi
opatfenimi na zménu klimatu a pone-
chat feSeni této otazky na Organizaci
spojenych narodu.
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Pavel Chotébor (MZP) vyzdvihl potie-
bu zaméfit se na témata, ktera obvykle
nejsou izemnim planovanim dostatec-
n¢ sledovana, napf. systém vodnich
ploch, rybnika a moktadi. Cilem USK
by mélo byt zajisténi ekologické stabi-
lity krajiny.

Opakovang se objevovalo téma nepies-
nych ¢i neliplnych informaci o izemi.
Rostislav Hani¢inec uvedl, Ze v ramci
doplijicich prizkumu a rozbord jejich
USK mé byt mj. provedeno zmapova-
ni drobnych a sezénnich vodnich tokd,
skute¢ného pribéhu melioraci a pozem-
ki s naletovymi dievinami, které nejsou
zahrnuty do pozemk ur¢enych k plnéni
funkce lesa. Klara Salzmann (projek-
tant) uvedla, Ze v ramci feSen¢ho uzemi
USK Blovice nalezli 225 nesrovnalosti
mezi katastrem nemovitosti a vefejnym
registrem pudy LPIS. Ladislav Ko-
mrska (projektant) dokladoval na pii-
kladech z Labskoustecka nesrovnalosti
mezi katastrem nemovitosti a skutec-
nym stavem v uzemi — nespravné dru-
hy pozemkt v misté vzrostlého lesa ¢i
vodniho toku.

Vicekrat zminénym tématem bylo zpies-
néni krajin ze zasad uzemniho roz-
voje a vymezeni krajinnych okrski.
Petr Lepeska (MMR) piedstavil zmény
v terminologii (krajiny vs. typy krajin,
cilové kvality vs. cilové charakteris-
tiky), ke kterym doslo novym ceskym
ptekladem Evropské imluvy o krajiné,
a zduraznil, ze MMR tyto zmény dlou-
hodobé¢ podporovalo.

Karel Wirth (MMR) uvedl, Ze pti vy-
mezeni krajinnych okrski je zadouci
docilit skladebnost s krajinami; krité-
riem pro vymezeni krajinnych okrski
by mély byt pfirodni vlastnosti izemi
(napft. geomorfologie), krajinné poten-
cialy, vyuziti izemi a vhodné je pfi-
hlédnout také ke spravnim hranicim.

Petr Birklen (Ekotoxa) poklada ten-

to navod za prili§ obecny; jejich tym
hodla pfi vymezeni krajinnych okrski

vychazet z typologického ¢lenéni kra-
jin dle Léwa a kol., a v jeho ramci pak
nastavit individualni regulaci pro jed-
notlivé krajinné okrsky.

Alena Kubesova (Atelier T-Plan) vyja-
dfila pochybnost o tom, zda zpiesnéni
krajin bude mit prakticky vyznam. Co
se tyCe krajinnych okrskt, prioritou
je vytvotit podklad pro feSeni krajiny
v izemnim planu, nikoliv dalsi hranice
v krajiné — krajina je spojity systém.

Roman Bukacek (Studio B&M) pristu-
puje k vymezeni krajinnych okrsku tak,
ze nejprve vymezi zakladni prostory
v krajin¢ na zaklad¢ informaci z izem-
n¢ analytickych podkladd, pfirodnich
podminek (geomorfologie, bioregiona-
lizace, klimatické, hydrologické pod-
minky) a land use (vyuziti krajiny),
v druhém kroku pak toto ¢lenéni zpies-
nuje a zpodrobniuje na zakladé vyuziti
a funk¢nich vazeb v izemi.

Klara Salzmann doporucila pii clenéni
zohledinovat hranice obci, jelikoz obce
budou nastavovat a pouzivat regulaci
v uzemnich planech.

Diskutovana byla rovnéz otazka, ja-
kym zpiisobem mizZe USK ovlivnit
hospodateni v krajiné. Eva Spous-
tova (potizovatel, M&U Znojmo) vy-
zdvihla roli samosprav, resp. starostu,
ktefi maji prostor ovliviiovat hospoda-
feni jednak investi¢nimi akcemi obce,
jednak komunikaci s mistné hospoda-
ficimi subjekty. Po zivelnich pohro-
mach z minula (povodné, sucha apod.)
vzrusta ochota samosprav se proble-
matikou zabyvat. Investi¢ni akce obci
¢i komunikaci s hospodafi zminili
i Petr Birklen a Milan Svoboda, oba
vSak byli skepti¢téjsi co do moznosti
a Z4jmu samosprav.

Ze strany projektantl také opakované
zaznél apel na véEtsi navaznost mezi
USK a pozemkovymi Gipravami. Alena
Kubesova upozornila na potfebu tzké
spolupréace pii pripravé USK s organy

ochrany zivotniho prostiedi. Dle Klary
Salzmann by USK rovnéz méla stano-
vit strukturu zemédé€lskych bloka.

Klara Salzmann uvedla rovnéz néko-
lik zajimavych postiehi k feseni USK:
uzemni planovani ma tendenci pfistu-
povat ke krajing jako k izemi, do n¢hoz
se vkladaji nové prvky. Tento pohled
je tfeba zménit a namisto toho chapat
krajinu jako infrastrukturu slouzici
k zajisténi ekologickych funkeci. Stejné
jako v ptipadé dopravni a technické in-
frastruktury je mozno v krajin¢ hledat
cesty pro pohyb vody, organismu a lidi,
a ty dle moznosti sdruzovat.

Ladislav Komrska vyzdvihl potiebu re-
spektovani udolnich niv podél vodote-
¢i a nevkladani novych aktivit do téch-
to oblasti.

Na zavér byla diskutovana role USES
v USK. Diskutujici se shodli, ze USK
nemize suplovat plan USES, jeho
pofizeni ostatné podporuje MZP z ji-
ného dota¢niho titulu. Vétsina disku-
tujicich byla velmi rezervovana i vici
tomu, aby USK vymezovala USES
ve vybranych mistech, napt. v mistech
nespojitosti na hranicich obci.

Shrnuti

Workshop se setkal se znaénym zajmem
publika a oteviel mnoho dilezitych ota-
zek. MMR proto hodla dalsi workshop
usporadat i v roce 2018. S ohledem na
predpokladany postup pofizovani bude
ptisti workshop jesté vice zaméfen na
vlastni feeni USK.

Ing. arch. Karel Wirth
Odbor vzemniho planovani
Ministerstvo pro mistni rozvoj
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co RISl JINDE

Katefina Menzelova LIDOVE NOVINY

Mésto nekonci na svych hranicich

Praha se bez tolerance svétovou met-
ropoli nestane, rika Ludék Sykora, pro-
fesor socialni geografie na Univerzité
Karlove.

Vedeni Prahy nema jasnou vizi, kam
by méla smérovat, ¢imz se lisi od vet-
Siny metropoli. ,, Ty se snazi ve svych
strategickych dokumentech a rozhod-
nutich takovou vizi nastinit, sdilet
a napliovat — jednoduchou a srozumi-
telnou, kam se mésto chce posunout”,
Fika geograf Ludek Sykora v desdatém
pokracovani 20dilného serialu LN
a Asociace pro rozvoj trhu nemovitosti
o budoucnosti Prahy.

Pro¢ Praha nema vizi?

Mozna proto, ze ji nejsme schopni for-
mulovat jednoduse, ani se na ni shod-
nout. A v neposledni fadé — v dnesni
dobé se spiSe vymezujeme vici dru-
hym, nez abychom formulovali vlastni
pozitivni plan. Politici i mnozi odbor-
nici fikaji: Druzi to délali $patné, my
to budeme délat 1épe. Politika zalozena
na delegitimizaci ostatnich ale nepfi-
nasi vlastni vize. Misto hledani kon-
senzu vyhledavame konflikt, coz se
promita i do rozvojovych plant. Skalu
otazek meéstského rozvoje fesi strate-
gicky plan Prahy, ktery mésto nedavno
schvalilo. Dlouho se pfipravoval a pra-
covaly na ném riznorodé skupiny lidi.
Ti, ktefi praci zacinali, ale plan nedo-
koncovali, coz jeho tvorbu i obsah po-
znamenalo. Strategicky plan sice na-
bizi v&jif témat, chybéji mi vsak jasné
a srozumitelné sdélené priority.

V uplynulych letech se intenzivné dis-
kutovalo o metropolitnim planu. Ten
prece deklaruje silnou novou vizi jeji-
ho rozvoje.

Metropolitni plan Prahy se tak prezen-
tuje. Nejsilnéjsi myslenkou, jiz jsem
zaznamenal, je, Ze budeme preferovat
rozvoj a zahu$tovani kompaktniho
meésta a potlacovat vystavbu satelitnich
rozvoj zejména bydleni vSak probiha
spiSe mimo Prahu nez v ni. Metropo-

litni plan ale vystavbu za hranici Pra-
hy stézi ovlivni. Jeho pravomoci kon-
¢i na hranicich mésta. Jednou z priorit
dosud platného uzemniho planu z roku
1999 bylo, ze vystavba bude sméfovat
do kompaktniho jadra Prahy a lokalit
okolo malych méstskych casti v jejim
vnéj$im pasu. Uvnitf Prahy je subur-
banizacni proces dlouhé roky pomérné
zdafile usmériiovan a metropolitni plan
v tom nepfinasi zddnou novinku.

Konci vsechny uvahy o budoucnosti
Prahy na jejich hranicich?

Ano. Praha se n¢kdy chova, jako by
svét koncil za jejimi hranicemi. Nedo-
statecné zohlednuje, Ze je soucasti vel-
ké sidelni aglomerace. Neuvédomuje-
me si, ze budouci Praha je metropolitni
region. Uz dne$ni Praha je regionem
s obrovskym trhem prace a bydleni.
Teémer 200 tisic lidi dojizdi do Prahy za
praci, dalsi mifi do $kol, za nakupy ¢i
zabavou. Kolem Prahy je vice nez 200
obci svazanych s méstem kazdodennim
dojizdénim. Praha a Stredocesky kraj
jsou ale dva spravni regiony, které si ne
vzdy vychazeji vstiic a vyuzivaji moz-
nosti spoluprace. Madme navic archaic-
kou mistni spravu rozdrobenou mezi
tisice malych obecnich samosprav, kdy
si kazdy hlida mistni zajmy; a vlada za-
tim spiSe dava ruce pry¢ od vyrazngjsi
snahy podpofit koordinovany rozvoj
metropolitnich celki.

Odrazi se to i v pripravé metropolit-
niho planu?

Praha sice pfipravuje metropolitni plan,
jenze jeho nazev je zavadgjici — netesi
metropolitni zemi. Metropolitni plan
se navic primarn¢ zaméfuje na rozvoj
centralniho kompaktniho uzemi mésta
a do znacné miry opomiji rozvojovy
potencial okrajovych ¢asti Prahy. Také
se zapomina, co novy metropolitni plan
muze znamenat pro déni za hranicemi
Prahy. Byl jsem na prezentaci ekono-
mické analyzy dusledkdt metropolitni-
ho planu, podle niz se vétsina ploch pro
novou bytovou vystavbu bude oproti
aktualn¢ platnému planu koncentrovat
ve vnitinim mésté, na brownfieldech,
a velmi se omezi nabidka rozvojovych
ploch ve vnéjsich ¢astech Prahy, ¢imz

se zamezi suburbanizaci. Takovy krok
ale miize prodrazit bytovou vystavbu,
protoze uvnitt Prahy je nakladnéjsi sta-
vét. To mtize vést k tomu, Ze vice bytl
se postavi mimo Prahu a zvysi se odliv
lidi do okolniho metropolitniho uzemi.
Takovy metropolitni plan, misto aby
bojoval se suburbanizaci, ji podpofi.

Jak vytvorit metropolitni plan, aby sub-
urbanizaci alespon zcasti zamezil?
Metropolitni plan nemiZze suburbani-
zaci zasadné usmérnit, jde o dokument
jen pro Prahu. Vse se tyka spoluprace
a koordinace mezi mésty, obcemi, kra-
jiavladou. Ta ale v soucasnosti chybi.
Nicméné mame piiklad metropolitni
spoluprace — systém Prazské integro-
vané dopravy (PID). Hromadna dopra-
va v Praze zahrnuje i pfiméstské linky
autobust a vlaky. PID povazuji za mi-
motadny uspéch. Lidé ze Stredoces-
kého kraje maji opencard nebo litacku
a vyuzivaji jednotny tarifni systém. To
je pro né vyhoda a velka podpora vyu-
zivani hromadné dopravy.

Paradoxni je, ze v souvislosti s dopra-
vou se hovori nejcastéji o komplika-
cich, vy poukazujete na pozitiva.
Kdyz se podivame na metropolitni re-
gion, dosahli jsme obrovského uspéchu
v organizaci hromadné dopravy. Ale
region v uplynulych 20 letech vyrostl
na nové bytové vystavbé, jez je vSak
fragmentovana do stovek lokalit. Pfi-
bylo vice nez 100 tisic obyvatel, kte-
i1 jsou rozprostieni po Sirokém okoli.
Vsechny lokality, zejména drobné, ale
nejsme schopni efektivné obslouzit
hromadnou dopravou. Lidé proto jezdi
auty a Praha je jimi ptehlcena. Mnoho
let hovotime o budovani P+R parko-
vist. Rada se jich postavila, ale jejich
kapacita nestaci. Je nutné, aby se Praha
a Stfedocesky kraj dohodly a vytipova-
ly lokality na rozhrani téchto izemnich
celkti, kde by bylo mozné vybudovat
zachytna parkovisté u zastavek hro-
madné dopravy. Rada takovych mist
existuje ve vnéjsim pasmu Prahy, za-
tim je ale dostate¢né nevyuzivame.
Pfemyslejme o lokalitach, kde se kfi-
zi zatim nedobudovany vnéjsi silni¢ni
okruh s linkami hromadné dopravy.
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Lze dopravni problémy satelitnich mést
vyresit podporou hromadné dopravy,
nebo zlepsenim podminek pro indivi-
dualni dopravu?

Obojim. Mésto nemliZe stat na jednom
zpusobu dopravy. Idealni je, pokud se
pro zna¢nou ¢ast rutinnich, opakujicich
se cest pocetné skupiny obyvatel vyuZzi-
va hromadna doprava. Ve Vidni ji vyu-
zivaji tfi Ctvrtiny lidi. Praha se potyka
s tim, Ze uzivateld hromadné dopravy
spise ubyva. Novy rozvoj se koncentro-
val do pfiméstskych lokalit, jez vSech-
ny nelze obslouzit hromadnou dopra-
vou, a lidé pfirozené jezdi osobnimi
auty. Tomu zabranit nejde. Idealni je,
pokud mizeme lidem nabidnout vol-
bu, coz Ize v mistech, ktera Ize efektiv-
né obslouzit frekventovanou, kapacitni
a rychlou vefejnou dopravou.

Souhlasil byste se zavedenim myta za
vjezd do centra Prahy?

Mytu bych se nebranil. Pokud vim, na-
ptiklad Oslu vyrazné pomohlo. Otazkou
ale je politicka shoda na zavedeni myta
a poté nalezeni technického feSeni. Na-
vic ve chvili, kdy zavedu myto, musim
mit pfipravené alternativy, jak se do cen-
tra dopravit. Jede-li nékdo autem, pred
mytnou branou musi mit moznost volby,
zda vjet co centra autem, nebo pokra-
¢ovat hromadnou dopravou. Nejde jen
o restrikce, ale i 0 moznost volby cest.

Opakované zdiraziujete moznost vol-
by a riiznorodost. Jaka by Praha v tom-
to ohledu méla byt?

Malo se bavime, jak riznorodym més-
tem by Praha mohla byt. Kazdy zije
mésto jinak a ocenuje jeho rtizné stran-
ky. To dostate¢né neoceniujeme. Nejde
pfitom jen o migranty, ktefi zdanlivé
naru$uji nasi jednotnou identitu a kul-
turu, ale naptiklad i o sexualni mensiny.
Proménuje se demograficka struktu-
ra, mame vice seniort se specifickymi
potfebami, méni se charakter rodiny
a partnerskych svazkd. Mé&sto se vyzna-
¢uje ruznorodymi formami souZiti, pro
néz nabizi rozmanita prostredi.

Je nejvétsi zménou v Praze za uplynu-
lych deset let ndarust rozmanitosti?
Ano. Komunistické planovani se sna-
zilo Prahu uniformovat do mésta z po-
dobnych lokalit, stejné¢ vybavenych,
se stejnym obyvatelstvem. Po revo-
luci se Praha zacala diverzifikovat. Je
pravdou, ze to mize vést k segregaci,
kdy vznikaji Ctvrti, jeZ jsou socialné
homogenni, ale mezi nimi se vytvareji
velké rozdily. Uz dnes ve méstech na
jedné strané mame socialné vyloucené
lokality a na druhé uzaviené komunity
nové rezidencni vystavby, které jsou
oplocené, maji branu a hlidaci sluzbu
a bydli zde spise lidé s vys$imi piijmy.
Riznorodé mésto je takové, kde se se-
tkame nejen s homogennimi ¢tvrtémi,
ale i s t€émi, které jsou socialné, kultur-
né i etnicky promiSené.

Jak by mélo postupovat vedeni mésta,
aby podporilo jinakost, ale soucasné
byla nastavena pravidla?

Je obtizné nabizet univerzalni recep-
ty, zejména na podporu rozmanitosti.
V nasi spolecnosti je hluboce ukotve-
né moderni uvazovani hledajici jedno
spravné feseni. Mésta, jez me na sveéte
nejvice oslovuji, nabizeji riznorodost
a rozmanitost nejen ve vysledku, ale
i v feSeni. To u nas zatim neumime.
Pritom by Praze nadech soucasného
kosmopolitniho mésta neuskodil.

Kde ve svete to dobre funguje?

Tieba v Amsterdamu. V Cesku se se-
tkavame s netoleranci a xenofobii vici
cizincim. Nage spole¢nost byla pred 20
lety naprosto homogenni. Chybi nam
zkuSenost s interakei s lidmi, ktefi vy-
rastali v jiném prostfedi. To se nemu-
zeme naucit pravidly, ale kazdodennim
setkavanim, diskusi, zdjmem a snahou
pochopit toho, kdo se zda jiny. Politici,
ktefi by méli ukazovat cestu, ale ¢asto
selhavaji. Zatimco mésta, jako jsou San
Francisco nebo Berlin, zdiraziuji ote-
vienost vii¢i rozmanitosti a propaguji
specifické etnické ¢tvrté nebo kulturné
specifické lokality, prazskou vietnam-

skou trznici Sapa prezentujeme spise
jako misto problémil. Praha se bez to-
lerance nestane svétovou metropoli. Li-
dem by se mél dodavat vétsi optimis-
mus a fikat jim: Budujeme nové mésto
pro vase déti. To chybi. Misto abychom
se snazili hledat porozuméni, kazdy
prosazuje svij partikularni zajem.

Sviij zdjem se snazi prosadit i obcan-
ska sdruzeni, mnohdy ale svych prav
zneuzivaji.

Mozna, ale ¢eho jiného se tyka plano-
vani mésta nez hledani kompromisu
mezi spektrem hract s odliSnymi za-
jmy? Jde o to, zda se hadame o detaily,
nebo hleddme kompromis u nékolika
zakladnich spole¢nych témat. Opako-
van¢é se setkavam s nazorem, Ze deve-
lopment je $patny a ni¢i mésto. Kdo ale
stavi mésto, v némz zijeme? Develop-
ment. Na druhé stran¢ nemizeme sta-
vét mésto bez ohledu na jeho obyvate-
le. Ti maji pravo se vyjadiit. Nedavna
novela stavebniho zadkona jim ale pravo
na participaci do zna¢né miry upira. To
neni zdravy vyvoj.

Ludék Sykora

Profesor socidlni geografie a regio-
nalniho rozvoje na Prirodovédecké
fakulté Univerzity Karlovy
Dlouhodobé se zabyva proménami
mést a sidelnich systému, zejména
v byvalych socialistickych zemich. Ve
svém vyzkumu se zaméfuje na pro-
cesy suburbanizace a rezidencni seg-
regace a jejich rizikové disledky pro
spolecnost. Spolupracuje s obcemi,
ministerstvy, obcanskymi iniciativa-
mi i soukromou sférou. Clen Asociace
pro rozvoj trhu nemovitosti, fady aka-
demickych organizaci a redak¢nich
rad odbornych ¢asopist.

[MENZELOVA, Katefina. Mé&sto nekon¢i na svjch
hranicich. In: Lidové noviny, 9. 9 2017, s. 15.
© MAFRA, a.s. 2017, ISSN 0862-5921. Publi-
kovano se svolenim redakce.]
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TISKOVE ZPRAVY

P MINISTERSTVO
g =" | PRO MISTNI
ROZVOJ CR

Novela stavebniho zikona zrychli
vydavani stavebnich povoleni

Jiz 1. ledna 2018 roku nabyva ucinnosti
novela stavebniho zdkona, na niz mini-
stryn& Karla Slechtova spolu s odborni-
ky pracovala tfi roky. Novela fesi fadu
pal¢ivych problémui v soucasném sta-
vebnictvi. V zafi roku 2017 ministryné
Slechtova zaroveii piedlozila vladé CR
zakladni teze Rekodifikace vefejného
stavebniho préava.

,Dosud velmi pomalé stavebni Fizeni
zrychli pravé novela stavebniho zdko-
na, kterou jsem pripravila s tymem od-
borniki. Zpracovali jsme ji tak, aby
usnadnila Zivot lidem, kteri se rozhod-
nou stavét. Jednou z nejzdasadnéjsich
novinek je slouceni dvou, popripadé
i 71 povolovacich procesit do jednoho
rizeni. Takzvané spolecné vizeni slou-
¢l nyni oddélené uzemni rizeni, staveb-
ni Fizeni i posuzovani vlivu na Zivotni
prostredi (EIA), pokud si stavebnik tuto
cestu vybere. Tim dojde k vyraznému
urychleni povolovani staveb. V ramci
spolecného Fizeni se tak ucastnici vi-
zeni a pripadné i verejnost bude moci
vyjadiovat a odvolavat pouze jednou,
a to v ramci spolecného Fizeni,“ vy-
svétluje ministryné Karla Slechtova.

VSeobecna  kritika  komplikované
a zdlouhavé pfipravy staveb se bo-
huzel soustfed’uje jenom na stavebni
zakon, protoze z pohledu stavebnika
ptredstavuje finalni fazi povoleni. Ve-
dle stavebniho zakona vSak do pro-
blematiky pfipravy a povolovani sta-
veb vyznamné zasahuje fada dalSich
zvlastnich zakonl na ochranu jednot-
livych vefejnych zajmda.

V soucasné dob¢ je zde vice nez Ctyfi-
cet zakond, podle kterych dotéené or-
gany vydavaji sva zdvaznd stanovis-
ka k ochrané vefejnych zajmu podle
zvlastnich zakonu (napiiklad ochra-
na pamatek, ochrana vefejného zdra-
vi, pozarni ochrana, ochrana piirody
a krajiny, ochrana zivotniho prostfedi,

ochrana vod a dalsi). Dale musi staveb-
nik ziskat napfiklad stanoviska vlastni-
ki vefejné infrastruktury, musi ziskat
podkladova povoleni vydavana podle
zvlaStnich zakonti (napf. integrované
povoleni, povoleni k nakladani s po-
vrchovymi nebo podzemnimi vodami,
povoleni vyjimky ze zakazii u pamat-
nych stromu a zvlasté chranénych dru-
ha rostlin a zivo¢icht a dalsi).

Ministryné Karla Slechtova proto také
v z&ti roku 2017 predlozila vladé CR
material ,,Rekodifikace vetejného sta-
vebniho prava — zakladni teze®, ktery
identifikuje kliCové problémy v této
oblasti. Ke skutecnému zlepseni situ-
ace musi byt krom¢ zcela nového sta-
vebniho zakona pfijaty zasadni upra-
vy mnoha souvisejicich zakont, musi
byt prosazena reforma vetejné spravy
zahrnujici opatieni legislativni, orga-
nizacni i rozpoctova. To neni ukolem
jednoho resortu. Jde-li o prifezovou
problematiku jdouci napfi¢ minister-
stvy a jejich kompetencemi, vyzaduje
to také spolecné feseni vSemi dotéeny-
mi rezorty.

[Tiskova zprava MMR ze dne 3. 11. 2017]

Premiér uvedl do ufadu novou
ministryni pro mistni rozvoj
Klaru Dostalovou

Predseda c¢eské vlady Andrej Babis
uvedl v pondéli 18. 12. 2017 do funk-
ce novou ministryni pro mistni rozvoj
Klaru Dostalovou, ktera od roku 2014
az do fijna 2017 piasobila na Minister-
stvu pro mistni rozvoj jako naméstky-
né Sekce regionalniho rozvoje.

,»Ministerstvo pro mistni rozvoj mad
dveé funkce, a to partnerskou a strate-
gickou. Na jedné strané musi byt pri-
rozenym partnerem pro regiony, tedy
kraje, mésta a obce, a na druhou stra-
nu tahounem pro rychlejsi vystavbu
a investovdni vcetné nastaveni cer-
pani evropskych fondi. Zaroven bude
nutné Ceskou republiku pFipravit na
financovani ze statniho rozpoctu, pro-
toze evropské dotace se budou i diky
brexitu snizovat,“ uvedla pfi této pfi-
lezitosti ministryné pro mistni rozvoj
Klara Dostalova.

Ministryné Klara Dostalova se chce
zasadit také o to, aby se Ministerstvo
pro mistni rozvoj stalo Ministerstvem
vefejného investovani. Sviij zameér se
bude podle svych slov snazit prosadit
i do programového prohlaseni Vlady
CR. Mezi jeji dalsi priority patii na-
vySeni rozpoétu ministerstva, ktery
byl pro pfisti rok snizen o 65 procent,
prestoze MMR dava 70 procent roz-
poétu do programového financovani
a pouze 30 procent na provoz.

Nova ministryné uvazuje o zfizeni
samostatné sekce IT, aby s odborny-
mi firmami jednali pfimo specialis-
té. Také chce co nejrychleji predlozit
k projednavani novy zakon o realit-
nim zprostfedkovani, ktery se v mi-
nulém volebnim obdobi nepodafilo
schvalit. Tento zakon by mél vyraz-
né upravit ¢innost realitnich makléfa.
Nemén¢ vyznamnou prioritou je i za-
kon o pomoci lidem v bytové nouzi.

[Tiskova zprava MMR ze dne 18. 12.2017]

Revizi dohody o partnerstvi
projednala na pracovni urovni
Rada pro Evropské strukturalni
a investi¢ni fondy

V pond¢li 18. prosince se v prostorach
Uméleckoprimyslového muzea v Pra-
ze uskutecnilo pracovni jednani Rady
pro Evropské strukturalni a investic-
ni fondy. Na programu zasedani byly
mimo pichledu ¢erpani a jednani o bu-
doucnosti politiky soudrznosti i zmény
v Dohod¢ o partnerstvi a dalsi témata.

,,Dohoda o partnerstvi je zakladni za-
stresujici dokument pro cerpani pro-
stiedkit z evropskych fondii v Ceské
republice pro soucasné programoveé ob-
dobi. Puvodni verze byla prijata jiz pred
vice nez tiremi lety. Od té doby se nékteré
aspekty zménily, a proto je nutné ji ak-
tualizovat. Pracovni tym dnes prodisku-
toval jiz ctvrtou revizi Dohody. Zmény
se tykaly napriklad presunu prostredkii
mezi jednotlivymi tematickymi cili nebo
zarazeni podpory solarnich kolektorii,
tepelnych cerpadel ¢i vétrnych elektra-
ren,“ uvedla Olga Letackova, namést-
kyné pro fizeni Sekce koordinace ev-
ropskych fondli a mezinarodnich vztahti
Ministerstva pro mistni rozvoj.
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Rada pro Evropské strukturalni a in-
vesti¢ni fondy je nadresortnim odbor-
nym a poradnim organem Vlady CR
v oblasti evropskych fondd. Pravi-
delné se schazi k diskusi nad aktual-
nimi otazkami. Mimo revize Dohody
o partnerstvi dnes zastupci implemen-
taéni struktury i dalSich organd spolu
s partnery diskutovali také o aktual-
nim stavu Cerpani evropskych dotaci
a vyhodnocovani jejich ptinosu. Stra-
nou nezdstalo ani vyjednavani o dal-
$im programovém obdobi, které zacne
po roce 2020, a zajisténi administra-
tivni kapacity pro uspésné ukonceni
soucasného programového obdobi.

[Tiskova zprava MMR ze dne 18. 12. 2017]

Diky IROP vzniknou nové krajské
silnice a dojde k rozvoji socidlnich
sluzZeb

Integrovany regionalni operacni pro-
gram (IROP), ktery spravuje Minister-
stvo pro mistni rozvoj, ukonéilo hod-
noceni dalsich tfi vyzev. Finance tak
poputuji na podporu krajskych silnic,
rozvoj socialnich sluzeb a infrastruk-
tury dalSiho vzdélavani.

., Zadatelé mohou i naddle predkladat
své projekty v mnoha oblastech. Jedna
se napriklad o tricet vyzev IROP pro
projekty v dopraveé, Skolstvi a social-
nich sluzbach na vuzemi velkych aglo-
meraci a venkovskych oblasti mistnich
akcnich skupin, “ upfesiuje ministry-
né pro mistni rozvoj Klara Dostalova.

Ve vyzvé , Vybrané tseky silnic II.
a II1. tfidy* byla cilem podpora projek-
ti zamétenych na rekonstrukce, mo-
dernizace a vystavbu vybranych use-

ku silnic I1. a II1. t¥idy. V této pribézné
vyzvé bylo podpoieno 107 projektl za
vice nez 5,3 miliard korun, dalsich pét
uspésnych projektil za téméi 700 milio-
nt korun jesté ocekava vydani rozhod-
nuti o poskytnuti dotace. Vyzva ma jiz
25 ukoncenych projekt za 800 milio-
nt korun. Dosud nejvétsim ukoncenym
projektem je ,,Silnice 11/495: Uhersky
Ostroh — Hluk, 2. etapa“ za 86 miliont
korun, tedy rekonstrukce useku silnice
II. tfidy napojené na nadfazenou komu-
nikaéni sit’ ve Zlinském kraji v délce
témef tii kilometrt. Opravnéni zadate-
1€ v této oblasti, kraje a jimi zfizované
organizace, mohou v soucCasnosti zadat
o podporu pro obdobné projekty v na-
vazujici 70. vyzveé IROP.

Ve vyzvé ,,Rozvoj socialnich sluzeb“
bylo ptedlozeno 147 projekti za vice
nez 1,4 miliard korun z Evropského fon-
du pro regionalni rozvoj (EFRR), coz je
zhruba o 200 miliont korun vice nez
byla vyhlasena alokace vyzvy. S ohle-
dem na alokaci vyzvy bude mozné pod-
pofit 125 uspésnych projektl. Projekty
se zamétuji predev§im na rekonstruk-
ci a vystavbu objektl, zafizeni, a také
zkvalitnéni zakladny, které vytvafi pod-
minky pro kvalitni poskytovani soci-
alnich sluzeb. Finance byly pfidéleny
projektim zabyvajicim se podporou in-
frastruktury center dennich sluzeb, do-
movu pro osoby se zdravotnim postize-
nim, také jsou zde projekty zamétené na
nizkoprahova denni centra ¢i odlehco-
vaci sluzby. Prikladem uspésného pro-
jektu je ,Nocleharna a nizkoprahové
denni centrum Armady spasy v Ostra-
vé“ s dotaci 36 milionti korun z EFRR,
kde dochazi k vybudovani zcela nového
zazemi nizkoprahového denniho centra
anocleharny uréené predevsim pro oso-
by v obtizné socialni situaci.

Ve vyzvé , Infrastruktura pro zajmové,
neformalni a celozZivotni vzdélavani*
zadatelé predlozili celkem 39 Zados-
ti o podporu za necelych 300 miliont
korun (EFRR) pfi¢emz se jedna o sko-
ro dvojnasobek vyhlasené alokace vy-
zvy. Cilem vyzvy je podpora budovani
a modernizace infrastruktury zajmo-
vého, neformalniho a celozivotniho
vzdélavani ciziho jazyka, modernich
a digitalnich technologii, pfirodnich
véd, technickych a femeslnych obori.
Diky alokaci vyzvy, ktera ¢ini 151,2
milioni korun (EFRR), bude mozné
finanén€¢ podpofit osmnact nejuspes-
néjsich projektl. Aktualné se jiz v rea-
lizaci nachazi dvanact projektd v hod-
noté 92 miliont korun (EFRR). Mezi
né patfi naptiklad ,,Zazemi pro vzde-
lavani na ZS Trhovy Stépanov* s do-
taci 17 milioni korun (EFRR), kde
dochazi diky padni vestavbé a dal-
$im stavebnim upravam ke vzniku
Ctyf modernich uceben ve ¢tvrtém pa-
tte budovy na misté piivodné nevyu-
zivanych pudnich prostor a balkénu.
V ucebnach budou probihat naptiklad
krouzky jako ,Maly védec”, , Rezbat-
sky krouzek a prace se dfevem®, ,,Po-
¢itaCové programy pro zaky druhé-
ho stupné ¢i krouzky angliCtiny pro
zaky prvniho i druhého stupné.

Dalsi moznosti Cerpani finan¢nich
prostiedkd je mozné vyuzit diky vy-
zvam ITI, IPRU a CLLD. Jejich se-
znam véetné aktudlniho seznamu
projektti a vyzev je dostupny na webo-
vych strankach MMR.

[Tiskova zprava MMR ze dne 3. 1. 2018]
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