Vit Sedmidubsky

V sektoru doprava se zejména v souvislosti se vstupem do EU ukdzala potieba zpracovat nebo aktualizovat radu zasad-
nich dokumentii, podle kterych se ma ubirat dalsi rozvoj sektoru. Ty jsou zasazeny do kontextu strategii, které maji ,, nad-
resortni“* charakter nebo které jsou platné v ramci principu subsidiarity pro evropskou nebo naopak regionalni ¢i mistni
uroven. Clanek se vénuje evropskym a ceskym dokumentiim a projektiim rozvoje siti z nich vyplyvajicich.

Hlavni evropské
dokumenty tykajici se
sektoru doprava

K témto dokumentim patii zej-

ména:

* Zavéry Rady o pfispévku odvétvi
dopravy k Lisabonské strategii

* Sdéleni Komise Prezkum Bilé
knihy Evropské komise o dopravé
z roku 2001 v polovingé obdobi

* Sdéleni Komise Logistika naklad-
ni dopravy v Evropé — kli¢ k udrzi-
telné mobilité

» Piistupova smlouva

* Rozhodnuti 884/2004/ES

ZAVERY RADY O PRISPEVKU ODVETVi
DOPRAVY K LISABONSKE STRATEGII

Prispévek Rady k druhé vyroéni
zpravé o pokroku tykajici se nové Li-
sabonské strategie obsahuje nasleduji-
ci zavéry:

* Evropsky dopravni systém je nutné
optimalizovat prostiednictvim ko-
modalniho pristupu — tzn. Ucin-
ného vyuziti riznych druhd dopra-
vy, jednotlivych nebo kombinova-
nych s jinymi druhy. Soucasné se
musi i nadale usilovat o posun ke
druhtim dopravy Setrnéj$im k zi-
votnimu prostiedi.

* Je tieba dale zlepsit fungovani
vnitiniho trhu a rozvijet infrastruk-
turu bez prekazek pro interopera-
bilitu a logistiku.

» Jsou definovany Ctyfi oblasti pri-
orit stanovené Evropskou Radou
v bfeznu 2006, které maji klicovy
vyznam:

— Investice do znalosti a inovaci

(Galileo, SESAR, ITS).

— Uvolnéni potencidlu podniki,

zejména malych a stfednich

(pravni upravy, infrastruktura,
spoluprace mezi druhy dopra-
vy, logistika, zvySeni ¢innosti
zeleznic, vyznam silni¢ni do-
pravy, vyznam namoini a vni-
trozemské vodni dopravy).

— VEtsi prizplsobivost trhu prace
a kvalifikace.

— Energetika a zména klimatu
(biopaliva, sledovéni stavu ZP,
zpoplatnéni jako zdroj financo-
vani infrastruktury, letecka do-
prava, Zelena kniha o dopraveé
ve méstech).

SDELENi KOMISE PREZKUM
BILE KNIHY EVROPSKE KOMISE
O DOPRAVE Z ROKU 2001

V POLOVINE OBDOBI

Jedna se o stiednédobé hodnoceni
evropské dopravni politiky. Komise
ma v Umyslu pfeorientovat budou-
ci dopravni politiku EU podle téchto
hlavnich sméru:

e udrzitelna mobilita odstranujici
vedlejsi negativni G¢inky mobility,

* ochrana Zivotniho prostedi a bez-
pecnost a zabezpeceni obland,

¢ inovace,

* mezinarodni rozmér odpovidaji-
ci na vyzvy pro Evropu v oblasti
globalizace.

V ramci hodnoceni a revize ev-
ropské dopravni politiky byla vydana
zvlastni priloha vénujici se oblasti lo-
gistiky nakladni dopravy, které dosud
nebyla ze strany Evropské komise vé-
novana dostateéna pozornost. Hlavni
aspekty jsou nasledujici:

e Maji-li byt piekonany problémy
dopravy, musi byt evropsky do-
pravni systém optimalizovan s vy-
uzitim pokrocilych logistickych
feseni. Logistika muze zvysit u€in-

nost jednotlivych druhii dopravy
a jejich kombinaci. Vysledkem
bude, Ze by méné dopravnich jed-
notek, jakymi jsou vozidla, vago-
ny a plavidla, mélo ptepravit vice
nakladu. Umérné tomu se snizi do-
pad na Zivotni prostiedi. Zeleznice
a vnitrozemské vodni cesty museji
byt modernizovany.

* V ptipadé potieby je nutno piecha-
zet na druhy dopravy Setrné k Zivot-
nimu prostiedi, zejména u dalkové
prepravy, dopravy v méstskych ob-
lastech a pftetizenych koridorech.
Zaroven musi dojit k optimalizaci
veskerych druhti dopravy.

*  Vyvoj logistiky nékladni dopravy
je predné zalezitosti obchodni, a je
tedy i ukolem pro primysl, a je
proto nutna uzka spoluprace s tim-
to sektorem.

Oblast vefejné logistiky napoje-

né na zelezni¢ni a silni¢ni dopravu a,

pokud je to mozné, i na dopravu vod-

ni a leteckou, je proto i predmétem

podpory Ministerstva dopravy a Mi-

nisterstva primyslu a obchodu. Di-

lezitymi partnery pro tuto oblast jsou

kraje a vétsi mésta. V tomto piipadé
ale spoluprace dosud neni na potiebné
urovni.

Dopravni politika CR pro léta
2005-2013

Jednd se o vrcholny strategic-
ky dokument resortu doprava, kte-
ry byl schvalen vladnim usnesenim
¢. 882/2005. Struktura dokumentu je
nasledujici:

Rozvojem dopravni infrastruktury
se zabyvaji zejména 2. a 3. specificka
priorita, ve kterych jsou obsazeny na-
sledujici zasady:
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Globalni cil DP
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Specifické priority
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Specifické
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Navazné strategické
dokumenty

Nastroje realizace

i

Struktura dopravni politiky CR pro léta 2005-2013 Zdroj: Ministerstvo dopravy

«  Voblasti Udrzby a obnovy stava- lokalit, opravy havarijnich — pomocinastroji izemniho plano-
jici dopravni infrastruktury a zavadnych mosti a prataht vani a Politiky izemniho rozvoje
— posilit finanéni prostiedky na obcemi), zajistit ochranu koridort a ploch

udrzbu dopravni infrastruktury, — nastavajici infrastruktufe uplat-

optimalizovat poplatky za pfi-
déleni a pouziti dopravni cesty
v zelezniéni doprave,

zajistit systémovou realizaci
udrzby a opravy infrastruktury
podle harmonogramu piedem
nastaveného z hlediska vyzna-

novat opatieni na ochranu pred
hlukem, a to pfednostné v mis-
tech s prekro¢enymi limitnimi
hodnotami,

zvy$it pruchodnost dopravni
infrastruktury pro volné Zijici
zivocichy.

pro rozvojové zaméry dopravni
infrastruktury a sit¢ vefejnych
logistickych center s respektova-
nim zdroju a cili pteprav a roz-
misténi praimyslovych zon.

Hlavni projekty rozvoje Zelez-
ni¢ni infrastruktury jsou stanoveny

mu pro bezpenost provozu ¢ V oblasti Vystavby a moderniza- nasledovné:
¢ fesi ce dopravni infrastruktury * optimalizovat Zelezni¢ni sit' jako

(pfednostné fesit zavadna mis-
ta, odstranovani nehodovych celek ve vazbé na realny rozsah
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vyhledovych ptepravnich pozadav-
ku pfi zohlednéni integrace jednot-
livych druhi doprav a pfehodnotit
jeji ¢asti vykazujici nejveétsi pre-
pravni vykony tak, aby bylo moz-
né vytvorit:

— tahy s prednostnim vyuzitim
pro osobni dopravu — dalkovou
a pfiméstskou; plné vylouceni
nakladni dopravy by mélo byt
uskuteénéno pouze na vybra-
nych tratich velkych Zeleznic-
nich uzlG (napf. v Praze nebo
v Brné¢),

— tahy s prednostnim vyuzitim
pro nakladni dalkovou dopravu
se zachovanim osobni dopravy
regionalniho charakteru, a to
véetné¢ vybranych trati, které
jsou soucasti velkych Zeleznic-
nich uzli (Praha, Brno),

— vysokorychlostni traté, u kte-
rych je tieba sledovat ¢asovou
aktualnost jejich realizace na
uzemi CR v evropském kon-
textu, vcetné zpfesiiovani tras
(provazani modernizace tran-
zitnich koridori s postupnou
vyhledovou stavbou usekd trati
pro vysoké rychlosti),

dokon¢it modernizaci tranzitnich

koridord (III. a IV. koridor); mo-

dernizovat rozhodujici Zelezni¢ni
uzly, vcetné¢ propojeni koridord

v prazském zelezni¢nim uzlu,

pripravovat podminky pro napoje-

ni v8ech krajui na kvalitni Zeleznic-
ni sit,

podporovat rozvoj preshrani¢nich

projekti Zelezni¢ni dopravy,

vytvaret podminky pii pfipravé
modernizace Zelezniéni infrastruk-
tury pro maximalni vyuziti dotaci

z Fondu soudrzZnosti a rozvojovych

fondu EU,

rekonstruovat dalsi traté¢ zarazené

do mezinarodnich dohod (napf. sit’

TEN-T, AGC, AGTC) a dalsi dile-

zité traté s cilem zajistit doporuco-

vané parametry,

pokracovat v programu elektrizace

trati,

na ostatnich celostatnich a vy-

znamnych regionalnich tratich

(kde je uloha Zeleznice dulezita)

zabezpecit uvedeni do optimalniho

stavu a pfipravovat podminky pro
pfimé propojeni provozu na tram-
vajovych a zelezni¢nich tratich.

Hlavni projekty rozvoje silni¢ni

a dalnicni sité:

» pokratovat ve vystavbé useku
transevropské sité¢ TEN-T v CR,

* napojit vSechny kraje na kvalitni
sit dalnic a rychlostnich silnic;
v méné zatizenych tsecich budo-
vat v prvni etapé rychlostni silnice
v polovi¢nim profilu,

» zabezpecCit kvalitn€jsi feSeni tran-
zitni dopravy obcemi (zklidiiovani
dopravy, obchvaty),

» zabezpeéit dostateCnou kapacitu
silni¢ni infrastruktury v piihranic-
nich a citlivych oblastech,

* pfi navrhovani novych tras mini-
malizovat dopady na Zivotni pro-
stiedi a provadét technicka opatie-
ni na minimalizaci vlivl vystavby
na jednotlivé slozky Zivotniho pro-
stiedi a vefejného zdravi,

* postupné realizovat telematické
systémy na dalni¢ni siti.

Hlavni projekty rozvoje vodnich
cest:

» fesit problémy splavnosti na do-
pravné vyznamnych vodnich ces-
tach vyuzivanych a dalSich vod-
nich cestach, jejichz rozvoj a mo-
dernizace je ve vefejném zajmu,

* pfipravit projekty dobudovani in-
frastruktury pro rekreacni plavbu
na dopravné vyznamnych cestach
(dle zakona ¢. 114/95 Sb. o vnitro-
zemské plavbé),

» zajistit dovybaveni vodnich cest
a pristavii o prvky protipovodiové
ochrany,

* zajistit bezpeéné tankovani po-
honnych hmot a ukladani odpada
v pristavech, podpofit dovybave-
ni piistavl a pfistavist’ o vefejné
funkce (bezbariérovy pfistup, pfi-
stup k plavidlim apod.),

+ prirealizaci projektiirozvoje vodnich
cest minimalizovat dopady na jed-
notlivé slozky zivotniho prostredi.

Hlavni projekty rozvoje letecké
dopravy:

* vytvaret podminky pro moderniza-
ci technické letiStni infrastruktury
vefejnych letist’ sméfujici ke zvy-
Seni kapacity a kvality a zvySeni
bezpecnosti leteckého provozu,

* u vefejnych mezinarodnich letist’
vytvafet podminky pro splnéni
schengenskych pozadavkii.

Hlavni projekty rozvoje cyklis-
tické infrastruktury:

* postupné budovat infrastrukturu
cyklistické dopravy s cilem vétsi-
ho zapojeni cyklistické dopravy do
systému osobni dopravy na kratsi
vzdalenosti,

» segregaci cyklistického provozu
od ostatnich druhti dopravy dosah-
nout snizeni poctu nehod za ucasti
cyklista.

Generalni plan rozvoje
dopravni infrastruktury

Plan ma za kol precizovat opatieni
Dopravni politiky CR v oblasti rozvoje
dopravni infrastruktury. Plan byl v ro-
ce 2006 vzat vladou na védomi s tim,
ze je nutné dokoncit hodnoceni SEA
a vyhodnotit projekty na zakladé mul-
tikriterialni analyzy. To sice zpracova-
no bylo, avsak z politickych ddvodu
na konci volebniho obdobi minulé vla-
dy nebylo ve verzi vladé piedkladané
obsazeno. Dale bylo pozadovano, aby
se na vladni urovni rozhodlo o pomé-
ru financi vkladanych do jednotlivych
druhtt dopravni infrastruktury, nebot
v této otazce nebylo dosazeno mezi
jednotlivymi partnery shody a jedna se
o Cisté politické rozhodnuti. Struktura
planu je nasledujici:

V ramci planu probihaly dva para-
lelni procesy: vybér a hodnoceni du-
leZitosti potiebnych projektii na strané
jedné a variantni vyhodnoceni finang¢-
nich moznosti podle jednotlivych
zdroji multizdrojového financovani
na stran¢ druhé.

Identifikované projekty byly roz-
déleny od zakladnich ctyt balicka
s podrobngj$im ¢lenénim na podbalic-
ky. To bylo navrzeno z toho divodu,
ze nékteré¢ druhy projektd neni vhod-
né vzijemné pomoci multikriterialni
analyzy porovnavat. Do balicku A
byly zatazeny projekty nadnarodniho
vyznamu (zejména sit’ TEN-T a sit
na zakladé ostatnich mezinarodnich
dohod). Balicek B obsahuje projekty
na dopravni infrastruktufe vlastnéné
statem, kterda ma vyznam zejména me-
ziregionalni, regiondlni a mistni. Ba-
licek C obsahuje zejména obligatorni
projekty (napf. financovani udrzby).
Bali¢ek D ma jen doporucujici charak-
ter a tyka se infrastruktury ve vlastnic-
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ANALYZA POTREB / PRIORIT FINANCNI ANALYZA ZDROJU
INFRASTRUKTURY PO ROCICH 2007-2013
— SCENARE
R LICLE 1. Optimalni
INFRASTRUKTURY — 2. Redln4
Aa Ba Ce D (Al’ A2 atd‘) 3. Minimalni
OBSAH BALICKU
Zjistit a urcit potieby,
priority, povinnosti, STATNi ROZPOCET
niaklady, pripravenost DOPRAVNI DAN
PRAVIDLA %%I\I?;{Y
ROZPOCTU MYTO
Urdit pravidla rozdélovani PPP
rozpoctu dopravy
PRIORITY MEZI
VELKYMI PROJEKTY
Vytvorit sefazeny seznam
priorit mezi vyznamnymi
rozvojovymi projekty l
Multikriteridlni analyza (MKA) =
1. Zeleznice - STANOVENI L
2. Silnice ORIENTACNICH ROZPOCTU
f PO ROCICH 2007-2013
FAKTORY MKA SCENARE
Evropsky vyznam 1. Optimalni
zlepSeni dostupnosti (MODEL) 2. Realna
uzemni vyznam, poptivka 3. Minimalni
uroven saturace kapacity
(MODEL)
dopad na udrZzitelné rozvoje
dopad na bezpecnost 1. Zatadit povinnosti /
dopad na udrZitelny rozvoj zavazky
dopad na ZP a zdravi
UL e (s 2. Rozdlit prostiedky
CBA, n-aklady mezi bali¢ky
proveditelnost
3. Zaradit velké
prioritni projekty
Struktura generdlniho planu rozvoje dopravni infrastruktury Zdroj: Ministerstvo dopravy
tvi regiontl a obci. V ramci podbali¢kti  zahajeny v obdobi do roku 2013, Rozvoj siti TEN-T

se projekty déli podle druhu dopravy,
nebot’ vyznamové analogie v mezio-
borovém posuzovani jsou velmi obtiz-
né nastavitelné.

V ramci balicki bylo stanoveno
pofadi dulezitosti projekti formou
multikriterialni analyzy. Jednotlivym
balickim bylo dale stanoveno uréité
procento podilu na disponibilnich fi-
nanc¢nich zdrojich a na zakladé pota-
di dualezitosti byly vybrany projekty,
které by mély byt realizovany, popf.

a projekty, které se odkladaji na dalsi
obdobi. Vse bylo zpracovano ve tfech
scénafich, nebot’ finanéni moznos-
ti byly odhadovany s uréitou mirou
pravdépodobnosti naplnéni, pficemz
jednotlivé scénaie se li§i pravé touto
mirou rizika (,,bohatsi“ scénar ma vys-
§i riziko naplnéni).

v evropském kontextu

Transevropské sité v sobé zahrnuji
nékolik pojm, u kterych nejsou na prv-
ni pohled patrné vzajemné vztahy, a je
proto tieba je oziejmit. K témto pojmim
patii samotna sit' TEN-T, sit’ TINA, a to
v Clenéni na pateini a doplikovou sit,
multimodalni koridory, prioritni projek-
ty v evropském zajmu a pét os v ramci
Evropské politiky sousedstvi.
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Zelezniéni sit - projekty s predpokladem dokoné&eni v horizontu roku 2020

#v Dokongeny |. a Il. koridor
v Ostatni traté sité TEN-T
" Celostatni sit

#v  Pripravované projekty

Silniéni sit' - vyhledové projekty s predpokladem dokonceni k roku 2020

#v  Dalnice stuv &k roku 2005
#¢  Rychloatni komunikacestay k roku 2008
A PRipravovand projekly
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Sit TEN-T CR - Zeleznice
Legenda:
Evropské prioritni projekty
hotové inter k
Ostatni sit TEN-T
hotove (vyjma inter abili
pﬁ)ravézf"é nehovoepgmbém 1)
@ Kolin  uzly pripravované nebo ve stavbé :
(O LIBEREC krajski mésta :
@ PLIEN  krajskd meésta a zaroven uzly pripravovane nebo ve stavbe :

stav k 04 - 2006

Zdroj: Ministerstvo dopravy

Sit' TEN-T CR - pozemni komynikace
Legenda:
Evropshé peioritn projeky die 884/2004/EC

Zdroj: Ministerstvo dopravy
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Sit TEN-T pro zemé patnactky byla
definovana v Rozhodnuti 1692/96/ES.
Tato sit ma zajistit bezproblémové
vztahy v ramci Clenskych zemi. Hned
od pocatku ale bylo jasné, Ze takto roz-
sahla sit’ bude vyZzadovat velké investi-
ce, které bude obtizné zabezpecit. Pro-
to bylo definovano 14 tzv. essenskych
projektd, které mély byt realizovany
prednostné. Mezitim na tizemi tehdej-
Sich kandidatskych zemi a dalSich zemi
vychodni Evropy byly v ramci politiky
sousedstvi na dvou ministerskych kon-
ferencich na Krété a v Helsinkach defi-
novany tzv. multimodalni koridory. Na
uzemi kandidatskych zemi byl zahajen
proces TINA, ¢ili odhad potieb doprav-
ni infrastruktury. V tomto procesu byla
definovana sit TINA v rozdé€leni na pa-
tefni sit’ (kterou piedstavovaly ony hel-
sinské koridory) a dopliikovou sit’.

V roce 2004 pii rozsiteni EU byla
v pristupovych smlouvach novych ¢le-
nd EU definovéna sit’ TEN-T, jejimz
podkladem byla sit’ TINA. Tim ovS§em
helsinské multimodalni koridory zce-
la nezanikly. Déle maji svlij vyznam
v téch zemich, které do EU nevstoupi-

ly, a na izemi ¢lenskych statd i nadale
existuje spoluprace na zaklad¢ neza-
vaznych memorand. Evropska komise
pti této spolupraci identifikovala né-
které nedostatky.

V roce 2004 bylo vydano Rozhod-
nuti ¢. 884/2004/ES, které je aktua-
lizaci Rozhodnuti 1692/96/ES, a ve
kterém je nové definovana sit’' TEN-T
v roz§itené EU. Vzhledem k nemoz-
nosti zmodernizovat takto rozsahlou
sit v dohledné dobé bylo zaroven
definovano 30 prioritnich projekt
v evropském zajmu, které museji byt
dokonceny do roku 2020. Jsou zaro-
ven pfijata opatieni k zajisténi vazeb
mezi staty, jednotné formy hodnoce-
ni staveb a rovnéz k feseni tzv. ho-
rizontalnich probléma (tj. zavadéni
modernich technologii, feSeni bariér
na hranicich a dalsi), tedy odstranéni
nedostatkli znamych ze spoluprace na
multimodalnich koridorech.

V soucasnosti se v ramci Evropské
politiky sousedstvi navrhuje rozsifeni
multimodalnich koridord v ramci péti

os do dalsich sousednich regiont s ci-
lem zlepsit obchod mezi EU a témito
sousednimi regiony.

Operacni program doprava

Dulezitym zdrojem financovani do-
pravni infrastruktury ve stfednédobém
horizontu do roku 2015 budou evrop-
ské fondy. Operacni program doprava
(OPD) je nejvetsim operacnim progra-
mem v CR, ktery bude spravovat 161
mld. K¢ ze dvou fondt — z Fondu sou-
drznosti a z Evropského regionalniho
rozvojového fondu. OPD obsahuje
nasledujici prioritni osy:

1. Zlepseni zZelezni¢ni dopravy na siti

TEN-T (Fond soudrznosti).

2. ZlepSeni silniéni dopravy na siti

TEN-T (Fond soudrznosti).

3. Zlepseni zelezni¢ni dopravy na siti
mimo TEN-T (Fond soudrznosti).

4. ZlepsSeni dopravy na silnicich I.
tiidy mimo TEN-T (Evropsky re-
gionalni rozvojovy fond).

5. Zlepseni méstské hromadné dopra-
vy vystavbou metra a systéma fi-

g

+ Airpan project

x Fort praject

Road proct

Airport

Priority axes and projects

Motorway of the sea

Trans-European transport notwork
Road
Raitway
Inland waterway

Priority project numbers

@
&)
(@]
O

Radway propct
Multmodal peoject
Inland watenway project

Motcrway of the sea

(TEN-T)

Trans-Europ P
Pricrity axes and projects

Rashwary 24m Barin-VeronaMitanc-Balegna-Mapok-
Maessina-Palermo

High-spead railway 208 Pasis-BrusslesBrussslKoin.
Amsterdam-London

High-spead railway acs of south-west Europs
High-speed railway Gxs et

Rabwary axis Lyon-Trieste-Divatafoper-Divata-Libljans-
Buclapest-Likrainian border
Motorway axis igoumenitsarPatra-Amina-Solia-Budapest
Multmodal axs PortugalSpan-rest of Europe
Radway axis Cork-Dubsn-Beifast-Stranraer (completed 2001
Malpertsa (compieted 2001)
Cresund fad bnk (completed 2000)
MNordic triangle raibway/road s
Uk/Ireland/Beneiux road axis
West coast man line
Calites
Freight railway aus Sines/Algeciras-Madrid-Parm
Raibway axis Parts-Strasbourg-Stusigar-Wien-Bratisliva
1B Rhine/Meuse-Maen.Danube inland waterway 208
High-speed rail interoperatsiity on the Iberian peninsula
Fehmarn Be ratway as
Motorways af the sea
= Motorway of the Baltic Saa {linking the Baltic Saa
Mesmber States with Member States in Central and

HEZRIBREORSE0ay opmew p =

Wiestern Eurcpe, including the route through the
MNerth Sea/Batc Sea Canal (Kl Canal)

- Molonway of the ses of western Eutope (leading from
Portugal and Spain via the Alantic Arc 10 the North Sea
and the Irish Sea),

- Malorway of the s=a of south-sast Eurcpe {connecting
e Adviatic Sea to the lanian Sea and the Esstern
Mediiesranean to include Cyprus),

« Malorway of the sea of south-west Europe {westem
Mediterranean), co Spain, France, Raly and
inciuding Maita, and linking with the motorwary of the sea
of south east Ewope
Radway axs Alhina-Sofia-Budapest-Wien-Praha-
Mg Diresdan
Radway avie Gdanek Warszawa-EmoBratislava-Wien
Rabway axs Lysn/Genova-Basel-Duisturg-
Reflerdamiantwerpen
Motorway axis Gaarsk-BmoBratisiava-Wien
Radwayiiaad 2 IrelanaiUnied Kingdamicontinental

Europe
"Rl Blallica” axis Warszaws-Haunas-Riga-Talknn-Helsink

on
Strashous raway s
Radwary axis of the lonian/Adriatic intermodal corrdor
Inland waterway axis Seine-Schaldt
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The 5 major trans-national axes
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Pét hlavnich dopravnich os v sousednich teritoriich EU

zeni silni¢ni dopravy v hl. m. Praze

(Fond soudrznosti).

6. Zvyseni multimodality v nakladni
prepravé a zlepSeni vnitrozemské
vodni dopravy (Evropsky regio-
nalni rozvojovy fond).

Fond soudrznosti je primarné za-
méfen na rozvoj velkych projekti na
transevropskych sitich. Pro nadchéze-
jici obdobi bylo umoznéno ho pouzit
i na rozvoj ekologicky Setrnéjsich dru-
hi dopravy mimo sit¢ TEN-T.

Vybér projekti financovanych na
zakladé OPD vychazi z navrhu Gene-
ralniho planu rozvoje dopravni infra-
struktury. Indikativni seznam velkych
projekti nad 1,5 mld. K¢ je soucasti
OPD a byl predlozen ke schvaleni Ev-
ropské komisi. Tento seznam predkla-
da projekty vhodné pro spolufinanco-
vani z evropskych fondu, je ale Sirsi,
nez jsou moznosti obou fondd, a proto
v soucasnosti probihd vybér projekti,
které budou za pfispéni evropskych
fondd skutecné financovany. Indika-
tivni seznam obsahuje nasledujici pro-
jekty nad 1,5 mld. K¢:

| = = = jugis inwrs sther nounines

E — lndand wabersay ax
b iy “*‘%’b | B hckorays of fhe ssa
# 3.\‘ L | Jr Motsnys of the sea por
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.p{-{:“ ] ' South Easter axis
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| Inkand viatersmy priorty axs
k| | — Reaibmay gy suris

| o ity anis

Zdroj: Evropska komise, DG TREN

Modernizace Zelezni¢ni sité¢ TEN-T

Prijezd uzlem Praha

Praha—Praha Hostivai—Praha hlavni nadrazi

Praha—Praha hlavni nadrazi—Praha Smichov

Praha hl. nadrazi II. etapa (zdpadni ¢ést)

Modernizace a ztiikolejnéni tratového iseku Praha Béchovice (véetn€)—Praha Libeil
(vCetné)

Modernizace tratového useku Uvaly (vEetnd)—Praha B&chovice (mimo)

Prijezd uzlem Brno

Prijezd uzlem Kolin

Prijezd uzlem Bieclav

Prijezd uzlem Ceska Tiebova

Prijezd uzlem Pterov

Prijezd st. Usti nad Orlici

Modernizace trati Nemanice I (mimo)-Sevétin (mimo)

Modernizace trati Sevétin (vetnd)—Veseli nad LuZnici (véetnd)

Modernizace trati Veseli nad Luznici (mimo)—Doubi u Tébora (véetné)

Modernizace trati Doubi u Tabora (mimo)-Tabor (véetné)

Modernizace trati Tabor (mimo)—Sudométice u Tabora (v¢etné)

Modernizace trati Sudoméfice u Tabora (mimo)—Votice (véetné)

Modernizace trati Votice (vEetné)-BeneSov u Prahy (mimo)

Optimalizace trati Benesov u Prahy (vetné)—Strancice (mimo)

Nova tunelova varianta Praha—Beroun

Optimalizace trati Beroun (mimo)—Zbiroh (mimo)

Optimalizace trati Zbiroh (v¢etn¢)-Rokycany (véetné)

Tunel Ejpovice

Prijjezd uzlem Plzeii ve sméru I11. TZK

Optimalizace trati Stfibro (véetné)—Plana u Marianskych Lazni (véetn¢)

Optimalizace trati Plana u Marianskych Lazni (mimo)—Cheb (mimo)

Modernizace a zdvoukolejnéni trat¢ Brno—Pferov

Brandys nad Orlici-Usti nad Orlici
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Modernizace Zelezni¢ni sit€¢ TEN-T

Rozvoj vnitrozemské vodni dopravy

Prijezd uzlem Olomouc

Vystavba plavebniho stupné DéCin

Optimalizace trati st. hr. SR—Mosty u Jablunkova—Bysttice nad Olsi (v¢etng)

Optimalizace trati Bystiice nad OI3i (mimo)—Cesky T&3in (véetng)

Optimalizace trati Cesky T¢sin (mimo)—Détmarovice (véetne)

Plzeni (mimo)-Domazlice—st. hranice Némecko

Ceské Velenice—Ceské Budg&jovice + elektrifikace

Plzen—C. Budé&jovice

Elektrizace Letohrad—Lichkov st. hr.

Beroun—Praha Smichov

Zdroj: Ministerstvo dopravy

Modernizace Zelezni¢ni sit€¢ mimo TEN-T

Vystavba a modernizace silnic I. tfidy TEN-T

Praha—Kladno s odboc¢kou na leti§té Ruzyné R1 | Béchovice—kfiz. s D1
Hradec Kralové—Pardubice—Chrudim R1 | D1-Vestec
Praha Vysocany—Lysa nad Labem R1 | Ruzyné-Biezinéves
Ostrava-Kun¢ice—Frydek-Mistek—Cesky Té&sin R1 | Biezinéves—Satalice
Brno Horni Herspice—Okiisky—Jihlava R3 | Ttebonin—statni hranice
Otrokovice—Vizovice R6 | Nové Straseci-Bosov
Praha VysoCany—Vsetaty R6 | Bosov—Karlovy Vary vychod
Frydek-Mistek—Frenstat pod Radhos§tém R6 | Karlovy Vary—Sedlo—Sokolov—Tisova
Lysa n/L-Mlada Boleslav R11 | Jaroméf—Trutnov
Mlada Boleslav—Liberec RI11 | Trutnov—statni hranice
Vsetaty—Mlada Boleslav R35 | Turnov—Ulibice
Velky Osek—Hradec Kralové v¢. Kaninské spojky R35 | Ulibice—kiiz. s D11
Zkapacitnéni Bludov—HanusSovice—Jesenik R35 | Opatovice—Zamrsk
Znojmo—Oktisky R35 | Zamrsk—ktiz.s R43—Mohelnice
Jaromé&f-Trutnov hlavni nadrazi R43 | Kufim—Sebranice /Svitavka/
Hradek nad Nisou-Liberec—Tanvald R43 | Troubsko (D1)-Modfice (R52)—Chrlice (D2)
Slavonice—Kostelec u Jihlavy R43 | Troubsko (kiiz. s D1)-Kufim
Veseli nad Luznici—Jihlava Sebranice/Svitavka/~Mor. Ttebova /Staré Mésto/ (kiiz.
R43
s R35)
Vystavba a modernizace dalniéni sit€¢ TEN-T R48 | Bélotin—-Novy Ji¢in (kfiZeni s I/57)
D1 Kroméiiz vychod—Pierov R48 | Novy Ji¢in (kiizeni s I/57)-Rychaltice
D1 | Kyvalka—Cernovicka terasa (rozifeni) R48 | Rychaltice-Frydek-Mistek (za¢. obchvatu)
D1 | Pierov—Lipnik nad Beévou R48 | Frydek-Mistek obchvat
D3 Praha—Nova Hospoda (Mezn()) R52 | Pohotelice-Mikulov, statni hranice
D3 | Bosilec-Tiebonin R55 | Vsisko—Prerov
D8 | Lovosice—Rehlovice R55 | Hulin—Otrokovice (obchvat sever)
D11 | Hradec Kralové—Smitice R55 | Napajedla—Uherské Hradiste (po kfiz. s I/50)
D11 | Smitice—Jaromé&f R55 | Uherské Hradisté (od kiiz. s 1/50)-Hodonin jih (I/51)
R55 | Hodonin jih—-D2

Modernizace silnic I. tfidy mimo TEN-T

Modernizace a rozvoj prazského metra

R4 Pfibram (Skalka)-Milin

Provozni usek metra trasy a Dejvicka—Petiiny

R4 Milin—kfiz. s I/19

Provozni tsek metra D Pankrac—Nové Dvory

R4 ktizovatka s I/19—Nova Hospoda

R7 Louny (zaé. obchvatu)-MUK Bitozeves

R7 | Slany—Louny (zacéatek obchvatu)

R7 MUK Bitozeves—Chomutov

R49 | Hulin—Frystak

R49 | Frystak—Zadveftice

R49 | Zadvetice—statni hranice

Zdroj: Ministerstvo dopravy

Ing. Vit Sedmidubsky
Ministerstvo dopravy CR

ENGLISH ABSTRACT

Principal Development Concepts in the Sector of Transportation, by Vit Sedmidubsky

The need to elaborate or update a number of essential documents for the prospective development of the Czech trans-
portation sector became especially evident after the EU accession. Documents of this kind belong to the context of “over-
sectional” strategies, valid in the framework of subsidiarity for the European or regional or local levels. The article com-
ments on the European and Czech documents and some related projects for the development of transportation networks.
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