KOMUNIKUJICI SPOLECNOST NA SiTI - NOVY KONTEXT

PRO URBANISMUS

SPOLECNY KONGRES EVROPSKE ORGANIZACE AESOP A AMERICKE ORGANIZACE ACSP

Udaje o jednani a jeho prabéh
Spole¢ny kongres Evropské organiza-
ce AESOP - Association of European
Schools of Planning a Americké organiza-
ce ACSP - Association of Collegiate
Schools of Planning " v ¢ervenci letosniho
roku na katolické univerzit¢ v Leuvenu
v Belgii, se stal mistem odborné diskuse
a prezentaci védeckych praci pti prednds-
kach, diskusich u kulatého stolu a postero-
vych prezentaci. Na tomto pravidelném
kaZdoro¢nim setkdni se stfetdvaji nejen
architekti-urbanisté, ale také odbornici
tfady spolupracujicich oborti, mj. sociolo-
gové, geografové, ekonomové, odbornici
z oblasti prdva i specialisté na GIS.”
Globdlni zmény ve spolecnosti a po-
krok technologii méni i pristup k tzem-
nimu pldnovani a urbanismu. To se pro-
jevilo i na hlavnim tématu kongresu
v Leuvenu, které bylo vé€novdno novému
typu spole¢nosti a modernim prostredkiim
komunikace. Uvedla to sekce 10 vénova-
nd informacim, komunika¢nim technolo-
gifm a méstu. V novém svétle tak byla
diskutovdna urbanistickd teorie, proble-
matika komunit, regionti a obCanské spo-
le¢nosti i vztahy mezi méstem a jeho zdze-
mim. Objevuji se novd témata jako jsou
kooperujici mésta, kde se objevuji nové
mozZnosti a vyzvy pro urbanismus. Socidl-
né citlivé otdzky fragmentace mésta byly
diskutovdny v sekci vénované politické
organizaci a izemnimu pldnovéni, i v sek-
ci vénované tizemnimu pldnovéni a systé-
mu vlady. Na to navazovala sekce o pla-
novaci metodice, administraci a jejich
pravni problematice. Otdzky socidlniho
kapitdlu a jeho vyuZiti i sloZité socidlni
vzorce ve méstech byly tematikou disku-
tovanou v sekei 6. Stejné tak byl sledovan
vyvoj v transnaciondlnim kontextu. Kla-
sickd témata vztahujici se k dopadu Gzem-
niho pldnovéni na Zivotni prostredi ¢i eko-
nomickou produktivitu byla diskutovdna
v sekcich 3 a 4. Stejné tak problematika
bydleni a komunit ,socidlné¢ dosaZitelné
bydleni, socidlni vclenéni, revitalizace

1) Organizace evropskych a americkych $kol urbanismu.

okrskil a sousedstvi i kvalita Zivota v obyt-
ném prostiedi i socidlni integrace byly
tématem sekce 7. Historie urbanismu byla
srovndvdna uciteli obou kontinentdlnich
organizaci. Stejné jako nové piistupy ve
vyuce urbanismu.

Zaméfili jsme se na dopravni proble-
matiku, kterd byla prezentovdna v sekci
,Physical Capital Networks and Tran-
sportation®. Pod vedenim Prof. P. Skayan-
nise (AESOP, University of Thessaly)
a Prof. J. Levine (ACSP, University of
Michigan).

Ménici se scéna mésta

Transformace, kterd pohlcuje mésta je
skute¢né ohromnd. Vypliluje se predstava
nékterych védci, Ze vice neZ 75 % svétové
populace bude v roce 2010 Zit ve méstech,
coZ je ohromnd zména, pokud si uvédomi-
me, Ze v roce 1950 jich tam Zilo pouze
25 %. Neni to vSak pouze rychlost urbani-
zace, ale 1 dal$i zmény. V nékterych ¢és-
tech svéta - v Severni Americe, v Evropé
a Pacifiku mésta proZivaji znaénou zménu
svych ekonomickych funkci v pomérné
krétké periodé tiiceti let. V téchto méstech
byl tradi¢ni primysl decimovan globdlnimi
ekonomickymi silami a rychle se rozvijeji-
cim tercidrnim sektorem — obchodem, sluz-
bami, zavddénim vyspélych technologii
a obrovskym nértstem odborniki i védec-
kych instituci. To vSe determinuje v sou-
Casnosti chod lokdlnim ekonomik. Tyto
zmény transformuji i styl Zivota a Sance
jednotlivych skupin spolecnosti. Technolo-
gické zmény oteviely nové moZnosti pro
vzdélané a zdZzily tradiéni moZnosti
zaméstnani pro méné prizplsobivé. Pohyb
lidi pres hranice dosdhl takové trovné, Ze
vytvéii novd socidlni prostiedi. NérQst pro-
blému vyvolal nové socidlni tenze
a v mnohych castech svéta dochdzi
k obCanskym protestim. V tomto dynamic-
kém prostiedi musi mésta soutézit o inves-
tice, ale také musi posilovat socidlni kohe-
7i a vytvdiet trvale udrZitelné cesty Zivota,
dopravu nevyjimaje.

2) Geograficky informacni systém — databéze a graficky sytém pouzivané v urbanismu a tizemnim pldnovéni.

3) 'V pribéhu historie se ¢lovek snazil rozsifit radius svych aktivit a v dusledku toho byl trvale stimulovan k rozvoji dopravnich technik. S kazdym pokrokem v dopravé se lidsky Zivot
zménil: v dneSnich méstech se tak nakumulovaly vlivy pési, koiiské, Zelezni¢ni a tramvajové, automobilové, autobusové a obchodni dopravy. Dusledky a dileZitost takové mobili-
ty jsou veliké. Je nutné provést volby mezi Zivotnim prostiedim, ve kterém by chtél kazdy 7it a mezi praci, kterou by chtél kazdy zastdvat. (Evropskd urbanisticka charta.)

Globalizace ohroZuje nejen mistni pra-
covni mista, zvétSuje socidlni propast
mezi riznymi skupinami obyvatelstva
a vede k socidlni desintegraci. Temné scé-
nafe budoucnosti vidi mésta jako balkani-
zovany svét obsazeny konzumenty, ktef{
7iji sviij izolovany Zivot oddé€lené v opev-
nénych enkldvich. Politické tenze eroduji
obCanskd prava v okamziku, kdy se vlady
snazi fidit nezvladatelnd mésta.

Optimisticky pohled vidi globdlni
zohlednéni raznych Zivotnich styld, pre-
kondvéni hranic a pohyb doptedu. Trans-
naciondlni migranti ozivuji kulturu, eko-
nomickou vitalitu i politiku a pfispivaji ke
zméndm v urbanizovanych oblastech.
V mnoha komunitéch tolerance mezi riz-
nymi etnickymi a ndboZenskymi skupina-
mi pfispivd k vzdjemnému porozuméni
a pochopeni. Lokdlni demokracie sméfuje
k revitalizaci — expanduje vefejny prostor
a mésta potvrzuji svij statut center kultu-
ry a civilizovaného Zivota.

Fyzicky kapital,
sité infrastruktury a transport

Hledaji se moZnosti pro vyhovéni tla-
kim, které smétuji ke stdle se zvySujici
mobilité¢ ve spoleCnosti, kterd zarucuje
volnost pohybu, moZnost vybéru socidl-
niho prostfedi a realizaci profesniho
zaméfeni.” VedlejSim dusledkem je
vytvdreni Zivotaschopnych komunit
a trvale udrZitelnych vzorcli rozvoje.
Sledovanim téchto pozitivnich trendl Ize
vyftesit celou fadu problémil suzujicich
soucasnou spolecnost. Vedle toho se
objevuji urcité hrozby, které je mozno
raciondlné eliminovat, takZe vyzkum
sociologickych aspektd mobility je
velmi dileZitou soucdsti transportniho
vyzkumu.

Pti systematickém vyzkumu mobility
v budoucnosti miZeme vyuZivat nékoli-
ka riznych pifstupd k determinantdm
a charakteristikdm rostouctho transportu
ve spolecnosti. Jednou z moZnosti jsou
scéndfe budoucnosti, které ukazuji, jaky
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bude vyvoj v urCenych Casovych hori-
zontech. VyuZivd se extrapolace soucas-
nych trendd a tendenci, které navazuji na
vyvoj zapocaty v obdobi 2. svétové
valky, kdy se zacaly $ifit soucasné vzor-
ce transportu i urbanniho rozvoje. Tyto
scénafe zkoumaji cely rozsah ,,moZnych
budoucnosti* urbanniho rozvoje a dopra-
vy. Budoucnost je velice nejistd, ale
bude sledovat pravdépodobné néktery
z navrZenych scénaft. NejCastéji se
hovoii o téchto determinantich mobility:
* Neohrani¢eny rozvoj mést - rozvoj
zaloZeny na automobilu a charakterizo-
vany nizkou hustotou obyvatelstva
a zéstavby bude pokracovat a napojeni
na informacni dalnice se bude rozsifo-
vat. Na $pici tohoto vyvoje stoji Spoje-
né stity americké. Pro centrdlni mést-
ské ¢asti tento vyvoj znamend dpadek
a zhorSeni Cetnych problém.
Vymirajici mésta - znamenaji problém
vytvofeny rozvojem oblasti s nizkou
hustotou obyvatelstva a zdstavby
a pomalu upadaji do ekonomické stag-
nace a socidlntho tpadku. Centrdlni
méstské Casti jsou zasaZeny chudobou
a kriminalitou. Environmentalni a eko-
nomicky tpadek se ovliviiuji navzdjem
a vytvareji spirdlu devastace.

Rist orientovany na komunity - rust
nen{ limitovén, realizuje se v mnoha
raznych moznostech. Rozvoj se stdle
Castéji déje ve formé vypliiovani a smi-
Seného uziti, ristem komunit oriento-
vanych na chodce a budovéni tranzit-
nich stanic. Posiluje to komunitu, roz-
ristaji se mozZnosti vybéru a mobility
a vzrustd ochrana volného prostoru.
Névrat do mést - tlak té€Zko feSitelnych
problémt a pfitazlivé sily nové vznika-
jici vize trvale udrZitelného rozvoje
vytvareji novy méstsky vzorec, ktery
umoziiuje dosaZeni kazdé lokality
pomoci dopravy. VétSina tohoto rozvo-
je se déje v ramci hranic danych tizem-
nim ndvrhem.

Druhy uZivany ndstroj je proces
vyvoje vize a vede k prohldseni, které
popisuji ,,preferovanou budoucnost®.
Tato vize pomadha fidit a motivovat dalsi
akce. Tento postup je zaloZen na analyze
problémi transportu a osidleni a stano-
veni, jak se dne$ni problémy mohou

utvaret v budoucnosti. Analyza problé-

mi méstského rozvoje vytvaii seznam

strategickych milnikd v 21. stoleti, které

ptedstavuji specifické cile vyvozené

z vize a dalSich aket, jak dosdhnout téch-

to cila.

Konvenéni a nové infrastruktury,
kam patii i dopravni sit, maji pro rozvoj
mést zdsadni vyznam. Hraji rdzné role
v rizném geografickém a kulturnim kon-
textu. V zdvislosti na zemi a specific-
kych danostech a situacich mohou byt
vefejné, soukromé nebo v mixovaném
drZeni. Ve vSech pripadech kapital fyzic-
ké infrastruktury cestou odpovidajicich
investic se stdvd regulacnim faktorem
rozvoje Uzemi a ekonomie. Vyuziti siti
infrastruktury se tak stivd kardindlnim
faktorem dal$iho rozvoje. Vyzkum
v téchto oblastech si zasluhuje mezidis-
ciplindrni spolupréci, nejnovéjsi techno-
logie modelovéni, dukladné politické
a historické analyzy, studie chovéani
i zkoumadni financovatelnosti a provedi-
telnosti. Diskuse se tykala predevsim
téchto otdzek:

A.Jak je uspésnd a do jakého stupné
pokrocila privatizace a liberalizace
dopravni infrastruktury?

B. Jsou projekty v oblasti silni¢ni infra-
struktury vytvareny vétsinou pro poli-
tické cile nebo jsou skute¢né nezbyt-
né pro bezprostfedni uZivatele?

C. Které sily a které ekonomické proce-
sy jsou za velkymi projekty v Evropé
a v Americe?

D. Kterd geopolitickd témata se k nim

vztahuji?
E. Jakymi cestami je ovliviiovan vztah
mezi infrastrukturou, investicemi

a rozvojem uzemi a jak je ovliviiovan

vefejnou politikou a jakym zptisobem

by mél tento vztah urcovat budouci

politiku?

V jednotlivych dnech se v téchto sek-
cich hovorilo o duleZitych otdzkéch.

— Profese projektanta a pldnovace dopra-
vy - chyby v prognézovéni dopravy,
mobility management, integrované
dopravni pldnovdni ,piipadové stu-
die“, multimoddlni studie a investice
do multimodalni dopravy.

— Doprava v evropskych méstech na vy-
chodé a na zdpadé: Dopravni systém

v minulosti a budoucnosti, servis pro
mésto, dopad méstské dopravy na
dopravni komunikace a urbdnni struk-
turu.
— Demografické zdkonitosti, forma
mésta a dopravni chovdni: rozdil
v Zenskych a muZskych vzorcich
dopravniho chovéni, vyuziti Gzemi,
dopravni rozhodovdéni a tvorba skleni-
kovych plynu, optimalizace parkovani
a regiondlni vzorce rozvoje a dopravni
chovéni.
Dopravni infrastruktura jako voditko
pro dalsi rozvoj:
- pldnovani infrastruktury,
— hledéni cest pro dalsi rozvoj,
— infrastruktura v Evropé,
- pldnovéani projektu v oblasti infra-
struktury,
— pldnovéni a prestavba,
— kapitdl uloZeny v infrastruktufe.
Postupy dal§iho rozvoje transportu
a infrastruktury jsou vétSinou zahrnuty
v Uzemnich pldnech rozvoje metropoli
a mést. Ovliviwji typ a rozsah rozvoje
a cilené pusobi i na kvalitu prostfedi ve
méstech. S jejich projektovanim se spoju-
je celd fada otdzek napf. jak transformovat
rozhodnuti do planovacich postupt a jak
fidit implementaci téchto rozhodnuti.
Implementace technické infrastruktury ma
velky vliv na prostorovou a socidlni distri-
buci na dostupnost, dosaZitelnost mistnich
a globdlnich cild v oblasti ochrany Zi-
votniho prostfedi, na méstskou vitalitu
a méstsky 1 pluralistni styl Zivota.

doc. Ing. arch. PhDr. Karel Schmeidler, CSc.
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