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Jiz diky svému historickému vyvoji je Vidert méstem s mnoha centry, kterd urluji charakter mésta jako celku, jeho méstskych
okresui i jednotlivych Ctvrti - z¢dsti je to ddno historicky (napf. Ctvrti z griinderského obdobi), ale casto také v dusledku mo-
derniho urbanistického pldnovdni, jehoz cilem je pravé vytvdreni pulzujicich a rozmanitych center s Sirokou skdlou nabidek.
Koncept 15minutového mésta je podporen propagaci a dalsim rozvojem této polycentrické struktury. Pro snadnou dosaZitel-
nost zarizeni obcanské vybavenosti je dilezité tato centra posilovat, a tim zajistovat rychly a pohodiny pristup k nejriznéjsim
funkcim. Videri v tom md jiz dlouhou tradici.

Cty¥i desetileti rozvojového
planu mésta Vidné

Pod mottem ,mésto kratkych vzdale-
nosti” se v némecky mluvicich zemich,
a zejména ve Vidni, jiz dlouho uplatfuje
koncept 15minutového mésta. Oba poj-
my symbolizuji, Ze obyvatelé se mohou
dostat k zafizenim obcanské vybave-
nosti, zelenym plochdm, spole¢enskym
a kulturnim nabidkam a k mnoha dal-
$im cilim snadno a ekologicky, ale pre-
devsim na co nejkratsi vzdalenost.

Hlavni roli pfitom hraje rozvojovy plan
mésta Vidné: od roku 1984 reguluje
Uzemni rozvoj Vidné, vzdy s vyhledem
na pfistich deset let. Proto se kazdych
deset let aktualizuje a dale upravuje
podle aktualnich problém. S dokumen-
tem ,Wien-Plan - Stadtentwicklungs-
plan 2035% ktery videnskd méstska
rada schvalila na jafe 2025, se tak Viden
mUze ohlédnout za Ctyricetiletou tradi-
ci méstskych rozvojovych plant jakozto
nastroje pro fizeni strukturalniho rozvo-
je mésta.

Jiz v prvnim rozvojovém planu Vidné
z roku 1984 byly formulovény cile kom-
paktniho rozvoje mésta. Poprvé byly
identifikovany sidelni osy, podél kte-
rych se soustiedi dalsi rozvoj a vytvareji
no nebo posilovdno by mélo byt propoje-
ni meéstskych funkci, jako je prdce, bydle-
ni, nakupovdni, rekreace atd., na malych
plochdch, a to viude, kde nebude mit

nepfimérené rusivé dopady. To je treba
zohlednit jak pri obnové stdvajicich cdsti
meésta, tak pfi zakldddni novych sidelnich
uzemi. Pro posileni vyznamu verejné do-
pravy by se rozsifovdni mésta mélo usku-
tecriovat vyhradné podél tras efektivnich
prostredku verejné dopravy. V koordinaci
se sitémi verejné i individudini dopravy
by se méla ve Vidni ddle rozvijet struktura
center tak, aby cesty obyvatelstva na pra-
covisté, do skol, ndkupnich a rekreacnich
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zarizeni aj. byly co nejkratsi.

Na zakladé toho se princip kratkych
vzdalenosti a kompaktnich, urbannich
méstskych ctvrti se smiSenou funkci,
hustotou a urbanitou stal klicovym
prvkem vsech nasledujicich rozvojo-
vych plant mésta. Prestoze se lisily je-
jich (geo)politické ramcové podminky,
Ustfednim momentem planovacich Gvah
zUstavalo zajisténi dobré dostupnosti
v blizkosti bydlisté u cetnych zafizeni
a sluzeb, drobnych ekonomickych pfile-
Zitosti, a tedy i pracovnich mist.

V roce 1994 se pritom dostal do popredi
i genderovy aspekt. Na zékladé skutec-
nosti, Ze zeny cestuji ekologictéji a cas-
téji pésky, byl formulovan nasledujici
pozadavek: ,(...) | proto je tfeba véno-
vat zvldstni pozornost ,méstu krdtkych
vzddlenosti a nizkych rychlosti: V§echna
opatreni, kterd zlepsuji podminky pro pési
dopravu (minimdlni Sitka chodniku 2 m,
dostatecné dlouhé fdze semaford, rych-
lostni limit 30 km/h atd.), vyrazné prospi-
vaji Zendm."?

Polycentricka Viden

Dalsim aspektem, kterému byla v rozvo-
jovém planu mésta STEP 2005 vénova-
na vétsi pozornost, je Setrné nakladani
s padou. Kompaktni rozvoj mésta zna-
mena nejen najit v bezprostifedni bliz-
kosti bydlisté veskera potfebna zafizeni,
ale je také klicovy, pokud jde o Usporné
planovani ploch, vytvareni prostoru pro
rozmanité funkce a tim soucasné i zkra-
covani dlouhych dopravnich cest - ab-
solvovanych pravdépodobné autem.

Pod hlavi¢kou ,polycentrického mode-
[u” nastavil program STEP 2005 vyhyb-
ku k posileni stavajicich a vytvéreni
novych center — jako opatteni socidlni,
environmentélni a ekonomické politiky
k zajisténi snadné dostupnosti ndkup-
nich moznosti, zelenych ploch a socidlni
infrastruktury v blizkosti bydlisté. ,Tento
polycentricky model by mél v souladu
s konceptem ,mésta krdtkych vzddlenosti’
umoznit udrZitelnéjsi rozvoj mésta, odol-
néjsi vici krizim a nezdvisly na vyuzivani
individudini automobilové dopravy.>

Nakonec byly v dokumentu ,Fachkon-
zept Mittelpunkte des stadtischen Le-
bens - Polyzentrales Wien” (Odborny
koncept center méstského Zivota - po-
lycentricka Viden) rozpracovény a pro-
hloubeny cile uzemniho rozvoje mésta
formulované v rozvojovém planu mésta
do roku 2025* - &¢imz se znovu potvrdil
pevné zakotveny planovaci princip Vid-
né. Koncept predstavoval také urcity

TSTADT WIEN. 1985. Stadtentwicklungsplan 1984 (Plan rozvoje mésta 1984), str. 25. Wien: Stadt Wien, Stadtentwicklung und Stadtplanung (MA 18).
Dostupné z: https://www.geschichtewiki.wien.gv.at/Stadtentwicklungsplan_1984.

2STADT WIEN. 1994. Stadtentwicklungsplan fiir Wien 1994 (Plan rozvoje mésta pro Viden 1994), str. 278. Wien: Stadt Wien, Stadtentwicklung und
Stadtplanung (MA 18). Dostupné z: https://www.geschichtewiki.wien.gv.at/Stadtentwicklungsplan_1994.

3STADT WIEN. 2005. Stadtentwicklungsplan 2005 (Plan rozvoje mésta 2005), str. 53. Wien: Stadt Wien, Stadtentwicklung und Stadtplanung (MA 18).
Dostupné z: https://www.geschichtewiki.wien.gv.at/Stadtentwicklungsplan_2005.

40d roku 2015 se STEP jiz neoznacuje podle roku svého schvaleni, ale podle ¢asového horizontu; po STEP 2005 proto nasledoval STEP 2025. Dostupné
z: https://www.geschichtewiki.wien.gv.at/Stadtentwicklungsplan_2025.
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Stévajici centra a nakupni ulice jako ThaliastralSe v Ottakringu se déle vylepsuji a posiluji klima-

tickou odolnost

milnik: poprvé v ném byly formulovény
konkrétni strategie pro planovani stava-
jicich a novych center. Odborny koncept
plnidvé ulohy:identifikuje mista ve més-
té, ktera plni funkci centra nebo ji maji
rozvijet, a popisuje pole Cinnosti, ktera
se uplatiuji pfi zkvalitriovani a etablova-
ni méstskych prostorQ. Rozvoj center byl
vniman jako Ukol, na kterém se mohou
podilet vsichni a ktery se mize zdafit
pouze tehdy, budou-li na ném vsichni
spolupracovat: administrativa a politika,
developefi, méstské okresy, obyvatelé,
budouci uZivatelé i podnikatelé.

Jednim z nejdulezitéjsich opatieni iden-
tifikovanych v Odborném konceptu je
silnéjsi regulace velkoplo$nych malo-
obchodnich struktur s cilem podporit
méstskd centra. To posiluje koncept
mésta kratkych vzdalenosti a brani vel-
kym hypermarkettm, ndkupnim centrdm
a retailovym parkim v presmérovani
kupni sily a aktivit do lokalit nevhod-
nych z hlediska méstské struktury — se
viemi souvisejicimi negativnimi prosto-
rovymi, ekonomickymi, socialnimi a en-
vironmentalnimi ddsledky.

Pfitom je zifejmé, Ze ne vie Ize nabi-
zet v bezprostiedni blizkosti bydlisté,
napfiklad nadfazend zafizeni jako ne-
mochnice, divadla, 1azné nebo i specia-
lizované maloobchodni prodejny. Zde

se ukazuje jako vyhodnd jiz zminénd
polycentrickd struktura Vidné: v mno-
ha mensich i vétsich ,uzlech” méstské
struktury (mistni, hlavni a metropolitni
centra) jsou soustfedény riizné nabidky.
Tato polycentricka struktura vyznamné
prispiva ke konceptu 15minutového
mésta, piipadné ho dopliuje. Zaklad-
nim predpokladem je tu dobré napo-
jeni na vefejnou dopravu, pficemz i si-
delni struktura silné ovliviiuje cestovni
chovani. Na uzemich z griinderského
obdobi a v historickém centru je nejen

nejvice cyklostezek, ale i péSich cest,
zatimco v zastavbach rodinnych doma
a dvojdomku je nejmensi podil pési
dopravy. Primérna vzdalenost potieb-
nych cilG se v Gzemich z griinderského
obdobi pohybuje mezi 2,9-3,6 km, coz
je vyrazné méné nez v fidceji osidlenych
oblastech. V sidlistich rodinnych domd
¢ini primérna vzdélenost pies 5 km.
Krétké vzdélenosti do 500 m se ve Vid-
ni absolvuji téméf vyhradné pésky, ale
i u vzdélenosti mezi 500-1 000 m domi-
nuje v 79 % chiize® Proto se v novych
rozvojovych projektech, jako je napf.
Seestadt Aspern, Sonnwendviertel nebo
Uzemi Severniho nadrazi, vénuje zvIast-
ni pozornost odpovidajici kompaktni
struktufe zéstavby - prostfednictvim
dobré nabidky cyklistickych a (bezba-
riérovych) pésich spojeni, dobré do-
stupnosti vefejné dopravy, pfiméfenych
parterovych zén s mixem funkci véetné
nakupnich moznosti i prostfednictvim
atraktivniho uspofadani vefejného pro-
storu, které umoZiuje rozmanitost
a otevienost vyuziti.

Viden ma plan

Ochrana klimatu, disledky klimatic-
kych zmén a principy ochrany zdroju
jsou tézistém soucasného dokumentu

—— -

V novych rozvojovych tzemich mésta se klade zvlastni dliraz na kompaktni zastavbu s mixem
funkci v parteru a kvalitni siti cyklostezek a pésich tras. Na snimku je projekt Nordbahnviertel

5Viz naptiklad Jochen Heller pro mésto Viden: HELLER, J. 2021. Aktive Mobilitéit in Wien: vertiefte Auswertung des Mobilitéitsverhaltens der Wiener
Bevélkerung fiir das zu Ful8 gehen und das Rad fahren (Aktivni mobilita ve Vidni: prohloubena analyza chovani videnské populace v oblasti pési
a cyklistické mobility). Wien: Stadt Wien, Stadtentwicklung und Stadtplanung Wien. Dostupné z: https://www.digital.wienbibliothek.at/urn/

urn:nbn:at:AT-WBR-505068.
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Sonnwendviertel: nova ziva ¢tvrt v centru Vidné

Wien-Plan - Stadtentwicklungsplan 20356,
ktery je platny od ¢ervna 2025. Vider
hospodafi s necelymi 80 m? zpevnéné
plochy na obyvatele, zatimco rakous-
ky pramér je 330 m? Setrné nakladani
s pGdou jako zdrojem proto z(istava za-
kladnim principem sidelniho rozvoje ve
videriském planu. Potfeba pidy ma byt
uspokojena dlslednym vyuzivanim roz-
vojového potencidlu stavajiciho mésta
a Uplnou realizaci jiz dfive ohlasenych
zémér( rozsifovani mésta. Pro dalsi
prosazovani konceptu mésta kratkych
vzdalenosti novy vidensky plan nava-
zuje na strategické cile predchozich
dokument(. Roli pfitom hraje plano-
vani zohlednujici kazdodenni potteby
a pozadavky stejné jako upfednostiio-
vani oblasti, které maji jen malé plochy
zelené a kde proto lidé zvlast silné poci-
tuji dopady zmény klimatu: ,Centra jako
mista s vysokou hustotou zdstavby a vy-
sokym podilem zpevnénych ploch jsou
zvidst silné postizena dopady klimatické
krize (zejména letnim prehfivdnim). V po-
slednich letech jiz bylv mnoha videriskych
centrech zkvalitnén vefejny prostor. Po-
kracovdni a urychleni téchto opatfeni se
zvldstnim zamérenim na zeleri, zastinéni,
preménu zpevnénych ploch a hospodare-
ni s deStovou vodou je klicovym tkolem
pro nadchdzejici léta.””

Pro nové centra byly v dokumentu
Wien-Plan definovény pfesné paramet-
ry: vymezend Uzemi center musi vyka-
zovat mj. alespon 10-15 % jinych funkci
nez bydleni. Povinné uplatriovéni para-
metrd pro zelené plochy (napt. dostup-
nost sité volnych prostranstvi do 250 m
od mista bydlisté v projektech méstské-
ho rozvoje i v rozsahlych projektech ve

stavajici zastavbé) ma zarucit pfistup
k zeleni. V¢asné ozelenovani pi rozsiro-
vani mésta ma zajistit kratké vzdalenos-
ti ke kvalitnim zelenym plochdm hned
od zacétku osidlovani.

Pryc s asfaltem

VSechny tyto pozadavky na planovéni
se v kone¢ném dlsledku projevuji ne-
jen v novych rozvojovych oblastech,
ale také v fadé rozmanitych opatreni ve
stavajici méstské zastavbé. Pod heslem
LPryc s asfaltem” se v minulych letech
vic nez kdykoli predtim investovalo
do transformace vefejného prostoru.
Ozelenovani, ochlazovani, zklidnovani
dopravy a zlepSovéni podminek pro ak-
tivni mobilitu - chidzi a cyklistiku - také
odpovida principu 15minutového més-

ta. Vysledky mluvi samy za sebe: dosud
bylo realizovdno nebo se dokoncuje
témér 350 projektd. Jen v ulicich a na
naméstich bylo nové zazelenéno a od-
kryto 85 488 m? ploch.

Mezi nejdilezitéjsi zaméry patfi,Super-
gratzl Favoriten’, pilotni projekt zaloze-
ny na konceptu barcelonskych super-
blokl realizovany v husté zastavéné,
horkem zatizené oblasti 10. videnského
okresu. Zklidnéni dopravy, ochlazova-
ni a ozelenéni vytvéfi nové atraktivni
pobytové plochy a posiluje sousedské
vazby v Uzemi. K 15minutovému méstu
vsak pfispivaji i Cetné Upravy namésti,
nespocet nové vysazenych stromd ve
vsech okresech a zfizovani patefnich
cyklostezek, cykloulice podle nizozem-
ského vzoru na Argentinierstrale, pod-
pora sousedskych iniciativ jako komu-
nitni zelené plochy a urban gardening,
pfeména parkovisté o rozloze 12 000 m?
na park (Naschpark) a mnoho dalSiho.

Ucinnost téchto opatfeni a jejich kladné
hodnoceni mezi samotnymi obyvateli
Vidné ukézala studie kvality Zivota ve
Vidni z roku 2023, jeden z nejvétsich
reprezentativnich prizkumi spokoje-
nosti se zivotem ve Vidni. Dotazovéno
bylo 8 500 obyvatelG a obyvatelek Vidné
k tématim jako bydleni, prace, zdravi,
rodina, sociélni otazky, vzdélavani, zelen,

Foto © Stadt Wien/Christian Furthner
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Z ulice Argentinierstral3e se stala prvni videnska cykloulice podle nizozemského vzoru. Z této

nové Upravy profituji i chodci

SSTADT WIEN. 2025. Wien-Plan - Stadtentwicklungsplan 2035 (Plan Vidné - plan rozvoje mésta do r. 2035). Wien: Stadt Wien, Stadtentwicklung und
Stadtplanung (MA 18). Dostupné z: https://www.wien.gv.at/stadtplanung/wien-plan.

’Tamtéz, str. 52.
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Nové patefni cyklostezka na Praterstraf3e:
zlepseni cyklistického a pésiho spojeni je pro
vytvoreni mésta kratkych vzdalenosti klicové

kultura a mobilita. Spokojenost byla
téméF ve viech oblastech velmi vyso-
kd. V zésadé je devét z deseti Videnanu
s kvalitou Zivota ve Vidni velmi spokoje-
no nebo spokojeno. V oblasti vlastniho
bydlisté dostala obzvlast vysoké hodno-
ceni napfiklad dostupnost vefejné do-
pravy, blizkost skol a zafizeni péce o déti,
nakupni moznosti, blizkost zdravotnic-
kych zafizeni, zelené plochy, namésti
a daldi vefejnd prostranstvi. Nejméné
osm z deseti Viderian( je s témito aspek-
ty (velmi) spokojeno. Pfedevsim se uka-
zal také signifikantni nardst spokojenos-
ti mj. se zelenymi plochami a vefejnymi
prostranstvimi a cyklistickou infrastruk-
turou, ale i s nakupnimi moznostmi.®

AViden v tomto pfibéhu pokracuje: nové
inovativni prvky v nabidce zelené, dob-
rd dostupnost zelenych ploch, podpora
drobného podnikani, vyuziti parteru pro
funkce centra - vedle maloobchodu ze-
jména i pro vefejné prospésna zafizeni,

— &
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Pobytova kvalita misto parkovisté: novy Naschpark ve Vidni

regulace velkoplo3ného maloobchodu,
podpora aktivni mobility a vefejné do-
pravy. Wien-Plan definuje komplexni
soubor rozmanitych opatfeni sméfuji-
cichinadale ke kompaktnimu, klimaticky
odolnému méstu kratkych vzdalenosti,
které lidem v bezprostfednim okoli jejich
bydlisté nebo v dobrém dosahu nabi-
zi to, co potiebuji pro svij kazdodenni
Zivot: dobrou mistni vybavenost, nizko-
prahovy pfistup k socialni infrastrukture,
pobytové moznosti ve vefejném prosto-
ru, volnocasové aktivity, zeler, zkratka
kvalitu Zivota pro viechny.

Koncept 15minutového mésta nabizi
fadu podnétli a dokonce i feseni, ¢asto
vzajemné propojenych, k fadé vyzev, se
kterymi jsou mésta konfrontovana: chi-
ze nebo jizda na kole je soucasné vy-
znamnym zdravotnim faktorem. Kdo se
hodné pohybuje a travi ¢as na zdravém
vzduchu - ktery se neustdle zlepsuje
diky opatienim jako zklidAovéani dopra-
vy — ten ma dobry zaklad pro dlouhy
Zivot ve zdravi.

V zéjmu kazdého mésta a kazdé zemé
je vytvareni co nejlepsich podminek pro

ocekévanou délku zivota vlastnich oby-
vatel. Zkvalitiovéni vefejného prostoru
je naléhavé nutné i proto, aby lidé vni-
mali kratké vzdalenosti jako prospésné
a pfijemné. Zéroven je nezbytné zvy-
Sovat klimatickou odolnost vefejného
prostory, a tim ho posilovat jako misto
komunikace a spole¢enské diskuse. Tam,
kde se lidé radi zdrzuji, se také davaji pfi-
rozené do hovoru s ostatnimi, coz zase
podporuje socidlni integraci. To prospiva
vSem: s rostouci délkou Zivota a starnou-
ci populaci Ize predpokladat, ze husté
osidlend mésta a milionové metropole
jako Viden potfebuji mista setkavani, ale
i ochlazovani. Koncept 15minutového
mésta tak poskytuje odpovédi a feseni
pro mnoho aktualnich a naléhavych ota-
zek nasi doby.

Gabriele Berauschek

Barbara Slotta

Oddéleni komunikace s verejnosti
arizeni znalosti

Odbor rozvoje mésta a izemniho pldnovdni
Mésto Viden

PreloZila: Iva Kratochvilovd

ENGLISH ABSTRACT

Vienna - A City of Short Distances, by Gabriele Berauschek, Barbara Slotta

Vienna is a city with multiple centres that shape the character of the city as a whole, as well as of its municipal districts and
individual neighbourhoods, resulting from its historical development. This is partly the result of historical processes (for
example, districts dating from the Griinderzeit period), but often also a consequence of modern urban planning aimed
specifically at creating vibrant and diverse centres offering a wide range of amenities and services. The concept of the
15-minute city is supported by promoting and further developing this polycentric structure. It is important to strengthen
these centres to provide easy accessibility to public amenities and services and thereby promote fast and convenient access
to a wide variety of functions. Vienna has a well-established tradition in this respect.

8STADT WIEN. 2025. Leben in Wien — Wiener Lebensqualitéitsstudie 2023 (Zivot ve Vidni - studie kvality Zivota ve Vidni 2023). Wien: Stadt Wien,
Stadtentwicklung und Stadtplanung (MA 18). Dostupné z: https://www.wien.gv.at/stadtplanung/lebensqualitaetsstudie-2023.
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