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Cilem Dopravni politiky CR je zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice. Z tohoto ditvodu je pripravovina rada projekti
modernizace zeleznicni infrastruktury. Jiz nekolik let probiha modernizace tranzitnich Zeleznicnich koridori. Kromé toho
Jsou provérovany dalsi zaméry rozvoje zeleznicni infrastruktury pro dalkové i regiondlni spojeni. V dlouhodobéejsim hori-
zontu je pripravovana rovnéz vystavba vysokorychlostnich trati.

ZvysSeni
konkurenceschopnosti
zeleznice

Cilem Dopravni politiky CR je
zvySeni konkurenceschopnosti Zelez-
ni¢ni dopravy, nebot’ je sledovan za-
mér odlehceni zatéze ostatnich druht
dopravy presunem c¢asti vykonti na
zeleznici a posileni role Zeleznice ja-
ko patefniho druhu dopravy. Potencial
rozvoje Zeleznice spociva piedevsim
v rychlé dalkové dopravé, priméstské
dopraveé, rychlé meziregionalni do-
pravé a samoziejmé také v dopravé
nakladni. VSechny segmenty osobni
dopravy by mély byt provozovany
v podob¢ taktové dopravy, nebot’ jen
tak lze zajistit vyssi atraktivitu vetej-
né osobni dopravy z hlediska cestujici
verejnosti.

Taktova doprava a jeji vazba
na infrastrukturu

Postupné zavadéni taktové dopravy
v systému vefejné dopravy v CR ve-
de tedy ke zkvalitnéni a zatraktivnéni
nabidky vetejné dopravy. Cilem je pfi-
bliZzeni ¢asové dostupnosti vefejné do-
pravy dopravé individualni, ktera je na
rozdil od vefejné k dispozici jiz v oka-
mziku vzniku pfepravni poteby, a dale
zjednodusSeni a zpravidelnéni fungo-
vani celého systému vetejné dopravy
a z toho plynouci stabilizace pripojo-
vych vazeb. Zakladnimi principy fun-
govani systému taktové dopravy jsou
pravidelny interval mezi spoji (zpravi-
dla 2 h nebo 1 h, ptfiméstska doprava
ve $pickach 1/2 h nebo 1/4 h), defino-
vani linek a prestupnich uzlti mezi ni-
mi a z toho plynouci potieba dosazeni
systémovych jizdnich dob mezi uzly.
Aby bylo mozné zajistit pfestupni vaz-
by mezi vSemi linkami a v obou smé-
rech jizdy, je nutné, aby vSechny linky
meély jednotnou osu symetrie.

Taktova doprava fungujici podle
vyse uvedenych principt klade speci-
fické naroky na zelezni¢ni infrastruk-
turu. Pfedevsim je na siti provozovan
vyssi pocet vlakl, coz klade naroky
na kapacitu infrastruktury, a to jak
v ptipadé kiizovani na jednokolejnych
tratich, tak v pfipadé predjizdéni na
tratich, kde je vedeno nékolik linek
s rozdilnou rychlosti jizdy a Cetnosti
zastavovani. Potieba zajisténi piestu-
pu v uzlech mezi vSemi linkami klade
naroky na kapacitu uzlt, a to jak z po-
hledu potiebného poctu nastupistnich
hran, tak z pohledu potifeby omezeni
kiizeni tras ruznych linek na zhlavi
stanic. A kone¢né potfeba dosazeni
systémovych jizdnich dob mezi uzly
klade naroky na tratovou rychlost a na
charakteristiku provozovanych vozi-
del. Je zfejmé, ze postupné zavadéni
taktové dopravy v CR bude vyzadovat
novy pfistup k planovani rozvoje ze-
lezniéni infrastruktury.

Tranzitni Zeleznicni koridory

Jiz na zacatku 90. let 20. stoleti
byly v CR definovany &tyfi tranzitni

zelezni¢ni koridory, které predstavuji

prioritni sit’ z hlediska mezinarodniho

i vnitrostatniho a které mély a maji byt

také prioritné modernizovany.
Vedeni tranzitnich Zelezni¢nich ko-

ridort je nasledujici:

* L koridor vede v trase IV. panev-
ropského koridoru od statni hranice
s Némeckem pres Dé&&in, Usti nad
Labem, Prahu, Pardubice, Brno do
Bfeclavi a dale na statni hranici se
Slovenskem a je zaroven priorit-
nim evropskym projektem ¢. 22D,

» I koridor vede v trase vétve VI.
panevropského koridoru od statni
hranice s Polskem pies Ostravu
a Prerov do Bfeclavi a na statni
hranici s Rakouskem a je spolu
s vétvi pfes Brno prioritnim evrop-
skym projektem ¢. 23B,

 III. koridor vede od statni hranice se
Slovenskem pies Ostravu, Pferov,
Pardubice, Prahu, Plzent a Cheb na
statni hranici s Némeckem a ve své
zépadni ¢asti je prioritnim evrop-
skym projektem €. 22D,

* IV. koridor vede od statni hranice
s Némeckem soubézné s 1. kori-
dorem pres Décin do Prahy a dale
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Obr. 1: Sit’ tranzitnich Zeleznicnich koridori
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pies Tabor a Ceské Budgjovice na
statni hranici s Rakouskem a v jiz-
ni ¢asti trasy je zaroven prioritnim
evropskym projektem ¢. 22E.

Modernizace tranzitnich Zeleznic¢-
nich koridord byla zahdjena v roce
1993 prvnimi useky I. koridoru. V ro-
ce 1997 pak byla zahajena moderniza-
ce II. koridoru a nasledné v roce 2002
pak i spojovaci vétve Ceska Tiebova—
Prerov. Modernizace I. a II. koridoru
byla dokonéena v roce 2004 a moder-
nizace spojovaci vétve bude dokonce-
na v roce 2008.

V letech 2005 a 2006 se naplno ro-
zebéhla také modernizace zbyvajicich
casti I1I. a IV. koridoru s planovanym
terminem dokonceni v roce 2016.

Modernizaci koridord jsou sledo-
vany predevsim nasledujici cile:

» kvalitni napojeni na evropskou sit’
a splnéni relevantnich mezinarod-
nich zavazku,

» zvySeni rychlosti prepravy véetné
umoznéni provozu jednotek s na-
klapénim vozovych skfini,

» zvySeni bezpecnosti a spolehlivos-
ti a dosazeni interoperability,

* podpora Zeleznice jako ekologic-
kého druhu dopravy.

Zakladni parametry modernizace
jsou nasledujici:

* zvySeni rychlosti do 160 km/h,
i kdyz dnes jsou v nékterych tse-
cich zvazovany i vyssi rychlosti,

» dosazeni prostorové prichodnosti
podle lozné miry UIC GC,

» dosazeni tfidy zatizeni D4, ktera
odpovida napravovému tlaku 22,5
tuny.

Modernizace lll. koridoru

Modernizace III. koridoru byla
usekem Plzen—Stfibro zahajena v ro-
ce 2006 a dokonceni celého koridoru
se predpoklada v roce 2016. Nejvetsi
zmény oproti souc¢asnému stavu budou
realizovany mezi Prahou a Plzni, kde
pujde o dve rozsahlé prelozky Praha—
Beroun a Ejpovice—Plzen, jejichz sou-
¢asti budou rovnéz tii tunely, z nichz
nejdelsi mezi Prahou a Berounem
presahne délku 20 km. Obé prelozky
budou vedeny jiz v trase budouciho
vysokorychlostniho spojeni z Prahy
do Bavorska, a stanou se tak zaroven

zarodkem nasi vysokorychlostni Zze-
lezni¢ni sité. Diky tomu dojde v tseku
Praha—Plzen k uspofte jizdnich dob ve
vysi 40 % oproti sou¢asnému stavu.
V tuseku Plzen—Cheb bude trat’ op-
timalizovana ve stavajici stopé a ¢as-
te¢né zdvoukolejnéna. Vychodni ¢ast
III. koridoru mezi Détmarovicemi
a Mosty u Jablunkova bude rovnéz
optimalizovana a jeji realizace bude
uspiSena z divodu zajisténi propojeni
pramyslovych zon Nogovice a Zilina.

Modernizace IV. koridoru

Modernizace IV. koridoru byla
zahajena v roce 2005 Gsekem Praha-
Hostivai—Stran¢ice a dokonceni ce-
1¢ho koridoru se ptredpoklada v roce
2016. Nejvyraznéjsich zmén dozna
tisek mezi Benesovem u Prahy a Ces-
kymi Budgjovicemi, ktery bude cely
zdvoukolejnén a pomoci fady pre-
lozek bude prakticky v celém tseku
umoznéno dosazeni maximalni rych-
losti 160 km/h. Usek Praha—Benesov
u Prahy bude optimalizovan ve stava-
jici stop€, a proto se maximalni rych-
lost bude pohybovat vétsinou mezi 90
a 120 km/h. Piihrani¢ni Gsek Ceské

Budgjovice—Horni Dvofisté bude op-
timalizovan rovnéz ve stavajici stopé
s maximalni rychlosti 70-90 km/h

a zustane jednokolejny. Uspora jizdni
doby mezi Prahou a Ceskymi Budgjo-
vicemi dosahne po modernizaci 23 %.

Modernizace traté
Brno=-Prerov

Zelezni¢ni sit’ v Ceské republice,
ktera ma vyznam z hlediska mezina-
rodni i vnitrostatni dopravy, vSak neni
tvofena jen tranzitnimi zelezni¢nimi
koridory. Kromé tranzitnich zeleznic-
nich koridort, které jsou jiz realizo-
vany nebo jsou ve fazi realizace, jsou
proto pfipravovany i dalsi investi¢ni
akce na vyznamnych tratich v Ceské
republice.

Trat’” Brno—Pferov je soucasti pri-
oritniho evropského projektu ¢. 23B
a zaroven slouzi pro spojeni krajskych
mést Brno—Ostrava, Brno—Olomouc
a Brno—Zlin. Diky tomu a diky husté
pfiméstské dopravé v okoli Brna se
jedna o jednu z nejzatizenéjSich trati
na nasi zelezni¢ni siti. V soucasnosti je
trat’ jednokolejna a maximalni rychlost
je 90-100 km/h, ¢imz je omezujicim
mistem z hlediska kapacity i rychlosti.
Z téchto duvodu je pfipravovana mo-
dernizace této traté sledujici zvySeni
maximalni rychlosti a kapacity.
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Obr. 2: Soucasny stav dilkového 3elezniéniho spojeni 7 CR smérem na zdpad
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Rychlé Zeleznic¢ni spojeni
Praha-Bavorsko

V soucasnosti je dalkové spojeni
smérem do Némecka provozovano
pouze pres DéCin a Drazd’any, zatim-
co ve sméru do Bavorska tomu tak
vzhledem k nizké konkurenceschop-
nosti neni. To zptisobuje, ze velka ¢ast
uzemi na zapad a jihozapad od nasich
hranic je prakticky nedostupna Zelez-
ni¢ni dopravou.

Ve sméru do Bavorska je v soucas-
nosti modernizovan III. koridor, ten
vSak vzhledem k parametrim useku
Plzen—Cheb—Norimberk nelze pova-
zovat za feSeni uspokojujici vyhle-
dové potieby. Proto je ve spolupraci
s bavorskou stranou feSena otdzka
rychlého Zelezni¢niho spojeni Prahy
s Bavorskem, které by v budoucnu
mohlo byt integrovano také do vyso-
korychlostni Zeleznicni sité¢ a které
by zaroven lépe obslouzilo zajmovou
oblast nez pivodné zamyslena VRT
Plzen—Norimberk pfes Rozvadov.

Provéfovana koncepce rychlého
zelezni¢niho spojeni Praha—Bavorsko
navazuje na dokonéeni moderniza-
ce III. koridoru v useku Praha—Plzen
a predpoklada modernizaci traté Pl-
zen—Domazlice—Regensburg na 160—
200 km/h. V Regensburgu bude pak
mozno vyuzit dalkovou sit némeckych

zeleznic ve smérech Norimberk nebo
Mnichov. Realizace tohoto zaméru by
umoznila zkraceni jizdnich dob mezi
Prahou a Norimberkem o 35 % a mezi
Prahou a Mnichovem o 42 % a zaro-
vefi by uspokojila $irsi vazby (z CR do
zapadni a jihozapadni Evropy a z Ba-
vorska pies CR do Polska).

Rychlé Zeleznic¢ni spojeni
Praha-Linz=(Koper)

Jak jiz bylo uvedeno, v ramci mo-
dernizace IV. koridoru budou dva use-
ky optimalizovany ve stavajici stopé
— jedna se o useky Praha—BeneSov
u Prahy a Ceské Budg&jovice—Horni
Dvotisté. U téchto usekt Ize ve stied-
nédobém vyhledu ocekavat nedosta-
tek kapacity — v useku Praha—BeneSov
u Prahy z divodu konfliktll s hustou
priméstskou dopravou provozovanou
v taktu 15 minut a v useku Ceské Bu-
déjovice—Horni Dvofisté z divodu na-
rustu pocétu nakladnich vlaki na tomto
jednokolejném useku. Zaroven se bu-
dou po dokonéeni celého koridoru na
téchto usecich tvofit mista s propadem
rychlosti.

Proto je v téchto isecich planovano
zvySeni kapacity a tratové rychlosti.
V tuseku Praha—BeneSov u Prahy bu-
de provéeten navrh nové dvoukolejné
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Obr. 3: Vyznam rychlého felezniéniho spojeni mezi CR a Bavorskem

traté s vysokorychlostnimi parametry,
kterd by mohla ptipadné slouzit také
jako soucast vysokorychlostni traté
Praha—Brno. V useku Ceské Budgjo-
vice—Horni Dvofisté bude nahradou za
stavajici trat’ vybudovana nova dvou-
kolejna trat’, jejiz rychlostni parametry
budou dosahovat 200 km/h. Realizace
obou zamérd nejen zvysi kapacitu ce-
1ého koridoru, ale také vyrazné ptispé-
je k dalSimu zkraceni jizdnich dob na
rameni Praha—Linec.

Ostatni projekty

Vedle uvedenych velkych mezina-
rodnich projektt je sledovana a ptipra-
vovana cela fada projektt modernizace
nebo optimalizace ostatnich trati. Ty-
to projekty jsou zaméfeny piedevsim
na napojeni vSech kraji na kapacitni
zelezni¢ni sit’ a na rozvoj priméstské
dopravy v aglomeracich nebo rozvoj
preshrani¢niho spojeni.

Vysokorychlostni traté

Pro dal§i zvySeni konkurence-
schopnosti zelezni¢ni dopravy je
v Ceské republice planovana vystav-
ba vysokorychlostni Zelezni¢ni site.
Cilem budovani vysokorychlostnich
trati je pfivedeni dalSich cestujicich
z automobilové a letecké dopravy na
zeleznici a dale také prevedeni dalko-
vych vlaki na tuto sit’, ¢imz bude sit’
stavajici uvolnéna pro dalsi rozvoj
regionalni a nakladni dopravy. Cilem
je také zabranit tomu, aby se nasSe Ze-
lezni¢ni sit’ stala ,,periferii* uprostied
Evropy, ktera bude ve vSech hlavnich
mezinarodnich tranzitnich smérech
objizdéna po Gizemi sousednich stata.
Vysokorychlostni traté¢ by mély dat
také novy impulz pro velmi rychlé
propojeni jednotlivych regiont, kte-
rymi prochazi nebo které lze na né
napojit pomoci propojeni se stavajici
zelezniéni siti.

Hlavni sméry vystavby vysoko-
rychlostni sité byly jiz dfive stanoveny
a nadale zustavaji v platnosti. Z Poli-
tiky uzemniho rozvoje vyplynul ukol
aktualizace koncepce vysokorychlost-
ni Zelezni¢ni dopravy v CR, a to v ter-
minu do roku 2008. V soucasnosti tedy
probiha aktualizace stavajici koncepce
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Obr. 4: Evropsky kontext vysokorychlostnich trati v CR

s cilem jejiho porovnani s alternativ-
nimi navrhy, které v pfipadech nékte-
rych tras nepredpokladaji vystavbu
novych trati na 300-350 km/h, ale po-
Citaji s modernizaci stavajicich trati na
200-230 km/h, jako je tomu naptiklad
v sousednim Némecku.

Na vysokorychlostnich tratich je
planovano provozovani nékolika ka-
tegorii vlakd, aby byly nové traté co
nejvice vyuzity a aby z nich také moh-
la profitovat co nejveétsi ¢ast cestujici
verejnosti. Patet systému budou tvorit
dalkové vysokorychlostni vlaky, které
budou vedeny prakticky vyhradné po
vysokorychlostnich tratich s maximal-
ni rychlosti 350 km/h (obdoba ICE
nebo TGV). Tyto vlaky budou obslu-
hovat pouze nejvyznamngjsi sidla na
trati a budou vedeny jen v hlavnich

mezinarodnich smérech: SRN-Pra-
ha—Brno—Rakousko/Slovensko/Ma-
d’arsko nebo SRN-Plzen—Praha—Br-
no—Ostrava—Polsko.

Vzhledem k tomu, Ze bude snaha
co nejvice vyuzit vysokorychlostni
traté 1 pro rychlé spojeni mezi regiony,
budou tyto traté vyuzivat také vnitros-
tatni dalkové vlaky IC s maximalni
rychlosti 200-230 km/h, které budou
z vysokorychlostnich trati pfechazet
na stavajici Zeleznicni sit’ a zajistovat
tak obsluhu krajskych mést a ostat-
nich vyznamnych sidel v krajich. Pii-
kladem takovychto relaci mohou byt
linky Praha—Jihlava, Praha—Teplice
v Cechach—-Chomutov a jiné.

V ptiméstskych usecich budou vy-
sokorychlostni traté vyuzity také pro
rychlou dopravu v ramci aglomeraci.

Rychlé regionalni vlaky budou dosa-
hovat maximalni rychlosti 140-160
km/h. Ptikladem takovéto relace mu-
ze byt linka Praha—Beroun—Piibram,
ktera by v useku Praha—Beroun mohla
vyuzit vysokorychlostni traté.

Po vysokorychlostnich tratich mo-
hou byt vedeny i vybrané typy naklad-
nich vlaki, a to pfedev§im v Casech,
kdy trat¢ nebudou vyuzity osobni
dopravou.

Z hlediska postupu vystavby je
pocitano s etapovitou vystavbou vy-
sokorychlostni sité, pfi¢emz nekteré
jeji soucasti budou vybudovany jiz
v ramci modernizace konvenéni sité.
Prikladem je modernizace III. tranzit-
niho Zelezniéniho koridoru mezi Pra-
hou a Plzni.

Véime, ze se podafi vSechny uve-
dené rozvojové zaméry co nejdiive
privést k realizaci, a priblizit tak na-
$i zeleznici Grovni vyspélych evrop-
skych zemi.

Ing. Jindrich Kusnir
Ministerstvo dopravy CR
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ENGLISH ABSTRACT

Development Intents on Railways, by Jindfich Kusnir

As one of the aims of the current transportation policy, the government wants to increase the competitive strength of
railways. Several renovation projects of the railway infrastructure are being prepared, the modernization of the transit
railway corridors has been going on for some years now, and new options of the development of the railway infrastructure
for long-distance and regional services are studied. Also planned, in a long-term lookout, is the construction of high speed

tracks.
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