DOPRAVA A DOPRAVN| SYSTEMY
KONFERENCE ASOCIACE PRO URBANISMUS A UZEMNI PLANOVANI CR

V atraktivnim prostfedi brnénské hvéz-
darny a planetaria se ve dnech 11.—12. 4.
2019 uskutecnila pravidelna jarni konfe-
rence Asociace pro urbanismus a uzem-
ni planovani CR (AUUP CR) na téma
DOPRAVA A DOPRAVN] SYSTEMY.

I kdyz by zvolené prostfedi hvézdar-
ny mohlo vybizet k feSeni problé-
mi kosmické dopravy, napt. dopravy
po translunarni draze, témata jednot-
livych pfispévkt byla spiSe smétova-
dopravy, o které neni v jihomoravské
metropoli rozhodné nouze

Jak uz byva zvykem, poradatelé se
vzdy snazi pfizptsobit misto kona-
ni konference aktudlné probiranému
tématu. Brno tedy v pfipad¢ dopravy
a dopravnich systému byla jasna vol-
ba. Jiz samotna doprava na misto ko-
nani konference byla vyzvou. V opra-
vami zmitaném Brng, kde je mimo
provoz hlavni vlakové nadrazi a pa-
tefni tramvajova linka, méli vSichni
ucastnici konference jedine¢nou moz-
nost vidét, jak v praxi vypada stav, kdy
je dopravni systém pilmilionového
mésta doslova ante mortem.

O tom svédci 1 fakt, ze néktefi z ucast-
nikd na konferenci dorazili tak tak
nacas. Tento problém se vSak netykal
p- radniho Filipa Chvatala ani piedse-
dy AUUP CR Petra Durdika, kteii se
na konferenci dostavili s ¢asovou re-
zervou, a mohli tak spolecné konferen-
ci zahajit. Konference se konala pod
zastitou ministryné pro mistni rozvoj,
ministra dopravy, primatorky mésta
Brna, hejtmana JMK, profesnich sdru-

Hvézdarna a planetdrium Brno

zeni a dalSich instituci. Komentare
Petra Durdika vtipné a mile doplio-
valy celé dvoudenni setkéni.

Po tvodni zdravici zah4jil Ignacio Pe-
man Gavin, prezident ECTP-CEU,
¢tvrtecni dopoledni blok odbornych
prednések. Pozornost byla vénovana ze-
jména vyzvam a problémim, kterymi se
v nyn&j$i dobé zabyva European Coun-
cil of Spatial Planners. Velky dtraz
pak byl kladen na vzdélavani, a Young
Planners, padla zde i vize spole¢ného
ramce vzdélavani pro uzemni planova-
¢e v EU, kde by absolventi oboru méli
uznané vzdélani ve vSech statech unie,
a nic by je dale nelimitovalo vykonavat
praci i v zahranici, jako je tomu dopo-
sud. Dale Ignacio Pemén Gavin vyzval
mladé izemni planovace k vétsi aktivité
a ucasti na ECTP-CEU Young Planners
Workshop, ktery tento rok hosti anglic-
ky Plymouth, a jehoz téma je “Planning
on the edge”. Na workshop dale navazu-
je The XIII. Biennial of Town and town
planners. Toto setkani se kona pravidel-
né kazdé dva roky a jeho cilem je vy-
volat debatu mezi uzemnimi planovaci,
inzenyry, designéry, ekonomy, socio-
logy, verejnou spravou a neziskovymi
organizacemi, sdilet jejich zkuSenosti,
otazky a odpovédi tak, aby se Evropska
unie ubirala trvale udrzitelnym smérem.

Nasledné slovo pfevzal Martin Male-
ek, ktery jako zastupce Jihomoravské-
ho kraje uvedl Jakuba Kynéla, ktery
se v nékolika malo minutach snazil shr-
nout cile a vysledky 2. Etapy tizemni
studie nadiazené dalni¢ni a silnicni sité

v jadrovém tzemi OB3 metropolitni
rozvojové oblasti Brno. Jak uz nazev
napovida, jednd se o velmi rozsédhlou
a na uhel zdbéru jedinecnou studii,
na jejimz vzniku se podilel tym odbor-
niku z nejraznéjsich obort.

Dalsi prednaska se taktéz vénovala
méstu Brnu. Filip Chvatal postupné
predstavil aktudlni brnénské dopravni
projekty napt.: dil¢i zaméry na velkém
méstském okruhu — pfipravovany zabo-
viesky tunel, mimouroviiova kiizovatka
Tomkovo ndmésti nebo projekt lanové
drahy, jez ma propojit aredl BVV s uni-
verzitnim Kampusem.

V duchu zajimavych historickych re-
miniscenci na téma vyvoje problema-
tiky Zelezniéniho uzlu Brno — ZUB se
nesl prvni vstup Petra Pel¢aka nazva-
ny ,,Piib¢h prestavby zelezni¢niho uzlu
Brno 1. ¢ast 1839-1989. V tomto bloku
ptipomenul napfiklad soutéz na regula-
ci vnitiniho mésta (Max Urban, Alois
Kubicek —nejvyssi, 3. Cena—1924. — 1.
zdokumentovany navrh pielozky).

Druhou, navazujici ¢ast vyvoje proble-
matiky ZUB od roku 1989 doposud,
kdy bylo zvazovano nemalé mnozstvi
variant, shrnul Jaroslav Dokoupil.

O konceptu mobility ve mésté opery
a Sacher dortu poutavé pohovoftil Ale-
xander Scholz z videiiského magistratu.
Zahajil ji souhrnem statistickych tda-
ju o dopravé v rakouské metropoli, jez
se tykaly zejména podilu individualni
a hromadné dopravy a podilu jednotli-
vych druht dopravy.
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Dale ptestavil ambiciozni projekty, jez
by ve vyhledovém obdobi cca do roku
vu hromadnou, cyklistickou a v ne-
posledni tadé pési dopravu. V tomto
vyhledovém obdobi chtéji posilit za-
stoupeni téchto segmentd dopravy az
na 80%.

Tuto tendenci ve Vidni chté&ji podpofit
zejména vytvoienim novych mist, kde
se kombinuji nabidky riznych druht
dopravy (tzv. ,,Mobility Points®), vy-
uzivanim sdilené¢ dopravy jako jsou
napf. systémy sdileni jizdnich kol, au-
tomobili (Bike sharing, carsharing)
apod. Poukazal kuprikladu na skutec-
nost, ze jedno sdilené auto, co se tyce
efektivity vyuziti, mize teoreticky na-
hradit az 5 aut v osobnim vlastnictvi.
Predstavil také v kratkosti nové projek-
ty tykajici se rozsiteni stavajicich tram-
vajovych linek a tras metra (U2/US)
a jak uz u nasich jiznich sousedd byva
zvykem, existuje zde nemala pravdépo-
dobnost, Ze tyto projekty budou dotaze-
ny do konce a realizovany v deklarova-
nych terminech. Nutno podoktnout, Ze
bychom se mohli inspirovat.

Odpoledni blok zah4jil Bohumil Ko-
va¢ ze sousedniho Slovenska, ktery
seznamil ucastniky konference s tram-
vajovou trati v bratislavské méstské
casti Petrzalka. Velka pozornost byla
vénovana zasazeni tématu Kkolejo-
vé trati v trojmezi do historické per-
spektivy. Pivodni trat’ vedla do Vidné
a ukonceni jejiho provozu definitivné
posvétilo povaleéné uspofadani Ev-
ropy. V nyn¢jsi dobé se opét uvazuje
o propojeni obou metropoli, tak dou-
fejme, ze budoucnost bude naklonéna
tramvajové dopravé. Dale bylo zmi-
néno, jak probihal postup prace pfi
planovani patefni tramvajové osy Pe-
trzalky, co nového se z hlediska kole-
jové dopravy v Bratislavé chysta a jak
je do celého procesu planovani zapo-
jena vetejnost. Z vycerpavajiciho pfi-
spévku nasich nejbliz§ich sousedi se
jisté 1 my miizeme inspirovat.

Bratislavu na scén¢ vystiidala Praha. Ta
je sice stovézata, ale Zelezni¢ni sit’ na-
fukovaci bohuzel nema. O tom, co me-
tropoli pfinasi denni dojizd’ka za praci
a za vzd€lanim, se rozhovofil Lukas
Tittl. Byla zde uvedena opatieni, ktera
by pomohla vyfesit dnes jiz na maxi-

mum vytizenou Zelezni¢ni sit’ v hlav-
nim mésté. V dlouhodobé&jsim vyhledu
jsou navrzeny nové nebo modernizo-
vané vstupy Zeleznice na tizemi Prahy,
dale se také pocita se stavbou vysoko-
rychlostni trati, ktera by ulevila nynéjsi
trati ve sméru na Kolin. Z opatfeni, kte-
ra jdou uskuteénit v kratSim Casovém
horizontu bylo jmenovéano naptiklad
pouziti delsich dvoupatrovych vlako-
vych souprav CityElefant.

Po predstaveni strategie rozvoje Ze-
leznice v kontextu udrzitelné mobili-
ty Prahy, jsme se opét vratili k ever-
greenu — Brnénskému Zelezni¢nimu
uzlu (ZUB), tento pomyslny gordicky
uzel se pokusili rozseknout Antonin
Hladik s Josefem Buriankem. Tito
dva nam predstavili Studii provedi-
telnosti ZUB z pohledu tizemniho
rozvoje a Uzemniho planovani. Oba
protagonisté nas seznamili napt. s me-
todikou sbéru podkladii v rozsahlém
feSeném uzemi, s analyzou Gzemnich
dopadii a rozvojovym potencidlem
trech nejdiskutovanéjsich variant: va-
rianta Reka, varianta Petrov a varianta
oznacovana jako ,,bez projektu®, tedy
udrzovani provozuschopného stavu
v dnesni podobe¢.

Dalsi neméné ambiciozni projekt —
,Zastavovaci plan Letisté Praha“
ucastnikim konference osvétlil Radek
Lampa. Na navrhu rozsifeni letisté par-
ticipovaly tii architektonické kancelare
(ral5 a.s., CMC architects a.s. a D3A
s.r.0.) v ramci sdruzeni AEROPOLIS.
V uvodu Radek Lampa upozornil
na nachylnost leteckého businessu
napt. k ekonomickym a bezpecnost-
nim krizim, ke zménam klimatu apod.
Snahou investora je tedy zajisténi ko-
mercni Zivotaschopnosti leti§té v ho-
rizontu dalSich tficeti az Ctyficeti let
a rozsifeni soucasné odbavovaci ka-
pacity, ktera se nyni pohybuje kolem
cca 17 mil. cestujicich ro¢né. Radek
Lampa predstavil komplexné urbani-
stickou koncepci zaméru a prezentaci
zavrSil promitnutim tchvatné ,,vzlet-
né“ animace, ktera méla nemalou vy-
povidajici hodnotu.

Marie Soukupova z Ministerstva do-
pravy ve svém vstupu zpocatku zreka-
pitulovala kompetence MD ve vzta-
hu k Gizemné planovaci ¢innosti dané

prislusnymi pravnimi ptedpisy. Dale
se predev§im zabyvala implementaci
dopravnich zaméra do UPD, zejména
poukazovala na prioritu MD v UPD
prosazovat koridory pro liniové stavby
v dostate¢nych $itkach, tak, aby mohly
pojmout napi. mimouroviiové kiizo-
vatky opatieni pro USES apod. V ob-
lasti Zelezni¢ni dopravy upozornila
na v soucasné dob¢ prioritné pfipravo-
vané vysokorychlostni trate.

Roman Vodny z MMR se po kratkém
ohlédnuti za historickym vyvojem do-
pravni infrastruktury (DI) ve svém
prispévku zabyval predevsim vztahy
DI k Gzemnimu planovani, respekti-
ve Uzemni ochranou DI v nastrojich
uzemniho planovani, definicemi a vaz-
bami ve stavebnim zakoné a v dalSich
souvisejicich pravnich predpisech.
Dale se rovnéz zabyval vztahy dopra-
vy a zivotniho prostiedi apod.

Zavér patfil novému, pfipravovanému
nastroji izemniho planovani — izemni
rozvojovy plan (URP — UP na celostat-
ni Grovni), jehoz ukolem bude zejmé-
na vymezit plochy a koridory DI a TI
mezinarodniho a republikového vy-
znamu.

Zavér prvniho dne zavrsila panelova
diskuse, kterou moderoval Petr Dur-
dik a jejimiz protagonisty byli Mar-
tin Male¢ek, Roman Vodny, Marie
Soukupova, Jifi Andrle, Miroslava
Seidlova.

Druhy den konference otevieli se svou
studentskou praci opét sousedé ze Slo-
venska. Duo ve slozeni Bohdan Holly
a Natalia Simekova prezentovalo
vysledky a pribéh projektu, jehoz ci-
lem bylo navrhnout obytnou strukturu
v Zahorské Bystrici nedaleko Bratisla-
vy. Studenti po zanalyzovani lokality
rozhodli, Ze nejlépe by se do feseného
mista hodila struktura dedinského pro-
stredia, ktera vychazi z minulosti. Stu-
denti tak navrhli strukturu liniového
typu, do které umistili fadové domy.
Linearitu celé struktury pak umocnili
navrhem sadd, jejichz pomoci harmo-
nicky propojili navrzenou zastavbu
s okolni pfirodou. Do centra feseného
uzemi studenti navrhli vefejny prostor,
se zakladnim vybavenim jako je $ko-
la ¢i matefska Skola a dale pak trznici,
ktera by podle nich méla slouzit jako
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katalyzator vefejného prostoru. Pomo-
ci navrzené retenéni nadrze studenti
dotvotili celou autenticitu prostredi.

Ze Slovenska jsme se presunuli opét
do Ceské republiky, kde Veronika Sin-
dlerova s pocticky nazvanou prednas-
kou ,,Neni malych dopravnich problé-
mu“ priblizila, jaké problémy mohou
nastat v mésté, kde se nachazi safari
park a primyslové zony. Dvur Kralové
se navic nachazi na kfizovatce jiZ exis-
tujicich a pro region velmi vyznamnych
silnic a s vystavbou dalSich, které by
mély ovlivnit toto mésto, se do budouc-
na pocita. Zdanlivé nefesitelny ukol,
do kterého tcastniky konference Vero-
nika Sindlerova bravurné zasvétila. Pii-
nosem pro sluzebné mladsi izemni pla-
novace jist¢ byly i uvedené myslenky,
domnénky a teorie, o které se s nami
prezentujici podélila. Prezentujici zpra-
covava v tomto misté vice projektu,
na jejichz vysledky se budeme moci jiz
zanedlouho tésit.

Z mésta znamého textilnim primys-
lem jsme se poté presunuli do bizute-
rii proslaveného Jablonce nad Nisou.
O novy projekt dopravniho termina-
lu se s ucastniky konference podeélil
Petr Sikola. Jablonec nad Nisou, spo-
lu s Libercem, patfi mezi hrstku mést
v Ceské republice, ktera propojuje
tramvajova trat’. V Jablonci v minulos-
ti dokonce tramvaj jezdila do nedale-
kého Rychnova u Jablonce nad Nisou
a také do Janova nad Nisou, ktery jiz
lezi v Jizerskych horach. Horska tram-
vaj, zdalo by se. Nicméné tato technic-
ky unikatni trat’ ukonéila svlij provoz
v roce 1965 a prednost se dala auto-
bustim. Bohuzel s ukon¢enim provozu
trati byly tramvaje pomysIné vyhnany
z centra a konecna stanice trati z Li-
berce byla umisténa k méstskym laz-
nim. Diky tomuto nestastnému kroku
spolu s dalsimi faktory (nevyhovujici
autobusové nadrazi v centru, zeleznic-
ni stanice mimo centrum a nedosta-
te¢né navazujici MHD) byla opét ote-
viena debata, jak obcanim zabezpecit
integrovanou dopravu. Petr Sikola tak
predstavil projekt dopravniho termi-
nalu v misté byvalého trzisté v cent-
ru mésta, do kterého bude privedena

tramvajova trat’ pfes Dolni namésti,
bude zde centralni stanice MHD, sta-
novisté meziméstskych autobusovych
linek a diky lavce vedouci na vlako-
vou zastavku Jablonec centrum i na-
pojeni na Zeleznicni trat’. Projekt zcela
respektuje klimatické podminky v Jab-
lonci nad Nisou a svym designem na-
vazuje na sklafskou tradici v Jablonci
i na nové vznikajici pfistavbu neda-
lekého Muzea skla a bizuterie, ktera
bude mit podobu sklenéného krystalu.
Na projektu se podilelo né€kolik odbor-
niku, nebot’ bylo nutné uvazovat i ne-
dalekou feku Nisu, jejimz bfehtim je
v projektu také vénovana pozornost.
Dale bylo nutné vyfesit slozitou struk-
turu inZenyrskych siti v misté projek-
tu. Doufejme tedy, ze projekt se podati
uskutecnit a jiz nebude nutné v Jab-
lonci ptebihat mezi tramvaji, autobusy
a zeleznici.

Nejen o odlisnych thlech pohledu do-
pravnich inzenyrt a ekologli na doprav-
ni stavby, hovofil projektant dopravnich
staveb Tomas Kapal.

Dale se podrobnéji zabyval dopady
na zivotni prostiedi, kategorizaci do-
pravnich staveb v tom ohledu, které
z nich maji, dle jeho ndzoru na ZP nej-
vyznamnéj$i dopad.

Zaveér prezentace ukonéil zajimavou
videoukazkou z provozu na ,,vysoko-
rychlostni zeleznici“ v zapadoafric-
kém Beninu, ktera poukazala na to, jak
propastné rozdily (nejen v doprave)
na svété panuji.

Problematiku Vysokorychlostni Zelez-
nice (VRT) v CR z hlediska tizemni-
ho planovani opét oteviel Jifi Dujka
z Geografického tstavu Masarykovy
univerzity v Brné.

Po kratkém historickém ohlédnuti se za-
byval, srovnanim jednotlivych provoz-
nich koncepci a parametrii VRT v CR,
EU, a ostatnich zemich. Dale zhodno-
til dosavadni vyvoj koncepce vysoko-
rychlostni Zeleznice v CR a zabyval se
zapracovanim VRT do konkrétnich na-
strojit izemniho planovéani (PUR, ZUR
a UP) a s tim spojenymi problémy, spo-
lecenskou akceptaci VRT apod. Bohu-
zel v soudasné dobé vladne v CR nad
VRT pomérné rozpacita debata, nepa-

nuje napt. shoda nad podobou provoz-
niho modelu, trasovanim apod. Jediné
nad ¢im shoda panuje, je potieba nové
vysokorychlostni Zeleznice.

V dalsim pfispévku upozornil Rosti-
slav Kos§t’al na mnohdy problematic-
kou interpretaci a aplikaci nékte-
rych technickych norem ve vefejném
prostoru. Poukazal na to, ze kazdy
druh dopravy ma sva pravidla a normy
a je feSen pievazné samostatné, ve sna-
ze 0 maximalni komfort a dokonalost
jednotlivych slozek dopravy, pfi¢emz
vznikaji vyznamné prostorové naroky
a je potfeba dbat na piinos pro celkové
feseni napf. v uli¢nim prostoru.
Poukazal na skutecnost, jak limitujici
jsou normy pro dopravni a technickou
infrastrukturu, naptiklad pfi Gpravach
uzsich ulic v historické zastavbé.
Problémy, které vznikaji neuvazenou
interpretaci norem, demonstroval na na-
zornych piikladech z praxe, soucasné
vs§ak neopomnél uvést i zdafilé piiklady.

Zavér konference opét patiil ,,Okén-
ku MMR*" z néhoz se ohlédl Roman
Vodny za aktualnimi poslaneckymi na-
vrhy k novele stavebniho zékona a in-
formoval o projednavani novely zéko-
na ¢. 416/2009 Sb. zakona o urychleni
vystavby dopravni, vodni a energetické
infrastruktury a infrastruktury elektro-
nickych komunikaci. Kromé nového
vySe zminovaného nastroje Uzemni-
ho planovani (URP) se Roman Vodny
napt. zabyval ,,Narodnim geoportalem
uzemniho planovani“ a také plano-
vanou standardizaci vybranych casti
UPD, jez by se méla tykat zdvazné Gas-
ti UP, respektive jeji vykresové asti,
pfedmétem uvazované standardizace
by neméli byt vykresy odtivodnéni a re-
gulace jednotlivych ploch.

Podrobnéjsi informace z konference
pfinese mimotadna priloha Casopisu
Urbanismus a izemni rozvoj.

Ing. arch. Michal Leskovjan
Bc. Karolina Pavlinova
Ustav uzemniho rozvoje
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