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Promény stfedoevropského prostoru

K tématu konference

Asociace pro urbanismus a tzemni
planovani Ceské republiky byla v roce
2004 vyzvana k usporadani konference
v rdmci zasedani Evropské rady urbanisti
ECTP. Tato zastfeSujici organizace si
klade za cil propagovat profesi urbanisty,
podporovat vyménu zkusenosti v oblasti
uzemniho pldnovdni a spolupracovat na
mezindrodni trovni mj. s cilem pusobit na
evropskou komisi a dalsi orgdny EU,
jejichz cinnost se dotykd oblasti péce
0 lzemi, urbanismu a tzemniho plano-
vani.

Kdyz jsme zvazovali, jaké téma pro
konferenci zvolit, vychdzeli jsme z toho,
7e mezi Ucastniky konference budou
mimo jiné i delegace vSech 22 ¢lenskych
zemi ECTP. Zvolili jsme proto téma ,,pro-
mény stiedoevropského prostoru®, které
moznd neni z hlediska nasi kazdodenni
praxe prioritni, ale které by ukazalo, jak se
miZeme srovnat se zahrani¢im. Nutno
podotknout, Ze informaci o nasem pojeti
uzemniho pldnovani maji zahrani¢ni kole-
gové nedostatek a to hlavné proto, Ze
mnoho neformdlnich kontakti mezi
odborniky neexistuje. Jsme moznd prili§
zaméfeni na vnitini problémy, celoevrop-
ské souvislosti jakoby se nds netykaly.
Pokud tato konference prispéla k éastec-
nému odstranéni tohoto handicapu, tak
splnila sviij dcel.

Chtéli jsme se tedy na okamzik po-
ohlédnout zpét, na dobu, kdy se zménily
spolecenské podminky a porovnat, jak si
ve srovndni s nasimi sousedy stojime, jak
se lisf jejich problémy od nasich. Nechtéli
jsme zustat jen u minulosti: zajimalo nés,
jak se sousedy dokdZeme v nové situaci
komunikovat a spolupracovat. Navic diky
pochopeni Ministerstva pro mistn{ rozvoj
CR jsme zafadili i blok prezentujici nékte-
ré neinvesticni programy EU (Interreg,
ESPON), které jsou urCeny pro podporu
projekt regiondlniho rozvoje. O praktic-
kych zkusenostech s jejich ziskdvanim
hovorila kriticky italskd kolegyné. Je
vidét, Ze nelze opomijet spojen{ na politi-
ky, ktefi mohou iniciovat zmény v nesmir-
né slozitém a byrokracii zavanéjicim
systému evropskych instituci.

V diskusich jsme byli nasimi zahranic-
nimi kolegy varovani, abychom v tizem-
nim pldnovani neopakovali stejné chyby
jako zemé, které prochazeji trznimi cykly
delsi dobu. Byli jsme upozornéni, Ze urba-
nista musi dnes vystupovat v nékolika
rolich soucasné. Jednak jako ,védec*,
ktery musi umét rozeznat podstatné trendy
a analyzovat hrozby, déle jako ,disignér
a tvarce vizi®, ktery musi umét skloubit
globdlni a lokdlni méfitko a spoluvytvaret
realisticky koncept rozvoje. Z toho vyply-
va dalsi role ,,poradce politiku a zprostied-
kovatele®, ktery musi umét skloubit moz-
nosti tizemi s potfebami obyvatel a zdmé-
ry investort. Urbanista musi byt proto téZ
,manaZerem" ovladajicim néstroje vedou-
ci k uskuteénéni planu tak, aby vefejny
a soukromy sektor vzdjmné piispivaly
k rozvoji izemi.

Je otdzka, do jaké miry jsou zkusenos-
ti prenositlené. Jedno bylo z diskuze zfej-
mé: nase starosti se kazdopadné od pro-
blému ostatnich Evropant (zejména téch
na zdpad od nds) zdaleka tak nelisi, jak
tomu bylo pred 15 lety.

Konference byla uspordddna ve dnech
21. a 22. 10. 2004 pod zastitou

MUDr. Ladislava Svobody, mistopredse-
dy Sendtu CR, v historickych prostordch
Rytifského sidlu Valdstejnského palace
v Praze.

AUUP CR

Asociace je multidisciplindrni dobro-
volné sdruzeni odborniki zabyvajicich
se problematikou tvorby a rozvoje mést,
venkovského osidleni a krajiny. Aso-
ciace usiluje o zapojeni urbanismu
a izemniho pldnovéni do Sirsiho spole-
Cenského kontextu, spoluprici s obdob-
nymi zahraniénimi organizacemi a za-
stoupeni v organizacich mezindrodnich,
zvySovani odborné tirovné ve spoluprici
s vysokymi $kolami a specializovanymi
pracovisti, spolkovou a odborné spo-
lecenskou cinnost, UCast na piipravé
legislativnich opatfeni souvisejicich
s vyvojem a regulaci uzemi, expertni
a konzulta¢ni cinnost, publikacni Cin-
nost, spoluprdci pii vypisovdni soutéZi
a konkurzi. Asociace je nezdvisld
a nepolitickd organizace. Ve vztahu ke
statni spravé plni funkci odborného zdze-
mi, schopného reagovat na rozhodovani
a fizeni spravnich struktur.

VAZBY PRAHY S EVROPSKYMI STATY A MESTY

STR SURM MHMP

Evropské spolecenstvi
- Clenskeé staty
(pFed rokem 2004)
noveé clenské staty
(prijaté v roce 2004)

Spoluprace Prahy
—=> s hl. m. stfedni Evropy
> se sousednimi regiony

@ hlavni mésta
e ostatni vyznamna mésta
\ M vzdalenosti po 200 km
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European Council
of Town Planners
ECTP

ECTP je mezindrodni neziskovou
organizaci sdruzujici pres dvacet ndrod-
nich asociaci urbanisti z celé Evropy.
AUUP (R se stalo fadnym ¢lenem ECTP
v roce 2003, pficemZ od roku 1999 jsme
méli statut ¢lena korespondenta.

Hlavnim cilem ECTP je spoluprice
urbanistd ve vznikajicim spolecném
evropském prostoru, pienos informact,
mySlenek a zkuSenosti.

ECTP

— propaguje obor Uzemniho pldnovani
v Evropé: porozuméni tizemnimu plano-
vani je véci vefejného zdjmu ovliviujic
rozvoj tzemi a tim i budoucnost Evropy,

— propaguje uzemné pldnovaci Cinnost:

tloha urbanisty jako odbornika na oblast
rozvoje Uzemi je definovdna v dokumen-
tu Evropské perspektivy tizemniho roz-
voje a v ¢ldnku 3 Evropské konvence,

— podporuje evropské urbanisty: umoziiu-
je vyménu zkuSenosti mezi odborniky
riznych evropskych zemi pfi respekto-
vani narodnich tradic,

— propaguje urbanisty: prispivd k vyméné
zkusenosti, informaci, stanovuje trendy
a programové dokumenty,

— pomdhd vychové nové generace: zpro-
sttedkovdvd znalosti a propaguje osvéd-
cené vzdéldvaci metody a standardy
s cilem dosaZeni vysoké odborné drovné
urbanistl ve v§ech zemich.

Rada charakterizuje tzemni planovéani
jako cinnost, kterd je schopna napomoci
zabezpeCit trvale udrZitelny rozvoj spolec-
nosti tak, jak je zakotven v fadé dokumen-
tl EU. Ten se totiZ bezprostfedné dotyka

vyuzivéni prostoru, kliCovych pfirodnich
zdroji, jeZ jsou omezeny, ale ndroky na
néZ stoupaji. Rozvoj vyZzaduje multidis-
ciplindrni tymovou prici v riznych méfit-
cich a ¢asovych horizontech. Zvl4stni cha-
rakteristikou profese urbanisty je jeho
schopnost zvézit fadu hledisek a prevést je
do prostorovych vazeb. Evropskd rada
urbanisti (ECTP) si je védoma jak varia-
bility, tak univerzality planovaci profese
v Evropé€ a respektuje bohatou Skdlu mést
a regiond.

ECTP se soustfedilo predev§im na
dokonceni textu tzv. Nové aténské charty.
Tento dokument se m4 stit do budoucna
Zivym neustdle aktualizovanym dokumen-
tem o potfebdch spoleCnosti v oblasti
tizemniho pldnovdni. Prvni aktualizace
byla piijata v roce 2003, 70 let po své
slavné predchudkyni.

KONFERENCE AUUP CR - SBORNIK
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Promény stfedoevropského prostoru

Uvaha nad konferenci

Konecné vypravujeme na cestu ke
¢tenditim do ,,stfedoevropského prostoru‘
sbornik z posledni, podzimni konference
AUUP. Konference se konala 21. a 22. 10.
2004 v prostorich Sendtu CR ve Vald-
Stejnském paldci v Praze. Spolecné s kon-
ferenci probihalo zaseddni Evropské rady
urbanisti (ECTP).

Cela tato, pro Ceské tzemni pldnova-
ni vyznamnd uddlost, byla ozdobena
vernisdz{ vystavy ,,5" BEuropean Urban
and Regional Planning Achievement
Awards 2004 a koktejlem ve véhlasném
Martinickém paldci na Hradéanském
ndmesti.

Tématy néjakym zpisobem vztaZeny-
mi k stfedoevropskému prostoru se nase
semindfe zaobiraly vicekrdt v dob& pied
a kolem roku 2000. Predev§im v rdmci
cyklu Mésto a region. NaSimi hosty uz
byly, pokud si vzpomindm, zastupci Ber-
lina, St. Poltenu, Erfurtu, Opole, Luzer-
nu, Vidné, Mnichova, Budapesti, Krako-
va. V téchto predchozich semindfich
jsme se pokouseli vzdjemné poznat nad
sty¢nymi body a srovnatelnymi izemné
pldnovacimi problémy v onom intuitiv-
né citéném stredoevropském prostoru, ve
kterém uZ zacaly, nebo se chystaly,
zmény Uzemnich vztahli a zmény vyuZi-

vani dzemi odstartované pddem komu-
nistického rezimu.

Téma promény stfedoevropského pro-
storu nebylo ani tentokrdt vybrano naho-
dou. Ceskd republika se pravé stala &le-
nem EU a Evropskd rada urbanisti pfijala
pozvani AUUP CR konat své zasedani
pravé v Praze. Zaseddni Evropské rady
urbanistt bylo prileZitost{ nastolit otdzky
promeén stiedoevropského prostoru. Vstup
do EU je vyzva pro izemni pldnovéni pro-
storu Ceské republiky ve stfedoevrop-
skych, ale i evropskych souvislostech,
kterd neoslySena, se brzy mohla stit
mementem.

Pro sebe jsem si z konference potvrdil
ndsledujici zavéry:

* Velice chybi celorepublikovy podklad,
jakym byla kdysi neprdvem zatracovand
Urbanizace CSR. Névrh nového staveb-
niho zdkona obsahuje celostatni Politiku
tizemniho rozvoje, coZ bude dokument
funkcéné i legislativné jinak zaméfeny,
a véfim, Ze i vice Ucinny. Vytvoreni
metodiky zpracovéni tohoto dokumentu
a zvladnuti nové problematiky fesitel-
skym tymem si vyzadd urcity Cas.
(Neméli bychom se uchylovat k obvy-

s v ws

klé praxi, Ze izemni pldnovani fesi pro-
blémy, které vlastn€ vibec nemély
nastat).

* Postrdddm odborné socio-ekonomické
a socio-ekologické zdzemi, permanentné
orientované na Gzemni pldnovani a kon-
struktivné spolupracujici s Gzemnim pla-
novanim.

* Je nutno formulovat teorii izemntho plé-
novdni, zabyvajici se vztahem cill
a smyslu dzemniho pldnovéni k redlng
uplatiiované spoleCenské potiebé. Na
tomto misté bych vzpomenul vysledky
minulého semindfe o urbanistické kon-
cepci.

A nakonec nékolik zdvérecnych slov.
Od seminéfe jiz uplynulo dost ¢asu, aby-
chom mohli s odstupem posoudit celkovy
dojem. Konference nebyla ukoncena
zavéreCnou deklaraci, i kdyZ jeji téma
bylo velice zdvazné. Site konference pii-
nesla celou tadu novych, obtiZnych
a Casto rozporuplnych témat. Pisemny
sbornik nemiiZe zachytit vérné atmosféru
konference ani vSechny vyslovené mys-
lenky. AvSak co je psdno, to je dédno.
A Ctendf nejlépe posoudi, které informace
a které myslenky z této konference pro
néj budou nejvyznamnéjsi.

PROMENY STREDOEVROPSKEHO PROSTORU
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Porovnani metropoli,

zmény jejich vyznamu a zmény vazeb -

stredoevropské souvislosti

Se zaclenénim novych zemi do Evrop-
ské unie doslo k vyraznému omezen{ for-
mélnich bariér ve vazbich mezi evropsky-
mi, resp. sttedoevropskymi regiony, zejmé-
na mezi jejich metropolitnimi centry.

PrestoZe od vyznamnych spolecen-
skych zmén v nyni ,integrovanych®
zemich uplynulo jiZ témér 15 let, k vyraz-
nému piibliZovani v ekonomické trovni
i ve standardu infrastruktury zatim nedo-
§lo. V nové integrovanych zemich vSak
pfirozené¢ dochdzi k vyrazné vnitini dife-
renciaci, kterd je nejlépe méfitelnd tvor-
bou regiondlniho HDP.

Diferencovand je pochopitelné i dro-
kde souvisle slabd tzemi tvoifi tzv. nové
zemé Némecka. Vyrazné rozdily jsou
v trovni dopravni infrastruktury, a to
nejen ddlnicni sité, ale i Zeleznic a letist.

Potencidl evropskych regiont je vyraz-
né rozdilny.

* Populacni a ekonomicky potencidl ne-
kteryich spolkovych zemi SRN a perspek-
tivné i nékterych polskych vojvodstvi je
rddové srovnatelny nebo i prevysuje
potencidl menSich evropskych zemi (napr-.
Bavorsko vs. Slovensko ¢i Slovinsko).

* Intenzita osidleni jednotlivych stfedoev-
ropskych regionit je velmi rozdilnd:
Nordrhein-Westfalen 514 obyv./km’ vs.
Brandenburg 88 obyv./kn’
Moravskoslezsky kraj 228 obyv./km’ vs.
Jihocesky kraj 62 obyv./km’

* Region Oberbayern (Miinchen) dosahuje
HDP na obyv. 34,5 tis. EUR, zatimco
Dolni Slezsko (Vratislav) jen 9,7 tis.
EUR

V nékterych zemich probéhly v uply-
nulé dobé uzemné spriavni reformy.
V piipadé Polska doSlo k vytvoreni vel-
kych vojvodstvi, kterd maji v fadé€ piipa-
di vyraznd metropolitni centra. V Ceské
republice a na Slovensku naopak dolo
NDR doSlo k obnoveni historickych
zemi.

Soucasny stav ilustruje schéma — Roz-
loZeni a velikost spravnich center. Je zde
zobrazeno i Svycarsko s velkym poctem

malych kantont a Slovinsko, které je jedi-
nym regionem.

Znacné rozdilna je i dominance center
jednotlivych regionu.

Potencidl a vyznam jednotlivych regi-
onii je ve velké mite spjat s jejich centry.
V nékterych zemich vyrazné dominuji
hlavni mésta — Budapest, Videri, Praha.
Naopak nékteré vyznamné regiony
nemaji jednoznacné dominujici centra —
Ruhrgebiet, Rhe-in-Main (Frankfurt
a. M), Katowice, Leipzig-Halle, Chemnitz-
Zwickau, Manheim-Ludwigshafen.
Vétsina metropolitnich regionit stiedo-
vychodni Evropy je charakterizovdna
velmi silnym jddrovym méstem a populac-
né velmi slabym zdzemim:
Berlin, Warszawa, Poznarn, Wroctaw,
Praha, Brno.

Naopak nékteré némecké metropolitni
regiony vicendsobné prevysuji populacni
potencidl jadrového mésta:

Frankfurt a. M., Stuttgart, Saarbriicken,
Aachen.

Makroregiondlni vyznam tady center
Je vyrazné ovliviiovdn konkurencnimi, vét-
Sinou hierarchicky vyznamnéjsimi blizky-
mi centry.

Osidleni stiredni Evropy

Z hlediska tohoto piispévku se bude-
me zabyvat jen vybranymi stfedoevrop-
skymi metropolemi.

I v pomérné tzce vymezeném stiedo-
evropském prostoru je rozloZeni i poten-
cidl jednotlivych metropoli znaéné dife-
rencované. Z tohoto duvodu povazujeme
za stiedoevropské metropole i aglomerace
s centry pod 0,5 mil. obyv., coZ umoZziiuje
zahrnout 1 Brno, Ostravu i hlavni mésto
Slovenska Bratislavu.

Mimo téchto metropoli maji ve struk-
tufe osidleni (vzhledem k urcité odlehlos-
ti) znaCny vyznam i nékteré aglomerace
s po¢tem obyvatel 300 — 500 tis. Jednd se
zejména o rakouskd centra Linz a Graz,

vychodoslovenské centrum KoSice — Pre-
Sov a Bialystok v severovychodnim Polsku.

Tyto faktory se promitaji do struktury
osidleni stfedni Evropy, kterd je v podsta-
t€ velmi stabilizovand. Vzhledem k celko-
vé demografické stagnaci tohoto tzemi
jsou vlastni migracni zdroje velmi omeze-
né.

Pro hodnoceni metropoli lze vychdzet

z n€kolika zdkladnich ddaji:

* poloha na hlavnich oséch osidleni,

e vzddlenost od jiného metropolitniho
centra,

e populacni velikost (jadrového tzemi,
aglomerace, makroregionu),

e kvalita Zelezni¢ni sité (VRT, moderniza-
ce nad 160 km/hod, ostatni hlavni traté),

* kvalita silni¢n{ sité (ddlni¢ni propojeni
— do vice smér,
— jen v hlavnich smérech,

e charakteristika (vyznam) letiSte,

¢ jiné mimoradné aktivity (veletrZn{ aredly
aj.),

e spravni centrum (stdtu, nizZs$i administra-
tivni jednotky).

Tento Udaj 1ze povaZovat jen za dopl-
finjici, nebot nékteré spolkové zemé
Némecka jsou srovnatelné nebo vEtsi nez
men3f stity (vé. CR), a naopak nékteré
spolkové zemé Rakouska jsou srovnatel-
né nebo mensi nez kraje v jinych statech.

Berlin
Hlavni mésto SRN se svou velikosti
a vyznamem vymykd ostatnim stfedoev-
ropskym metropolim. S obnovenim funkce
hlavniho mésta zde probihd rozsahld pre-
stavba i novd vystavba. Mésto md ve vSech
rozhodujicich smérech kvalitni Zelezni¢ni
a dalniéni propojeni. Z nedokoncenych
dopravnich investic jsou nejvyznamnéjsi:
e centrdlni Zelezni¢ni stanice Leherthe
Bhf.,
* zdsadni prestavba letiSt¢ Schonefeld,
e méstskd ddlnice, propojujici letisté
Schonefeld s centraln{ oblasti mésta.
Mésto md dobré dopravni spojeni
s piistavy Hamburg, Rostock a Szczecin,
kterd jsou vzddlena cca 270, 220
a 170 km. Berlin lezi v pomérné velké
vzdélenosti od dal§ich metropolitnich cen-
ter — Hamburg (290 km), Hannover

KONFERENCE AUUP CR - SBORNIK



Metropolitni aredly stiedoevropskych mést nad 500 tis. obyvatel

potel pobel
A e e e e e
[2003) vlc:n' nl vis 'HEF
1| Fibgin-Rubr 1nges | seTe | 1ES7 SAN
Esgan (595, Dommund (5B, Duisbierg (515),
Bochum (391}, Wuparial (372,
1 | Fuhegatiet cea 7500 Dirsselde 580 217 {354), Gelserkinehen (276), Krafald (238)
b | Kéin ot 2800 Kiin 963 405 237 Bann (310}, Leverkuson {162)
Barlin 3933 1680 1686 SHM Bardin el B ared Patsdamn [123)
3 | Hamburg 3263 SAN Hamburg t715 | 755 | 2o72 | Liibeck 215)
4 | Ahein-Aain 2n7 2545 1068 SAM Frarkfurl a. M LT 248 2609 BAainz (183}, Wiesbaden [253]), Darmstad! (136)
5 | Katowice 2644 Polsko Katawice 341 185 | 2067 mmﬂ}.mem].GmmM].
6 | Budapes! 207 | 2848 | 1018 Madarsko Buddapast 1725 | 525 | azes
7 | Manchen 2341 2336 1002 SAM Miinchen 1210 10 2000 | Augsburg (254)
8 | Suigan 2329 SAM Stutigart 584 207 2821 | Hallbron (120, Reutlingen (100)
9 | Warszawa s | o7ea | s Polsho Warszawa wio | 485 | a0
10 | Wien 2041 s079 | 402 Rakousko Wien 1550 415 | aras
AN, Balge,
11 | Aachen 1857 iz Aachan 244 11 | 1516 | Liega {167, Manstncht (118
12 | Ahair-Nackar 1455 1338 10T SHM Mannbpim 307 Ludwigshaten (171}, Hesdelbang {140)
13 | Bloletoid 1423 SAN Beelatald 22 Paderbom (139)
14 | Loipzig 1408 SAN Lalpzig 483 288 | 1854 | Malle (235)
15 | Praha 1379 1 2006 | 684 cth Praha 1960 | 496 | 2339
16 | Hannover 1104 SAN Hannawer 515 204 | 2635 | Hidosheim (104)
17 | Saartelcken 1089 SAN, Francie Saartecken 183 167 10686 Matz (124}
18 | Chomrirz 1081 g7 | Tom SAN Chomnitz 259 Z | 17z | Zwickau (103)
19 | Drosdan 1030 SAN Drasdan 47R 328 1457
20 | Lods 1009 Polsko Lod} 793 194 | 4088
21 | Momberg o8 | 1580 | m4e AN Sirrbiery 488 186 | 2824 | Eriangen (101), Farh (100)
22 | Bremen 1006 SAN Biremen 530 27 1648 Oldanbung [155), Bremarhaven (113
23 | Zarich 476 Svjcarsko Ziirich 34
24 | Gdansk BET Palaka Goansk 457 P62 1744 | Goynia (251)
25 | Krahow 30 Prolskn Korakerw T42 27 | 2080
26 | Wroclaw Tao Palaka Wocluw 634 283 2164
27 | Braunschweig | 670 SAN Beaunschweig 248 192 | 1281 | Wollsburg {130, Salzgittor (117}
28 | Cstrava B2 B0 803 [ol] Chairava NG 34 1003
20 | Poanah 636 Polsko Poznan 575 | zea
30 | Bydgoszez 20 Pralskn Bytigossoz 385 Toeuft {205)
31 | Genove 13 Fm Geneve 178
32 | Bratskava 540 1500 393 Sloventko Brasizlava 450 387 1226
33 | Karlsruhe 582 s86 | 1028 SAN Karlsruhe 279 173 | 1813 | Parzhaim (110)
Svje SAN
34 | Basol 554 Fr. Basol 187 Miihause (110)
a5 | Bma 516 830 554 (o] Bmo 3ra &30 1622
36 | Szczecin 505 Polsho Szczecin 419
a7 | Edust 500 SHMN Erfun 201 280 Jena
(265 km), Dresden (195) a Leipzig V souvislosti se svétovou vystavou Magdeburg

(160 km).

Hannover

Hlavni mésto Dolniho Saska leZi na
dopravnich spojich Ruhrgebiet — Berlin
a Hamburk — Frankfurt a. M. / Niirnberg.
V téchto smérech existuje vysokorychlost-
ni Zelezni¢ni spojent.

v roce 2000 byla v podstaté dokoncena
vyznamnd  dopravni  infrastruktura.
V Hannoveru je nejvétsi svétovy veletrZni
aredl.

Aglomerace je téméf propojena s vy-
chodné leZici aglomeraci Braunschweigu.

Vzdélenost od Hamburgu je 155 km,
Essenu 245 km a Frankfurtu a. M. 350 km.

Hlavni mésto Saska — Anhaltska lezi
na ose Ruhrgebiet — Hannover — Berlin.
Po roce 1990 byla zdsadné dostavéna dal-
ni¢ni sit, zejména propojeni na Leip-
zig/Halle. Aglomerace dominuje jen seve-
rozépadni ¢asti spolkové zemé.

Vzdalenost od Berlina je 155 km.
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Obr. 1 Osidleni stiedni Evropy

Leipzig/Halle

Vyznamna dopravni kiiZovatka na tra-
sach Bremen — Hannover — Dresden
a Berlin — Niirnberg (Miinchen). Jeden
z nejdynamic¢téjsich rozvojovych pdli
v novych spolkovych zemich. Pred
dokoncéenim je nova rozsahld dalniéni sit
s novymi useky ve smérech na Magde-
burg, Gottingen a Chemnitz. Zahdjena
byla vystavba nové VRT Leipzig — Erfurt
— Lihtenfels jako soucdst (posledni dsek)
spojeni Berlin — Miinchen. Novy tsek
Eisenach — Fulda umozni piimé spojeni
Berlin — Frankfurkt a. M.

V regionu je nové letisté a veletrZni
aredl, jsou zde lokalizovany nové vyznam-
né logistické, vyrobni a jiné aredly, vyuzi-
vajici mimofddné geografické polohy.

Regiondlni vyznam aglomerace zahr-
nuje nejen zemé Sasko a Sasko-Anhalt-
sko, ve kterych jsou Leipzig a Halle nej-
vétsimi (nikoliv vSak hlavnimi) mésty, ale
i Cast spolkové zemé Thiiringen (Du-
ryiisko).

Vzdélenost od metropoli Dresden je
115 km a Chemnitz 80 km.

Dresden

Hlavni mésto Saska leZi na severojizn{
spojnici Berlin — Praha a zejména na
vyznamném zdpadovychodnim koridoru
Kéln — Giessen — Erfurt — Chemnitz —
Wroctaw — Krakéw. Nejvyznamnéjsi no-
vou dopravnf{ investici je ddlnice ve sméru
na Prahu. Zdsadné je prestavovana
a dostavovdna centrdlni ¢dst mésta.

Vzdélenost od blizké metropole
Chemnitz je 75 km.

Chemnitz/Zwickau

Aglomerace ovldda silné osidlenou
jihovychodni ¢ast Saska, v §irSim vymeze-
ni méd 1,1 mil. obyvatel. Pro rozvoj dzemi
je vyznamné dokonceni ddlni¢niho propo-
jeni na Leipzig a vyhledové téZ prestavba
silnicntho spojeni pfes Chomutov na
Prahu.

Niirnberg
Druhé nejvyznamnéj§i mésto Bavor-
ska ovladd jeho severni ¢dst. Region lezi
na vyznamné dopravni kfiZovatce:
v severojiznim sméru na trase Berlin —
Leipzig/Halle — Miinchen,

ev zdpadovychodnim sméru na trase
Mannheim — Praha,

e v diagondle na trase Frankfurt a. M. -
Wiirzburg — Regensburg — Passau —
Linz.

Uzemim prochazi kanil Ryn -

Mohan — Dunaj.

Vzdalenosti: Miinchen 165 km, Frank-
furt a. M. 225 km, Leipzig 280 km.

Erfurt

Hlavni mésto Duryiniska lezi na
vyznamném zdpadovychodnim koridoru
Kéln - Dresden. Pres dzemi je vedena
rozestavénd vysokorychlostni traf, umoz-
figjici propojeni od Lipska ve smérech na
Niirnberg a Frankfurt a. M. Budovéna je
ndro¢nd déalnicni trasa (A76), umoZziiujici
propojeni jiznim smérem na Suhl a dale
do smérti Wiirzburg a Bamberg, severnim
smérem na Halle.

Vzdalenosti: Chemnitz 150 km, Leip-
zig 140 km, Frankfurt a. M. 255 km.

Miinchen
Hlavni mésto Bavorska, nejvyznam-
néjsi centrum severné Alp. LeZi na kii-
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Zovatce vyznamnych zdpadovychod-

nich (Karlsruhe — Wien) a severojiz-

nich (Berlin — Verona) evropskych
koridort.

Nejvyznamnéj$imi investicemi v po-
sledni dobé€ jsou:

o letist€ FJS, lezici ve vzdalenosti cca
35 km severovychodné v¢. navazujicich
silnicnich a Zelezni¢nich propojeni
s centralni oblasti,

* nové vystavisté na plose byvalého letisté
Riem,

e severozdpadni ¢dst vnéjstho délni¢niho
okruhu (pfed dokoncenim).

Meésto (region) disponuje velmi kvalit-
ni dopravni infrastrukturou, jejiz zdklad
byl vybudovén v souvislosti s olympijsky-
mi hrami v roce 1972, kterd je trvale roz-
Sifovdna a modernizovana.

Nejbliz§imi metropolemi jsou Niirn-
berg (165 km) a Stuttgart (140 km).

Frankfurt a. M.

Aglomerace zasahuje do dvou spolko-
vych zemi. Mésto je nejvétsim méstem
Hesenska (hl. mésto je Wiesbaden), sou-
Césti aglomerace je 1 hlavni mésto Poryni-
Falce Mainz.

Frankfurt a. M. pfedstavuje nejvy-
znamngj$i dopravni uzel na izemi SRN, je
zde nejvykonnéjsi kontinentdlni letiSté
v Evropé. S vétSinou okolnich metropoli
je aglomerace spojena vysokorychlostni
Zeleznicni a kvalitn{ d4lni¢n{ sitf.

Frankfurt a. M. je jednim z nejvy-
znamnéjSich bankovnich center (sidlo
Evropské banky pro obnovu a rozvoj)
a téZ vyznamnym veletrZnim méstem.

Nejbliz§imi metropolemi jsou Koln
(185 km) a Stuttgart (205 km).

Mannheim/Ludwigshafen

Aglomerace (2,7 mil. obyv.), kterd se
rozklddd na obou bfezich Ryna (na souto-
ku s Neckarem) téméf navazuje na prostor
Frankfurtu a. M. Jeji soucésti je i vyznam-
né univerzitni mésto Heidelberg, jiZnim
smérem zahrnuje 1 Karlsruhe. VEtsi ¢ast
tzemi leZi ve spolkové zemi Badensko-
Wirtembersko, mensi (Ludwigshafen)
v zemi Poryni-Falc.

Je vyznamnou dopravni kfiZovatkou
na koridorech Frankfurt a. M. — Basel
(sever — jih) a Saarbriicken — Niirnberg
(zdpad — vychod).

Vzdalenosti: Frankfurt a. M. 80 km,
Saarbriicken (135 km).

Stuttgart

Hlavni mésto Béddenska-Wirtember-
ska, lezi na fece Neckar. Aglomerace,
zahrnujici v §ir§im vymezeni cca 2,3 mil.
obyv., je soucdsti hlavni hospodafské osy
Némecka Ruhrgebiet — Koln — Frankfurt
a. M. - Mannheim — Stuttgart — Augs-
burg — Miinchen.

Vzddlenosti: Miinchen (140 km),
Frankfurt a. M. (205 km).

Warszawa

Hlavni mésto Polska a Mazovského
vojvodstvi leZi na fece Wisle; dominuje
rozsahlé, relativné méné osidlené severo-
vychodni ¢4sti zemé.

Je vyznamnou dopravni kiiZovatkou
zejména ve smérech na Moskvu, Petro-
hrad a Pobalti. Zcela nedostacujici je kva-
lita silni¢niho propojeni. Jedind kapacitni
trasa (nikoliv délnice) je vedena ve sméru
na Katowice. Vystavba ddlnice A2,
umoziujici spojeni zdpadnim smérem na
LodZ, Pozna a na Berlin, se vyrazné
opoZduje.

Vzdalenosti: Gdansk 355 km, Poznai
305 km.

Lodz

Hlavni mésto stejnojmenného vojvod-
stvi leZi na kiiZovatce vyznamnych komu-
nikaci sever (Gdarisk) — jih (Katowice)
a zdpad (Poznai) — vychod (Warszawa).
Situace v dopravni infrastruktuie je
obdobnd jako u blizké Warszawy, vzdale-
né 135 km.

Poznan

Hlavni mésto Velkopolského vojvod-
stvi dominuje zdpadni ¢4sti zem¢. LeZi na
hlavni zdpadovychodni trase ose Berlin —
Warszawa — Minsk — Moskva. V relativné
kratké dobé€ lze predpoklddat dostavbu
dédlnice A2 smérem k hranicim SRN
(Frankfurt a. O.).

Poznan je nejvyznamnéj$im polskym
veletrZnim méstem.

Vzdalenost od hranic SRN (Frankfurt
a. 0.) 170 km, od Berlina 280 km.

Wroclaw

Hlavni mésto Dolnoslezského vojvod-
stvi md nejlepsi dopravni spojeni ve sméru
na SRN (Berlin, Dresden). Dokonceni dél-
ni¢niho propojeni (Al a A18) na némec-
kou sit Ize predpoklddat v kritké dobé.
Naopak zlepSeni silni¢ntho propojeni ve
smérech na Prahu a LodzZ je zfejmé dlou-
hodobym vyhledem.

Aglomerace je soucdsti nejvyznamnéj-
$tho koridoru osidleni na polském dzemi
(Dresden — Katowice — Krakéw — Rzes-
70w — Lvov), jehoZ osou je dédlnice A4
(E40), kterd je zatim jedinym souvislym
tahem v Polsku.

Vzdalenosti: Dresden 235 km, Berlin
340 km.

Katowice

Hlavni mésto Slezského vojvodstvi.
Aglomerace predstavuje nejvétsi koncent-
raci osidleni v Polsku — mimo relativné
malych Katowic (355 tis. obyv.) dalsi
Ctyfi mésta pies 200 tis. obyv.

Pred dokoncenim je posledni tsek dél-
nice A2 v prostoru Gliwice. Vzhledem
k blizkosti Krakowa md aglomerace rela-
tivné maly regiondlni vyznam. Chybi
piima délni¢ni propojeni se severomorav-
skou Ostravou 1 propojeni od Bielsko-
Biala na slovenskou Zilinu (E75).

Vzdalenosti: Wroctaw 255 km, Kra-
kéw 55 km, Ostrava 100 km.

Krakow

Hlavni mésto Malopolského vojvodstvi
ovladd rozsdhld jihovychodni tizemi zemé.
Byvalé hlavni mésto s nejvyznamnéj$im
pamdtkovym fondem v Polsku. S dtlumem
vyznamu tézby a té¢zkého priamyslu v bliz-
kém Katowicku nartstéd jeho vyznam jako
centra kultury, vzdélavani i turistiky.

M4 nejvyznamnéjsi letiSt€ v jizni ¢asti
Polska.

Vzdélenost od Warzsawy je 295 km.

Praha

Hlavni mésto Ceské republiky vyrazné
dominuje téméf dvéma tfetindm Uzemi.
Vzhledem ke své poloze je vyznamnou
dopravni kfiZovatkou.

V relativné krdtké dobé Ize ocekdvat
dokonceni souvislych napojeni na némec-
kou délni¢ni sif ve smérech na Niirnberg
(E50, D5) a Dresden (ES0, D8). Deficitem
zhstavd kvalitni propojeni na jih Dunajsky
koridor (Linz).

Nejbliz§imi metropolemi jsou Dresden
a Chemnitz, vzdilené cca 150 km; Miin-
chen je vzdalen 385 km a Wien 400 km.

Brno

Jihomoravskd metropole dominuje
relativné malému dzemi (leZi pomérné
blizko tddové vyznamnéj$i Vidné), které
zahrnuje té7 zdpadni ¢ést kraje Vysocina,
Olomoucko a vétsi ¢dst Zlinska. Aglome-
race je vyznamnou dopravni kfiZovatkou
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s dalni¢nim propojenim na Prahu a Brati-
slavu. ZlepSeni vazeb na Zlinsko a Videri
(zejména na rakouské strané) 1ze predpo-
kladat ve stfednédobém horizontu.

Vzdalenosti: Praha 205 km, Wien
120 km, Bratislava 125 km.

Ostrava

Po Prazském regionu nejrozsihlejsi
koncentrace osidleni v Ceské republice.
Aglomerace je v podstaté soucésti hornos-
v relativné blizkych Katowicich. Regio-
ndlni vyznam je v podstaté omezen na
tizemi Moravskoslezského kraje s moz-
nym presahem na Vsetinsko.

Blizkost vyrazné silnéjsich center
(Krakoéw, Katovickd aglomerace) v sou-
sednim Polsku vyznamné urcuje $irsi
vazby v Uzemi.

Vzdalenosti: Katowice 100 km, Kra-
kéw 155 km.

Budapest

Hlavni mésto Madarska dominuje
vzhledem k rozloZeni osidleni podstatné
Casti tizemi statu. Jen zdpadni ¢ast pii hra-
nicich Rakouska md dobré vazby na bliz-
kou Vide. Relativné autonomnf je severo-

vychodni ¢4st s centry Miskolc a Debrecen.
Pfes Budapest vedou prakticky vSechny
vyznamné dopravni koridory na Balkéan.

Aglomerace md délni¢ni propojeni na
evropskou sit pies Bratislavu a Viden. Ve
stfednédobém horizontu lze ocekdvat
i dokonceni sit¢ ve smérech na Zagreb,
Beograd a Kosice.

Vzdalenosti: Wien 260 km, Bratislava
200 km, Kogice 215 km, Zagreb 370 km.

Wien

Hlavni mésto Rakouska s vyznamnym
regiondlnim vlivem na jizni Moravu, ji-
hozdpadni Slovensko a severozdpadni
Madarsko. Dominuje podstatné ¢asti zemé
(Dolni Rakousy, Burgenland). Vyznamnd
dopravni kiizovatka, chybi vsak kvalitni
silniéni (ddlni¢ni) propojeni s blizkymi
metropolemi Bratislavou a Brnem. V sou-
¢asné dobé je silné investovano do silnic¢-
ni infrastruktury na jihovychodnim obvo-
dé mésta s cilem omezit tranzitni dopravu
v centrdlnich ¢dstech. Pfipravovany jsou
i vyznamné investice v Zelezni¢ni dopravé
(zdsadni prestavba vstupu od zdpadu
s tunelovymi dseky).

Vzdalenosti: Brno 120 km, Bratislava
65 km, Miinchen 435 km.

Linz

Hlavni mésto Dolnich Rakous, druhd
nejveétsi aglomerace v zemi. Vyznamnd
dopravni kiiZovatka ve smérech sever —
jih, zdpad — vychod a severozdpad (Niirn-
berg) — jihovychod (Graz — Zagreb). Aglo-
merace je vyznamnym pélem v podunaj-
ském koridoru osidleni, vedeném po
severni strané Alp.

Vzdalenosti: Wien 175 km, Praha
250 km, Miinchen 255 km.

Bratislava

Hlavni mésto Slovenska lezi na jihoza-
padnim okraji stétu. Je soucasti podunajské-
ho koridoru osidleni. Blizkost Vidné snizu-
je jeho regiondlni vyznam, ten je orientovan
na podstatnou zdpadni C¢dst Slovenska,
zejména v oséch podél Véahu (Zilina — Mar-
tin) a pfes Nitru na stfedni Slovensko (Ban-
skd Bystrica — Zvolen). S vyjimkou Vidné
mé Bratislava dédlni¢ni spojeni ve vSech
smérech (Budapest, Brno, Zilina, Nitra).

Vzdalenosti: Wien 65 km, Brno
125 km, Zilina 200 km, Budapest 200 km.

KoSice
Nejvyznamnéjsi centrum vychodniho
Slovenska, spolec¢né s blizkym PreSovem

rozloZzeni a velikost spravnich center stfredoevropskych zemi
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Obr. 2 RozloZeni a velikost sprdvnich center
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jej lze povazovat za metropoli nizsiho
fadu. Dalni¢ni spojent se Zilinou je ziejmé
dlouhodobéjsim vyhledem, dfive lze pred-
pokladat napojeni na madarskou délnici
kon¢ici v blizkém Miskolci.

Vzdalenosti: PreSov 35 km, Miskolc
85 km, Uzhorod 75 km.

Zmény vyznamu a vazeb
stiredoevropskych metropoli

Se zaclenénim deseti novych zemi do
EU se v mnohém zménila dosavadni pozi-
ce nékterych metropoli.

Dominance hlavnich mést v rdmci
ndrodniho vymezeni samoziejmé zlstala
zachovdna, jejich vyznam ve sjednocené
Evropé, vnimané spiSe regiondlné, je vice
odvozovan od celkového potencidlu nez
od administrativn{ funkce.

Vzhledem k morfologii terénu je zejmé-
na v nekterych pifpadech sniZovdna moz-
nost preshranicniho vlivu silnych center.
Tyka se to vétsf &asti obvodu Ceské repub-
liky a hranice mezi Slovenskem a Polskem.

AZ na vyjimky (trojzemi CR, Polska
a Slovenska, trojzemi CR, Slovenska
a Rakouska) nedochdzi k vyznamnéjsimu
prekryvu pusobeni metropolitnich center.

Vzdjemnd vzdalenost metropolitnich
center a jejich pfibliznd vyrovnanost zajis-
fuje jejich pomémé znacnou autonomii.
Dynamicky vyvoj Ize pfedpokladat zejmé-
na u metropoli v mimofddné dopravni
poloze. Dulezitym faktorem je i dosazend
ekonomickd troven. Z téchto hledisek mé
nejvétsi predpoklady propojeny a spolupra-
cujici metropolitni region Wien-Bratislava.

K vyraznému posilovani vazeb mezi
metropolitnimi centry zatim nedochdzi. Je
to d4no (mimo jiz zminénych terénnich pre-
kazek) té7 deficity v dopravni infrastruktu-
fe silni¢ni i Zelezni¢ni, které znamenaji, 7e
Casova dostupnost je vétSinou velice Spatnd.

V ,,novych* zemich EU aZ na vyjimky
neexistuji souvislé dalni¢ni sit¢ ani Zelez-
nicnf traté, které by vyhovovaly rychlost-
nimu standardu (nad 160 km/hod).

Dopravni infrastruktura

Poloha na hlavnich dopravnich trasich
a kvalita dopravni infrastruktury ovliviluje
(vedle velikosti) roli metropoli ve struktu-
fe osidleni. Pro metropolitni centrum
(region) je vyznamné letecké spojeni.
V podstaté vSechny metropole disponuji

letisti, vyznam jednotlivych termindli je

vSak velmi odlisny. Odviji se zejména od

téchto potencidlil regiont:

* hustota osidlent,

* ekonomicky vyznam,

o turistika (v¢. veletrZni a kongresové),

¢ lokalizace nadndrodnich instituci a cent-
rél spolecnosti,

* napojeni na nadfazenou Zeleznicni a sil-
niéni sit (ovliviiuje vyrazné rozsah spa-
dového tzemi).

ni Evropé jsou (vykony v milionech cestu-

jicich za rok 2003):

Frankfurt a. M. 48

Diisseldorf 14

Miinchen 24

Wien 13

Ziirich 17

Berlin (Tegel) 11

Vice nez 7 mil. cestujicich/rok proslo
letisti Hamburg (9,5), Genéve (8,1), Koln
(7.8), Stuttgart (7,6) a Praha (7,5).

Cca 5 mil. cestujicich/rok odbavila
letist¢ Warszawa, Hannover a Budapest,
vice nez 3 mil. leti§t¢ Niirnberg. Dalsi
letiste 1ze povaZovat za regiondlni. Nejvy-
znamnéjsi byly: Leipzig (2,0), Dresden
(1,6), Salzburg (1,3). Z ostatnich 1ze uvést
Graz (0,9), Innsbruck (0,7), Linz (0,6),
Krakéw (0,6), Gdansk (0,4), Wroctaw
(0,3), Ostrava (0,2).

Leti§té Miinchen bylo rozsifeno na
kapacitu 50 mil. cestujicich/rok. Zasadni

prestavba letisté Berlin Schonefeld sleduje
dosazeni kapacity 60 mil. cestujicich/rok.
Narusty ptedpokladaji i pfestavované,
resp. dostavované termindly Wien (22 mil.
cest./rok), Praha (15 mil. cest./rok)
a Budapest (12 mil. cest./rok). V souhrnu
se zfejmé jednd o ambice silné nadsazené.

V Zelezni¢ni dopravé je ve stfedo-
vychodnich zemich Zddouci dosaZeni stan-
dardu hlavnich trati minimélné 160 km/hod.
Podil novostaveb (budovanych na vys$si
rychlost) bude ziejmé velmi nizky. Ve vyso-
korychlostnich parametrech je v soucasné
dobé rozestavéna trasa Leipzig — Erfurt —
Lichtenfels (smér Niirnberg), kterd umozni
souvislé napojeni Berlin — Miinchen. Na
navazujicim dseku Miinchen — Innsbruck —
Verona se predpoklddd vystavba dlouhého
tunelu (57,7 km) pod Brennerem.

Pro pfimé spojeni Berlin — Frankfurt
a. M. (pfes Erfurt) se predpoklddd novy
tsek Eisenach — Fulda.

V zdpadovychodnim sméru bude
novou tratf Paris — Strassbourg — Karlsru-
he posilen vyznam koridoru Stuttgart —
Miinchen — Wien.

Na uzemi Rakouska se predpokladd
vystavba nékolika novych tsekd, z nichZ
nejdelsi (cca 50 km) je novy vstup do
Vidné od St. Pdltenu.

V silni¢ni dopravé je potfeba dosah-
nout v kratké dobé propojeni existujicich

)
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zatizenl silniéni sité!

Obr. 3 ZatiZeni silnicni sité
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délnicnich siti. Jednd se vétSinou o piihra-
ni¢ni dseky:

Dresden — Lovosice 45 km
(Sasko, CR)
Abmerg — Wernberg 20 km
(Bavorsko)
Forst — Boleslawiec 85 km
(Polsko)
Zgorzelec — Boleslawiec 55 km
(Polsko)
Slubice — Poznan 160 km
(Polsko)
Pandorf — Bratislava 20 km
(Rakousko)
Pohotelice — Wien 100 km

(CR, Rakousko)

Ve varianté propojeni Mistelbach —
Bfeclav je nutnd novd trasa jen v délce
75 km, toto feSeni umoZziiuje i piimé pro-
pojeni Pomoravi (od Zlina) na Videi.

Vzhledem k zatiZeni sité (zejména
preshrani¢nich tseki), nebude v fadé
pfipadi nezbytné budovat v nejblizsi
dobé kapacitni trasy. Pozornost by méla
byt vénovdna zejména podstatné vy-
znamnéj$im problémim metropolitnich
regiond.

Turistika

Jednd se o velmi vyznamné odvétvi, sle-
dovat miZeme zejména nasledujici segmenty:
*méstskd turistika - cilem vétSiny

ndvs§tévniki jsou zejména mésta se
zachovanymi, resp. obnovenymi centry:
Praha, Wien, Krakéw, Budapest, Gdarsk;
cilem nastévniki jsou i vyznamnd gale-
rijni centra a novd architektura: Berlin,
Frankfurt a. M. aj.;

* kongresova turistika je ve stfedo-
evropskych metropolich zatim méné
vyznamnd; dominuje Videfi, nsledova-
na Berlinem a Zenevou, s odstupem pak
Mnichovem, Prahou a Budapesti;

e ve veletrzich zcela dominuji némecké
metropole v poradi: Hannover, Frankfurt,
Koln, Diisseldorf, Berlin, Miinchen,
Niirnberg a Leipzig. Z ostatnich mést se
uplatiiuji jen Basel, Poznari, Wien a Brno.

Vykonnost ekonomiky
Ekonomicky potencidl je jednou ze

zdkladnich charakteristik statu, resp. regi-
onu. PrestoZe se jednd o jev proménny,

z4sadn&jsi zmény lze ocekdvat v delSim
¢asovém horizontu.

V této oblasti jsou mezi stfedoevrop-
skymi regiony vyrazné rozdily.

Hodnoceni dle NUTS 2 je ¢astecné
zkresleno v ptipadech, kdy metropole
(hlavni mésto) je samostatnou jednot-
kou.

Metropole, resp. jejich regiony té-
mét vzdy vykazuji vys$Si droveidl neZ
jednotlivé stdty, resp. zemé (SRN),
vysoké rozdily jsou vsak u pfistupuji-
cich zemi:

Praha vykazuje 2,5 x vy§§i hodnotu
nez Ceska republika.

Bratislavsky region rovnéz vykazuje
pfiblizné 2,5 x vyssi hodnotu nez Slo-
vensko.

U VarSavy a Budapesti, kde je regi-
on vymezen podstatné §iteji (administ-
rativni jednotky) je rozdil oproti celé
zemi jen o cca 50 % vyssi.

V piipad€ hlavniho mésta Némecka
Berlina je vykonnost mensi nez 90 %
celostatni irovné, je vSak pochopitelné
vyssi neZ ve ,,vychodnich“ spolkovych
zemich.

e

Bokogrm

veletrzni arealy ve stfedni Evropé

wystavn( plochy v haldch v s, m
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Obr. 4 Veletrini aredly v zemich stfedni Evropy
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Vybrané metropolitni regiony a jejich HDP ve srovndni s primérem EU:

; : ; jejich HDP HDP
POtRdL mg'f;':{’;ﬁg:am"e ve srovnani zemé
. s @ EU k@ EU
1 | Brusel 2173 1069
2 | Hamburg 170.7 -
3 | Wien 152.2 111.9
4 | Bremen 135,7 -
5 | Praha 135.5 60.6
6 | Berlin 899 100,4
pofadi | regiony vymezené icgich HDF, _HDP
sifeji v srovnani zeme
s @ EU k2 EU
1 | Miinchen 147.9 117.3
2 | Frankfurt 142,3 123.6
3 | Stutteart 125.6 114.0
4 | Niirmnberg 1177 117.3
5 | Diisseldorf 114,2 101.5
6| Linz 108,2 111.9
7 | Bratislava 101,8 44,7
8 | Hannover 97.6 90,7
9 | Budapest 81,3 51.5
10| Leipzig 70,6 67.3
11 ] Dresden 68.4 67,3
12 | Warszawa 63,7 40,9
13 | Katowice 63,7 40,9
14 | Wroclav 41.6 40,9
15| Krakow 35,7 40,9
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HDP na obyvatele

Obr. 5 HDP (na obyvatele) v regionech EU

Porovnani velikosti
metropolitnich center,
jejich aglomeraci a jejich
makroregionalni pusobnosti

V tomto zdvérecném srovndni byly
vypustény specifické némecké regiony,
které predstavuji Portii, hlavni mésto
Berlin a pfistavni mésta Hamburg a Bré-
men.

Sledovadny byly metropole s poctem
obyvatel nad 500 tis. Zfeteln€ se zde odli-
Suji dvé skupiny, mezi pdtou Prahou
a Sestym Krakéwem je rozdil vice jak 400
tis. obyvatel.

Z hlediska popula¢niho potencidlu
vykazuje vétSina aglomeraci hodnotu nad
2000 tis. obyv., Praha cca 1400 tis. obyv.
a polské aglomerace Krakéw, Wroctaw
a Poznari méné nez 850 tis. obyv.

Vzhledem k rozdilnému administrativ-
nimu vymezeni Ize povaZovat ,velikost”
metropolitniho aredlu za vyznamnéjsi nez
,,velikost™ jadrového mésta.

Vyznamnym faktorem je spadové
tzemi metropole v makroregiondlni drov-
ni. V ni se v podstaté metropole vici sobé
vymezuji.

Velky makroregiondlni potencil vy-
kazuji némecké metropole Frankfurt a. M.
a Stuttgart, v dal§im potadi silnd hlavni
meésta Budapest a Warszawa, ndsledovédna
dalsimi hlavnimi mésty Mnichovem a Pra-
hou. Pomérné nizky je potencidl Vidné
(ten by vSak mohl byt navySen spolecnym
pusobenim s Bratislavou) a polskych cen-
ter Poznari a Wroctaw.

V dalsim sloupci jsou uvedeny vykony
letist, kde jsou patrné vyrazné rozdily.
I pfes urcité zkresleni, dané historickym
vyvojem v povale¢ném obdobi, Ize tuto
charakteristiku povaZovat v porovnani
metropoli za vyznamnou.

V poslednim sloupci je poradi dle
atraktivity metropoli pro podnikdni. Chy-
béjici ddaj u nékterych mést znamend, Ze
se tato mésta nezaradila mezi 30 nejuspes-
néjsich v evropském prostoru.

V poslednim srovndni je sledovdna
kvalita Zivota. Jednd se o pomérné kom-
plexni hodnoceni, zahrnujici socidlné eko-
nomické, kulturni i ekologické faktory.
Zde se na prvnich mistech v ,,TOP 30
umistuji skandindvské a §vycarské metro-
pole. Ze sledovanych stfedoevropskych
mést jsou nejvyse Miinchen (9) a Wien
(12). Na konci druhé desitky je Budapest

PROMENY STREDOEVROPSKEHO PROSTORU




pofadi podet pocet oby- | pofadi | polet obyva- | pofadi | vykony leti5ié | pofadi] pofadi
obyvatel vatel tel cestujicich/rok mést dle
mésta | aglomerace makroregionu 2003 (v mili- atraktivity
(v tisicich) | (v tisicich) (v tisicich) on.) pro pod-
nikani
1 | Budapest 1725 25972 850013 4,57 6
2 | Warszawa 1610 220215 7500 4 52|6 4
3 | Wien 1550 2041 |6 4000 10 12,63 5
4 | Miinchen 1210 234113 6500 | 5 24,2 |2 2
5 | Praha 1160 13797 6200 | 6 7213 3
6 | Krakow 742 B30 |8 38007 068
7 | Frankfurt 642 271711 9000 | 1 4841
"M
B | Wroclaw 636 7809 4200 |9 0,319 -
9 | Stuttpart 584 2329 | 4 8600 | 2 764 -
10 | Poznan 575 639 10 4400 | 8 0,310 -

(19), na zacatku teti desitky Praha (22)
ana 27. misté je Warszawa.

Zaveér

Budouci vyvoj stfedoevropskych
metropoli budou ovliviiovat predevsim
stabilni faktory, tj. poloha a regiondlni
vyznam. UrcCitou roli bude mit nepochyb-
né zlepSovani dopravni infrastruktury.
Rozhodujici vSak bude vykonnost ekono-
miky. Na jeji zvySovani ma znacny vy-
znam atraktivita pro podnikdni. Ve stfedo-
evropském prostoru se mezi TOP 30
v rdmci celého kontinentu uplatiuji
metropole v pofadi: Miinchen (3), Berlin
(9), Ziirich (11), Praha (13), Geneve (17),
Diisseldorf (18), Hamburg (19), Warsza-
wa (20), Wien (22) a Budapest (25).

Nejvyznamnéjsi posun od roku 1990
zaznamenala Praha z 23. na 13. misto,
Warszawa se zlepsila z 25. na 20. misto,
Wien a Budapest klesly o 2, resp. 3 mista.

Z regionu stfedovychodni Evropy se
hlavni mésta Ceské republiky a Sloven-
ska. Vyznamnou roli m¢l nepochybné jiz
difve dosahovany standard, zejména vSak
poloha a blizkost vyspélejSich regiont
zemi evropské patndctky. Ve velmi kratké
dobé lze predpoklidat dokonceni dalnic-
nich propojeni téchto metropoli na evrop-
skou sit.

Pomérn€ vyznamnym problémem
miZe byt ztrita populacniho potencidlu
v nékterych metropolitnich regionech, ale
i v aglomeracich nizsiho fadu. Tyka se to
zejména metropoli (resp. spolkovych
zemi) na Gzem{ byvalé NDR a déle hlav-

niho mésta Madarska Budapesti. Na druhé
strané zatim nedoSlo k vyznamnéjsi
migraci z dominantné primyslovych regi-
ond, vyznacujicich se vysokou nezamést-
nanosti v Polsku a Ceské republice. Lze
ocekdvat, Ze ve spojené Evropé muize dojit
k nékterym migracnim pfesunim a tim
i ke stabilizaci obyvatel nékterych metro-
poli.

Literatura:

World gazetteer

Calendario Atlante de Agostini

Eurostat

Report of Economic and Social Cohesion
Collier: European Cities Monitor
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Praha - porovnani velkomeést

Praha — hlavni mésto Ceské republiky
prosla za poslednich patnéct let vyraznymi
proménami z hlediska svého rozvoje jak
po strance myslenkové, tak realizacni.
Doslo k vyrazné zméné nahliZeni na zpu-
sob a smysl tizemné pldnovaci pfipravy,
nové trendy do utvdfeni mésta pfinesl
veliky investorsky zdjem o mésto, ktery
potvrdil vyjimeénost Prahy v kontextu
sttedoevropského prostoru. Rozvijejici se
trzni prostfedi vyrazné zménilo nahliZen{
na utvafeni mésta jak v pozitivaim, tak
v negativnim slova smyslu. Diky zrychle-
né dynamice rozvoje Praha ziskala zna¢né
kapacity obchodnich, administrativnich
a bytovych ploch, v mnoha piipadech vsak
za cenu rezignace na nékteré vefejné
zaméry, zvysSené koncentrace podlaznich
ploch diktované ekonomii zdméra v mis-
tech, kde predpoklady uvazovaly s daleko
men$imi zitéZzemi z hlediska vazeb do
okoli. Pfesto vsak jsou zdkladni trendy
rozvoje mésta postupné napliiovéany,
v nékterych oblastech prekvapiveé rychleji
neZ se ocekavalo, jinde, zejména ve vere;j-
né sféfe, k razantnéjSimu vyvoji nedo-
chazi.
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Bydleni

K vyraznéj§imu oZiveni dochdzi
v oblasti bytové vystavby, kde pocitkem
devadesatych let doslo k vyrazné stagnaci,
kterd trvala zhruba az do roku 1996.
Vystavba novych bytl probihd téméf
vyhradné ze soukromych zdroju a je reali-

zovdna formou prodeje do soukromého
vlastnictvi. Ndjemni byty, prevdzné reali-
zované obecni vystavbou, se na celkovém
objemu podileji cca 13 procenty, druzstev-
ni vystavba ¢ini cca 4 procenta (idaje
CSU k roku 2002).

Uzemni plan Prahy (nabyl w&innosti
1. 1.2000) predpokladal k horizontu roku

dokonéené byty podle druhu vystavby 1996-2003

‘mbytové domy

| | mindivid. (RD)
| | nastavbypfistavby
|| vestavby

||| |DCELKEM BYTY
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2010 ndrtst novych byt na dzemni Prahy

v celkovém poctu cca 110 000 bytd, z toho

cca 85 000 na novych rozvojovych plochach.

Vezmeme-li v tivahu, Ze podkladem pro tato

Cisla byla demografickd prognéza z poloviny

90. let a stav bytové vystavby z téhoZ obdobt,

mutiZzeme do bilance napliiovani téchto hodnot

zapocCist vystavbu, jejiz zapoCeti se vztahuje

k zacétku roku 1996. Celkova bilance zahdje-

né vystavby v mezidobi let 1996 —2003/2004

¢ini 57 138 byti, coz je asi 52 % celkové

potfeby byt k roku 2010. Z téchto tdaju
vyplyvd, Ze navrhované kapacity nové
vystavby byly uvazovany na redlném zdkladé
nejen z hlediska samotnych potieb, ale i z hle-
diska realizovatelnosti a finan¢niho kryti.
Ponékud jind je vsak situace v lokaliza-
ci jednotlivych stavebnich celku. Z hlediska
napliiovani navrZenych rozvojovych ploch
urcenych pro bydleni, zaujimé vySe zming-
nd z4stavba pouhych 15 % z celkové uva-

Zované rozlohy.

Tento fakt ma nékolik pficin:

e dochdzi k vyraznéj$imu vyuZivani rezerv
ve stavajici zastavbé, vice jsou realizova-
ny nastavby, vestavby a dostavby stivaji-
cich objektt;

o stoupd tlak na intenzivnéjsi vyuZiti Gzemi,
ktery vede ke zvySovani koeficientil miry
vyuzit{ formou tiprav tizemntho planu;

* bytovd vystavba je realizovdna ve vetsi

Calkovd prode]ni plocha/obyy
k30, 9. 2003

VUMM WP, AFT - o
2003

mife v rdmci smiSenych tGzemi neZ bylo
ocekavano;

¢ velky podil bytové zastavby je na zakla-
dé zmén tzemniho pldnu uvaZovin na
novych plochich, které nebyly pro
zéstavbu urceny;

e izemni pldn navrhoval rozlohu ploch pro
bydleni s dostateénym pievisem tak, aby
byla investoriim nabidnuta Sirokd nabidka
pro jejich zaméry.

V soucasné dobé je nutné konstatovat,
7e pies piiznivy vyvoj v realizaci novych
byt nebyla zahdjena piiprava vystavby
v lokalitdch, které tzemni pldn povazoval
za nejvetsi rezervy pro soustfedénou byto-
vou vystavbu.

Vyroba

Vyrobni aktivity v hlavnim mésté nejsou
prioritnim oborem, ktery by byl vyrazné
podporovan. Naopak tzemni pldn piedpo-
klada spise titlum vyrobni ¢innosti, zejména
ve vnitfnim mésté. Tento trend je také
postupné napliiovdn a byvalé¢ pramyslové
plochy jsou postupné transformovany na
jiné funkce. Jedinym novym vétSim vyrob-
nim zdmérem je vystavba tiskdrny MaFra
v Malesicich. VEtsi rozvoj dozndva vystav-

souhmne udoje - 2o KU

ba skladi, avsak v souvislosti s jinymi pod-
nikatelskymi aktivitami, zejména velkoka-
pacitnimi obchodnimi aktivitami. Pomérné
vyrazny rozvoj logistiky a skladovani se
soustfeduje spiSe do priméstského tzemi,
kde radidlné kopiruje vyrazné dopravni tahy.

Transformace byvalych vyrobnich ared-
lii probihd zejména na lukrativnich pozem-
cich ve vnitinim mésté. Nejpokrocilejsi je
prestavba smichovské oblasti, kde ¢4st sever
od Andéla je prakticky dokondena, jizni ¢4st
je ve vystavbe. Z hlediska funkéniho vyuzi-
ti se jednd zejména o obchodni a administra-
tivn{ objekty, ale i ubytovani, kulturu a byd-
leni. Nastartovéna je i prestavba vysocanské
oblasti, kde probéhla realizace Sazka arény,
jejiz dalsi etapou bude vystavba ubytovaci
a obchodné administrativni casti. Ve
vychodni poloviné dzemi se piipravuji roz-
sahlé projekty pro bydleni. Usp&iné probiha
i transformace karlinskych primyslovych
aredll, které navazi na ocekdvany rozvoj
celé oblasti Manin aZ do Libné.

Obchod

V obchodni sféfe dochdzi v poslednich
letech k velmi dynamickému rozvoji,
ktery zejména ve velkokapacitnich zafize-
nich vyrazné piekracuje predpoklady
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Administrativa

V porovnéni s rokem 1990 doslo prak-
ticky ke zdvojndsobeni kapacity metri
¢tvereCnich administrativnich ploch, tedy
zhruba z 1700000 na 3200000 m”
Zatimco z pocatku sméfoval jejich rozvoj
do centrdlni ¢4sti mésta, dalsi vystavba se
orientuje spiSe do okrajovych Ctvrti, kde
se dd dosdhnout vyssiho standardu vyba-
veni neZ v centrdlni oblasti. Poptdvka po
administrativnich plochdch trvd a dd se
ocekdvat jejich pravidelny pfirustek
v fadu cca 70 000 m?, pricemzZ v roce 2004
m4 byt dokonceno dalSich 150 000 m*.

Vysvétlivky k pfedchozimu grafu (zkratky jsou totoZné);

NC  nakupni centrum
HM  hypermarket umistén v ndkupnim centru Veieiné .
SM  shopping mall erejné vybaveni

00  obchodni objekt
SPEC specializovani prodejna
VO  velkoobchod

Tato oblast zatim nevykazuje pfili§
zmén. V oblasti Skolstvi a zdravotnictvi

tizemniho planu. Celkové je k roku 2010
uvazovdno dosazeni standardu prodejni
plochy v hodnoté 1,1 m*/obyv. Ze sledo-
vanych hodnot, kdy v roce 1997 bylo
dosazeno 0,5 m*obyv. a v roce 2003 jiz
0,9 m*/obyv. je ziejmé, Ze k roku 2010 je
predpoklddand hodnota jednoznaéné redl-
nd, spiSe dojde k jejimu prekrocent.
Ackoli dzemni plan piedpoklddal
vznik i (Cemy most, Zli¢in, Letiany),
respektive Ctyi (Seberov) ndkupnich cen-
ter regiondlniho vyznamu s kapacitou do
60 000 m* prodejnich ploch, skutecnost je
jiZ v soucasné dobé vyrazné vyssi, vznik-
la dalsi centra na zdkladé zmén tizemniho
planu (nap. Europark Stérboholy, i kdyz
nejsou splnény zdkladni
podminky pro jeho umfs-

hl. m. Prahu, ale i jind ¢eskd mésta, kde
dochézi k hodnotdm jesté vyssim. Oproti
Praze, kde pfipadd na 1000 obyvatel
427 m* novych modernich obchodnich
ploch, v Brné je to 507 m* a v Ostravé do-
konce 513 m’.

Oblibenost ndkupnich center md
samoziejmé dopady do ostatni maloob-
chodni sité, ktera se stava malo konkuren-
ceschopnou a postupné se jeji pocet redu-
kuje, zejména v okrajovych ¢astech mésta.

Z pohledu vyvéazenosti ndkupnich pii-
leZitosti a podpory tradi¢niho prodeje by
méla byt vystavba dal§ich ndkupnich cen-
ter tohoto typu omezovéna.

dochazi spiSe k redukei jednotlivych zaii-
zeni, vystavba novych objekti je minimal-
ni.

Ve skolstvi dochdzi k optimalizaci
provozu z hlediska zefektivnéni ¢innosti
a ekonomie provozu. SluCovani a ruseni
nékterych $kol vyvolava odpor vefejnosti
i ucitelt. I kdyZ demografickd prognéza
predpoklddd trvaly tbytek déti, doSlo
zejména v oblasti matefskych $kol k neu-
mérné redukci zafizeni, coZ se jiZ projevu-
je nedostatkem mist pro predskolni déti
(ponechéno bylo cca 66 % mist v matef-
skych Skoldch, pocet déti vSak poklesl na
82 %). Z hlediska novych Skolskych zafi-
zeni i tam, kde dochdzi k razantni bytové
vystavbé, neni zdjem o novou vystavbu

téni z hlediska hromadné ZjiEtEne OVeTOv
dopravy osob, déle je administrativni zrekonstruované zjisténych | zjistény poet
v ptipravé napt. obchodni plochy celkem | pofet | administrativni | pofet | administrativ. | administrativ.
zoma Chodov). Také Praha 1 i {mgias 116 nhi“:ﬂﬁa — g?n?saa héa Hm‘r?ﬂ Pluh":g ]
. « , . . ey rana i 3
limitni kapacity jsou jiz \gkas 182 360 61 110 063 3 60,4 57.4
dnes pickracovany (Zli-  |Fraha3 198 110 22 85 707 14] 43,0 63.6
Cin — 88 780 m’, Cerny  [Praha 4 331574 62 191 126} 40} 57,6 645
most 93 500 m?) a jejich Praha § 85 183 26| 65 244 17| 76,6 65,4
rozvoj neni stdle ukon- l':“':"’: 192 lgg ?i g; ﬁ 1? 23-0 g;
" P raha 1 | 1,7 1
Cen. Stdle vice se uplat-  JEereg 222 685 a5 136 BA5) 20 814 344
fiuje pojeti obchodniho  [Brahag 74795 13) 70 295 12 34.0 523
centra jako obchodné  [Praha 10 117 626 28 77 020} 19 65,5 67.9
spolec¢enského prostoru, Praha 11 135 870 13| 120 223 12 BB.5 92.3
s posilenou stravovaci :ﬁ:“ :: ;: g‘; ; ;; :Eg g 1%3 _Igg
¥ M rana \ q

a kulturnfe spo?ecen- Praha 15 15 455 2 5 5 0.0 0.0
skou funkei (multiplexy Praha-Repy 5 3001 ] 700 ] 100.0 700.0
apod.).

Je pravdou Ze tento Praha celkem 1651 225 320 1272 016 265 77.0 82,8

trend nepostihuje pouze
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Podil plochy zmén na rozloze méstskych Easti
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plochy, i kdyZ tzemi
urend pro zdstavbu
zdaleka nebyla vycerpé-
na. Tato skutecnost
vyplyvd ze dvou divo-
dd. Vlastnici restituova-
nych pozemkd se snaZzi
zhodnotit  navrdceny
majetek, bez ohledu na
to, v jakém prostiedi se
dané pozemky nachdzeji
a v drtivé vétsiné bez
jakéhokoli kryti inves-
torskym zdjmem. Dru-
hou skupinu tvoii nao-
pak konkrétni investor-
ské zdjmy, které se snazi
ziskat levné pozemky,
které nebyly urceny pro
zéstavbu a potom je for-
mou zmény prevést na
pozemky stavebni. Je

a situace je feSena spiSe intenzifikaci nebo
dostavbou stévajicich zafizeni. Rezervni
plochy pro skoly jsou ¢asteéné diky eko-
nomickému tlaku soukromych subjekti
opoustény a ruseny.

Ve zdravotnictvi je situace obdobnd,
a schazi jasnd dlouhodobd koncepce roz-
voje tohoto oboru.

Z hlediska mistni spravy dochdzi
k lehkému oZiveni, nékteré méstské Cdsti
jiz realizovaly vystavbu novych radnic,
dalsi jsou v piiprave.

Zmeény uzemniho planu
hl. m. Prahy

V soucasné dobé je schvédleno 236
zmén dzemniho plédnu ve vlnich 00 — 04.
Z celkové bilance (vlna 00 — 03, vina 04
dosud nebyla vyhodnocena) vyplyvd, Ze
cca 62 % vsech zmén se tykd nezastavitel-
ného tzemi, pouze 38 % zmén probihd
zménou funkéniho vyuZiti v dzemi zasta-
vitelném. Zde je patrny trend, i pfesto, Ze
tizemni pldn navrhoval plochy pro zdstav-
bu s vyraznym previsem nabidky pfed
poptdvkou, navrhovat pro zdstavbu nové

ziejmé, Ze ve vétSiné
téchto pifpadti dochdzi
k zdsahu do ploch urCenych pro zelei,
rekreaci, ¢i z jinych divodl ponechanych
bez zédstavby a dochdzi tak k naruseni
schvélené urbanistické koncepce. Pripra-
vovand revize izemniho pldnu si klade za
jeden z cili omezit pocet budoucich
zmén zjednoduSenim dokumentace. Je
viak ziejmé, Ze zdsadnimu poctu zmén
nezabréni, pokud bude nadéle trvat vile
samosprdvy zastavovat dalS§i a dalsi
pozemky, které k zdstavbé nikdy urceny
nebyly.

Pouzité materialy:
Analytické materidly SURM.
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Transformace stiedni Evropy

1. Spravni reforma a jeji vlivy
na planovani

Svého nynéjsiho rozméru nabylo
mésto Budapest teprve v roce 1950, kdyz
byly k nému pficlenény okolni vesnice.
Diive samostatné obce se staly novymi
méstskymi obvody, jichZ bylo v dobé poli-
tického zvratu 22. Mésto spravovala cen-
trdilné Rada mésta Budapesti, obvody
samotné mély pouze spravni tkoly. V kaz-
dém ohledu byly obvody podiizeny Mést-
ské radé, o urbanistickém planovani
a 0 rozvoji mésta se rozhodovalo na tirov-
ni (celého) mésta.

Po politickém zvratu patfilo k nejdﬁle-
kratické vlady a spravy. V prubéhu refo-
rem, jeZ se toho tykaly, byl v roce 1990
schvdlen zdkon o samosprivé. V Buda-
pesti vznikl dvoutroviiovy systém — na
tirovni hlavniho mésta a méstskych obvo-
da. To znamend, Ze Budapest nyni spravu-
je 24 samosprav, 23 méstskych obvodu
a sprdva hlavniho mésta. Pro méstské
obvody se voli starostové, pro hlavni
mésto primdtor.

vvvvvv

zpisob regulace rozdéleni ukoli mezi
méstem a méstskymi obvody timto zdko-
nem. Méstské obvody byly postaveny na
roven ostatnim madarskym obcim, pokud
jde o tdkoly a oblasti piisobnosti, hlavni
mésto se stard vyluéné o tikoly presahujici
hranice méstskych obvodii nebo tykajici
se celého mésta.

Pro urbanistické planovéni to zname-
nd, Ze hlavni mésto stanovi v prvé fadé
program rozvoje mésta a jeho obnovy,
vypracovdva plan vyuZiti ploch, rozho-
duje o stavebnim fadu pro mésto Buda-
peSt a odpovidd za ochranu obrazu
mésta. Po tomto zdkonu o samosprdvé
nasledoval pozdéji, v roce 1996, takzva-
ny stavebni zdkon, v némZ byla podrob-
né popsédna hierarchie planovéni. Proto
vypracovdva hlavni mésto koncept roz-
voje mésta, pldn vyuZiti ploch a stavebni
tdd pro Budapest s pfisluSnym rdmco-
vym pldnem z6én. Méstské obvody roz-

hoduji o svych vlastnich stavebnich
fadech s prislusnymi pldny stavebnich
z6n, jakoZ i o zastavovacich pldnech.
ProtoZe stavebni prdvo vznikd teprve na
zdklad¢ plant méstskych obvodd, je pro
vSechna stavebni opatieni — také pro sta-
vebni opatfeni hlavnitho mésta — nutny
souhlas doty¢ného méstského obvodu.
Tato autonomie méstskych obvodu zté-
Zuje v prvé fadé ta stavebni opatieni,
kterd se tykaji vice méstskych obvodd,
event. ta, kterd jsou v disledku své funk-
ce mélo populdrni.

Je duleZité pfipomenout, Ze na regio-
ndlni drovni spocivd regulace vystavby
piimo prostiednictvim samostatného roz-
hodovdni obci leZicich v pdsu kolem
budapestské aglomerace na velmi sla-
bych zdkladech. Chybi koordinace efek-
tivniho prostorového planovéni, protoze
vSechny obce vyuZivaji moZnosti stano-
venych v zdkoné bez ohledu na vyssi
zajmy (napf. zeleny pés kolem Budapes-
ti) a z tohoto divodu zdkon o prostoru
budapestské aglomerace uZz mnoho let
v souladu s pravnimi pfedpisy sabotuji.
V tomto zdkoné by napf. bylo regulovi-
no, do jaké miry miZe byt vymezen novy
stavebni pozemek. To md zase podstatny
vliv na suburbanizaci, k niz se jesté
pozdéji vratim.

2. Strukturni zmény ve vyrobé
a na trhu prace

Budapest je hospodéiské centrum
zem&. Ekonomickd struktura se ovSem
v poslednim desetileti od zékladu zménila.
Uloha sekundérnich sektorii se sniZila ve
prospéch tercidrnich sektort, tj. financni
a jiné sluzby, V}’/Zkum a rozvoj hraji stile
bylo v sekundarmm sektoru zaméstndno
jeste 70 %, v r. 2001 to bylo uz jen 21,4 %.
V soucasnosti poklesl pocet zaméstnanct
z 1,2 miliont na pouhych 746 000 osob.

Tak jako v celém Madarsku, i v Buda-
pesti hraly pfed politickim zvratem nejvy-
zménénych ekonomickych podminek utrpe-
la vétSina z nich bankrot, nebo byla privati-
zovéna, coZ Casto probihalo tak, Ze difve
obrovské podniky se rozpadly na mensi.

Primyslové thory (brownfields) jsou
pro mésto vyzvou, ale také Sanci k podpo-
rovani rozvoju piiznivych pro Zivotni pro-
stiedi. Prévé v takzvané prechodové z6né
se v dusledku dstupu primyslové vyroby
zlepsila v obytnych oblastech situace Zivot-
niho prostiedi. V soucasné dobé je cilem
vyuZzivat byvalych primyslovych ploch pro
moderni pracovni piileZitosti, obchod
a sluzby, ale i pro bytovou vystavbu.
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3. Liberalizace trhu s byty,
bytova vystavba

Meésto Budapest mélo v dobé politic-
kého zvratu 2,01 milioni obyvatel, dnes
jich ma jen 1,72 miliond. Od této doby
vzrostl pocet bytu z pfiblizné 800 000
(1990) na 83,0 000 (2002). Zatimco
v 1. 1990 Zilo v jednom byté 2,52 obyva-
tel, dnes je to jen 2,07.

Nejvétsi ¢ast bytd vznikd v dusledku
investic soukromého kapitdlu, pfi¢emz
z asi 6 500 byt vystavénych v Budapesti
v roce 2002 vzniklo jen 245 financova-
nych obcemi.

V Madarsku byl podil soukromého
vlastnictvi v oblasti bydleni vZdy velmi
vysoky. V Budapesti byly soukromym
vlastnictvim jiz pted politickym zvratem
vicebytové a rodinné domy v predméstské
z6n€ a v zOon€ Budinskych vrchd, ale
i panelova sidlisté byla vétSinou budovana
jako vlastnické byty. Statni ndjemni byty
se tedy soustfedovaly v oblasti historické-
ho vnitintho mésta, kde byly domy po
druhé svétové vilce zestdtnény. Tato ¢dst
meésta byla ve prospéch vystavby bytl
v novy c¢tvrtich velmi zanedband. Po
reformé vefejné spravy (zdkon o samos-
pravach) ptesly tyto byty na méstské
obvody, které byly udrZovdnim téchto
bytl absolutné pretizeny. Urcitym feSe-
nim mél byt tzv. zdkon o bydleni (1993),
ktery umoznil privatizaci byti. Obyvatelé
mohli ziskat své byty za velmi vyhodnych
podminek, tj. za cenu hluboko pod trZni
cenou. Z hlediska rozvoje mésta mél tento
zékon dvoji negativn{ ic¢inek: zaprvé, neu-
véfitelnym zpusobem to ztiZilo asanaci
mésta a zadruhé, mnoho novych vlastnikt
byti ve vnitinim mésté byty s vysokym
ziskem proddvalo k vyuZiti jako kancelare
a stehovalo se do zelené mimo Budapest.

Dnes ¢ini podil nijemnich byti ve
vlastnictvi méstskych c¢asti Budapesti
méné nez 10 %.

4. Rozsirovani mésta

Budapest je jesté dodnes velmi kom-
paktnim méstem a udrZet tuto kompakt-
nost je deklarovanym cilem odboru urba-
nistického planovani Budapesti.

V Budapesti rozliSujeme pét ruznych
z6n, v nichZ v rdmci rozvoje existuji rizné
tkoly: vnitfni zdéna, prechodovd, pred-
méstskd zona, podunajskd zéna a zéna
Budinskych vrchi. Vnitini zéna zahrnuje
historické centrum, predméstskd zdéna
1950 predméstskych obci. Mezi témito
z6énami se nachdzi mimofadné rtiznorodd
prechodovd zoéna, ve které pred 2. svéto-
vou valkou vznikaly pfedevsim primyslo-
vé podniky a pozdé&ji na volnych plochach
velkd nova sidlisté. Tato zona dnes posky-
tuje rozmanité moznosti rozvoje jak z hle-
diska vystavby bytu, tak podnikatelského
vyuziti. 1 kdyZ vyuziti primyslovych
thort pfirozené brani mnoho piekazek,
realizované piiklady ukazuji, Ze takové
projekty mohou byt Gspé$né pravé z hle-
diska feSeni mistnich zvl4stnosti.

a radidlnich silnic, pficemZ okruhové
spoje nejsou pln€ rozvinuté.

Budapest ma sit silnic o celkové délce
4 000 km, z nichz 600 km tvoi{ hlavni sil-
nice. Sit MHD méd celkovou délku
1 100 km, z toho je 28 km tras metra.

Doprava v Budapesti je determino-
vdna mosty pfes Dunaj, méstskou hro-
madnou dopravou a tzv. prfedméstskou
Zelezni¢ni siti. V obdobi mezi koncem
2. svétové valky a politickym zvratem
(1945 - 1990) muselo byt vSech pét
mosti pfes Dunaj zrekonstruovédno.
Nové byl postaven Arpddiv most
v severni Casti mésta a ddlni¢ni most
na M0-okruhu na jihu. V této dobé byla
realizovdna sitf metra ve své celkové
soucasné podobé (pokud nebereme
v Gvahu staré metro z r. 1896).

Po r. 1990 byl postaven
novy most (Lidgymdnyosiho

Systém méstskych zon

Nicméné rozsifovani mésta nebylo
mozZno zcela zabrénit, takZe na podnika-
telské vyuziti s ndkupnimi centry a novu
bytovou vystavbu bylo od r. 1990 vycle-
néno 6 km’ ploch, coZ je pii celkové
ploSe 525 km* dle naSeho ndzoru jesté
inosné.

Je samoziejmé obtizné odoldvat tlaku
investordi, ktefi by nejradéji stavéli na
zelené louce. Politiku se v tomto sméru
snazi ovlivnit také vlastnici rozsdhlych
ploch se zeméd€lskym vyuzitim. Koncept
rozvoje mésta, schvaleny v r. 2003, vSak
tyto moZnosti vpodstaté vylucuje.

5. Méstska doprava

Dopravni sit ve mést€ Budapest — ale
i v celém Madarsku — sestdvd z okruhu

most), ale dalsi vystavba sité
metra byla preruSena a pokra-
covalo se pouze v pldnovacich
pracich. Z toho je zfejmé, Ze
rozvoj dopravnich siti v letech
po politickém zvratu se zfetel-
né zpomalil. Divodem je pre-
devsim zména struktury vetej-
né spravy a s tim souvisejiciho
financovani.

Pocet osobnich automobi-

It pred politickym zvratem

sice stdle stoupal, ale poma-

lym tempem. V r. 1984 ptipadalo na 1 000

obyvatel 84 aut a v r. 1991 to bylo jiz 250.

Pak vyvoj motorismu zaznamenal prudky

ndrust, takZe v r. 1999 pripadalo 290 osob-

nich automobild na 1000 obyvatel

a v r. 2004 uz 350. Parkovéni vozidel se
stalo vyznamnym problémem.

Pocet jizd/den se stile zvySoval ve
»prospéch individudlni dopravy na tkor
MHD. Tento nepiiznivy trend se s postu-
pujici suburbanizaci jesté déle zvysoval.

Zména dopravnich zvyklosti spolu se
sniZenim objemu finanénich prostfedkl na
tdrzbu a rozvoj dopravni sité vedly
v dopravé k neudrZitelné situaci. Resenim
mizZe byt pouze rychlejsi rozvoj dopravy
v souladu s cili rozvoje mésta, zaloZeny na
ekonomickém rustu.
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Doprava ve vratislavské aglomeraci

Minulost, soucasny stav, budoucnost

1. Doprava, vznik mésta
a jeho vyvoj

Vratislav (Wroctaw) je obrovsky kom-
plex o ploSe téméf 300 km® (292,8 km’),
rozprostirajici se od vychodu na zdpad po
délce asi 26 km a od jihu na sever po délce
asi 18 km. Sikmo od jihovychodu na seve-
rozdpad protékd Vratislavi Odra, kterd
rozdéluje mésto na dvé nestejné Casti: —
jihozdpadni, vétsi a vice urbanizovanou;
na této strané je hlavni ndmésti (Rynek)
Staré mésto, — a severovychodni cdst,
méné zastavénou a slab&ji obydlenou. Je
tieba dodat, Ze vale¢né udalosti v r. 1945
a dobyvani pevnosti Bresslau Rudou arma-
dou po uzavieni kruhu obkliceni kolem
mésta (ke kapitulaci doslo 6. kvétna, 4 dni
po kapitulaci Berlina) probihalo jaksi
»Z tylu* vzhledem k hlavnimu ndporu,
totiZ od zépadu a jihu. Tim doslo k obrov-
skému zniCeni zdpadnich a jiznich mést-
skych Ctvrti a po vélce k postupné stavebni
obnové, zatimco od zacatku 70. let se na za-
padé a na jihu mésta budovala nova sidlisté.

Reka Odra netece jednim fecistém, ale
nekolika vedlejSimi rameny kolem ostro-
vl v centrdlni ¢dsti mésta a také dvéma
kandly — plavebnim a protipovodiiovym,
vybudovanymi po velké povodni na zacét-
ku XX. stoleti (srovnatelné s posledni
povodni z cervence roku 1997). Kromé
Odry tecou v hranicich Vratislavi 4 mensi
feky: tii pritoky z levé strany a jeden
z pravé strany, a vic neZ deset mensich
vodnich tokd.

A pravé Odra, tento nejstar$i dopravni
tah, dala vznik méstu a pozdéji hradu
s podhradim na ostrové, ktery se pak po
zaloZeni biskupstvi a katedrdly v r. 1000
nazyval Tumskym ostrovem. Odru tu pro-
tinala obchodni cesta vedouci z Pobalti,
pravdépodobné pies Moravskou nebo
Lubavskou branu a Cechy, k Jadranu,
nazyvand Jantarovou cestou (tudy pfindse-
li Rimané v VI. — VIIL stoleti do Akvileje
jantar). A jesté jedna cesta, z vychodu na
zépad, z kraju Rusi, pfes Krakov a Opole,
probihala Vratislavi po jizni strané ostro-
vi, a ddle pres Legnice, Goerlitz do Pola-
bi, Poryni a tdoli Rhony. Vozila se tudy
drahocennd sal a odtud vnikl ndzev Solnd
cesta.

Na zacdtku 12. stoleti, v dobé vlady
piastowského kniZete Jindficha I. Bradaté-
ho vznikd zastavén{ na levém biehu Odry
— pocitky levobieznitho mésta, které na
podzim roku 1241 nebo na jare roku 1252,
za vlady kniZete Jindficha III., dostdva
méstskd prdva. Bylo vytyCeno hlavni
ndmésti (Rynek), dv€ sousedni ndmeésti —
obchodni, nazyvané Solnym ndméstim,
a kostelni, na kterém byl postaven kostel
Sv. Alzbéty, nejprve romdnsky, piestavé-
ny v dal$im stoleti na obrovskou gotickou
svatyni.

7Z hlavniho ndmésti vedlo 11 ulic;
Sachovnicové uspofdddni bylo trochu
naruSeno u Odry, kde vznikl na levém
brehu zdmek piastowskych vratislavskych
kniZat.

Na zacdtku XIV. stoleti se Vratislav
zvétsila pripojenim dzemi tzv. Nového
Meésta a jesté v tomtéZ stoleti se rozsifila
0 200 - 300metrovy pds na jihu a na zdpa-
dé, rovnéZz obehnany hradbami a piiko-
pem. A takovy stav trval nékolik stoleti.
ZvySoval se pocet domu a pfibyvalo oby-
vatel (na prelomu XIV. a XV. stoleti byla
Vratislav jednim z nejlidnatéjSich mést
Evropy a méla asi 15000 obyvatel. Za
200 let vzrostl pocet obyvatel asi na
40 000 a na zacatku XIX. stoleti zde bylo
asi 55000 obyvatel). Ménili se vlddci —
zpoCatku Piastowci, ve XIV. stoleti
Lucemburkové, potom uhersky krdl Ma-
tyd$ Korvin a z Jageloncti Vladislav Rex
Bene, Habsburkové a nakonec Hohenzol-
lernové od r. 1745, kdyZ Bedfich II. vtrhl
vojensky do Slezska a zrddné obsadil Vra-
tislav. Po celou dobu bylo mésto uzavieno
dvojitym prstencem hradeb a piikopu.
Plocha mésta 1 s ostrovy neptesahovala
400 ha a pési 1 konskd doprava probihala
v izochroné 15 minut.

2. XIX. a XX. stoleti

V prosinci 1807 pfitdhla k Vratislavi,
kterd tehdy byla pod vlddou Pruska, voj-
ska Napoleona Bonaparta, pod vedenim
jeho bratra — Jeronyma a po kratkém boji,
v lednu 1808 dobyla mésto. Rozhodnuti
o zbofeni hradeb a cdste¢ném zasypani
piikopti se mezi obyvateli setkdva s pozi-

tivnim pfijetim, protoZe mnozi z nich maji
své usedlosti za hradbami.

K méstu jsou pfipojena predmésti:
Mikolajské, Svidnické, Olavské, Odrzar-
ské a postupné i vesnice v okoli Vratisla-
vi. Mésto se rozrlstd, primysl XIX. sto-
leti potiebuje nové plochy a pracovni sily.
Prijezdové silnice a cesty do mésta se
méni na hlavni tepny, Sachovnicové uspo-
fadéni ve Starém Mésté zlistdvd zachovi-
no, ale je uzavieno malym okruhem (,,sta-
roméstskym*) a vratislavsky komunikacni
systém se méni na radidlné-okruZni.

V roce 1842 vnikd prvnf Zeleznic¢ni trat
vedouci do blizké Olavy, a krétce na to do
Horntho Slezska, a rovnéZ jiné traté
vedouci do Swiebodzic a Walbrzychu,
Legnice, Poznané a Berlina, vznikaji nid-
razi. Ve druhé poloviné XIX. stoleti vzni-
ka vetejnd doprava — zpocatku kotimi taze-
né dostavniky, potom kofimi taZené tram-
vaje a na konci stoleti jiz tramvaje poha-
néné elektrickym proudem. Oba biehy
Odry jsou spojeny novymi mosty s ocelo-
vou nebo zdénou konstrukei, nikoli drevé-
nou jako dosud, kterou ni¢ily povodné. Na
zacatku XX. stoleti se objevuji prvni auto-
mobily. I pfes zvétSeni mésta na 4 240 ha,
izochrona dostupnosti 15 minut od hlavni-
ho ndmésti ziistdvd zachovana.

Ve 20. letech XX. stoleti byla Vrati-
slav jednim z nejlidnatéjSich mést Evropy
(pfi ploSe mecelych 5000 ha méla 550
tisic obyvatel). Hustota obyvatelstva na
I km’ ¢inila 12 000 (116 obyvatel / ha)
a byla n€kolikrdt vyssi neZ ve stejné dobg
v Berling, Koliné¢ nad Rynem nebo Kri-
lovci. Proto vznikl zdmér zvétSit mésto,
ktery byl realizovén v r. 1928 pfipojenim
vice nez deseti vesnic v okoli Vratislavi;
plocha mésta dosdhla 17 500 ha. Nasledu-
jici znacné zvétseni mésta nastalo po vélce
v 1. 1951 — na 22 500 ha, a dal$i zmény
hranic v letech 1970 a 1973 zvétSily mésto
na 282,8 km?, coz tadi Vratislav mezi pét
nejvétsich mést Polska (z hlediska poctu
obyvatel je na ctvrtém misté, za VarSavou,
LodZi, Krakovem a pfed Poznani).

Vilecné uddlosti trvajici pfes 3 mési-
ce, od poloviny tinora do 5. kvétna 1945,
délostrelecké ostielovdni a bombardovéani
hlavné méstského centra ttocicimi sovét-
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skymi oddily a vypalovdni obytnych
blokt na zdpad€ a na jihu némeckymi voj-
sky stahujicimi se do centra, proménily
mésto v obrovskou hromadu trosek.

Celkové bylo mésto zni¢eno ze 70 %,
pfiemz rozsah zniceni byl vét§i na jihu
a na zdpadé¢, kde bylo zastavéni novéjsi
a mélo vyhodnéjsi strukturu obyvatelstva
a vyhodngjsi prostorové uspordddni.
Podobny byl rozsah zni¢eni méstské infra-
struktury, méstské dopravy a primyslu.
Nejodolné;jsi proti znic¢en{ byla urbanistic-
k4 struktura, zv145té uspordddni uli¢ni sité.

Povileénd rekonstrukce petrifikovala
predvélecny stav, coZ je Skoda, protoZe
politicky a sprdvni systém se zménil; —
pred rokem 1939 byl vybudovdn jiZni
a zdpadni smér (Sudety, Drazdany, Lip-
sko, Berlin), zatimco ted se stal dilezitym
smér jihovychodni, k VarSavé a centrdl-
nim oblastem Polska.

Prvni povélecné pldny vystavby Vrati-
slavi, podobné jako jinych mést, nebraly
v tvahu mohutny rozvoj motorizace; reali-
zace pozd&jSich pland, které jiz predvidaly
vyznamnou vystavbu komunikacniho systé-
mu, nardZely na finanCni obtiZe, zvIsté se
nedostdvalo penéz narozvoj komunikacni-
ho systému, ktery by byl dmérny rozvoji
motorizace a potfebdm dopravni obsluhy
mésta, a v urcité dobé nardZely realizace
i na problémy kddrové a problémy strojni-
ho vybaveni. Tento stav, tj. nedostatek pro-
stiedkil na vyznamnou vystavbu dopravni-
ho systému — pres existenci dalekosahlych
pént a projektli a rovnéZ dzemnich rezerv
pro vétSinu tras v urbanistickych pldnech
mésta a sousednich obci — se naddle udr-
7uje, a zdcpy na ulicich v hodindch doprav-
nich Spicek, prakticky od 7.00 hod. do 18.00
hod., se vyskytuji jak v centru, tak na vypa-
dovych trasich.

Radidlni uli¢ni systém Vratislavi se
sbihd v centru mésta jako v ohnisku. Vyp-
lyv4 to z historickych podminek, z pribé-
hu ddvnych obchodnich cest vedoucich do
Vratislavi uzaviené hradebnim okruhem
a ptikopem, a rovné€Z z prub&hu prepravy
po mostech, jejichZ lokalizace je pro
mésto specifickd. Vratislav nazyvana
méstem sta mostl (ve skute¢nosti ma
mostll a ldvek na Odfe, jejich kandlech
a pfitocich vice) md 5 komunikaci s mosty
lokalizovanych na ploSe 2 km v dzkém
centru, a nejblizsi na vychod ve vzdale-
nosti asi 30 km (v Olavé) a asi 40 km na
zépad (v LubiaZzu). A ve sméru vychod-

zdpad je prakticky pouze jedna trasa
s diferencovanym pri¢nym profilem (24
dopravni pruhy) s Cetnymi kfiZovatkami
regulovanymi svételnou signalizaci, které
znaén€ omezuji jeji propustnost.

Paradoxem stdvajiciho ulicniho systé-
mu mésta je to, Ze ¢im bliZe centru, tim
vetsi je dopravni zatiZeni a tim uZsi je
profil ulic. Naléhavd potieba vystavby
okruznich komunikaci a zna¢ného rozsi-
feni stdvajicich tras a stavby novych
mosti je zfejma4.

3. Dosavadni realizace

Pfi pohledu na znicené mésto v r. 1945

a na soucasnou Vratislav lze vyslovit
nésledujici tvrzeni:
— Byl obnoven a zna¢né rozsiten primysl.
—Byla s velkou pietou obnovena vétSina

pamdtek, nékteré z nich pamatuji jesté

Casy vratislavskych Piastowcd.
— Bylo obnoveno mnoho obytnych domt,
byla postavena novd sidlist¢ (bohuzel
vétSina z nich byla v sedmdesétych
letech postavena z ,,velkych panelt*).
Plocha mésta se zdvojndsobila a pocet
obyvatel se mnohondsobné zvétsil
(ackoliv je dnes srovnatelny s predva-
le¢nou Vratislavi, kterd méla plochu
o0 polovinu mensi).
—V poslednich letech vznikla ndkupni
stfediska a supermarkety, Casto bez
odpovidajici dopravni obsluhy a bez
zietele na estetiku objektu.
Prestavba uli¢ni sit¢ (zahdjend vlastné
teprve v sedmdesétych letech) neodpo-
vid4 rozvoji mésta a jeho potfeb. Lze tu
uvést prestavbu trasy vedouci smérem
na VarSavu (ulice Kiivoustého a Sobies-
kého s viaduktem nad Zelezni¢ni trati
a mostem na Vidavé), zdvojeni vozovek
nékterych vypadovych tras (ul. Kocha-
nowského, s dv€éma novymi mosty,
ulice: Sleznd, Legnickd a usek Letecké),
nékolik ulic v centru (Sienkiewiczova,
Kollatajevova a Piotra Skargi); byl
postaven novy usek centrdlni trasy
ve stop€ vnitfniho hradebniho okruhu
a ptikopu, ktery odvadi dopravu z hlav-
ntho ndmésti (Rynku) (ul. Kazimira
Velikého — tzv. Trasa V-Z), mostni
trasa (ul. Dmowského) s novymi mosty
Méstskym a Dmowského), a nékolik
mensich uli¢nich realizaci. V poslednich
letech to byla vystavba fragmentu cent-
rdlntho méstského okruhu na jihu (ulice
Armiji Krajowej) a na zdpadé¢ (ul. Na

Ostatnim Groszu) s vystavbou 600 met-
rové estakddy (Estakada Gadowska)
a vice nez 900 metrové mostni trasy
(Most Milénia).

— Zanedbalo se vyuZitf Odry jako mistni
plavebni cesty v hranicich mésta (jen
nékolik lodi vozi turisty po centrdlni
Césti feky) a rovnéZ bohaté sité Zeleznic-
nich trati vratislavského uzlu — nové
postavend sidliSt€ a okrajové Ctvrti
nejsou obsluhovany Zeleznici.

— Vznikl novy termindl leti§té Vratislav —
Strachovice (celkem zdafily) a uvaZuje
se dokonce o rozsifeni letiste.

Plany rozsifeni komunikacniho systé-

mu a zahdjeni realizace.

Centralni méstsky okruh Vrati-
slavi — tvorf vnitini okruh komunikacnich
tras (nepocitaje tzv. staroméstsky okruh,
obepinajici ve shod€ s ndzvem priblizné
tzemi Starého mésta — tzkého centra
Vratislavi), obsluhujici mésto automobilo-
vou dopravou a ¢dstecné i tramvajf.

Lze rozlisit 4 dseky zC4sti jiz realizo-
vané, z¢4sti v etapé projektovani a plano-
vani (Gzemni rezervy jsou vytyceny
v lizemnim pldnu mésta).

—Jizni — téméf zcela realizovany, s pric-
nym profilem pirevazné 2 x 2 dopravni
pruhy, s useky s tramvajovym télesem
uprostied, o celkové délce 7 km.

— Zdpadni, s dvéma velkymi technickymi
objekty; vice nez 600 m dlouhou
Gadowskou estakddou probihajici nad
Sirokym svazkem Zelezni¢nich trati,
a témet kilometrovym mostem s pifjez-
dy (Most Milénia), ktery spojuje oba
bfehy Odry v zdpadni ¢4sti mésta; na
mosté je profil 2 x 2 dopravni pruhy, na
zbyvajici ¢4sti tseku jsou 2 x 3 doprav-
ni pruhy. Na jizni a severni stran¢ chybi
nékteré fragmenty tohoto dseku, které
jsou dulezité pro spravné fungovani
tohoto useku komunikac¢niho okruhu.
Celkova délka zdpadniho tdseku je asi
9 km.

— Vychodni, vyZadujici vystavbu mostu
pies Slezu a Odru na tzv. Velky ostrov,
kde prevazuje vystavba rodinnych
domi a kde jsou zna¢né plochy zelené
(vice nez 100 ha Szczytnicky Park,
Z00); odtud vychdzeji protesty obyva-
tel proti vystavbé severni ¢dsti tohoto
useku, ktery bude v budoucnu usnadiio-
vat tranzit. Celkova délka tohoto tseku
je asi 6 km.

— Severni, projek¢éné nejméné pokrocily
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(existuji uzemni pldny pro koridor
trasy), ktery v budoucnu spoji zdpadni
tsek s vypadovou komunikaci z Vrati-
slavi smérem na Olesnici a VarSavu (sil-
nice E-67); celkova délka asi 5,5 km.

Uzavreni prstence komunikacniho
okruhu méstského centra znacné zlepsi
okruzni dopravu na tzemi Vratislavi
a umoZni, pfes s nim spojené ulice,
dopravni obsluhu centrdlni C4sti mésta
a vylouceni znacné ¢asti prujezdni dopra-
vy, zvIa§té ndkladni, kterd dnes centrem
prochdzi.

Délni¢ni okruh Vratislavi — pridav-
né jméno v jeho ndzvu se odvozuje od
toho, Ze v budoucnu by mél spojit exis-
tujici délnici A 4 na jihu Vratislavi s pla-
novanou ddlnici A 8 spojujici Vratislav
s Var§avou. Vlddni program vystavby ddl-
nic, obsaZeny v Nafizeni Rady ministrti
z kvétna 2004 ve véci sité¢  ddlnic a rych-
lostnich komunikaci, sniZil parametry
trasy A 8 na rychlostni komunikaci S 8§,
probihajici v soucasné stop€ a zachovdva-
jici komunikac¢ni okruh ve tfidé délnic. Je
tfeba pfiznat, Ze tento ndzev okruhu se
ujal ve vratislavské spolecnosti, mozZnd ke
Skodé jeho realizace, protoZe vyvoldvd
protesty nepocetné, avSak dobfe organizo-
vané skupiny obyvatel okoli pldnované
trasy okruhu.

Potieba jeho realizace je zfejmd — md
odlehcit ve sméru sever — jih rozsitené-
mu centru Vratislavi od prijezdni dopra-
vy, zvlasté ndkladni. Jeho realizace musi
pfedchdzet vystavbé silnice S 8, proto se
predpokldda jeho etapové spojeni na seve-
ru s existujic statnf silnici ¢. 8 (smér Ole-
$nica) a rovnéZ na jihu (smér Kladsko)
a v kfizovatce s A 4. Probihd v zdpadni
Casti mésta, v blizkosti letist€¢ a ploch
uréenych pro pldnovanou vystavu EXPO
2010 a po okraji tizemi na severu meésta,
v koridoru rezervovaném jiz nékolik dese-
tileti v po sobé ndsledujicich dzemnich
pldnech mésta. Délka okruhu ¢ini vice neZ
25 km. Bude vyZadovat vystavbu piejez-

du pres Odru vysokym mostem odoldva-
jicim povodnim nad jezem Rendzin
a Rendzinskym ostrovem, jakoZ i vystav-
bu mostu na Widavé a rovnéz 4 viaduktt
nad hlavnimi Zelezni¢nimi tratémi a néko-
lika nad silnicemi a ulicemi. Mimourov-
fiové kiizeni dopravy ve smérech kolmych
k planovanému délni¢nimu okruhu Vrati-
slavi se bude uskuteciiovat ve 4 kfiZovat-
kdch s hlavnimi ulicemi mésta. Je to
obrovskd investice, ndklady vystavby neu-
nese ani mésto, ani vojvodstvi, bude tfeba
velké pomoci stitu a zahrani¢nich fondu,
a bude slouZit hlavné k cestdm ze sever-
nich a centrdlnich oblasti zemé do jiZnich
oblasti Dolntho Slezska.

Silnice Vratislavského okresu — ve-
douci po vychodni a jizni strané Vratisla-
vi, na styku mésta a okresu, jejimz tko-
lem bude aktivizovat obce Vratislavského
okresu obepinajici mésto od vychodu
a jihu a zajistit pohodIné spojeni obcim,
rozdélenym Odrou (prijezd obcemi sou-
sedicimi pfes Odru probihd v soucasné
dobé€ po okraji centra Vratislavi). Dostala
statut vojvodské silnice a ndzev ,.silnice
B-L-D*, zkratka podle mist, kterd spoju-
je: Bielny (pfi kiiZzovatce s A 4) Lany ( na
severnim biehu Odry) a Dlugoleky (pfi
trase silnice ¢. 8). Bude vyZadovat vystav-
bu mostll na Odfe a rovnéZ nékolika via-
dukti nad Zelezni¢nimi tratémi. Na témét
tiikilometrovém tseku bude probihat ptes
vodonosné a inunda¢ni dzemi, coz dale
zté€Zuje jeji realizaci.

Lze rozliSovat vychodni dsek od silni-
ce ¢. 8 mezi Dlugolenkou a Vratislavi po
silnici €. 94 v oblasti Siechnic, dlouhy asi
18 km (s mosty na Widawé a Odre)
a jizni usek — po spojeni se silnici ¢. 8 na
vypadové komunikaci z Vratislavi —
a dlouhy asi 12,5 km. Dosud byla reali-
zovand bodovd investice na jeji trase —
okruzni kfiZovatka na priseciku s vej-
vodskou silnici ¢. 395 (Vratislav — Strze-
lin) a byly provedeny tvodni projekéni
préce.

Komunikacéni okruh Vratislavské
aglomerace — to je budouci prstenec
komunikaci kolem mésta.

V soucasném stavu lze minout Vrati-
slav ve sméru vychod — zdpad jak po
severni strané (vojvodskd silnice ¢. 340),
tak po jizni strané (vojvodskd silnice
¢. 346).

Naproti tomu je mdlo pfepravy po
mostech. Nutnost vybudovat kolem Vrati-
slavi komunikacni okruh, sklddajici se
z komunikaci s pokud mozno jednotnymi
parametry odpovidajicimi statutu vojvod-
skych silnic (tfida hlavni silnice — G),
schopny prevzit ndkladni dopravu, vcetng
prepravy nebezpecnych ndkladd, a mijeji-
ci pretiZené trasy pies Vratislav, je ziejma.
Souvisf to s volbou nejvhodnéjSich tras,
madlo zatéZujicich okoli, a s ndkladnou
a obtiZnou realizaci dvou mosti na Odfe:
v oblasti Brzegu Dolnego na zdpadn{ stra-
né Vratislavi a v oblasti Olawy - na
vychodni strané; kromé toho bude nutno
rekonstruovat existujici silnice ¢. 340
a ¢.346. Délka celého komunika¢niho
okruhu Vratislavské aglomerace je vetsi
nez 170 km; nejdelsi je jizni tsek — 57 km
(Olesnica — po okresni silnici Strupina —
Brzeg Dln.), jizni tsek md téméf 50 km,
kratsi jsou useky, které je spojuji: zdpad-
ni — 32 km a vychodni 35 km, zato vSak
vyZadujici stavbu mosttl, rekonstrukci sté-
vajicich silnic a na zna¢né délce vystavbu
novych.

Tato trasa obepinajici jako prstenec
Vratislavskou aglomeraci bude obsluho-
vat rovnéZ metropolitni izem{ Vratislavi —
prostfednictvim s ni spojenych komuni-
kaci.

A jak se bude vyvijet izochrona
dojizdky do centra? Je tfeba (optimistic-
ky) predpoklddat, Ze realizace uvedenych
komunika¢nich okruh a rekonstrukce
(rozsiteni) stdvajicich vypadovych tras
zkréti dobu dojizdky do centra na 15 — 20
minut, na rozdil od dosavadni situace, kdy
dojizdka v hodindch dopravnich Spicek
trva nékolikandsobné delsi dobu, nezavis-
le na zlepSeni bezpecnosti a podminek
dopravy.

PROMENY STREDOEVROPSKEHO PROSTORU
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B EDRNA

Vyvoj preshrani¢ni spoluprace

Uvod

Dne 23. prosince roku 1989, kritce po
zahdjeni tzv. ,Sametové revoluce*
a vpredveter Stédrého dne a svatki
Vanoc, které se v této zemi slavi od 24. do
26. prosince, prestfihnuli tehdejsi nové
ustaveny ceskoslovensky ministr zahra-
ni¢nich véci Jifi Dienstbier a tehdejsi
némecky ministr zahrani¢nich véci Hans
Dittricher Genscher na ceskobavorské
hranici spole¢né a symbolicky jeden
z mnoha ostnatych drathi tzv. ,7Zelezné
opony“, piepdzky, kterd do té doby po
dlouhd desetileti oddélovala vychod
a zdpad Evropy a obé tyto zemé od sebe
a zamezovala rozvijeni jakychkoliv stan-
dardnich pfeshrani¢nich stykd z obou
stran. Vénovali ndm tak vytouZeny ddrek,
na ktery celé generace Cekaly vice jak
pétatiicet let.

My jsme, jako odbornici, byli na tako-
vé zmény radi piipraveni. Byl vSak na né
piipraven téZ zdejsi systém uizemniho pla-
novédni? Jednoduse feceno — nebyl.

Vyrez statniho mapového dila,
kde za hranici neni nic

Z&kon o tizemnim pldnovéni a staveb-
nim fadu z roku 1976 s Zadnymi pldnova-
cimi koordinacemi pres hranice nepodital
(ato ani vic¢i sousednim zemim vychodni-
ho bloku), oficidlni mapové podklady
kon¢ily tuéné zvyraznénou stitni hranici
a 0 tom, co je v bilych mistech za ni, jsme
méli ponéti jen diky vzdélani a autoatla-
sum. Vypadalo to vSechno, jakoby tato
zem¢ dlela v hranicich jakéhosi jenom
svého uzavieného svéta, z néhoz ndm po
vedlejsich destinacich neni zhola nic.
Vsak se také nase pohrani¢i podobalo
dlouho spiSe fidce obydlenym stredové-
kym hvozdim, ve kterych nebylo moc
radno Zit.

Jak se ale tehdy velmi rychle ukazalo,
nepodobalo se jenom ono. Diky oné
»Zelezné” a dalsim jinym ,,opondm“ se
nahle oteviend piihrani¢i vSech okolnich
statd vyjevila jako v jadru stejné postiZe-
nd. Hranice stiti vSude znamenaly konec,
fyzicky i funkéni, rozvojovy radius téchto
tizemi byl polovi¢ni a sméfoval jen k vnit-

rozemi. Zadosti o prolomeni takto nevy-
hodnych stavti byly tedy prudké, o feSeni
desitky let zanedbanych souvztaznosti se
hlésili hned vSichni v§ude. Mezi prvni pat-
fili, jiz na jate roku 1990, odbornici z pii-
hrani¢nich spravnich tfadi a mést a obci
a jimi povéfenych projekénich kanceldri.
Zasvécovali se spolu rychle do problému
svych zanedbanych oblasti i do taji svych
pldnovacich systémt. Bylo to pro nds
obdobi hektickych vymén informact, zku-
Senosti i podkladi, bylo to obdobi navazo-
vani zpfetrhanych kontaktl i vzdjemnych
davér.

Reagovat svizné ov§em zacala i ofici-
alni vlddni mista.

Mapa CR se zvyraznénymi
prihraniénimi okresy

Zjara roku 1990 byla v Ceské republi-
ce zaloZena novym Ministerstvem hospo-
darstvi Sprava pro rozvoj pohrani¢nich
oblasti, kterd vstoupila hned v oficidlni
jednani o koordinacich rozvoje piihranic-
nich dzemi stitu s piisluSnymi partnery
v okolnich zemich. Ziroveii tato Sprdva
objednala zpracovan{ izemné technickych
a Uzemné pldnovacich podkladi pro
tizemi vSech piihrani¢nich okresi leZicich
pti Cesko-rakouské, Cesko-bavorské,
Cesko-saské a Cesko-polské stdtni hranici.

Zpracovani takovychto podkladi pro
tizemi pfi Cesko-slovenské hranici nebylo
tehdy nutné, nebotf dzemné pldnovaci
koordinace mezi obéma zemémi probiha-
ly v té dobé jesté v rdamci spolecného pla-
novaci-ho systému automaticky.

Ze sousednich sttt tehdy nejpruznéji
zareagovaly bavorské planovaci orgdny.
Do podzimu roku 1991 byla spole¢né
zpracovdna a kompetentnimi institucemi
odsouhlasena koordinaéni studie rozvoje
pro cesko-bavorského pohranici, na jejiz
doporuceni byly ndsledné zpracovidny
podrobnéjsi koncepty rozvoje — dva trila-
terdlni, pro Cesko-bavorsko-hornorakous-
ké a Ccesko-sasko-bavorské trojmezi,
a jeden bilaterdlni, pro Cesko-bavorsky
mezilehly prostor.

Titulni list TKR + pfFirodni
oblasti

Trilaterdlni koncept rozvoje pro spolu
sousedici izemi Cech, Bavorska a Horni-
ho Rakouska, nazvany Sumava — Bayeri-
scher Wald — Miihlviertel, dokonceny
v roce 1994, byl v pribéhu zpracovéini
zafazen do seznamu mezindrodnich pilot-
nich projekti programu M&B UNESCO
a stal se mj. téZ zdrojem prvnich Ceskych
lokélnich projektu, které prokazovaly pii-
pravenost Ceské republiky na Cerpani

Mapa CR se zvyraznénymi pFihraniénimi okresy
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prispévki Evropské unie z podpiirného
programu Phare CBC.

Mezitim, v roce 1993, bylo dokonceno
zpracovani koordinacni studie rozvoje pro
Cesko-polské pohrani¢i, o nedlouho

Na cesko-rakouské hranici byla situace
trosku jind. Pldnovacich, ale vice vécnych,
tzemné technickych koordinaci na zbyva-
jicim dseku cesko-hornorakouské a celé
¢esko-dolnorakouské hranici se ujaly tzv.
Vybory pro cesko-hornorakouskou resp.
dolnorakouskou spoluprdci, které zacaly
fesit spole¢né problémy na zdkladé vzd-
jemnych dohod pifmo. PrestoZe pro tzemi
¢esko-rakouského pohrani¢ni Zddnd ucele-
nd koordina¢ni studie zpracovdna nebyla,
diléim zkoumdnim se nevyhnul ani tento
prostor — od pldnovani spole¢ného indu-
stridlnfho parku v bezcelni zOné mezi
Gmiindem a Ceskymi Velenicemi v jeho
jihozdpadnim sektoru pocinaje, aZ po Set-
feni tizemné organizaCnich a tizemné tech-
nickych podminek realizace vétve VI. B
multimodélntho dopravniho koridoru TEN
v sektoru jihovychodnim konce.

Jaky byl vSak dal§i vyvoj v rozvijeni
preshrani¢nich koordinaci a vzdjemné
spoluprdce mezi touto republikou a okol-
nimi stty?

Mapa euroregioni CR

Kromé uvedenych sfér se do téchto
aktivit postupné zapojily téZ pithrani¢ni
mésta a obce z obou stran hranic, mistni
Skoly a univerzity, kulturni a sportovni
instituce, podniky a Zivnostnici. Zacaly
vznikat prvni spolené euroregiony, zde

Euroregiony v Ceské republice

piikladné NISA na cesko-polsko-saské
hranici, EGRENSIS na cesko-sasko-
bavorské hranici a SUMAVA na Cesko-
bavorsko-hornorakouské hranici, které se
staly zvlasté v prvnich letech inicidtory
celé fady dudlezitych lokdlnich a mikrore-
giondlnich preshranicnich aktivit, tvirci
detailnéjSich pfeshrani¢nich koncepci
a kooperaci, a zvldsté¢ téZ vyznamnymi
prispévateli a garanty pfipravy a realizace
projektll v rdmci programu Phare CBC
jenych na ¢esko-némecké a cesko-rakous-
ké hranici s iniciativami programu
INTERREG.

Pfihlagenim se Ceské republiky
k iniciativé INTERREG s potfadovym
Cislem fimskd II v roce 1996, zacind
dal$i vyznamnd etapa v rozvijeni tento-
krat jiz SirSich mezindrodnich a nadna-
rodnich pldnovacich spolupraci stdtu
fakticky se vSemi zemémi tzv. skupiny
CADSES, tj. se zemémi stfedni a vy-
chodni Evropy.

Obalka s projekty INTERREG
lIC + prostor CADSES

Garantem zastoupeni a hlavnim koordi-
nitorem Ceské republiky v iniciativé
INTERREG IIC se stalo Ministerstvo pro
mistn{ rozvoj, které zabezpecovalo spolu-
Ucast stdtnich i1 nestdtnich orgdnd a organi-
zaci a povéfenych mistnich expertl pfi zpra-
covdni Sesti vyznamnych nadndrodnich pro-
jektt, zvlast€ dvodniho projektu VISION
PLANET, strategického pldnu pro dzemi
celé stfedni a vychodni Evropy, protéjSku
projektu E.S.D.P. pro tizemi EU, ¢i projektu

BALTIC 2000+ pro tizem{ baltskych stata.

Tim se ov§em také hranice vnimédni
domdcich ¢i jen ptimych pfeshrani¢nich
pldnovacich souvislosti a jistot vyrazné
posunuly do zcela jinych dimenzi. Mnozi
z nds si pti nich pfipomenuli jméno kdysi
jakoby ,fantazirujiciho“ feckého eurour-
banisty Doxiadise, a mnohym z nds pfi
nich i silné zatrnulo pfi setrva¢nych, do té
doby vesmés prevdZzné jen domdcich
obhajobdch natolik idealistickych pldno-
vacich zdméru, jakymi byly, a v nékterych
pripadech stéle jesté jsou, napt. ideje smé-
rovéani nekterych silni¢nich nebo délnic-
nich taht pfes hranici, vyty¢ovani pritaht
vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati
napfi¢ republikou, ¢i blokovdni dzemi
spojovanych s vizi realizace ficntho pri-
plavu Dunaj — Odra — Labe.

Jsme nyni v roce 2004, skoro 15 let od
onoho symbolického stithdni dréti ,,Zelez-
né opony* na cesko-némecké hranici. Je
dokoncovdno zpracovédni jiz tfeti verze
koordinacni studie pro Cesko-polské pri-
hranicf, je zahajovdno zpracovan{ prvni ta-
kové studie pro ¢esko-slovenské pithrani-
¢1, jsou pfipravovany podklady pro ptihla-
Seni tzemné rozsdhlého projektu ,,Per-
spektivy rozvoje Karpatského regionu® do
programu INTERREG IIIB - a co vime
vic, nezli jsme v&deli tehdy?
nyni v klidu a bez vzruSeni pres kdysi ¢lo-
veka dehonestujici stdtni hranici se Zvykaci
gumou Vv puse a se sluchdtky rekordéru na
usich, my sami, po vstupu republiky do
Evropské unie, nemusime obcas ani vytaho-
vat pasy, jezdime uz dost dlouho do vSech
téch okolnich i1 vzddlenéjSich zemi jaksi
samoziejm¢, jakoby uZ domi, do mist
divérmné ndm zndmych, vnimdme hranice
své zemé¢ skutecné jiZ ne jako prekdzku. Je
to vSak konec vSem t€m kdysi tolik dilezi-
tym pldnovacim koordinacim pres hranice,
a mdme jiZ ve vSem vaci okolnim, i t€m
vzdalengj$im zemim ,,Cisty planovaci stil“?

Tak, jako v kaZzdé komunité, jejiZ
pozemek sousedi s pozemky souseda,
i v kazdém dal§im SirSim spoleCenstvi,
jehoZ Zivotni prostor se dotykd ¢i se proli-
nd se Zivotnimi prostory spolecenstvi sou-
sednich, vznikaji stile nové a nové otazky
ke spolecnym feSenim. Hranice zlstdvd
sice hranici, soucdsti narodni ¢i skupinové
integrity, definice, kterou nelze jen tak
poprit. Avsak existuji zdroveri i objektivni
davody, i potfebné vile, které ndm napo-
méhaji transformovat ony kdysi nepro-
stupné ploty tam, kam patii — do polohy
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skute¢né jen symbolickych délitek, kterd
ndm nebrdni podivat se za né, pochopit
problémy své, i svého a jeho souseda,
a podélit se s nimi se vSemi o dobrd
a vSem prospé$nd feSeni.

Maéme tudiz stile spousty price. My,
ktefi spravujeme, my, ktefi planujeme,
i vSichni my, ktef{ se schazime v davéte ke
spolecné spoluprici a snazime se hledat
spolecné prospésnd a perspektivni fesent.
Takové dokumenty, jakymi jsou E.S.D.P.,
BALTIC 2000+, VISION PLANET anebo
ESTIA, jsou pak dukladnymi prikazy
o tom, Ze svoje snahy myslime upfimné
a vazné, Ze jsme se vydali cestou, kterd nds
spojuje, nikoliv ¢leni. Ze tudiZ vime, Geho
je a kdy a pro co zapotiebi. Nechf ndm
toto Usili co nejdéle vydrZi a nechf je ono
samo vSemu ostatnimu co nejvice ku pro-
spéchu.

Prostor CADSES
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Studie rozvoje
c¢esko-polského prihranici

1. UvoD

1.1. Navaznost na predchozi
dokumenty

Spolecnd statni hranice Ceské republi-
ky a Polska dosahuje délky 762 km, cozZ je
cca 1/3 celkové délky stitni hranice Ceské
republiky. Delii hranici mi CR pouze se
Spolkovou republikou Némecko (810 km).
Uz z této jednoduché geografické informa-
ce lze odvodit vyznam vzdjemnych histo-
rickych, politickych, spole¢enskych a v ne-
posledni fad¢ té7 urbanistickych vazeb jak
na celostdtni, tak na regiondlni a mistni
tirovni.

Studie rozvoje Cesko-polského pithra-
ni¢i", zadand Ministerstvem pro mistni
rozvoj CR v 1. 2002, je od pocatku 90. let
v potadi ¢tvrtym spolecnym dokumentem,
ktery se zabyvd problematikou rozvoje
spolecné prihrani¢ni oblasti.

Uvodni ,Koordina¢n{ studie rozvoje
Cesko-polského pohraniéi* byla vypraco-
vana ve vzdjemné spolupraci Ministerstva
hospodaistvi CR a Centralnego Urzedu
Planowania RP v letech 1991-1993. Stu-
die se zaméfila na feSeni zdkladnich pod-
minek rozvoje a preshrani¢ni spoluprace
mezi dotcenymi okresy a mésta Ostravy
na strané Ceské republiky, a piihrani¢nich
¢asti vojvodstvi Jelenia Géra, Watbrzych,
Opole, Katowice a Bielsko-Biata na stra-
né Polska.

Aktualizace ,,Koordina¢ni studie* pro-
béhla v letech 1996-1997, se zvlastnim
zaméfenim na hodnoceni vyvoje Cesko-
polského pohrani¢i v obdobi po roce
1993, uptesnéni vyvojovych charakteris-
tik vymezenych oblasti Eesko-polského
pohranici, cile a sméry rozvoje dotéeného
tizemi, ndrodni i spole¢nd opatieni a pro-
jekty a na stav a vyhled vyvoje spolec-
nych hrani¢nich prechodi.

V r. 2000 byla dokoncena ,,Strategie
rozvoje Cesko-polského pohrani¢i* obsa-
hujici komplex hlavnich strategickych
zdmérd, potieb a Sanci tohoto Gzemi za
obory hospodafstvi, Zivotni prostiedi
a spolecnost. Obé koordinacni studie
a dokoncend strategie rozvoje vytvorily

1) Dile jen ,Studie

zdklad pro naplnéni cldnku 7 Nafizeni
Phare CBC ¢. 2760/98, vyZadujici zpraco-
vani ,,Spole¢ného programového doku-
mentu* (JPD) jako podminky pro uplatiio-
vani programu CBC Phare v tizemi. Doku-
ment JPD byl zpracovdn v r. 2000. Jeho
podstatnou soucésti se staly v strategii
spole¢né stanovené preshranicni priority
rozvoje a vymezené prioritni oblasti za-
jmu, na jejichZ zdkladé se urcené projekty
programu v ndsledujicich letech postupné
upfesiiovaly a realizovaly.

Potizeni nové ,,Studie rozvoje Cesko-
polského pifhrani¢i* na tyto dokumenty
plynule navazuje. Na rozdil od nich se
vsak zaméfuje na spolecnou izemné pla-
novaci koordinaci v tomto prostoru
a vytvéii nezbytné podminky pro stanove-
ni izemn¢ funk¢nich a planovacich priorit
obou stati a zpusobu jejich feseni, nezbyt-
nych pro uspé$nou funkéni a prostorovou
integraci tohoto tizemi v ramci sjednocuji-
ci se Evropy.

1.2. Vymezeni FeSeného uzemi
Rozsah tzemi sledovaného v rdmci

Studie je patrny z niZe uvedeného sché-
matu.

Na ceské strané fesené tizem{ rdmcové
odpovidd rozsahu dzemi sledovanému
piedchozimi ,koordina¢nimi“ studiemi
v devadesitych letech. Ceskd st pithra-
ni¢i tak zahrnuje oblast, tvofenou pasem
celkem 14 hrani¢nich okresi, které admi-

nistrativné nalez{ do 5 kraju (viz tab. 1).

1.2. Cile a ukoly studie

Zadani studie bylo formulovéno pra-
covni skupinou pro rozvoj regionu ¢esko-
polského pohraniéi pii Cesko-polské
mezivlddni komisi pro pfeshraniéni spolu-
préci.

Hlavnim cilem Studie je koordinace
aktivit v dzemi pfi respektovani stdvaji-
cich limiti rozvoje a vytvofeni tzemné
technickych a programovych podminek
pro celkovy proporciondlni rozvoj ¢esko-
polského prihrani¢i. Jako hlavni tkoly
Studie byly definovany:

a) vymezit postaveni feSeného uzemi
v Sirsich vztazich v rdmci obou stti
a vazeb feSeného izemi v evropském
ramci;

b) definovat a posoudit demografické cha-
rakteristiky a socidlni vazby v tzemi

a moZnosti jeho demografického a so-

cidlné ekonomického rozvoje;
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Kraj Okres Vyméra Pocet Vyméra Pocéet obyvatel
(km’) obyvatel prihraniéni v piihraniéni
k 31.7. 2004 | éésti celkem (knm’) casti celkem
Liberecky Liberec 925 158 107
Jablonec 402 88 068 2026 321340
Semily 699 75 165
Kralovéhradecky | Trutnov 1147 119 996
Néchod 852 112 448 2997 311 447
Rychnov nad 998 79 003
Knéznou
Pardubicky kraj Usti nad Orlici 1265 138 822 1265 138 822
Olomoucky kraj | Sumperk, 1316 125 924 2035 168 175
Jesenik 719 42 251
Moravskoslezsky | Bruntal, 1658 104 480
Opava 1144 180 769
Ostrava-mésto 214 314102 4 636 1103 187
Karvina 347 277 244
Frydek-Mistek 1273 226 592
CESKA PRIHRANICNI CAST - CELKEM 12 959 2039 971

Tab. 1 Zdkladni charakteristiky ¢eské édsti prihranici

c) odvodit z administrativné spravniho
usporddani logickd urbanizovand centra
a prirozené mikroregiony a identifiko-
vat nevlddni pfeshrani¢ni organiza¢ni
struktury, ovliviiujici rozvoj feSeného
uzemi;

d) provéfit a zkoordinovat zdméry rozvoje
nadregionalnich preshrani¢nich korido-
ra dopravnich siti (dopravy silni¢ni,
7eleznicni, vodni, letecké a nemotoric-
ké) véetné dalsi preshrani¢ni technické
infrastruktury (energetickych a teleko-
munikacnich systému);

e) vyhodnotit problematiku Zivotniho pro-
stfedi, chrdnénych oblasti ptirody, pfi-
rozené akumulace vod a nadregionl-
nich a regiondlnich Gzemnich systémi
ekologické stability s prihlédnutim ke
stdtnim a evropskym sitim (koridortim)
a ochrany nerostného bohatstvi;

f) koordinovat problematiku feseni zito-
povych tdzemi a protipovodiovych
opatieni v oblastech ohroZenych z4pla-
vami (opatfeni na zvySeni reten¢nich
schopnosti krajiny, spole¢ny monito-
ring protipovodiiové ochrany);

) koordinovat problematiku ochrany kul-
turniho dédictvi;

h) stanovit zdkladni koncepci rozvoje
v oblasti rekreace a cestovniho ruchu se
zapracovanim moznych trendu vyvoje;

i) vymezit oblasti potencidlniho rozvoje
s nadregiondlnim vyznamem ve vazbé
na hlavni dopravni trasy, vyznamné roz-
vojové plochy a piirodn{ a kulturni hod-
noty dzemf;

j) navrhnout spole¢nd opatieni pfi stano-
veni hlavnich trendt rozvoje tizemi.

1.3. Zasady a postup zpracovani

Studie je feSena po obou strandch hra-
nice soubéZné zpracovatelskymi tymy
z Ceské a polské strany. Proces potizeni
obou zrcadlovych dokumenti je koordino-
vén prostfednictvim pracovni skupiny pro
regiondlni rozvoj pohrani¢i. Postup praci
byl pribézné konzultovén s regiondlnimi
samospravnimi orgdny v udrovni kraju.
Soucdsti prace jsou téZ konzultace se zpra-
covatelem polské Césti studie. Studie se
zpracovava ve tfech zdkladnich etapdch:
1. etapa (2002):

Analyza soucasného stavu a zndmych
rozvojovych zameért na vyuZiti izemi.
2. etapa (2003):
a) Srovndvaci analyza vystupt 1. etapy
Ceské a polské ¢4sti studie.
b) SWOT analyza identifikovanych
problémovych okruht.
c) Projednani zavéra SWOT analyzy.
3. etapa (2004):

a) Aktualizace a doplnéni Ceské ¢4sti ma-
py zékladnich prostorové funk¢nich
vztaht v ¢esko-polském pohranici.

b) Syntetickd ¢dst v¢. ndvrhii spolec-
nych ¢esko-polskych opatieni.

c) Technickd pomoc pfi zpracovéani
spole¢ného dokumentu (Syntézy).

2. ANALYTICKA CGAST
(1. ETAPA)

Etapa praci byla zaméfena na analyzu
soucasného stavu a zndmych rozvojovych
zamérli na vyuZziti izemi s cilem identifi-
kovat:

* existujici a potencidlni problémy a stie-
ty v rdmci Ceské Casti piihranict;
e problémy vyplyvajici z rozdilného nizo-
ru obou stran na feSeni konkrétnich pro-
blémi;
o vzdjemné pieshraniéni vazby a souvis-
losti;
 impulsy a ndméty na spolecnd feSeni
existujicich problému.
Studie jiZ této etapé reflektovala pro-
bihajici reformu vefejné spravy a s ni
souvisejici zménu administrativné sprav-
niho uspofdddni k 1. 1. 2003. Zakladni
jednotkou pro prezentaci vétSiny demo-
grafickych a socidlné ekonomickych dat
byly zvoleny sprdvni obvody obci s roz-
§ifenou pusobnosti. Hranice spravnich
obvodl jsou téZ vyznaCeny v grafické
¢4sti tkolu.
Vystupy 1. etapy jsou strukturovany
do 11ti kapitol odpovidajicich hlavnim
problémovym okruhim zaddni. Zavérec-
nd kapitola ,,Problémy a ndméty vyply-
vajici z analyzy dzemi* sumarizuje hlav-
ni problémové okruhy identifikované
v ramci této etapy praci. Grafickd cast
obsahuje:
* mapové schéma SirSich vztahi feSené-
ho tizemi v kontextu Ceské republiky,
Polska a stfedni Evropy v méfitku
1:1 000 000;
e vykresy 1:250 000 (zpracovdno nad
mapovym podkladem ZM 1:200 000)
s timto obsahem:
==> vykres I osidleni, dopravni infra-
struktura, rozvojové zony;

==> vykres II vodni hospoddfstvi, ener-
getika, spoje;

==> vykres Il rekreace a cestovni ruch,
lazetistvi, ptirodni a kulturni hodno-
ty tzemi.

3. SWOT ANALYZA (2. ETAPA)
3.1. Cile SWOT analyzy

Cilem SWOT analyzy bylo porovnini
téch dulezZitych jevi nebo problematik
(identifikovanych v 1. etapé praci na Stu-
dii), které podminuji nebo ovliviiuji rozvoj
feSeného Uzemi standardni metodou
SWOT (silné — slabé stranky / piilezitosti
— hrozby), v€etné rozliseni téchto jevu
a problematik podle kompetenci k jejich
vyfeSeni, podpofe ¢i omezeni, a jejich
souhrnného vyhodnoceni a porovndni.
Logické vazby mezi témito cili jsou vyja-
dfeny na obr. 2:
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SWOT ANALYZY = REGIONALNi

> stat(S)
» kraj (K)
OBOROVE —>|

Kategorizace dle kompetenci :

uzemni planovani (UP)

> |[éesko-polska spoluprace (CP)|

Obr. 2

3.2. Pracovni postup a forma
vystupu

SWOT analyzy byly vypracovdny
v souladu se strukturou vystupil 1. etapy
praci za nésledujici tematické okruhy:
a) Sirsi vztahy
b) Lidské zdroje
¢) Ekonomicka sféra (zaméstnanost a trh
préce, ekonomické aktivity)
d) Struktura osidleni (vCetné administra-
tivniho uspotddani)
e) Dopravni infrastruktura (dle druhi
dopravy)
f) Technickd infrastruktura (véetné spojti)
g) Zivotni prostiedi (vietné vodniho hos-
podafstvi a nerostnych surovin)
h) Kulturni dédictvi
Postup zpracovéni SWOT analyzy byl
roz¢lenén do nékolika postupovych krokii:

Krok 1
* Kazdd ze SWOT analyz byla vypracové-
na ve dvojim clenéni:
==>podle tematickych okruhd (obort,
tseki) — pro celd feSend Uzemi
Ceské a moravské Cdsti a v poradi
duleZitosti vybranych jevl nebo
problematik v rdmci oboru (pro
potieby resortil),
==>podle jednotlivych krajii — tj. pro
tizemi{ kaZdého dotceného kraje
a v poradi dileZitosti pro rozvoj
kraje (pro potieby kraji).

Krok 2

¢ Pro kazdou ze SWOT analyz (oborovych
i krajskych) byly popsdny dusledky
vyplyvajici z pifpadného pokracovani

soucasnych trendd v rdmci oboru nebo
kraje, se zaméfenim na slabé strdnky
nebo ohroZeni. Ve druhé Césti tohoto
kroku byly podrobnéji rozvedeny moz-
nosti posileni nebo zmény téchto vyvo-
jovych trendl z hledisek (kompetence
stitu a kraji, Cesko-polskd koordinace,
fedeni v ramei UP VUC).

Krok 3

* Kazda z dil¢ich krajskych SWOT analyz
je porovndna se SWOT analyzou uvede-
nou v zemné piislusSném Programu roz-
voje kraje. Vybér témat, jejichz feSeni
vyZaduje spolecny postup nebo koordi-
naci byl pouZit jako vstupni podklad pro
3. etapu praci.

Pro kazdy tematicky okruh a jeho dil¢f ¢4sti

byly vypracovany nésledujici vystupy:

* tabeldrni prehled SWOT analyz za celé
FeSené tizemi Cesko-polského prihranici,
veetné textovych vyhodnoceni podle
kroku 2 bodu 3 tohoto zadani,

o tabeldrni piehled SWOT analyz za kaZdy
dotceny kraj, véetné textovych vyhodnoce-
ni podle krokti 2 a 3 bodu 3 tohoto zadéni,

* tabeldrni prehled SWOT analyz vybra-
nych cesko-polskych problematik, ozna-
cenych v predchdzejicich analyzdch
symbolem (CP), tj. jevli nebo problému
vyZzadujicich cesko-polské koordinace,

* zavérecnd doporuceni pro vypracovani
3. etapy studie.

3.3. Zavéry SWOT analyzy

Ze SWOT analyz zpracovanych vyse
popsanym zptsobem byla identifikovina

konkrétni témata, pfi jejichZ feSeni je
nutny nebo Zddouci spolecny postup ci
vzdjemnd koordinace predevsim na trov-
ni celostdtni a regiondlni (kraj / vojvod-
stvi). Tato ,témata® jsou orientovdna jak
na rozvoj (posileni) silnych stranek a prile-
zitost{ ptfhrani¢niho Gzemi, tak na feSeni
problému, vyplyvajicich z jeho slabych
strdnek a rizik. Zakladnim rozliSujicim kri-
tériem pro dal$i etapu praci je hledisko,
zda se jednd o spolecné (tzn. platné pro
celé prihrani¢i) nebo specifické (= regio-
ndlni platnost) problémy pithrani¢niho
lizemi.

SPOLECNE PROBLEMY

PRIHRANICNIHO UZEMi

Sidla a jejich Sirsi vztahy

* Posileni vzdjemnych vazeb nadregiondl-
nich a regiondlnich center po obou stra-
nach hranice,

* stagnace niZSich sidelnich center v okra-
jovych Uzemich a nizkd droven jejich
vzdjemnych vazeb.

Lidské zdroje a ekonomicky rozvoj

* Rostouci mira nezaméstnanosti s vyraz-
nymi regiondlnimi rozdily,

* nedostatek pracovni sily s potfebnou
kvalifikaci,

* nedostatek piimych investic do vytvire-
ni pracovnich pifleZitosti v oblastech
s vysokou nezaméstnanost,

* nedostatek kvalitné ptipravenych projek-
tu pro ziskani prostiedku z fondi EU,

* nedostatek pfipravenych ploch pro nové
podnikatelské aktivity,

* vysokd migrace obyvatelstva v ekono-
micky stagnujicich oblastech,

¢ rozdilné pravni a podnikatelské prostredi
v obou stétech.

Dopravni infrastruktura

* Nizk4 hustota a nedostatecné vzdjemné
propojeni ddlni¢ni sité a jeji napojeni na
evropsky vyznamné dopravni tahy,

* nevyhovujici parametry a technicky stav
silniéni sité,

* vysoké dopravni zatiZzeni nejvyznamnéj-
Sich hrani¢nich prechodd,

* nevyhovujici parametry a technicky stav
ZelezniCni sité, zejména regiondlnich
trati,

e pferuseni fady difve existujicich silnic-
nich a Zelezni¢nich propojeni piihranic-
nich tzemi a vysokd finan¢n{ naro¢nost
jejich obnovy,
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e potieba rekonstrukce vybranych piistu-
povych komunikaci ke stitni hranici,

e potfeba koordinaci tras t€Zké ndkladni
dopravy,

* Gtlum verejné osobni dopravy,

* zhorSovani dopravni dostupnosti a obsluz-
nosti sidel v okrajovych oblastech,

e absence logistickych center pro vyuZiti
kombinované pfepravy zboZi.

Zivotni prostiedi a ochrana

pred povodnémi

* Délkovy prenos Skodlivin ze zahrani¢nich
energetickych zdrojim,

e ndrlst emisi z automobilové dopravy
v sidlech a pfirodné hodnotnych oblas-
tech,

* nizkd ekologickd stabilita soucasné kul-
turni krajiny,

e rozsah neobhospodafovanych ploch
a s tim souvisejici biodegradace,

* vysoky stupeil imisntho poSkozeni lesd,
jejich nevyhovujici vékovd a druhovd
skladba,

e nedostatecnd provdzanost sité evrop-
skych, nadregiondlnich a regiondlnich
prvkit USES na obou strandch hranice,

e absence systému koordinace vyuZivani
vodohospodarsky vyznamnych preshra-
ni¢nich hydrogeologickych struktur,

* koordinace feSeni protipovodiiové ochra-
ny.

Rekreace a cestovni ruch, ldzeristvi

* Nedostatecnd infrastruktura a tGrovei slu-
7eb cestovniho ruchu,

e nizkd droven marketingu a propagace
nabidky sluZzeb a zafizeni cestovniho
ruchu,

e nizkd droven koordinace a spoluprce
v rozvoji cestovniho ruchu,

* nedostatecnd propagace piirodnich a kul-
turné historickych atraktivit izemd,

e nedostatecné vyuZity potencidl lazeriské
funkce, vzdjemnd konkurence v nabidce
a vyuZivani lazetiskych zafizeni,

* nedostatecnd droveri koordinace rozvoje
cyklotras a cyklostezek.

SPECIFICKE PROBLEMY
REGIONU

Liberecky kraj

* NedostateCnd trovent pieshrani¢nich
vazeb Liberec + Jablonec / Jelenia Gora —
Legnica (evropsky koridor E 40),

e nedostatek pracovnich piileZitosti v mi-
kroregionu Frydlant,

* nadmérné zatiZzeni HP Harrachov / Jakus-
zyce a nevyjasnénost budouci zmeény jeho
rezimu,

* absence dohody o spole¢ném feSeni napo-
jeni Liberecka na Zgorzelec / Gorlitz (sil-
nice 1/35),

* nestabilizovand poloha silnicniho HP pro
vSechny druhy vozidel ve Frydlantském
vybéZku vcetné souvisejici prestavby sil-
nice 1/13,

e organizace spoleCného systému vetejné
osobni dopravy vybranych center na bdzi
systému IDIS (Regiotram Nisa),

¢ nedostatecnd droven koordinace vyuZiti
rekrea¢niho potencidlu Ceské a polské
¢asti Krkonos a Jizerskych hor,

* oslabeni funkce CHOPAV lJizerské hory
a KrkonoSe v disledku naruseni lesnich
porosti a piid imisemi,

eemisni z4t€Z z prostoru Bogatynia —
Turéw,

* nevyhovujici jakost vody pieshrani¢nich
tokt (LuZicka Nisa, Sténava),

e nedofeSend protipovodiiovd ochrana
v povodi Smédé, LuZické Nisy a St€navy.

Krdlovéhradecky kraj

» Slaby ekonomicky potencidl Broumovska
a sousedniho regionu Watbrzych,

epomald realizace dilnice D 11/R 11
k posileni vazeb na Wroclaw (tah E 67)
a Legnici (tah E 65),

e koordinace nabidky rozvojovych ploch
v koridoru budouci R 11,

* nevyhovujici dopravni dostupnost Brou-
movska, nedostate¢nd silni¢ni sit prilehlé-
ho tzemi Polska,

*nadmérné zatiZeni silni¢ntho HP N4-
chod / Kudowa Zdréj,

* obnova Zelezni¢niho propojeni Trutnov —
Kamenia Géra — Watbrzych (ptes HP
Krédlovec / Lubawka), Nachod — Kudéwa
Zd¢j a Otovice — Thumaczéw,

e provéteni moznosti alternativniho z4so-
bovdni Broumovska elektrickou energii
z Polska,

* nedostatecnd koordinace vyuZiti rekreac-
niho potencidlu navazujicich rekreacnich
oblasti (KrkonoSe, Broumovsko / Géry
Stolowe + Orlické hory / Géry Bystrzic-
ke) a lazeniskych zafizeni vcetné vyuZzivé-
ni preshrani¢nich struktur piirodnich 16¢i-
vych zdroja,

* oslabeni funkce CHOPAV Orlické hory
v dusledku naruSent lesnich porostil a ptid
imisemi,

e koordinace postupti ochrany piirody
a krajiny v pithrani¢nich oblastech Krko-
no§ (NP Krkonose / Park narodéwy Kar-

konosze), Broumovska (CHKO Brou-
movsko / Park narodéwy Géry Stolowe +
Gory Sowie) a Orlickych hor + (CHKO
Orlické Hory / Gory Bystrzicke).

Pardubicky kraj
¢ Posileni vazeb na Ktodzko a Wroclav
v koridoru Kréliky — Medzylesie,
e zlepSeni dopravni dostupnosti Kralicka
a Klodzka
==> koordinace pfipravy a realizace silni-
ce R43
==>rozSifen{ provozu HP Dol. Lipka /
Boboszéw
==>obnova napojeni Zelezni¢ntho HP
Lichkov / Medzylesie ze sméru od
Kralik,
spole¢né vyuziti pifrodnich a kulturné
historickych atraktivit masivu Kralicky
SnéZnik / Snieznik pro rozvoj rekreace
a cestovniho ruchu,
* spoluprdce na projektu ,,Sudetské trasy*,
* spole¢nd koncepce ochrany piirody a kra-
jiny pro masiv Kralického SnéZniku
a SnieZnicki Park krajoobrazéwy.

Olomoucky kraj

* Posileni nadregiondlnich vazeb v ose
==>Olomouc - Zibteh - Klodzko —

Wroclav
==> Sumperk — Jesenik — Nysa — Opole,

* posilen{ regiondlnich vazeb Jesenicka na
Nysy ana Ktodzko (Javornicky vybézek),

* nedostatek pracovnich piileZitosti v okre-
se Jesenik,

» rekonstrukce péterni silnice 1/44 a nava-
zujici komunikace na polském tzemi
s cilem propojeni dopravnich tahti R 35
a E40 (ptes HP Mikulovice / Ghu-
chotazy),

* vyuzitf letisté Sumperk a Jesenik — Miku-
lovice pro mezindrodni lety malych
cestovnich a sportovnich letadel,

e organizace spolecného systému vetejné
osobni dopravy vybranych center na bdzi
systému IDIS,

* obnoveni Zelezni¢éntho HP Mikulovice /
Gluchotazy pro osobni i ndkladni do-
pravu,

» otevieni HP Travnd / Lutynia,

e spolecné vyuziti piirodnich atraktivit
Rychlebskych hor a Gér Zlétych pro
rozvoj rekreace a cestovniho ruchu,
koordinace nabidky sluZeb rekreace
a cestovniho ruchu,

* spole¢nd koncepce ochrany piirody a kra-
jiny pro Rychlebské hory a Géry Zléte.
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Moravskoslezsky kraj

* Posileni nadregiondlnich vazeb Ostravsko
— Krakéw / Katowice,

* koordinace preshrani¢nich vazeb s pre-
sahem spadového uzemi na tizemi Pol-
ska (Krnov, Opava, éesk}’/ Té&sin),

* koncentrace oborl prochdzejicich re-
strukturalizaci,

* rozsahld Gzemi zdevastovand ¢i konta-
minovand téZbou a primyslovou ¢innosti,

* nizkd droven investic v pfepoctu na oby-
vatele,

e obnova tradi¢nich migracnich
vazeb (Opavsko, Ostravsko,
Tésinsko),

¢ absence napojen{ na dalni¢ni
sit, skluz v realizaci vétve VI.
B multimodélniho koridoru,

* napojeni délnice D 47 na délni-
ci Al na polském tzemi (V€.
vystavby HP Véfovice / Gor-
zicki),

* nedostatecnd koordinace nékte-
rych prvku silni¢ni infrastruk-
tury (tah E 75 — Bystfice — List-
n4, 1/46 Sudice — Hnévosice,

* novd silni¢nich propojeni Karvi-
nd — Jastrzebie Zdrdj, Détmaro-
vice — Wodzistav Staski,

* obnova Zeleznicniho propojeni
Opava — Raciborz, Chuchelnd —
Krzanowice, Jindfichovice ve
Slezsku — Gluchotazy,

o rekonstrukce a rozsifeni nej-
vyznamnéjsich HP (Krnov /
Pietrovice, Sudice / Pietraszin,
Bohumin / Chalupki),

* organizace spole¢ného systému
vefejné osobni dopravy vybra-
nych center na bazi systému
IDIS,

* spole¢né vyhodnocent realizova-
telnosti  pruplavniho spojeni
Kozte — Bohumin vcetné vyhod-
noceni vlivil na Zivotni prostfed,

* spole¢nd koncepce ochrany
piirodnich hodnot ddolni nivy
soutoku Odry a Olzy a Cesko-
polsko-slovenského trojmezi
(Slezské Beskydy, Slovenské
Beskydy, Beskid).

4. Navrhova c¢ast

ectapa 3.1. — podklad pro aktualizaci
a doplnéni ucelové mapy prostorové
funkénich vztahi v d&esko-polském
pohranici,

e etapa 3.2. — ndvrh cili a opatfeni pro
konecné znéni studie za Ceskou Cést
uzemi,

ectapa 3.3. — konzultace a technickd
pomoc pro piipravu spole¢ného znéni
cesko-polského dokumentu.

(3. etapa)

Zpracovani Ceské Casti 3. eta- Erren—
py Studie praci bylo roz¢lenéno
do tif fazi: Obr. 4

A7)

W
FRAL

L

4.1. Mapa prostoroveé
funkénich vztahu éeské
c¢asti ¢esko-polského
pFihranici

Zpracovéni tohoto vystupu bylo pofi-
zovateli obou ndrodnich &asti Studie do-
hodnuto na spolecné koordinacni schizce
ve Wroclawi, kde éeskd strana prislibila
doplnéni a aktualizaci podkladu zpracova-
ného WOBU Wroclaw (viz obr. 3).
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V podstaté¢ se jednd o standardni
tzemné pldnovaci podklad zobrazujici
tzemni priméty hlavnich rozvojovych
zdmérl nadregiondlniho vyznamu (dopra-
va, technickd infrastruktura) v konfronta-
ci s nejvyznamnéjS$imi limity vyuZiti
tizemi, doplnéné o vyznaceni hlavnich
prostorovych vazeb mezi hlavnimi centry
osidleni na obou strandch stdtni hranice.
Proti pfedchozim etapdm Studie byl tento
vystup zpracovdn v rozsahu dotcenych
kraju (obr. 4).

4.2. Navrh cilu a opatfFeni

Tato etapa je v soucasné dobé pred
dokoncenim, takZe je mozZné pouze pred-
bézné specifikovat piipravované vystupy.

NavrZend opatfeni budou v textové
Césti rozdélena na dva typy:

e charakterem a tic¢inky rozvojovd (progre-
sivnf) zahrnuje opatfeni z oblasti regio-
ndlniho rozvoje, dopravy, technické
infrastruktury, cestovniho ruchu a rekre-
ace,

e charakterem a ucinky ochrannd (regre-
sivnf) zahrnuje opatfen{ z oblasti ochra-
ny piirody a krajiny, vodniho hospoda-
stvi, protipovodilové ochrany dzemi
apod.

Tomuto ¢lenéni odpovidd i dvoji tema-
tické délen{ map a obsahu jejich legend
v grafické Casti.

NavrZend opatfeni jsou u kazdého
tématu Clenéna na opatfeni souhrnna,
platnd vSeobecné pro celé feSené lzemi
pithranici, a opatreni krajskd, vztahujici
se k vécné a dzemné konkretizovanym
zdmérim.

Graficka ¢ast bude obsahovat ze dvou
map feSeného a SirStho izemi ceského pri-
hrani¢i v méfitku 1: 250 000. V souladu
s ndvrhy a oznacenimi kapitoly IV. jsou
v jedné mapé vyznadena opatfeni rozvojo-
vd, ve druhé mapé opatieni ochrannd.

5. ZAVER

Zavéry SWOT analyzy potvrdily, Ze
témata ,,ndrodnich“ 1 ,,spolenych® pro-
blematik, kterd byla na strané CR formu-
lovdna v predchozich dokumentech zista-
vaji 1 naddle platna:

* naddle vdznou na obou strandch realiza-
ce rozhodujicich vzdjemnych doprav-
nich, zvIaste silnicnich propojeni vcetné
zvySeni prostupnosti stitni hranice roz-
Sifent,

e pokracuji tendence spiSe symbolickych
preshrani¢nich spolupraci vyssich center
osidleni a zvlaSt€ center cestovntho
ruchu, lazenstvi a rekreace,

e nedoteseny zlstdvaji dilci problematiky
vzdjemné ochrany Zivotniho prostreds,
zejména ochrany ovzdusi, ochrany povr-
chovych a podzemnich vod a pfirodnich
1écivych zdroji,

* roz$ifily se naopak problematiky spolec-
né ochrany tzemi pted povodnémi,

e vzrostly problémy zvlaSté v oblastech
nezaméstnanosti a nabidky na trhu

préce.

Opatfeni navrhovand v rdmci 3. etapy
proto sméfuji k potlaceni a obratu ve vyvo-
ji téchto nezddoucich tendenci. Tésné pred
zdvérem praci na Studii lze tedy vyjadrit
nadéji, Ze diky nastartovanému ,,dialogu‘
zicastnénych subjekti (MMR, kraje, ¢esky
+ polsky zpracovatel) a ,,motiva¢nimu fak-
toru”, v podobé finan¢nich zdroju ze struk-
turdlnich fondti EU, nezistanou vysledky
Studie pouze v podobé dobfe minénych
doporuceni, ale promitnou se do konkrét-
nich projektt pfispivajicich ke spolecnému
rozvoji tzemi na obou strandch hranice,
kterd se tak po dlouhych desetiletich mize
opét stat pouhou ,,Cdrou na mapé®.
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Janxa CESKOVA

Pifeshrani¢ni spoluprace Karlovarského kraje

s Bavorskem a Saskem

1. Zakladni udaje
o Karlovarském kraji

Karlovarsky kraj leZi na zdpadnim
okraji Ceské kotliny, vymezené ze severo-
zdpadu pohotim KrusSnych hor a ze zdpa-
du a jihozdpadu hiebeny Smréin a Ceské-
ho lesa.

Kraj ma typicky ptihrani¢ni charakter.
Polovina jeho hranic sousedi se Spolko-
vou republikou Némecko (SRN), a to se
dvéma svobodnymi stity Saskem (s dél-
kou spole¢né hranice 133 km) a Bavor-
skem (s délkou spole¢né hranice 99 km).
Vnitrostatni hranici kraje tvoii z jihovy-
chodu kraj Plzefisky, ze severovychodu
kraj Ustecky.

Rozloha kraje ¢ini 3 314 km’, coZ je
4.2 % rozlohy celé Ceské republiky.

Pro dokresleni stavu vzdjemnych vzta-
hii je nutné dodat, 7e Ustecky a Plzeiisky
kraj maji spole¢nou hranici se spolkovymi
zemémi podstatné delsi neZ kraj Karlovar-
sky. Také nejvyznamnéjsi mezinarodni
dopravni koridory jsou soustfedény do
téchto sousednich regionti. Urcitd speci-
fickd vyhoda Karlovarského kraje spo¢iva
v sousedstvi s obéma zemémi.

Geografické c¢lenéni Karlovarského
kraje je velmi diferencované — obsahuje
velky podil tzemi, kterd maji horsky ¢i
podhorsky charakter, jsou mélo urbanizo-
vand a zalidnénd. Na druhé strané je pro
tento kraj typicky opacny extrém vysoké
koncentrace vyrobnich i sidelnich aktivit
v Poohfi.

1.1. Uzemni historické souvislosti
Na tzemi Karlovarského kraje, na
Dyleni, pobliZ ¢esko-némecké hranice,
se nachdzi nejen tdajny zemépisny stied
Evropy, ale také zde po staleti pfichdzi
do styku kultura vychodni a zdpadni
Evropy. Od dob sté¢hovédni ndrodd se tu
prolind osidleni slovanskych a germdn-
skych ndrodi a tvoii se spolecné d&jiny.
Casty stiet rozli¢nych mocenskych
z4jmu ovliviioval toto pohrani¢i mimo-
fddnou mérou v socidlni, hospodéiské
i kulturni oblasti. K prohloubeni mezire-
giondlnich rozdilt doslo predevsim ve 2.
poloviné minulého stoleti. Pifhranici
Karlovarského kraje bylo po dlouhé

obdobi soucdsti perifernich oblasti stétu,
se znan€ omezenymi vazbami k centru
a slabymi vztahy se sousednimi regiony
a obcemi Saska a Bavorska. Nové poli-
tické podminky, sjednoceni Némecka,
otevieni spole¢nych hranic a vstup CR
do Evropské unie (EU) poskytlo t€émto
tizemim nové rozvojové moZnosti
a Sance. Kohezni politika EU je zaméfe-
na pravé na prekondvani
meziregiondlnich roz-
dila. I pres soucasné
rozdily v legislativnim
a sprdvnim uspotrdddni
obou statd je deklarova-
na, a v prvnich kontak-
tech jiZz realizovéna,
vile vzdjemné koordi-
novat zdméry a cile vyu-
Ziti izemi a obnovit pii-
hrani¢ni vazby.

1.2. Hospodarské
charakteristiky
kraje

Z hlediska tvorby
hrubého domdciho pro-
duktu je nejvyznamnéj-
$im ekonomickym odvét-
vim kraje primysl. Rozvoj nékterych
odvétvi primyslu je pifmo zavisly na vyu-
7t ptirodniho potencidlu Gzemd.

Restrukturalizaci hospoddfstvi, kterd
zpisobila dtlum nekterych obort, vyvsta-
ly problémy s vyuZzitim opusténych vyrob-
nich, skladovych ¢i jinych hospodarskych
ploch, tzv. ,brownfields*. Tomu brani
predevsim nedostatek finanénich prostred-
ku investoru, ktefi radéji vyuzivaji volné
,,nicim nezatiZzené* pozemky vné zastave-
ného tzemi mést a obci. Vefejnym
zdjmem vsak je tyto pozemky, které jsou
LHmrtvymi® a ¢asto nevdbnymi soucdstmi
sidel, vyuZit a oZivit. Proto by mély do
téchto tzemi sméfovat prostfednictvim
mést a obci dotace.

Piipravé ploch pro vstup investord je
vénovdna znacnd pozornost jak mésty
a obcemi, tak i krajskym tfadem a dal$imi
centrdlnimi a regiondlnimi institucemi.
Byla zpracovdna fada studii, které vyhle-
davaly a vyhodnocovaly predpoklady pri-
myslovych z6n v regionu.
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K piirodné cennym dtvarim v dzemi
jsou vazany lazeniské funkce a cestovni
ruch. Léazenstvi je néim, ¢im se Karlo-
varsky kraj vyrazné odliSuje od ostatnich
krajii CR. Jednd se o profilové odvétvi
s vyznamem na Urovni celostdtnim

a mezindrodnim, které vytvdii image celé-
ho kraje.
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1.3. Vazby se Saskem

Vazby k Sasku poskytuji relativné nej-
vyznamnéjsi mozZnosti posileni vztaht
mezi Karlovarskym krajem a Sirokym
zdzemim. DuleZitd je relativni blizkost
tzv. ,,Saského trojihelniku“ (aglomeraci
Chemnitz, Dresden, Leipzig). Pro Karlo-
varsky kraj je velmi vyznamnd zejména
blizkd koncentrace osidleni v aglomera-
cich Chemnitz, Zwickau a Plauen (celkem
1 milion obyvatel), kterd je situovdna
v dosahu cca 40 km od stétnich hranic CR.
Tato vzdélenost je déle ,zkracovdna“
vztahem saského osidleni ke KruSnohor-
ské rekreacnf oblasti.

Podminkou pro umoZnéni vyraznéj-
Sich kontaktl mezi Karlovarskym krajem
a prilehlou aglomeraci na saské strané je
zlepSeni dopravniho spojeni pies bariéru
Kru$nych hor. Vzhledem k ptirodnim
i urbanistickym limitim se na uvaZzova-
nych spojenich ptedpoklddd doprava regi-
ondlniho typu. Prostfednictvim tohoto
dopravniho feseni dojde soucasné k lepsi-
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mu napojeni a oZiveni venkovského osid-
leni v piihrani¢nim prostoru Kru$nych
hor.

1.3.1. Rozvojové zaméry Saska

vuéi Karlovarskému kraji
Rozvojové zdméry Saska, které by
mohly mit dopad na tzemi Karlovarského
kraje jsou formulovany v rdmci Zemského
pldnu rozvoje tzemi Saska (2003). Jedna
se o strategické cile rozvoje evropského
metropolitntho regionu ,,Sasky trojahel-
nik“, s cilem vytvofeni vyznamného
evropského ekonomického a turistického
regionu. P¥imo ve vztahu k CR, po vstupu
do EU a po podpisu Schengenskych
dohod, je to podpora pteshrani¢né koordi-
novaného regiondlniho rozvoje, podming-
nd vypracovdnim spole¢nych preshranic-
nich koncepci, a to na regiondlnich i mist-
nich drovnich. V nadfazené dopravni
infrastruktufe byl deklarovdn zdjem na
dopravnim propojeni v ose Zwickau — Kar-
lovy Vary. Tento zdmér bude v nékolika
variantdch provéfovan v rdmci zpracovani
konceptu nového tzemniho pldnu kraje

a koordinovén se sousednim Saskem.

1.4. Vazby s Bavorskem

Vici Bavorsku jsou vazby prostorové
volngj$i. Vyznamné bavorské dopravni
a urbanizaéni osy mijeji tizemi CR. Exis-
tujici dopravni propojeni v Karlovarském
kraji miff k aglomeracim nizs§i vyznam-
nosti pfi méstech Hof, Marktredwitz
a ddle na Bayreuth. Znacny vyznam vazeb
k Bavorsku vSak spocivd ve zprostiedko-
van{ vztah k sice vzddlenéj$im, ale roz-
sdhlym a rozvinutym aglomeracim a regi-
ontim v zdpadni Evropé.

2. Prohlaseni o spolupraci
uzaviena se zahranicnimi
partnery

Vyznam podpisu spolec¢nych prohlase-
ni Karlovarského kraje s Bavorskem
a Saskem je pfedev$im v tom, Ze partnery
pro némecké spolkové zemé zacinaji byt
na Ceské strané pravé nové samospravné
kraje.

Regiony se v prohldSenich zavazuji
spolupracovat v oblasti izemniho a regio-
ndlniho rozvoje, ochrany Zivotntho pro-
stfedi, dopravni infrastruktury, krizového
fizeni, zdchrannych systému, vetejné spré-
vy, ldzenistvi a cestovniho ruchu, kultury,
hospodafstvi, védy, vzdéldvani a sportu.

V téchto oblastech dochdzi k vymeéné
informaci, spole¢né podpore vzdjemnych
koncepci regiondlniho rozvoje obou stran
a vymétovani vedoucich predstaviteld,
tfednikd a odbornikd regiondlni spravy
a samospravy.

2.1. Spolec¢né prohlaseni
o spolupraci mezi
Karlovarskym krajem
a Vladnim krajem Chemnitz

ProhlaSeni o spolupraci se Svobodnym
statem Sasko a saskym regionem Chem-
nitz bylo podepsdno v kvétnu 2002 v Kar-
lovych Varech.

Cilem prohldseni je upevilovat dobré
partnerské vztahy a pidtelskou spoluprici
mezi obéma kraji. Obé strany podporuji
prici Sasko-ceskych pracovnich skupin.
Za ticelem fizeni, dohledu a vyhodnocovi-
ni spole¢nych akci byl zifzen Ridici vybor
pro spolupréci.

2.2. Spolec¢né prohlaseni
o spolupraci mezi
Karlovarskym krajem
a Vladnim krajem Horni Franky

Na konci cervna doslo v hornofran-
ském Bayreuthu po intenzivnim tffletém
diplomatickém usili k podpisu Spole¢ného
prohldSeni o spoluprdci mezi Karlovar-
skym krajem, Svobodnym stitem Bavor-
sko a bavorskym vlddnim krajem Ober-
franken (Horni Franky).

Zamérem je upeviiovat dobré partner-
ské vztahy a pritelskou spoluprdci mezi
obéma kraji a snaZit se tyto aktivity na
regiondlni drovni rozSifovat a prohlubovat
paralelné¢ pfi soucasném pfistoupeni
Ceské republiky k Evropské unii.

Obé strany budou podporovat praci
Cesko-bavorskych pracovnich skupin.
Budou prohlubovat a pokraCovat v pres-
hrani¢ni spoluprdci v rdmci programu
Phare CBC a Interreg IITA i dalSich pro-
grami Evropské unie. Budou podporovat
spoluprdci mistnich Gzemnich jednotek,
obzvlasté praci ve sdruZeni Euregio
Egrensis. Obé strany chtéji propagovat
provadéni spolecnych projektii a akef.

3. Spoluprace
pFi pripravé azemné
planovaci dokumentace
Ceské pravni predpisy na tseku tizem-

niho pldnovani nestanovuji povinnost pro-
jedndvat izemné pldnovaci dokumentaci

v pribehu potizovéni se sousednimi staty.
Presto Krajsky drad Karlovarského kraje
povazuje za dulezité informovat vlddni
prezidia sousednich kraji v Némecku
o aktudlnim stavu pofizované dokumenta-
ce. Stejny pifstup zvolili také predstavite-
1é sousedni planovacich regionu, a infor-
muji Karlovarsky kraj af jiz korespon-
dencné ¢i na pracovnich jedndnich o aktu-
dlnim stavu zemskych a regiondlnich
plénd.

V rdmci rozpracovani analytické faze
Uzemniho plénu velkého tizemniho celku
Karlovarského kraje se uskutecnila v roce
2003 pracovni jedndni s partnery na dseku
zemského a regiondlniho pldnovani
v Chemnitzu, Bayreuthu a Regensburgu.
Materidly a schvédlené regiondlni pldny
poskytnuté na jedndnich byly spolec¢né
s vysledky a zdvéry téchto pracovnich
schiizek novymi podnéty pro feSeni pres-
hrani¢nich vztahi. Soucasné se pii zpraco-
vani nového tizemniho pldnu kraje vycha-
zelo z materidld dfive zpracovanych pod
gesci ministerstev obou statti: Trilaterdlni
koncepce rozvoje Cesko-bavorsko-saské-
ho pifhranici (1994), Sméry a cile Setrné-
ho prostorového rozvoje Cesko-saského
Kru$nohoti (1995), Spole¢ny programovy
dokument CR — Sasko — Phare CBC —
Interreg IIIA (2000 —2006), Spole¢ny
programovy dokument CR — Bavorsko —
Phare CBC - Interreg IIIA (2000 — 2006).

Pro vzdjemné informovani o dalSich
postupech dzemné pldnovaci Cinnosti
v ptihrani¢nich oblastech byla v f{jnu
2004 uskutecnéna v Karlovych Varech
spolecnd pracovni schiizka za Gcasti vSech
sousedicich pldnovacich regiond.

4. Phare CBC

Vyznamnou tlohu v pteshrani¢ni spo-
lupréci sehrédval program EU Phare CBC,
ktery umozioval do leto$niho roku reali-
zaci vyznamnych investicnich akci, které
pfispivaly ke zvySeni kvality Zivotniho
prostredi, technické infrastruktury a obno-
vy pamétek. Od roku 1994, kdy byl tento
program Evropskou unii zahdjen, prisp€l
k realizaci fady projekti vyznamnych jak
pro region, tak pro ndvst€vniky z Némec-
ka, napt.: rekonstrukce zdmku KynZvart
a historického jadra mésta Lokte, vystav-
ba obchvatu mésta AS, elektrifikace Zelez-
nice Cheb — Schirnding, realizace turistic-
kych stezek na BoZim Daru v Kru$nych
horach.
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Kromé vétsich investicnich projekti
umoziioval Spole¢ny fond malych projek-
ti Phare CBC i financovani malych pro-
jekti typu ,,people to people®, tj, podporo-
val ,,m&kké” projekty v oblasti rozvoje
lidskych zdroju s preshraniénim dopadem.

5. Euregio Egrensis

Rozvoj preshrani¢ni spolupréce si dalo
za tikol i sdruZeni obci Euregio Egrensis,
které sleduje prohloubeni koordinace Cin-
nosti a spoluprice v evropském regionu
zahrnujicim pfiblizné oblast horntho
a stfedniho povodi feky Ohfe: ¢dst Gzemi
svobodnych stdti Bavorsko, Durynsko
a Sasko, a z Ceské republiky cely Karlo-
varsky kraj a okres Tachov z Plzefiského
kraje. Euregio Egrensis je jednim z vice
nezZ sta prekracujicich evropskych regiont
(euroregiontl). Byl zaloZen v roce 1993.
(Internet: www.euregio-egrensis.org)

Cilem Euregia Egrensis je kromé pro-
hloubeni pfatelskych vztahii mezi CR
a SRN prispét k porozuméni a toleranci
a podporovat v§echny formy preshrani¢ni
spoluprice v oblasti vefejné spravy, hos-
podarskych vztaht i partnerstvi $kol, spol-
ki a obcanskych sdruzZeni. Spolupréce je
zaméfena na oblasti: cestovni ruch, ldzen-
stvi, turistika, Zivotni prostiedi, zemédél-
stvi, hospodéfstvi, doprava, mladeZz, kultu-
ra, sport a vzdéldvani.

Nejvyznamnéj$imi projekty Euregia
Egrensis jsou napf. vyménny $kolni rok,
letni tdbor mlddeZe, vyroéni tiskova kon-
ference, cena Euregia Egrensis, spolupra-
ce Ceskych, bavorskych a saskych l4zen-
skych mést a organizaci s cilem vytvofit
lazeniské srdce Evropy.

5.1. Cyklotrasa
Euregio Egrensis

Jednim z prvnich produktii spoluprice
je cykloturisticky okruh Bavorskem,
Durynskem, Saskem a Ceskou republikou
— trasa Euregio Egrensis o celkové délce
602 km. Na némeckém tzemi vyuzivd
trasa cyklostezek, na strané éeské se jednd
zatim pouze o cyklotrasy. Cilem projektu
bylo upozornit na bohatstvi tohoto regio-
nu, piibliZit cyklotrasou jeho atraktivitu
nejen turistim, ale i domdcimu obyvatel-
stvu. Motto cyklotrasy zni: Cykloturistika
v srdci Evropy — ldzefistvi a hornictvi.
Regiondlni sdruZeni obci a mést Euregio
Egrensis vydalo podrobného privodce po
cyklotrase ve ctyfech jazykovych muta-

cich (Cestina, slovenstina, némcina a ang-
li¢tina).

nymi prestupnimi misty. Financovani bude
zajisténo z programu Interreg IIIA.

6. Projekt Enlarge-Net

Karlovarsky kraj je zapojen do projektu
Enlarge-Net, ktery sdruZuje mésta a regiony
v Sasku, Dolni Slezsku a severnich Cechéch.
Projekt md pfipravit mistni a regiondlni tirady
na administrativni, ekonomické a socidlni
dusledky rozsiteni EU a ddt jim moZnost
vyuzit Sanci na dalsi rozvoj, které jsou s roz-
Sitenfm EU spojené. Mély by byt ziizeny
trvalé sité a struktury odbornych kontaktnich
osob mezi tifady a dal$imi dcastniky na obou
strandch nedévné vnéji hranice EU. Utastni-
ci projektu ziskdvaji nové zkuSenosti
a vypracovavaji spolecné strategie. V oblasti
rozvoje jsou zjisfovany vyznamné zdméry
alimity a jejich piipadné stiety v regiondlnich
planech.

7. Turisticky ruch

V oblasti turistického ruchu je Karlo-
varsky kraj partnerem celé fady mensich
projektu.

7.1. Masterplan

V rdmci pracovni skupiny Euregio
Egrensis byl vytvofen plan spolecnych ptes-
hrani¢nich aktivit v oblasti turistického
ruchu — Masterplan. V soucasné dobé se pra-
cuje predevsim na projektu EuregioMobil.
Jeho cilem je propojeni vsech stdvajicich
dopravnich moznosti pro cykloturisty. Pro-
biha jednani s dopravci na Ceské i némecké
stran€ o sjednocent jizdnich fadu a jizdného.
Dile se pfipravuje vyddni éesko-némecké
mapy Euregio Egrensis rozsitené o cyklotra-
sy a cyklobusy ve Frankenwaldu s vyznace-

7.2. Mezinarodni konference
cestovniho ruchu

Krajsky ufad Karlovarského kraje zor-
ganizoval v kvétnu 2004 Mezinarodni
konferenci cestovntho ruchu v Maridn-
skych Ldznich. Predstavitelé regiont,
mést a podnikatelskych subjekti z Ng-
mecka informovali o riznych formach
preshrani¢ni spoluprce a o jejim dopadu
na turisticky ruch v piihraniénich regio-
nech.

V soucasné dobé probihaji jedndni
k novému projektu v oblasti cestovniho
ruchu, v rdmci kterého by mélo dojit
k vySkoleni privodcti pro celou oblast
Euregio Egrensis v Sasku, Durynsku,
Bavorsku a Cechéch.

7.3. Vystavy cestovniho ruchu

Karlovarsky kraj se pravidelné pred-
stavuje formou prezentaci napt. v Némec-
ku - Drazdany, Mnichov, ale také
v Moskvé, Madridu nebo italském Mila-
nu. Zucastiuje se veletrhi cestovniho
ruchu v tuzemsku i zahrani¢i s vlastnimi
expozicemi nebo v expozici Ceské repub-
liky, pfipadné spole¢né s méstem Karlovy
Vary (Regiontour v Brné a Holiday World
v Praze). Letos poprvé se s vlastni expozi-
cf zhcastnil prestiZzniho mezinarodniho
RDA workshopu cestovniho ruchu v Ko-
liné nad Rynem. Z piihrani¢nich prezenta-
cf se ucastnil napt. Saského veletrhu
v Plavné.

7.4. Hradni stezka

Karlovarsky kraj se zaslouZil o rozsite-
ni Hradnfi stezky — némecké Burgenstrasse
1 na Ceskou stranu. Do Burgenstrasse se
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zapojilo ke stdvajicim c¢lenim nékolik
novych pamatkovych objekti nejen z Kar-
lovarského kraje (Cheb, Kynzvart, Loket,
Tepld, Becov), ale i z Plzeniského a Stie-
doceského kraje. Byl vydédn novy propa-
gacni materidl v ¢eské i némecké verzi.

Tschechien Smeessbwms. =
= gz Burg Cheb (Eger)

7.5. Spoluprace na useku
pamatkové péce

Karlovarsky kraj se v zafi tohoto roku
podilel na uspotdddni workshopu vlddni-
ho prezidia Chemnitz na téma ,.Ukoly
ochrany pamétek a pamdtkova péce v sou-
Casnosti a v budoucnosti*. Bylo vybrano
pét témat, ke kterym zdstupci Ceské
i némecké strany prednesli piispévky.
Hlavnim cilem workshopu byla nejen
podpora rozvoje spoluprce a vzdjemnych
vztahu v oblasti péce o kulturni pamatky,
ale i porovnani legislativni Gpravy a orga-
nizace stdtni pamétkové péce, vyména
ndzorl na feSeni stejnych problému na
Ceské i saské strang.

7.6. Spoluprace s vystavou
kosmonautiky

Karlovarsky kraje uzaviel dohodu
o vzdjemné spoluprici a propagaci
s Némeckou vystavou kosmonautiky Mor-
genrothe-Rautenkranz e.V. Projekt je
financovany v rdamci Interregu IIIA. Expo-
zice ma popisky v ¢esko-némecké jazyko-
vé mutaci a jeji Cast je vénovéna také Ces-
kému kosmonautovi Vladimiru Remkovi.

7.7. Festival Mitte Europa
Karlovarsky kraj prispivd kazdorocné
z rozpoétu finanéni ¢dstkou a pomdha
s organizaci hudebniho festivalu Mitte
Europa, ktery se kond v piihrani¢nich

i = e

regionech Bavorska, Saska a Karlovarské-
ho kraje. Soucésti projektu jsou desitky
koncertt rozlinych hudebnich Zanri, ale
také semindfe a vystavy vytvarného
umeéni.

7.8. Preshranicni turistické stezky

Na zékladé dohody mezi vlddami CR
a SRN o malém pohrani¢nim styku probi-
haji jedndni tykajici se novych zamérii na
ziizeni turistickych stezek protinajicich
statni hranice mimo jiné mezi Karlovar-
skym krajem a Bavorskem a Saskem.
Dohody se tykaji také rezimu, termint
otevieni a provoznich dob. V rdmci vnit-
rostatniho projedndni zajistuje krajsky
trad odbornd stanoviska a vyjddieni obci
jako budoucich provozovateli hrani¢nich
prechodu.

8. Cesko-bavorsky
geopark

Spolecné prohldseni o pieshrani¢ni
spolupraci s cilem vyhldsit spoleény
Cesko-bavorsky geopark podepsali hejt-
mani Karlovarského a Plzeiiského kraje
s predstaviteli bavorskych kraju Neustadt
a.d. Waldnaab, Tirschenreuth, Wunsiedel
a Bayreuth dne 25.6.2003.

Zakladni ideou projektu je vytvorit
geopark, jehoZ ndplni je poukdzat na tizké
propojeni geologické minulosti s kulturné-
ekonomickym vyvojem lidské spolecnos-
ti. Cilem Cesko-bavorského geoparku je
predevsim informovat vefejnost o oblasti
v $ir§im méfitku, aktivné podporovat roz-
voj regionu, vyzdvihnout turistickou

atraktivitu oblasti, poukdzat na vyznam
geologickych podminek pro ekonomicky
a kulturni rozvoj. Projekt nestanovuje
limity vyuZiti ani neomezuje rozvoj
tizemi, kterd jsou pod spravou mést a obci,
ale naopak svymi aktivitami pfispiva
k rozvoji v oblasti turistiky a cestovniho
ruchu. Vedle lazetistvi vyzdvihuje v pres-
hrani¢nim méfitku dalsi zajimavosti regio-
nu, které doposud nebyly Sir$i vefejnosti
vSeobecné zndmy. Predpoklddané aktivity
geoparku jsou publikovadni spoleénych
informacnich materidli, poradani vystav,
prednések, kulturnich akci, pravidelnych
setkdni ucastnikt geoparku, zapojeni do
spoluprdce v ramci Sité evropskych geo-
parkii a financovani aktivit geoparku
s pomoci ndrodnich a evropskych fondu
rozvoje.

Zpracovani studie proveditelnosti na
Ceské strané bylo spolufinancovano
z programu EU Phare CBC SFMP 2000.
Na dzemi kraje bylo expertnim tymem
vytipovdno kolem stovky geologicky
zajimavych lokalit. Ve studii jich bylo
podrobné feSeno cca 40, ostatni bude
mozno zahrnout v dal§ich fazich rozvo-
je geoparku. Klenotem ¢i pomysinou
vlajkovou lodi mezi jednotlivymi lokali-
tami v Karlovarském kraji by se mél stdt
dil Jeronym u Cisté. Jednd se o mini-
malné v evropském méfitku zcela uni-
kétné zachovaly dil z ptelomu 15. a 16.
stoleti.

Pro provoz geoparku se ptredpokladd
vytvofeni informacniho systému (Www
stranky, informacn{ tabule, nauéné stezky,
panoramatické tabule), zptistupnéni loka-
lit (pésiny, chodniky, mostky, vyhlidkové
plosiny, terénni dpravy, parkovaci plochy,
altdny) a vybudovéni znaCeni. Na takto
vybudovanou infrastrukturu by méla
v budoucnu navazovat celd fada spolecen-
skych akei, ur€enych jak pro Sirokou
vefejnost (exkurze, predndsky apod.), tak
pro odborniky (semindfe, konference,
vyzkum).

Opérnymi body geoparku budou regi-
ondlni muzea zaméfend na geologii,
vybrané pitirodni geotopy a hornické
pamdtky. Projekt také vyuzivd soucasny
dostupny potencidl infocenter a aktivit
soukromych subjektii v oblasti lazetistvi
i tradi¢nich vyrobnich zdvodu. Celkové
rozloha v rdmci Karlovarského kraje ¢ini
2327 km*.
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9. Doprava

9.1. Hranic¢ni prechody

Pro rozvoj pteshrani¢ni spoluprice po
vstupu Ceské republiky do Evropské unie
a pro piipravu budouci uzsi hospoddiské
a turistické spoluprdce je nutné obnovit
a zprovoznit preshrani¢ni spojeni.

Toto opatfeni je v souladu s Progra-
mem rozvoje Karlovarského kraje, s Kon-
cepci dopliiujicich silni¢nich spojeni mezi
Ceskou republikou a Svobodnym stitem
Sasko a s ndvrhem Koncepce rozvoje sil-
ni¢ni sit¢ v Karlovarském kraji.

Jednéni probihaji v riznych rovindch:
na vladni drovni mezi experty Ceské
republiky a Spolkové republiky Némecko,
a na urovni Karlovarského kraje s piislus-
nymi regiondlnimi dfady SRN, piipadné
s politickou reprezentaci. Rada jednani
probéhla také na trovni obci.

V soucasné dobé byl na zdkladé Cet-
nych diskusi vytvofen seznam navrhova-
nych silni¢nich spojeni s odhadem nakla-
du, rozdéleny podle naléhavosti a sloZitos-
ti realizace do Ctyf priorit. Navrhy byly
provéfovany na ceské i némecké strané.
Projektova piiprava, projedndvani a sta-
vebni pfiprava az k otevieni spojeni bude
pfedev§im dkolem regiont.

Vybrana preshrani¢ni spojeni by méla
byt realizovdana v Casovém horizontu
2006 — 2009 tak, aby byl Karlovarsky
kraj pripraven na volny pohyb osob po
pristoupeni Ceské republiky k Schengen-
skym dohoddm. Vzhledem ke skute¢nos-
ti, Ze vétSina téchto spojeni prochdzi
oblastmi cennymi z pohledu ochrany
Zivotniho prostfedi, je nutné vénovat
zvySenou pozornost piipravé jednotli-
vych staveb.

Strategie silnicnich spojeni vychazi
mj. z predpokladu, Ze otevienim co nej-

vétsiho poctu  pfe-
chodli s provozem
motorovych vozidel
do 3,5 tuny dojde
k rovnomé&rnému roz-
déleni dopravy na
vSechny pfistupové
komunikace a nebude
dochézet k soustavné-
mu pretéZovani které-
koliv z nich. To by
mélo znamenat i sni-
Zeni ndkladi na je-
jich dpravy a rekon-
strukce.

9.2. EgroNet

EgroNet je projekt euroregiondlniho
systému mistni dopravy, ktery propojuje
tfi spolkové zemé SRN (Sasko, Durynsko,
Bavorsko) a prilehlou ¢ast Karlovarského
kraje. Vznik EgroNetu je spojen s kona-
nim svétové vystavy Expo 2000 v Hanno-
veru, kde byl tento projekt predstaven
Svobodnym stitem Sasko. Projekt byl rea-
lizovan pod gesci Saského statntho minis-
terstva hospodéfstvi a price a koordino-
van Ugelovym sdruzenim mistni hromad-
né osobni dopravy Vogtland. Na ceské
strané jsou projektovymi partnery piede-
v§im dopravci.

Provdzany systém vefejné dopravy
EgroNet umoziiuje cestovani na jeden
jizdni doklad po tizemi Saska, Bavorska,
Durynska a Karlovarského kraje. Projekt
je zaméfen na tematicky rozvoj rekreace
a turistiky.

Co se tykd velikosti uzemi projektu,
Casového rozmezi realizace projektu,
poctu zicastnénych subjektl a technické
ndrocnosti, je EgroNet nejen nejvétsim
projektem Saska, nybrz co do plochy se
dokonce zaradil mezi nejvétsi mezindrod-
ni projekty v Evropé.

Systém EgroNet nabizi dva druhy jiz-
denek a to: ,jednodenni jizdenku* a ,,ro-
dinnou jizdenku®, opraviujici k libovol-
nému poctu jizd. Jizdenky EgroNet jsou
nabizeny s némeckym a Ceskym cenovym
potiskem.

9.3. Cykiodoprava

Cykloturistika v soucasnosti zaziva
nebyvaly rozmach a jeji obliba jako formy
rekreace a sportovniho vyuZziti neustéle
vzristd. To plati i pro Karlovarsky kraj,
ktery svou polohou a pfirodnimi podmin-
kami poskytuje velice ptiznivé podminky
pro tuto slozku cestovniho ruchu.

Diky Krajskému dradu Karlovarského
kraje, a jim zfizené pracovni skupiné pro
koordinaci rozvoje cyklistické dopravy,
postupné konci obdobf, ve kterém se cyk-
loturistika rozvijela v Karlovarském kraji
ziveln€. Ve Strategii rozvoje cykloturisti-
ky a cyklodopravy byly jednozna¢né sta-
noveny priority, cile a opatfeni vcetné
finan¢nich rdmcl. Realizaci strategie
dojde k minimalizaci nékterych nahodi-
losti a propoji se aktivity dalsich aktéri
(mikroregion, mést a obci, Klubu ces-
kych turistd, zahrani¢nich partnert). To je
podporovéno i poskytovanim dotaci zain-
teresovanym subjektim. V pocdte¢nim
obdobi jsou finan¢ni prostiedky urCeny
zejména na budovani znaCeni a projekto-
vou piipravu.

9.3.1. Cyklostezka podél Ohre

Nosnym nadregiondlnim projektem je
110 km dlouhd cyklostezka podél Ohfte,
kterd bude tvofit patefni cyklistickou
komunikaci v kraji. Napojeni na SRN
bude mezi mésty Waldsasen a Cheb, na
Ustecky kraj u obce Peritejn. Kraji byl
pfizndn grant z programu EU Phare CBC
SFMP 2001 na zpracovani studie provedi-
telnosti.

9.3.2. Cyklisticka mapa

Dalsim vysledkem je mapa cyklistic-
kych tras a stezek Karlovarského kraje
vydand v trojjazy¢né mutaci (CeStina,
némcina, angliétina). Mapa zahrnuje také
bezprostiedné navazujici trasy v Némec-
ku. Dalsi edice bude tyto ndvaznosti déle
propracovévat.

9.3.3. Cyklobusy

Za podpory kraje se podafilo zrealizo-
vat pravidelné linky pro pfepravu jizdnich
kol do turisticky atraktivnich lokalit Krus-
nych hor a Slavkovského lesa. Dvé z linek
jsou vedeny také na tizemi SRN: z Fran-
tiSkovych Lazni pfes A do Bad Elsteru
v Sasku a pres Cheb do Waldsassenu
a Wiesau v Bavorsku.

9.3.4. Internetovy portal
pro cykloturisty

Ve spoluprdci s némeckym partnerem
Tourismusverband Franken e.V. je pfipra-
vovan projekt na vytvoreni dvojjazy¢ného
internetového portdlu (Cestina a némcina),
ktery bude poskytovat informace o cyklo-
turistickych produktech v Karlovarském
kraji a v turistickém regionu Frankenwald,
dale o pripravé, realizaci a propagaci cyk-
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loprojekti a turistickych zajimavosti. Pro-
jekt je jednim z navrhovanych opatieni
Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklo-
dopravy v Karlovarském kraji. Na realiza-
ci jsou vyélenény prostfedky v rozpoctu
kraje.

Realizaci projektu dojde k dalsimu
zatraktivnéni regionu, k rozvoji cestovni-
ho ruchu a redlnému propojeni cykloturis-
tickych tras pres hranice. ZvySeny piiliv
navstévniki kraje predstavuje zdroj piij-
mu, ktery se projevi zejména v tercidrni
sfére. Projekt mé prokazatelny preshranic-
ni dopad z hlediska rozvoje regiondlniho
hospodéistvi a zaméstnanosti v Cesko-
némeckém pithrani¢i. Cilovymi skupina-
mi jsou cykloturisté, a to jak obyvatelé
kraje, tak navstévnici z jinych kraju,
iz Bavorska a Saska. Vytvoreni portalu na
némecké strané bude spolufinancovano
z programu Interreg III, na strané Ceské
z Phare CBC a rozpoctu Karlovarského
kraje.

10. Hospodarska spoluprace

10.1. Vystavy

Karlovarsky kraj uskutectiuje spolecné
prezentace kraje, prumyslovych zon,
investicnich piilezitosti a podnikatelské
sféry na celé fadé mezindrodnich i regio-
nélnich vystavdch (napf. ExpoReal v Mni-
chové, URBIS v B¢, EcoCity v Praze,
ForArch v Praze a Karlovych Varech).

Pro rozvoj oblasti primyslu a sluZeb se
kraj snazi vyuZivat zkusenosti a moZnosti
zahrani¢nich kontaktu, spoluprace profes-
nich komor, sdruZeni a odbornych zahra-
ni¢nich instituci. Kraj podporuje spole¢né
projekty a aktivity vedouci k rozvoji hos-
podérstvi a ekonomiky piihrani¢nich
oblasti, k ziskdvani investorti do regionu
a jeho prumyslovych z6n.

Spole¢nd putovni vystava Usteckého
a Karlovarského kraje v Sasku doprovaze-
la v tomto roce prezentace hospodarského
prostoru obou krajui, podnikatelskd setkdni
a workshopy ve méstech jihozdpadniho
Saska (Dresden, Chemnitz, Freiberg,
Plauen, Zwickau a Annaberg-Buchholz)
a informovala tak saskou vefejnost o hos-
podafském potencidlu, pozoruhodnostech
a investi¢nich pfileZitostech v piihrani¢i
jejich nejblizsiho souseda.

I kdyz v Sasku existuje jiz dosti znac-
né povédomost o CR a sousednich regio-
nech, byla tato fada prezentaci zajimavym
piinosem pro detailni sezndmeni s prostie-

dim sousednich Ceskych kraji a poskytla
saskym podnikatelim konkrétni ndhled,
co mohou od svych sousedti o¢ekdvat, kde
jsou jejich silné stranky a jaké oblasti se
pro vzdjemnou spolupraci nabizeji.

Pod zdstitou Generdlniho konzuldtu
CR v Drazdanech a ve spoluprici s kraj-
skymi dfady a hospodaiskymi komorami,
vystupovali pfi otevirdni vystav zastupci
krajii a Generalniho konzuldtu a navazo-
vali kontakty s mistni samospravou a pod-
nikatelskou vefejnosti. Ve méstech Chem-
nitz a Annaberg-Buchholz byly u piilezi-
tosti kondn{ vystavy usporddény podrobné
informac¢ni semi-
ndfe, postihujici

burzu zaméstnani a internetovy obchod.
Muze byt vyuzivdn k nalezeni obchodni-
ho nebo kooperacniho partnera nebo
k rozvoji stdvajicich kontakt. Navstévni-
ci strainek mohou také ziskat informace
o podminkdch podnikdni nebo kontakt na
odborné poradce, kteff se v urcité proble-
matice orientuji. Stejné tak mohou byt
touto platformou testovany nové interne-
tové technologie.

Projekt byl spolufinancovan z progra-
mu Interreg III. Na provoz portalu pfispi-
va i Karlovarsky kraj.

nejruznéjsi aspek-
ty podnikatelské-
ho prostiedi.

Pri  zahdjeni
posledni vystavy

projevily  zdjem
i dalsi regiony
(Lipsko, Halle),

a je predpoklad, Ze
tato UspéSnd pre-
zentacni akce bu-
de mit dal§i pokra-
covdni.

10.2. Spolec¢ny hospodarsky portal

Pod vedenim némeckych okrestt Cham
a Regen a Institutu pramyslového mana-
gementu, spol. s r.0. Plzeli, a za podpory
IHK Regensburg (Primyslovd hospodar-
sk komora), Handwerkskammer Nieder-
bayern/Oberpfalz (Remeslnd komora),
Mittelbayerische Zeitung a Straubinger
Tagblatt byl vytvoten pilotni projekt pod
ndzvem ,,Spolecny hospodéisky portdl“.
Ten byl pivodné koncipovan jako vza-
jemnd obchodni platforma pro vychodo-
bavorsky region a Plzeiisky kraj, kterd by
méla byt hospodafskym mostem mezi
vychodem a zdpadem.

V Karlovarském kraji byl hospodaisky
portdl pfedstaven koncem roku 2002, kdy
se uskuteénila na krajském ufadu prezen-
tace projektu. Z naslednych jednani vyply-
nula spoluprdce Karlovarského kraje
a Regionalni hospodaiské komory Poohii
pii realizaci tohoto projektu na tzemi
kraje.

Portal v soucasné dobé nabizi v Cesti-
né, némciné a anglictiné databdzi asi
2500 firem z Némecka a 1100 firem
z Cech. Pifmo z Karlovarského kraje je
v databdzi zhruba stovka firem. Kromé
firem portdl nabizi i burzu spoluprice,

11. Priklady spoluprace
na lokalni arovni

Ceské obce a mésta maji v zahrani¢i
celou fadu partnerskych mést. Spolecné
pak realizuji rizné formy spoluprice
zaméfené na déti a mladeZ, spolkovou ¢in-
nost, spoluprdci mezi institucemi. Speci-
fickd je napt. spoluprace v oblasti hornic-
tvi. Zajimavé projekty vznikaji na Cheb-
sku nebo v rekreacnich oblastech Krus-
nych hor.

11.1. Krajinna vystava

V roce 2006 budou spole¢né poradat
bavorské mésto Marktredwitz a  Ceské
mésto Cheb velkou krajinnou vystavu bez
hranic. Tyto krajinné vystavy se konaji
jednou za ¢tyfi roky, vZdy ve vybraném
bavorském mésté. Pro rok 2006 ziskalo
poradatelstvi tohoto prestizniho projektu
mésto Marktredwitz, mimo jiné také
proto, Ze nabidlo poprvé v historii uspora-
déni pieshrani¢ni vystavy. Cast se usku-
te¢ni v Marktredwitz, ¢ast v Chebu. Jedna
se vlastné o projekt renovace ¢dsti mésta,
o vznik klidové zény, likvidaci ekologic-
kych zatézi. Cast projekti v centru Chebu
je jiz realizovana, nejvyznamnéjsi zmény
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ve tvafi krajiny by se vSak mély odehrat
v klidové z6né u feky Ohfe. Po vystavé
bude odstranéna ¢4st mobilnich expondtd,
ale nova zelen, cesty, infrastruktura, spor-
tovisté a nékterd uméleckd dila zistanou
zachovdny a budou slouZit obCantim
mésta 1 turistim. Na bavorské krajinné
vystavy si pravideln€ nachdzi cestu deseti-
tisice navstévnikl, a tak mésta Cheb
i Marktredwitz predpoklddaji, Ze zdjem
o historicky prvni ptfeshrani¢ni vystavu
bude opét velky.

11.2. Rozvoj zimnich sportu
a turistiky v regionu
Klinovce a Fichtelbergu

Z&kladni myslenkou projektu je
postupné vytvofeni podminek pro vystav-
bu novych lanovych drah spojujicich nej-
frekventovanéjsi lyZai'ské aredly v okoli
Klinovce a na némecké strané Fichtelber-
gu, rozsiteni a zkvalitnéni poskytovanych
sluzeb v lyzafskych aredlech a zajiSténi
celoro¢niho vyuzivdni lanovych drah.
Postupnym vybudovdnim lanovych drah
spolecné s tpravou lyZatskych trati rizné
ndrocnosti a vytvofenim podminek pro
jejich umélé zasnéZovani dojde k moZnos-
ti prodlouZeni lyZarské sezony az na 100
dnd. V lokalit¢ je cilové pldnovand
vystavba 17 lanovych drah, které navstév-
nikim hor umoZni plynuly pfesun mezi
lyZatskymi stfedisky v zdvislosti na poza-
dované obtiZznosti sjezdovek. Projekt

predpokldda, Ze cely aredl vcetné jednotli-
vych lanovych drah bude budovan a pro-
vozovdn jednim subjektem, ktery sdruzi
zainteresovand meésta a obce, a to
1 z némecké strany hranice (Jachymov,
Bozi Dar, Loucnd, Oberwiesenthal). Pro-
jektovd ptiprava byla hrazena z prostiedkd
EU programu Phare CBC.

12. Zaveér

Polohu Karlovarského kraje v nadnd-
rodnim systému Ize oprdvnéné povaZovat
za jednoznatné vyhodnou. Karlovarsky
kraj jako ,.nejoteviengjii“ kraj v CR vidi
zahrani¢ni, s vysokym podilem zde Z7iji-
cich a pracujicich cizincll a poctem zahra-
ni¢nich ndvstévnikl, se ovSem potykd
také z celou fadou omezujicich faktori
v oblasti dopravni infrastruktury a hospo-
dafstvi. Vyhody sousedstvi s Némeckem
tak nemohou byt plné vyuZzitelné. Smys-
lem soucasnych snah o spoluprici je
mimo jiné také eliminovat a do budoucna
zcela preklenout soucasné nedostatky
a plné tak vyuZit velmi piiznivé polohové
poméry kraje.

Pravdépodobné nejvétsi rozvojovy
potencidl vyrazné nadregiondlniho charak-
teru je skryt v centrdlni ¢ésti kraje. Jedna
se o téZbou zasaZenou a postupné rekulti-
vovanou oblast Sokolovské pdnve, kterd
miZe v budoucnosti nabidnout rozsdhla

tizemi pro Siroky sortiment funkéniho vyu-
7iti, naptf. v oblasti rekreace, turismu,
obchodu, sluZeb, bydleni, védy i vyroby
s vyuZitim vyspélych technologii.

Zacinajici vyvojova etapa bude probi-
hat v novém ekonomicko politickém pro-
stfedi Evropské unie, tedy v mnohem Sir-
$im konkurenénim prostoru nez dosud.
Zéroven se tak vSak naskytd vetsi Skdla
rozvojovych pobidek a stimuld, k jejichZ
vyuZiti bude nezbytné pfijimat vcasnd,
poucend, velmi uvdZend a dc¢innd rozhod-
nuti, jak na trovni jednotlivych ekonomic-
kych subjekti, tak na trovni reprezentaci
obci i kraje.

Preshrani¢ni spoluprdce miiZze pomoci
prevzit osvédcené zkuSenosti, postupy
a projekty a vyvarovat se tak zbytecnych
chyb.

Vybér pouZitych podkladi a pramenu:

Priizkumy a rozbory Uzemniho planu vel-
kého tzemniho celku Karlovarského
kraje, U-24, s.r.0. (2003).

Priizkumy a rozbory, Navrh Uzemni pro-
gndzy uzemi dotceného téZbou hnédého
uhli na Sokolovsku, Atelier T-plan,
s.r.0. (2003, 2004).

Program rozvoje Karlovarského kraje
(aktualizace 2004).

Studie proveditelnosti Cesko-bavorsky
geopark, GP sdruZeni pro geologii (2004).
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MI1IROSLAYV

Mezinarodni spoluprace v Euroregionu Nisa

ULMANN

z hlediska rozvoje Gtzemi

Euroregion Neisse-Nisa-Nysa jako
komundlni sdruZeni mést obci a okrest
severnich Cech, vychodntho Saska a Dol-
niho Slezska vznikl v poloviné roku 1991
ze spolecné vtle fesit pithrani¢ni problé-
my vzdjemnou spolupraci a navdzat tak po
50ti letech na plvodni sousedské styky.
Prioritnimi cili bylo odstranéni negativni-
ho vlivu hranic, zlepSeni Zivotni dGrovné
obyvatel, kulturnich a piirodnich podmi-
nek v tizemi a rozvoj hospoddrstvi.

Vrcholnymi orgdny Euroregionu jsou
tficlenné prezidium a tficetiClennd rada
(z kazdé zemé 10 zdstupcu), jejiz lenové
jsou voleni v kazdé zemi z tad starostll
mést a obci a predsedti okresti (v Sasku).
Vykonnymi orgdny jsou sekretaridty
v Liberci, Zittau a Jeleni Goére. Vedle
organizac¢né politické prace a administra-
ce s poddvanim projektl do mezindrodni
pomoci Phare — CBC a INTERREG III
do 16ti mezindrodnich pracovnich skupin
s rozlicnou konkrétni tematikou. Tyto
skupiny expertli — min. 3 z kazdé zemé
jednaji pravidelné, zpravidla 3x do roka.
Zamétuji se predevSim na navrhovéni,
pfipravu a odsouhlasovdni preshranic-
nich projektd, vyddvdni spole¢nych
materidld a vzdjemnou informovanost
o0 aktudlnim dénf na druhé strané hranice.
Jednd se o Sirokou mnohooborovou pro-
blematiku.

Infrastruktura — hospodarstvi:

—silni¢ni dopravu, Zelezni¢ni dopravu,
hospodafstvi, cestovni ruch, cykloturis-
tiku.

Zivotni prostiedi — venkovsky prostor:

— ekologii lesa, Cistotu vody.

Veiejné zdravi — bezpecnost:

—vefejné zdravi, integrovany zachranny
systém, bezpecnost.

Lidské zdroje — kultura - vzdélavani

— kulturu, ochranu pamétek, knihovnictvi,
statistiku, historii vzdélani.

BohuZel, v poslednim organizacnim
schématu neni uvedena pracovni skupina
pro regiondlni a Gzemni pldnovdni, kterd
fungovala pres 10 let — az do roku 2002,
kdy jeji aktivity ¢dstecné prevzaly piislus-
né odbory Libereckého kraje.

Jednim z puvodnich prioritnich poZa-
davku, které zaznély jiZz na zakladajici
konferenci v roce 1991 v Zittau, bylo
vypracovdni spole¢ného rozvojového
regiondlniho pldnu. V rdmci pocdte¢niho
nadSeni bylo zpracovdno polskou stranou
JiZ v roce 1991 z podkladi vSech tif zemi
,,Uzemni schéma Euroregionu Nisa“
a ndsledné byl dohodnut spole¢ny obsah
a legenda pro celkovou analyzu tzemi.
Chybéla vSak zdkladni podkladovd mapa
a finance pro zadéni této prace. Nasledné
byly zahdjeny z iniciativy Ministerstva
hospodafstvi prace v Tepldnu na ,,Koordi-
nacni studii Cesko-polského pohranic¢i
(RNDr. F. Matyas) — ukoncené v roce
1993 podepsdnim schvalovactho protoko-
lu a na ,Studii rozvoje Cesko-saského
pohrani¢i (Ing. arch. W. Héna a Ing. arch.
J. Haloun) 1992 -94. Byla zpracovdna
analyza slabé a silné stranky a koncept byl
predan k projedndni.

V roce 1995 se podafilo pofidit jedno-
tnou topografickou mapu celého tzemi
Euroregionu v mét. 1:100 000 z podkladi
tehdejSich vojenskych map vSech tif zemi.

V roce 1992 zadala Saskd vldda zpra-
covani konceptu ,Rozvoje Euroregionu
Neisse-Nisa-Nysa“ firmé Dornier. Tento
materidl byl v roce 1993 dokoncen, ale
jeho vyuZzitelné vysledky nepfinesly oce-
kévany efekt.

V nésledujicich letech silily snahy
o zahdjeni price na spolecné ,Analyze
uzemi* a nasledné ,,Studii izemniho roz-
voje“. Tato iniciativa nenaSla ale patiic-
nou odezvu u rozhodujicich organi ani
v jedné zemi.

Na ceské strané se v dalSim obdobi
zpracovdvaly zmény a dopliiky dzemnich
plani velkych tzemnich celki (VUC)
a po roce 2000 se pfipravovaly podklady
pro zpracovdni rozvojovych materidld
kraje — ,,Strategicky pldn®, ,,Pldn rozvoje
kraje“ a novy ,,Uzemni plin VUC Libe-
reckého kraje®.

Némeckd strana zpracovala v tomto
obdobi na zdklad¢ ,,Landesentwicklungs-
plan Saska® ,Regiondlni pldn vychodniho
Saska“ — 4 okresi a dvou mést, které
tizemné tvoii némeckou ¢dst Euroregionu.

Polskd strana zpracovala ,,Studii roz-
voje jeleniogorského vojvodstvi.«

VSechny tyto materidly byly v rdmci
mezindrodni pracovni skupiny vzdjemné
konzultovdny. V dal§ich letech byl mate-
ridl ,,Rozvoje cesko-polského pohranici*
nékolikrdt aktualizovdn (Ing. arch. J. Be-
drna).

Po tizemné administrativnich reorgani-
zacich v Polsku (slouceni 4 vojvodstvi do
nového Dolnoslezského vojvodstvi se sid-
lem ve Wroclawi) a v Cesku — vznik Libe-
reckého kraje, presla iniciativa, tykajici se
vzdjemného predavani informaci a projed-
ndvéani preshranicni problematiky z vétsi
Césti na tyto vyssi izemné spravni orgdny.

V trovni Euroregionu vSak pokracuje
soustavnd mezindrodni spoluprice ve
vSech 16ti pracovnich skupindch, z nichz
problematika dopravy, Zivotnfho prostie-
di, cestovniho ruchu a statistiky mé dzkou
vazbu na rozvojové a tizemni pldnovani.

Yy

prace pfesunulo k bodu Trojzemi, kde

vznikd spolecny rozvojovy a izemni pldn

mést Bogatyni — Hradku nad Nisou a Zit-
tau. Zpracovatelem tohoto projektu je

Regioplan v Dresden za vyrazné spolupra-

ce Ceskych i1 polskych specialistd. Na

zdkladé té€sné mezindrodni spoluprice
vznikd tak spole¢né Gzemni feSeni na mapé

1:25 000 pomérné sloZitého tizem s:

— problematikou pfipojeni Liberecka
rychlostni silnici R 35 ptes polské tizemi
na evropskou délni¢ni sif u Weissenbur-
gu (po dvandctiletém jedndni podepsdna
letos mezindrodni dohoda);

— stabilizaci t€Zby hnédého uhli pro pol-
skou elektrarnu Turow do r. 2035 (2000
MGW, vyrdbi 8 % el. energie Polska);

— ttlumem vyroby v mnoha podnicich na
obou stranach hranic (Robur, textil, stro-
jirenstvi...);

— tvofici se novou mezindrodni vyrobni
z6énou (zaloZena spole¢nost);

—cennym pifirodnim a rekrea¢nim zdze-
mim Je§tédského hibetu a Zitavskych
hor véetné rekreacnich vodnich nddrz
v Hrddku nad Nisou (Kristyna)
a Olbersdorfu.

Jednd se nejen o tzemni feSeni koor-
dinujici rozvojové ndméty, ale i o redl-
nou vazbu na konkrétni projekty, které
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by mély postupné revitalizovat toto
v minulosti opomijené tzemi na okraji
investorskych zdjma. Koncept feSeni
k projednani by mél byt v letoSnim roce
hotov.

Ttin4ctiletd soustavnd mezindrodni
spoluprice pfinesla pro cely Euroregion
fadu realizaci zlepSujicich celkovou tro-
veil Gizemi i jejich obyvatel. Nezanedbatel-
nd je i ¢astka témer 2 miliardy K¢ ziskand
pro Ceskou Cdst prostfednictvim pomoci
PHARE. Z nejdilezitéjsich akcei, které
podstatné ovlivnily infrastrukturu i Zivotni
a spolecenské prostredi na Ceské strand
uvadim:

— zruseni némeckych elektraren Hirschfel-
de a Hagenswerda LILIII v blizkosti hra-
nic a ndkladnd rekonstrukce elektrdrny
Turow na polské strané hranice zname-
nalo podstatné sniZeni emisi a celkové
zlepSeni ovzdusi, které se projevilo revi-
talizac{ lesti Jizerskych a LuZickych hor,

— podstatné zlepSeni Cistoty vody v fece
Mandavé vybudovdnim pteshrani¢ni
kanalizace Rumburk — Seifhenersdorf-
Varnsdorf (COV) a v Nise vybudova-
nim Ccistiren odpadnich vod v Hrddku
nad Nisou, Chrastavé a rozsifenim cov
v Liberci znamenalo ndvrat ryb do téch-
to tokii. Nové COV byly vybudovany
i v dalSich méstech napt. Frydlantu,
Tanvaldu apod.,

— zlepSeni prostupnosti ¢esko-némeckych
a cesko-polskych hranic zvétSenim
poctu silni¢nich a Zelezni¢nich prechodl
z plvodnich 6ti na soucasnych 14
a otevienim 32 novych turistickych pfe-
chodd,

— uzavfenim mezindrodni dohody o vedeni
rychlostni silnice R 35 dvoukilometro-
vym Usekem pres polské tizemi a navé-
zénim na nové budovanou trasu B 178
v Némecku z Zittau do Weisenbergu
umozni vyhodné celé izemi Liberecka
navézat na celoevropskou dalnicnf sit,

—byla navdzdna dspéS$nd spoluprice
v cestovnim ruchu spole¢nou prezentaci
Euroregionu na mezindrodnich vysta-
vich a vyddnim mnoZstvi propagacnich
infomaterialu,

— intenzivni spolupréce na Useku statistiky
je dokumentovdna mnoZstvim tfistran-
nych srovndvacich materidld,

—vedle bohatych dvou a tffstrannych
stykl v oblasti kultury reprezentuje
Euroregion na zahrani¢nich vystoupe-
nich 70ti ¢lenny symfonicky orchestr
mlddeZe, sloZeny z 74kl hudebnich Skol
tif zemi,

—skupina historikli prezentuje vysledky
své prace pravidelné na vlastnich mezi-
ndrodnich konferencich kazdé dva roky.

Vsechny tyto akei pfispivaji ke vza-
jemnému pozndvani a sblizovani lidi
a v neposledni fadé také ke zvySovani
jejich Zivotni Grovné.

PROMENY STREDOEVROPSKEHO PROSTORU




VirT
MI1IROSLAYV

SEDMIDUIBSIKY
VANZEC

UR A

74w

Transevropské dopravni sité

Transevropské dopravni sité

Rozsifeni Evropské unie o 10 novych
¢lent s sebou pfineslo predchozi iniciativy
1 na poli dopravy. Jiz predchdzejici rozsi-
feni o 3 stéty v roce 1996 (Rakousko, Svéd-
sko, Finsko) iniciovalo vznik tzv. Christop-
heresnovy skupiny a ndsledné i vznik Roz-
hodnuti ¢. 1692/96/ES o siti TEN-T (Tran-
sevropskych dopravnich sitich) véetné defi-
novdni Ctrndcti evropskych prioritnich pro-
jektu, tzv. Essenskych. Témi byly:

1. Vysokorychlostni vlak/kombinovana
doprava sever — jih:

Norimberk — Erfurt — Halle/Lipsko —
Berlin,
Brennerskd osa: Verona — Mnichov.

2. Vysokorychlostni vlak (Pafiz) — Bru-
sel — Kolin nad Rynem — Amsterodam
— Londyn;

Belgie: belgicko-francouzské hrani-
ce— Brusel — Liege — belgicko-né-
mecké hranice;

Brusel — belgicko-nizozemské hranice
Spojené kralovstvi: Londyn — piistup
k Eurotunelu;

Nizozemsko: belgicko-nizozemské
hranice — Rotterdam — Amsterdam;
Neémecko: (Cichy) G 27 Kolin -
Ryn/Mohan.

3. Vysokorychlostni vlak Jih:

Madrid — Barcelona — Perpignan —
Montpelier;
Madrid - Vittoria — Dax.

4. Vysokorychlostni vlak Vychod:
Paiiz — Mety — Strasburk — Appen-
weier — (Karlsruhe) s pfipojenim na
Mety - Saarbriicken — Mannheim
a Mety — Lucemburk.

5. Konvencni doprava Zelezni¢ni /kom-
binovand: traf Betuwe
Rotterdam - nizozemsko-némecké
hranice — Ryn/Ruhr.

6. Vysokorychlostni vlak/kombinovand
doprava: Francie — Itdlie
Lyon — Turin;

Turin — Mildn — Bendtky — Terst.

7. Recké dalnice: Patras: Rion Antirio,
Patras — Atény — Soluni — Promahon
(fecko-bulharskd hranice) a Via Igna-
tia: Igumenitsa — Soluri — Alexandrou-
polis — Ormenio (fecko-bulharskd hra-
nice) — Kipi (fecko-tureckd hranice).

8. Ddlnice Lisabon — Valladolid.
9. Konvencni Zelezni¢ni spojeni: Cork —
Dublin - Belfast — Larne — Stranraer

10. Letisté Malpensa (Mildn).

11. Pevné Zelezni¢ni/silni¢ni spojeni mezi
Dénskem a Svédskem (pevné spojent
Oresund) vcetné pristupovych silnic-
nich, Zelezni¢nich a leteckych tras.

12. Nordicky trojihelnik (Zeleznice/sil-
nice).

13. Irsko/Spojené krélovstvi/Benelux —
silni¢ni spojeni.

14. Zapadopobiezni hlavni traf (Zelez-
nice).

S rozsifenim EU o novych 10 clen-
skych zemi vznikla potfeba zdsadnich
zmén Rozhodnuti EU ¢. 1692/96/EC
o TEN-T. Kiiticky bylo pro ten tcel zalo-
Zenou Van Miertovou skupinou konstato-
védno (byla zfizena z popudu viceprezi-
dentky a komisatky EK pani Loyoly de
Palacio), Ze v realizaci téchto projekti
dochédzi k vyzna¢nym zpoZdénim. Proto
byla ve zméné, kterou ndsledné schvilil
29. 4. 2004 pod cislem 884/2004/EC
Evropsky parlament, definovdn institut
koordindtora TEN a doplnény c¢lédnky
o financovéni TEN, o posuzovani vlivi na
Zivotni prostfedi a ¢ldnky o vyznamu
a aplikaci telematickych systémil jako
soucasti dopravni infrastruktury.

Pfiloha III Rozhodnuti definuje rovnéz
30 prioritnich projektd ze vSech oblasti
dopravni infrastruktury ve vSech druzich
dopravy a technologii — jednim z nejvy-
znamnéjSich je projekt evropského navi-
ga¢niho systému Galileo. Ceské republiky
se bezprostfedné tykaji tfi projekty, a to:

Projekt ¢. 22 — klasické Zelezni¢ni spo-
jeni Balkdnu se stfedni Evropou, tedy na
naSem tzem{ ve sméru difvéjsiho IV. mul-
timodélniho koridoru (I. narodniho) véet-
né odbocné vétve Praha — Norimberk (III.
nérodni koridor). Pro prvni ¢ast se v CR
predpoklddd doplnéni o ERTMS/ETCS
v rdmci interoperability a Cerpdni pro-
sttedki  EU pro modernizaci dseku
Praha — Cheb, statni hranice.

Nutno dodat, Ze spoleCnymi silami
centrdlnich i regionalnich tdrada CR,
Rakouska a Spolkové republiky Némecko

se podafilo do tohoto projektu doplnit
vétev Praha — Linec, tedy IV. ndrodni
Zeleznic¢ni koridor.

Dalsi dva projekty se tykaji Moravy
a Ostravska a navazujictho regionu Slez-
ska v Polské republice.

Projekt ¢. 23 je klasickd Zeleznice ve
sméru VI. helsinského koridoru (tedy II.
ndrodni), kde predpokldddme zatazeni
projektt interoperability a pfipadné rekon-
strukce ZelezniCnich uzlt (Prerov, Ostra-
va...). K tomuto projektu rovnéz ndlezi
spojovaci vétev (III. ndrodni) v useku
Ceska Tiebova — Pierov.

Konecné projekt €. 25 je rovnéZ spoje-
ni dle VI. helsinského koridoru, ale v sil-
ni¢ni dopravé — tedy na naSem tzemi R 48
(Cerpani ISPA, nésledné Kohezni fond),
D 47 (pro 3 useky mezi Lipnikem a Ostra-
vou se jednd s EIB o tvéru v objemu
9 mld. CZK), D 1 v dseku Lipnik nad Be¢-
vou — Mofice a dokonceni R 52 z Pohote-
lic na rakouské hranice.

Jiny pohled na vyznam
dopravy = udrzitelny rozvoj

Vlida Ceské republiky svym usnese-
nim ¢. 1248/2004 schvilila Strategii udrzi-
telného rozvoje.

UdrZitelny rozvoj je novym rdmcem
strategie civiliza¢ntho rozvoje. Vychdzi
z klasické a Siroce pfijaté definice Komise
OSN pro Zivotni prostfedi a rozvoj
z 1. 1987, kterd povazuje rozvoj za udrZi-
telny tehdy, naplni-li potfeby soucasné
generace, aniZ by ohrozil moZnosti naplnit
potfeby generaci pifstich. Jeho obsah byl
poté rozvijen jednotlivymi stity i v mezi-
ndrodnim méfitku; posledni z velkych set-
kéni, Svétovy summit o udrZitelném roz-
voji (Johannesburg 2002), zdiraznil, Ze
cilem je takovy rozvoj, ktery zajist{ rovno-
vdhu mezi tfemi zdkladnimi pilifi: socidl-
nim, ekonomickym a environmentdlnim,
jak symbolicky vyjddfilo jeho heslo: lidé,
planeta, prosperita. Podstatou udrZitelnos-
ti je naplnéni tif zdkladnich cila:

* socidlni rozvoj, ktery respektuje potieby
vsech,

e iCinnd ochrana Zivotniho prostiedi
a Setrné vyuZivani pifrodnich zdrojt,
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e udrZeni vysoké a stabilni trovné ekono-
mického ristu a zaméstnanosti.

Potfeba udrzitelného rozvoje neni
vyvoldna pouze environmentalnimi limi-
ty, ale také limity ekonomickymi a soci-
alnimi, vyplyvajicimi ze zvySujicich se
konkuren¢nich tlaki globdlni ekonomi-
ky. Svédci o tom i vyvoj v Evropské unii
(EU). Vyznamnym prvkem, ktery for-
muloval socidlni a ekonomické priority
EU byl Lisabonsky summit (bfezen
2000). Na jarnim summitu v Barceloné
(bfezen 2002) byla tato koncepce dopl-
néna zdvéry predchoztho summitu EU
v Goteborgu (¢erven 2001), ktery pfijal
Strategii udrzitelného rozvoje zaméfe-
nou prevdzné environmentdlnim smé-
rem. Lisabonsky proces tak ziskal svou
soucasnou podobu zdlraziujici potfeby
rozvoje a vzajemné rovnovédhy socidlni-
ho, ekonomického a environmentélniho
pilite tak, aby jeden nebyl preferovin
pied druhym. CR pfitom musi plnit své
mezindrodni zdvazky k udrZitelnému
rozvoji z pozice hospodaisky vyspélé
zemé, tj. sdileni globdlni a regiondlni
zodpovédnosti pfi respektovani specifik
a zajmi Ceské republiky.

Dopravni politika CR
na léta 2005 - 2013

Dopravni politika Ceské republiky na
léta 2005 — 2013 je zpracovdvana z pod-
nétu Programového prohlaseni vlady CR.
Dosud platnd Dopravni politika schvale-
nd vlddou v roce 1998 usnesenim
¢. 413/1998 proklamuje svoji platnost
v predvstupnim obdobi do EU. Rovnéz
zména vstupnich podminek a ndzorovych
proudt na udrZitelny rozvoj dopravy ddva
podnét k aktualizaci dopravni politiky.
Dalsim diivodem je i vydéani Bilé knihy
EU: Evropskd dopravni politika pro rok
2010 — ¢as rozhodnout, kterd kriticky defi-
nuje dosavadni vyvoj mezioborové délby
prepravni price ve prospéch dopravnich
obort, které pusobi nejpiiznivéji na okoli
a ddvd podnéty ke zméndm. Rovnéz
Johannesburgsky summit o udrZitelném
rozvoji na zdkladé tfech pilifti (ekonomic-
ky, environmentdlni a socidlni) v roce
2002 je divodem k prehodnoceni vyvoje
v dopravé ve prospéch dopravy, kterd pfi-
nasi nejmensi negativni vlivy na Zivotni
prostfedi. V neposledni fadé je divodem
k aktualizaci dopravni politiky usnesenim.

Doprava je jednim z klicovych odvétvi
nérodniho hospodaistvi Ceské republiky

se zna¢nym vyznamem i pro mezinarodn{
vztahy. UZzivatelem dopravy je v rizné
mife kazdd fyzickd i prdvnickd osoba.
Poptévka po prepravé osob i zboZi neustd-
le roste a ukolem vefejné spravy je vytvo-
fit pravni a ekonomické podminky pro
poskytovdni vefejnych sluZeb v doprave,
pro podnikani v dopravé a zajistit pro pre-
pravni potfeby odpovidajici infrastru-
kturu.

Pri ptipravé legislativnich i ekono-
mickych néstroju regulace dopravy a roz-
voje infrastruktury musi byt zohlediio-
vdna optimalizace dopravnich systému
tak, aby vyhovovaly pozadavkim udrzi-
telného rozvoje a vychazely z finan¢nich
moZnosti vefejnych rozpotti Ceské
republiky.

Dopravni politika deklaruje, co stét
a jeho exekutiva v oblasti dopravy musi
ucinit (mezindrodni vazby, smlouvy), uci-
nit chce (bezpecnost, udrZitelny rozvoj,
ekonomika, ekologie) a ucinit miZe
(finan¢ni aspekty).

Zde moZno podotknout, Ze vSechny tri
oblasti se navzdjem tésné ovliviiuji a je
tedy tieba vidy najit kompromisni Fesent,
které mnohdy a bohuZel vede k oddalovd-
ni potiebnych investicnich akci, pripadné
provoznich a ostatnich opatrent.

Prioritni Evropské projekty dle rozhodnuti 884/2004 na tzemi CR

Morimberk

Pricritmi
projekt ¢.22

Prioritni

projekt €,22

Vide
Prioritni projekt ¢23

Viden
Prioritni projekt &2

Zeleznice

Dilnice

Zelezniéni sif’ celostatni

Dilnice a rychlostni silnice
Dilnice a rychlostni silnice vyhled

Katovice
Prioritni
projekt ¢,23

1% 1"
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Dopravni politika je koncipovina
v kontextu mezindrodnich zdvazka, které
Ceska republika piijala & hodld pijmout
v souvislosti se svym ¢lenstvim v OSN,
OECD a Evropské unii, avsak s respekto-
vanim specifickych podminek a potfeb
Ceské republiky.

Tak je rovnéz pojata Bild kniha Evrop-
skd dopravni politika pro rok 2010 - cas
rozhodnout. Nelze na celém teritoriu EU
stanovit jednotnd pravidla a postupy
vzhledem ke specifice jednotlivych zemd.
Nové pijaté zemé vietné Ceské republiky
maji dosud komparativni vyhodu vétsiho
podilu  Zeleznicni (kolejové) dopravy
dokonce ve znacné mite vzhledem k pre-

vy

elektrické trakci. Je vSak na téchto zemich,
aby tuto vyhodu udrZely, pripadné rozvije-
Ly ddl.

V této souvislosti se Dopravni politika
zaméfuje na zlepseni podminek pro kvalit-
ni dopravni obsluZnost regionu a celého
tizemi CR, které by mély nastolit rovnova-
hu mezi kvalitou vefejnych dopravnich
sluZeb a raciondlnéjsim vyuZzitim osobnich
automobilti, moZnosti ovlivnéni délby
piepravni prace a stanoveni objektivné
spravedlivych plateb za dopravu a pre-
pravu.

Zékladni témata, kterymi se Dopravni
politika v rdmci dosaZeni svych cili pre-

dev§im zabyv4, jsou harmonizace podmi-
nek na pfepravnim trhu, revitalizace
Zelezni¢ni dopravy, zkvalitnéni silni¢ni
dopravy, omezeni vlivii dopravy na
Zivotni prostiedi, provozni a technicka
interoperabilita evropského Zelezni¢niho
systému, panevropskd dopravni sif véet-
né prioritnich projekti EU, zvySeni bez-
pecnosti dopravy, vykonové zpoplatnéni
dopravy, prdva a povinnosti uZzivateli
dopravnich sluZeb, podpora multimodal-
nich pfepravnich systémi, rozvoj mést-
ské, ptiméstské a regiondlni hromadné
dopravy v rdmci IDS, zaméfeni vyzku-
mu na bezpecnou a provozné spolehlivou
dopravu.
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»Spojen

i

Ceské Budéjovice - Linz“

Po zaloZeni krilovského mésta Ces-
kych Bud&jovic Pfemyslem Otakarem II.
roku 1265 byla plvodni ,,Solnd stezka“
vedend z Lince pfes Cahlov (ptivodni
Cesky ndzev Freistadtu), Vyssi Brod,
Cesky Krumlov a Netolice, kde se spojo-
vala se ,Zlatou stezkou“ a pokraCovala
dale pres Pisek na Prahu, pfesmérovana na
Budé&jovice, Veseli n. LuZnici a Sezimovo
Usti. Vyznam této trasy vzrostl v dobé
panovdani Karla IV., ktery se zasadil
o splavnéni Vitavy z Ceskych Budgjovic.
Karel IV. byl autorem myslenky vybudo-
vani priplavu spojujictho Vltavu s Duna-
jem, jejichZ toky se k sobé priblizuji
v misté dneSni lipenské prehrady aZ na
35 km. Myslenka priplavu byla od té
doby nékolikrat ovéfovana, az byl jejim
ndvrhem povéfen roku 1807 profesor
prazské polytechniky Frantisek Josef
Gerstner (1756 — 1832). Ten ovSem dospél
k poznéni jeji neredlnosti a navrhl vystav-
bu konésprezni Zeleznice. Tu vyprojekto-
val a Cesky dsek i postavil jeho syn Fran-
tiSek Antonin Gerstner (1796 — 1840).
Zeleznice z Budgovic do Lince byla
dokoncena roku 1832 jako nejstarsi Zelez-
nice na evropském kontinentu.

Spojeni Ceské Budgjovice — Linec
predstavovalo vyznamnou dopravni cestu
jak v Zelezni¢ni, tak silni¢ni dopravé
v dobé Rakousko - uherské monarchie;
zajistovalo spojeni prumyslovych oblasti
Cech, zejména Prahy, se znatnou Csti
monarchie. Dik orientaci zahrani¢niho
obchodu predmnichovské republiky si
toto spojeni zachovalo svij vyznam
i v obdobi mezi svétovymi vdlkami.

Potfeby nového stdtntho ttvaru po
prvni svétové vdlce si vSak vyZzadovaly
dopravni investice zejména ve sméru
vychod — zdpad. Na zkvalitiiovani podmi-
nek na radidlnich trasdch z ¢eského vnitro-
zemi se jiZ nedostdvalo. Tak napiiklad na
sklonku Rakousko - uherské monarchie
zacala byt zdvoukolejiiovdna Zelezni¢ni
traf z Prahy do Ceskych Budg&jovic. Prvni
svétovd védlka vSak zastavila tyto price
v BeneSové u Prahy a tento stav se do
dne$ntho dne v podstat¢ nezménil. Po
druhé svétové valce se orientaci na Sovét-
sky svaz a zemé RVHP a industrializaci

Slovenska prohloubily ndroky na kvalitu
dopravnich tras ve sméru vychod — zdpad.
Nicméné silni¢ni hrani¢ni pfechod v Dol-
nim Dvofisti a Zelezni¢ni prechod v Hor-
nim Dvofisti si i v dobé Ctyficeti let exi-
stence Zelezné opony zachovaly svij
vyznam jako jednéch z nejfrekventovang;-
Sich ptechodi do zdpadnich zemi. Kvali-
tou dopravnich tras vSak ani silnice, ani
Zeleznice neodpovidd dneSnim potiebdm
v rdmci Evropské unie. To se tykd zejmé-
na tseku mezi Ceskymi Bud&ovicemi
a stitni hranici, ale v podstaté to plati
i o trasich jak smérem dédle do ceského
vnitrozemi, tak i na rakouské strané.

Spojeni z Ceskych Budé&jovic do Lince
je v soucasné dobé soucdsti silni¢niho
a Zelezni¢niho koridoru E - 55 v trase Ber-
lin — Praha - Salzburg — Villach -
Rim/Zéhteb. Je souldsti ,,EBurokoridoru
sever —jih®, ktery predstavuje (z iniciativy
jihoCeského hejtmana Dr. Zahradnika
vytvoteného) seskupeni samosprdvnych
celkdi od Saska po Horni Rakousko, tedy
tizemi, ve kterém Zije zhruba 10 miliona
obyvatel.

Na tzemi jihoCeského kraje je tvofen
zejména dopravnimi trasami silnice 1/3
(Praha) — MiroSovice — Ceské — Dolni
Dvoristé a Zeleznic¢nich trati 220, 196
Praha — Ceské Budgjovice — Horni Dvo-
fisté. Je k nim pocitdna i feka Vltava od
Ceskych Budgjovic (a nadregionalni cyk-
lotrasa ,,Eurovelo 7%). Soucasny stavebné
technicky stav jak silni¢niho, tak Zeleznic-
niho spojeni tomuto vyznamu vSak neod-
povida.

Jak je uvedeno jiz vySe, historicky jsou
dopravn{ trasy mezi Ceskymi Bud&jovice-
mi a Prahou zdsadné urceny tokem feky
Vltavy, ale konfigurace terénu zejména na
pruchodu StfedoCeskou pahorkatinou jiz
od stfedoveku vychylily trasy pozemnich
komunikaci vedenych v tomto sméru
vychodné toku Vltavy, pfes mésto Tabor.
Od stredoveku se tak existence této trasy
podilela na vytvoreni urbanizacni osy
(nejvyznamnéjsi v jihoCeském regionu),
kterd jednoznacné urcila principidlni kori-
dor pro vedeni tras pozemnich komunika-
ci (silni¢ni, Zelezni¢ni) vedenych ve sméru
sever — jih i do budoucna.

Silnice I/3 Praha - Tdbor - Ceské
Budéjovice — Dolni Dvoristé, statni hra-
nice byla jako cisafskd erdrni silnice
dokoncena v roce 1831, nékteré tseky —
zejména v okoli Tabora a Ceskych Budg-
jovic — byly vSak budovdny jiZ koncem
osmnéctého stoleti. Silnice jako takova je
tedy podstatné starsi, neZ vyndlez automo-
bilu. PrestoZe jeji rekonstrukce do podoby
modern{ silni¢ni komunikace byla zahdje-
na jiz zhruba pied padesiti roky (obchva-
ty BeneSova, Sobéslavi, Velesina a Kapli-
ce), ve své pavodni trase a v podstaté
i podobé z vetsi ¢asti slouzi dodnes. Z cel-
kové délky 115 km pratahu silnice 1/3
jihoCeskym krajem predstavuji dseky
puvodni silnice dochované v plvodni
trase (a v podstaté i pivodnich paramet-
rech) 45 km, tj. 40 % z celkové délky
tiseku (jizné od Ceskych Budgjovic pred-
stavuji tyto tseky dokonce 52 %). DalSich
10 km z celkové délky (tj. 9 %) predsta-
vuji dseky preloZzek vybudovanych pred
30 — 50 roky, které jiZ dnes vesmés pred-
stavuji rovnéz dopravné zdvadné tseky.
Celkové tak zhruba polovina z celkové
délky trasy silnice 1/3 na pritahu jihoces-
kym krajem predstavuje useky, které
svymi stavebn€ technickymi parametry
nevyhovuji dne$nim podminkam.

Komunikace md v téchto tsecich
nevyhovujici $itkové parametry (Sitka
vozovky véetn€ zpevnéné Cdsti krajnice
maximdlné 7 m), z v&t§i ¢4sti je dopln€na
alejemi vzrostlych stromi na hran€ vozov-
ky s velkym mnoZstvim jak liniovych, tak
predev§im bodovych dopravnich zdvad
a to i zdludnych (zejména ,,ztrata horizon-
tu®). KfiZzovatky jsou vesmés bez samo-
statnych odbocovacich pruhti namnoze
s velmi omezenymi rozhledovymi pomé-
ry. MozZnosti predjizdéni jsou v celé délce
velmi omezené. V nékolika dsecich dosa-
huje podélny sklon 12 %. Cést tiseku sil-
nice I/3 na pritahu feSenym Gzemim pro-
chdzi ochrannym pdsmem voddrenské
nédrze Rimov a vodarenskych vrta Dolni
Bukovsko se zdkazem oSetfovan{ chemic-
kymi prostfedky v zimnim obdobi.

Silnice I/3 je v téchto nevyhovujicich
tsecich nerekonstruovatelnd. U nékterych
z nich dochdzi k vyznamnym konfliktim
se stdvajici i pldnovanou zdstavbu v sid-
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lech (zejména hluk, délici dc¢inek). Navic
i moznosti objizdkovych tras (zejména
jizné od Ceskych Budé&jovic na prichodu
tzemim s nizkym stupném urbanizace
a Spatnou Urovni infrastruktury v done-
ddvna ,ptihranicnim* pdsmu) jsou velmi
omezené. Nicméné tyto tseky jsou ziejmé
z vetsi asti schopny plnit dopravni funkei
,Jdoprovodné* silnice II. tfidy (I1/603) ke
komunikaci s omezenym piistupem (af uz
dalnice, ¢i rychlostni silnice).

Na pritahu silnice 1/3 se vyskytuji
tseky s nejvyssimi hodnotami dopravniho
zatiZeni na siti silnic (a mistnich komuni-
kaci) JihocCeského kraje. Zejména dvou-
pruhové tseky Tabor — Sezimovo Usti
a Ceské Budgjovice — Pland s hodnotami
dopravniho zatiZeni pfes 30 tisic vozi-
del/den jsou v soucasné dobé daleko za
hranicf jejich kapacity (Gprava tdborského
tseku na nedéleny Ctyfpruh se v soucasné
dobé¢ dokoncuje, Zel v podstaté bez tcasti
statu).

PrestoZe silnice 1/3 predstavuje pouze
17 % z celkové délky sité silnic 1. tiidy
v JihoCeském kraji, podili se na celkovém
dopravnim vykonu této sit€ 30 %, na cel-
kovém poctu nehod 35 % a na celkovém
poctu usmrcenych pii silnicnich nehodéch
dokonce 37 %. V priméru ro¢né na ni
zahyne 25 osob a téZce Ci lehce je zranéno
vice nez 250 osob (udaje za léta 1999 —
2002, tedy bez tragické nehody autobusu
u Nazidel, kterd si vyzddala 19 mrtvych).
Hodnota celospolecenskych ztrdt zaving-
nych nehodami na této silnici na tzemi
Jihoceského kraje predstavuje 340 milio-
ni K¢ roéné. To je mimochodem téméf
tolik, kolik je v soucasné dob¢ stit scho-
pen investovat do vystavby nové komuni-
kace.

Vystavba kapacitni rychlostni komuni-
kace s omezenym piistupem (ddlnice,
respektive rychlostni silnice jizné od Ces-
kych Budgjovic) je podminkou pro zacho-
vani a dal$i posilovdni mezindrodniho
vyznamu trasy této silni¢ni komunikace,
ale i pro rozvoj podnikatelskych aktivit na
tzemi Jihoceského kraje. Jak vyplyva
z vySe uvedeného, vystavba takovéto
komunikace je ov§em nezbytnd predevs$im
z hlediska dopravné - technického.

Prvni studie vedeni trasy kapacitni
Ctyfpruhové silni¢ni komunikace (s mimo-
trovilovymi kfiZovatkami) na celém pra-
tahu Jihoceskym krajem byla zpracovdna
na pielomu Sedesétych a sedmdesatych let
minulého stoleti. Pozdéji byla komunika-
ce zafazena do ddlni¢ni sité CR (mezitim

prefazena do sit€ rychlostnich silnic,
pozdéji vyfazena dpln€, ndsledné znovu
zatazena do ddlni¢ni sit€) a kontinudlné je
od té doby respektovdna Gzemnimi pldny
vsech stuprit.

Severné od Ceskych Budgjovic je jeji
trasa (az na lokdlni dseky) od piivodni stu-
die v podstaté¢ Uzemné¢ stabilizovdna;
v soucasné dobé je schvdlena (od roku
2001) jak na dzemi tdborského, tak cesko-
budgjovického okresu UPnVUC, probihd
z Vetsi Casti uzemni fizeni (nebo se ales-
poil pfipravuje) a severné od Tdbora (byt
sporym tempem) se postupné realizuje.

V dotyku s krajskym méstem Ceské
Budgjovice je jeji trasa v podstaté stabili-
zovédna (na vychodnim okraji zastavéného
lizemi mésta) Gzemnim pldnem mésta od
roku 1969 (Ing. arch. Petiik, Ing. Vojta)
a to v zdsadé v trase kapacitni komunika-
ce navrzené Zdkladnim upravovacim pla-
nem jiz v roce 1932 (Dr. Zikrejs, Kybic).

Jizng od Ceskych Budgjovic se jeji
trasa v minulosti upfesiiovala (vyhybala se
ochrannému pasmu Rimovské vodni nadr-
7e, u Kaplice se vyhybala objektu n¢kdej-
§1 vojenské prachdrny; nejprve se st€éhova-
la ze zeméd€lské pidy do lest, posléze
naopak). Trasa se pfitom posouvala stdle
zépadnim smérem, takZe se postupné pfi-
blizila téméi az k Ceskému Krumlovu
(coZ umozni jeho pfipojeni).

Dle ptedpokladu resortu dopravy se
bude komunikace budovat jako délnice
D 3 (se ctyfpruhovou vozovkou) a to od
Prahy az ke kiiZovatce ,,Dolni Tiebonin‘
(u Ceského Krumlova) a dédle azZ na statni
hranici u Dolniho Dvofisté (pfechodovy
bod s rakouskou stranou je dohodnut a je
v t€sném sousedstvi nynéjsi celnice) jako
rychlostni silnice R 3 zatim v polovicnim
profilu. Je zafazena do ,dopliikové sité
TINA*.

Pro cely tisek od Ceskych Budgjovic
(v€etné) aZ na stdtni hranici je zpracovdna
vyhleddvaci studie jako podklad pro posu-
zovéani stavby na Zivotni prostfedi podle
zékona €. 244/1992 Sb. V soucasné dobé
je dokoncen posudek k dokumentaci EIA
a pripravuje se jeho vefejné projedndni.
Na ceskobudéjovickém okrese je trasa
schvdlena 1. Zménou UPnVUC (rok
2001), na ceskokrumlovském okrese je
odevzddn a v soucasné dobé projedndvéan
(kone¢ny) navth UPnVUC. Mezi timto
ndvrhem a dokumentaci i posudkem EIA
je shoda na vysledné varianté trasy. Je
predpoklad, Ze oba dokumenty by mohly
byt schvéleny do konce leto$niho roku.

Rozpornd stanoviska nejsou ani ze strany
dotcenych obcf.

Rakouskd strana ptipravuje vystavbu
Ctyfpruhové rychlostni silnice (v paramet-
rech ponckud stiizlivéjSich oproti para-
metrim nasi CSN 73 6101) od konce dl-
nice A 7 severné od Lince aZ na stdtn{ hra-
nici s predpokladem realizace zhruba do
deseti let.

Délnice D 3 by na tizemi jiznich Cech
méla byt (v roce 2020) zatiZena severné
od Ceskych Budé&jovic (véetng) 21 — 40
tisici vozidel/den, jizné od Ceskych
Budéjovic (D 3, respektive R 3) 13 - 21
tisici vozidel/den, na prechodu stdtni hra-
nice cca 8§ tisici vozidel/den (pfi podilu
tézkych vozidel 16 %). Hrani¢ni prechod
v Dolnim Dvofisti by tak mél byt zhruba
Sestym nejzatiZzenéjSim hrani¢nim pfe-
chodem z celkem deseti pfechodii navrZe-
nych na siti ddlnic a rychlostnich silnic
v rdmei CR.

Zelezni¢ni traté 220 (Praha — Bene-
$ov u Prahy) — Tébor — Ceské Budgjovice
a 196 Ceské Budé&jovice-Horni Dvofisté
jsou soucdsti IV. Zelezni¢niho koridoru;
jsou zatazeny do evropskych siti dle mezi-
narodnich dohod AGC, AGTC a TER.

Jde o elektrizovanou (proudovd sou-
stava 25kV, 50Hz) pfevdiné jednokolej-
nou celostdtni Zelezni¢ni traf. Osobni
vlaky dosahuji primérné cestovni rychlos-
ti 48,8 km/hod., rychliky a spé¥né vlaky
71,9 km/hod. Traf je velmi intenzivné
vyuZzivdna pro pohyb mezistdtnich a vnit-
rostdtnich ndkladnich vlakt, rozhodujici
podil vykazuji pribéZzné ndkladni vlaky
(Pn) a vlaky manipula¢ni (Mn), vyznamny
objem pfepravy se realizuje také expresni-
mi (Nex) a rychlymi (Rn) ndkladnimi
vlaky. Traf 220 je upravena pro trafovou
rychlost 100 km/hod, které dosahuje na
63 % z celkové délky 82 km na dzemi
Jihoceského kraje. Jsou na ni vybudovéiny
tii dvoukolejné tiseky (C. Budgjovice —
vyhybna Nemanice, vyh. Dobiejovice —
Chotycany a Sevétin — Dynin) o celkové
délce 14.4 km. Traf 196 je upravena na
trafovou rychlost 70 km/hod., které lze
dosdhnout na 90 % z celkové délky 64 km.

Uvedeni do souladu s vySe uvedeny-
mi dohodami vyZaduje zdsadni Gpravu
trati na rychlost 160 km/hod. (vCetné
zdvoukolejnéni) s cilem homogenizace,
zvySeni kapacity a dosaZeni vyssi kvali-
ty piepravni sluzby (a to predevsim celé-
ho mezindrodniho tahu E-55, jehoZz je
soucdsti).
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Na tiseku severn& od Ceskych Budéjo-
vic s tim pocitd resort dopravy v rdmci
stavby V. Zelezni¢niho koridoru. Pfestoze
na vybrané tseky jiz probihd, nebo se pii-
pravuje Uzemni fizeni, u dalSich dsekt
neni v soucasné dob¢ jasnd ani trasa,
chybi u nich tizemni piiprava. Tu se snazi
Jihocesky kraj urychlené zajistit ptipravou
1. Zmény UPnVUC taborské aglomerace
a 2. Zménou UPnVUC &eskobudgjovické
aglomerace, pro které je pfipraveno v sou-
Casné dob¢ Zaddni.

Na tseku jizné od Ceskych Budgjo-
vic byla elektrizace traté dokoncCena cca
pfed dvéma roky. Jestlize genidlni traso-
vani konésptezné Zeleznice F. A. Gerst-
nerem umoznilo jeji bezproblémovou
prestavbu (na ceském udzemi) v roce
1871 na parostrojni, dneSnim podmin-
kdm (zejména z hlediska trak¢nich cha-

rakteristik elektrickych lokomotiv ve
vztahu k pozadavkim kvality) jiz jeji
trasa nevyhovuje (poloméry smérovych
oblouktt Rmin = 250 m, podélné sklony
do 10 99/0). Nicméné zatim ani resort
dopravy, ani Z4dna UPD a to véetné cito-
vaného UPnVUC Ceskokrumlovska se
zdsadni dpravou stdvajictho stavu nepo-
¢italy. Pro stavebni dpravu na poZadova-
né parametry uvedenych mezindrodnich
dohod nebyl zpracovén (s vyjimkou ide-
ovych studif) ani Zddny Gzemné planova-
ci podklad.

Tuto mezeru se snaZzi zacelit Krajsky
tifad Jihoceského kraje, ktery poridil zpra-
covdni vyhleddvaci studie novostavby
dvoukolejné Zeleznicni trat€ pro rychlost
160 km/hod. mezi Ceskymi Bud&jovicemi
a statni hranici do Rakouska (s navaznosti
na rakouské stran¢). Studie osmi variant

trasy je v soucasné dobé dokoncovédna
(IKPCE Praha) a bude pouZita jako pod-
klad pro pravé zpracovdvany Gzemni pldn
JihoCeského kraje (schvéleno zadéni, kon-
cept je rozpracovén).

Hrani¢ni ptechod v Hornim Dvotisti je
v soucasné dob¢ druhym nejzatiZenéj$im
z nasich Zelezni¢nich prechodii se zemémi
byvalé zdpadni Evropy v dopravé ndklad-
ni (cca 4 mil. tun zboZi/rok) a tfetim nej-
zatiZen&j$im v dopravé osobni.

S obdobnou zdsadni rekonstrukef stdva-
jici traté (s horizontem realizace ddajné cca
do deseti let) pocitd rakouskd strana. Stdva-
jici jednokolejnd Zeleznice na rakouské
strané (poloméry smérovych obloukll Ruin =
300 m, podélné sklony do 13 99/0) byla
elektrifikovana cca pred deseti roky (prou-
dova soustava 15kV, 16.7 Hz).
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Lucrte©e I vaNOVA

Odbor tzemné a stavebné spravni
Ministerstva pro mistni rozvoj Ceské
republiky je Ndrodnim koordindtorem
iniciativ ES Interreg IIIB CADSES,
Interreg IIC a sifovych programi
ESPON a INTERACT. Uvedené iniciati-
vy a programy maji na rozdil napft. od ini-
ciativy Interreg IIIA neinvesti¢ni charak-
ter a vzhledem ke specifickému zptsobu
spoluprace rovnéz velice specifické
finanéni toky a kontrolu. CR méla v téch-
to iniciativdch a programech své projek-
tové partnery jiz pred vstupem do EU.
V této fizi bylo moZné pouZit pouze
vlastni zdroje projektového partnera,
eventudlné finanéni prostfedky z fondu
Phare, zatimco po vstupu je moZné Cerpat
finance z Evropského fondu regiondlniho
rozvoje.

Iniciativa ES Interreg byla doposud reali-

zovéna v rdmci 3 programovych obdobi:

- 1991 - 1993 — pouze preshranicni spo-
lupréce;

- 1994 - 1999 — preshrani¢ni spoluprice
(vétev ITA) se rozsifila o energetické sité
(vétev IIIB), a nadnarodni izemni roz-
voj (vétev 11C),

—2000 - 2006 — pokraCuje preshrani¢ni
spoluprice (vétev IIIA), cile IIB (ener-
getické sit€) byly naplnény a vétev
ddle nepokracuje, vétev IIC pokracuje
v tomto programovém obdobi pod ozna-
cenim IIIB a iniciativa byla rozSifena
o vétev IIIC, kterd se zabyvd meziregi-
ondlni spolupraci v rdmci celého evrop-
ského tizemi.

Finan¢ni alokace CR z Evropského
fondu regiondlntho rozvoje (ERDF) pro
iniciativu Interreg II1. vychdzeji z doporu-
¢eni Evropské komise a byly pro jednotli-
vé vétve rozdéleny ndsledovné: vétev IIIA
80 %, vétev 1IIB 14 % a vétev IIIC 6 %
s tim, Ze v rdmci iniciativy Interreg IIIC
jsou zahrnuty jesté alokace pro programy
ESPON a INTERACT. Specifikem téchto
iniciativ a programt je, Ze alokace jednot-
livych ¢lenskych stdtll jsou pouze indika-
tivni a neni zde povinnost ani redlnd moz-
nost tyto alokace striktn€ dodrZet. Kazd4
zemé pridd své alokace na tcet spolecné-
ho Platebniho orgénu a tyto prostiedky

Iniciativy Spolecenstvi

a jejich vyuziti v Ceské republice

jsou pak distribuovdny piimo na ucty
vedoucich partnerti podle sloZeni projek-
tovych partnerstvi jednotlivych projekta.
Toto v kone¢ném dusledku znamend, Ze
Ceska republika miiZe Cerpat méné i vice
prostiedki, neZ je alokovano.

Interreg
1lIB CADSES

Iniciativu ES Interreg IIIB lze charak-
terizovat jako podporu harmonického roz-
voje ve stanovenych udzemich Evropy.
V piipadé Ceské republiky se jednd
o tzemi CADSES (stfedoevropské,
jadranské, podunajské a jihovychodni
evropské dzemi). Toto tzemi zahrnuje
pivodni clenské zemé EU (Rakousko,
Recko, Cast Némecka a Italie), nové Clen-

Rozdéleni priorit na jednotlivd opatieni:

k prostfedkim z riznych ptedvstupnich
evropskych fondl, jakymi jsou Phare,
Tacis, Meda, CARDS atd. Ceskym pro-
jektovym partneriim tento ndstroj usnad-
ni spoluprdci se zemémi, které nejsou
¢lenem EU.

V rdmci iniciativy Interreg IIIB
CADSES byly stanoveny ctyfi priority,
které se déle deli na opatfeni. Prioritou
jedna je podpora tizemné rozvojovych pri-
stupli a ¢innosti pro socidlni a ekonomic-
kou soudrznost, prioritou dva jsou efektiv-
ni a trvale udrZitelné dopravni systémy
a pristup k informacni spole¢nosti, prio-
ritou tfi je podpora nakldddni s kraji-
nou, pffrodnim a kulturnim dédictvim
a v rdmci priority ¢tyfi jsou projekty zamé-
fené na ochranu Zivotntho prostredi, hos-
podareni se zdroji a ptedchdzeni rizikiim.

Priorita 1 Priorita 2
Podpora uzemné Efektivni a trvale
rozvojovych piistupti a | udizitelné dopravni
cmmosti pro socialni a systémy a piistup k
ekonomickon mformacni spolecnosti
soudrzmost

Priorita 3 Priorita 4
Podpora nakladani s Ochrana zivotniho
krajinon, piirodnim a | prostiedi, hospodareni se
kultumim dédietvim zdroj a predchazeni
s

Opatieni 2.1
Rozvijeni efektivnich
dopravnich systémn s

ohledem na trvale
udrztelny rozvoy

Opatieni 1.1
Podpora spoleenych
strategii a éinnosti pro
Jenich provadent

Opatieni 3.1
Ochrana a rozvo)
kulhwumniho dédictvi

Opatieni 4.1
Podpora ochrany
zivotniho prostiedi a
hospodaieni se zdroj

Opatieni 1.2
Proflovam rozvore
mest, podpora
méstskych siti a
spoluprace

Opatieni 2.2
Zlepsem piistupu ke
znalostem a mformadéni
spoleénost

Opatieni 3.2
Ochrana a rozvo)
prirodniho dédictvi

Opatieni 4.2
Podpora knzoveho
managementu a ochrana
pired katastrofanu

Uzemuni dopad imigrace

Opatieni 1.3 Opatieni 3.3 Opatieni 4.3
Profilovani rozvoje Ochrana a rozvoy Podpora mtegrovaneho
venkova krajny hospodareni s vodou a
ochrana pied
povodnénu
Opatieni 1.4

ské zemé (Ceské republika, Slovensko,
Slovinsko, Polsko, Madarsko) a ne¢lenské
zemé (Albdnie, Bosna a Hercegovina,
Bulharsko, Chorvatsko, Srbsko a Cernd
hora, Makedonie, Molddvie, Ukrajina,
Rumunsko).

Neclenské zemé mohou od roku
2004 cCerpat prostiedky alokované
v rdmci ,New Neighbourhood Instru-
ment“ (,Novy sousedsky ndstroj®),
ktery poskytne harmonizovany piistup

Z dosavadnich zkuSenosti vyplyvd, Ze
nejvice projektll je zaméfeno na opatfeni
1.1, 1.2. a 4.3. V souvislosti s tim hrozi
nebezpe¢i, Ze jednak na tato opatfeni
nebude dostatek alokovanych finan¢nich
prostiedkt, jednak je zde urcitd moZnost
duplikace projektu.

Vsechny projekty, které jsou poddvany
v rdmci iniciativy Interreg I[IIB CADSES
a které Zadaji o prispévek z Evropského
fondu regiondlntho rozvoje, museji byt
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zatazeny pouze pod jednu prioritu a jedno
opatfeni, protoZe iniciativa neumoZziluje,
aby projekt svym zaméfenim spadal pod
nekolik opatfent, resp. priorit. Tato opatie-
ni jsou velice detailné popsdna v progra-
movych dokumentech, kterymi jsou Ope-
racni program a Programovy dodatek.
Tyto dokumenty lze najit na webovych
strdnkdch iniciativy (www.cadses.net) i na
webovych strdnkdch Odboru tdzemné
a stavebné spravniho MMR (www.struk-
turalni-fondy.cz).

Vystupy projektt  realizovanych
v rdmcei iniciativy ES Interreg IIIB
CADSES jsou:

—nadndrodni studie, pldnovaci rozvojové
koncepty nebo projekty, programova
a politickd vyhodnoceni (jako EIA, TIA,
SEA);

—vytvoreni nové a rozSiteni existujici
nadndrodni spoluprice;

— pilotni akce, pilotni a demonstracni pro-
jekty s nadndrodni dimenzi (pokud jsou
zaloZeny na nadndrodnich konceptech
nebo strategiich);

—vyména know-how a zkuSenosti mezi
subjekty politiky tzemniho rozvoje
(srovndvaci analyzy néstrojli, metodolo-
gii, standardd a koncepti);

— studie proveditelnosti pro investice;

— financovani dopliikovych investic malé-
ho rozsahu do infrastruktury (dzka
mista, mista stfett1), navrzené dle nadna-
rodnich strategickych konceptt;

— financovani investic malého rozsahu
(napf. informac¢ni a inovacni stfediska
nadndrodniho vyznamu, sit¢ ICT, ¢édsti
budov), navrZzené dle nadnarodnich stra-
tegickych konceptti;

— financovani realizace struktur navrhova-
nych nadndrodnimi strategickymi kon-
cepty;

— management projekt;

souvisejici a navazujici ¢innosti.

Struktura nadndrodnich orgdnt je
definovdna v programovych dokumen-
tech. Ridici organ a Platebni organ sidli
v Rimg&, Ridici vybor a Monitorovaci
vybor se sklddaji ze zdstupct jednotlivych
¢lenskych a ostatnich participujicich zemd,
nemaji trvalé sidlo a schdzeji se podle
potieby. Ridici vybor rozhoduje o tom,
které projekty budou schvdleny, Monito-
rovaci vybor dohliZi na ¢innost iniciativy.
Spolecny technicky sekretaridt je v Drdz-
danech a nadndrodni kontaktn{ misto je ve
Vidni a v Aténéch.

Dile je specifikovana ¢innost narod-
nich fidicich struktur.

— Ndrodni vybor pro iniciativu Interreg
IIIB CADSES existuje jiZ od roku 2002.
Je sloZen ze z4stupct ustfednich orgdnti
stdtni sprdvy, respektive Ministerstva
pro mistni rozvoj, Ministerstva Zivotni-
ho prostfedi, Ministerstva dopravy,
Ministerstva zahrani¢nich véci a Minis-
terstva financi, ze zastupcl vsech kraju
a ze zdstupcl Ctyf nejvétSich mést.
Nérodni vybor navrhuje zdstupce do
Monitorovaciho vyboru a Ridictho
vyboru. Cinnost Nérodniho vyboru je
podporovdna sekretaridtem a Kontakt-
nim mistem CADSES.

— Kontaktni misto CADSES navazuje na
¢innosti Spolec¢ného technického sekre-
taridtu na ndrodni Grovni a zérover slou-
A Zadatelim o projekty jako kontaktni
misto, pomdhd jim s ptihlaSkami projek-
t a pfi procesu realizace projektu. Pris-
piva k informovanosti a publicité v pii-
slusné zemi a podporuje ¢innost Narod-
ntho vyboru. Kontaktni misto CADSES
musi byt vytvofeno v kazdém partner-
ském stéte.

— Ndrodni koordindtor zastupuje CR
v iniciativé ES Interreg IIIB CADSES.
Je odpovédny za vytvofeni implemen-
ta¢ni struktury iniciativy na ndrodni
trovni. Tato ¢innost zahrnuje zajiSténi
efektivniho a vykonného f{dicitho, moni-
torovactho a Kkontrolntho systému.
Nérodni koordindtor nese ve spolupraci
s orgdnem kontroly prvniho stupné
odpovédnost za provadéni finan¢ni kon-
troly a dodrZovdni pravidel vnitfniho
kontrolniho systému na vSech trovnich
ffzeni. Odpovidd za monitorovéni a hod-
nocen{ iniciativy na ndrodni drovni.

— Orgdn kontroly prvniho stupné je odpo-
védny za finanéni kontrolu éeskych pro-
jektovych partnerd, ktefi se dcastni pro-
jekti v ramci iniciativy. Clenské zemé&
jsou povinny zfidit vhodné fidici a kon-
trolni systémy tak, aby bylo zajiSténo
pouziti finan¢nich prostfedki z ERDF
v souladu s platnymi pravnimi predpisy.
Nédhrada c¢ésti projektovych ndkladd
z prostfedktt ERDF od Platebniho orgé-
nu se provddi vyhradné na zdkladé
potvrzeni uskutecnénych vydaja, které
jsou doloZeny tucetnimi doklady. Po
pozitivnim ukonceni kontroly prvniho
stupné je pulro¢né vystavena certifikace
ovéfenych vydaju. Certifikace vydaju
pro vSechny ndrodni projektové ¢ésti je
pro Platebni orgdn piedpokladem, aby

poskytl vedoucimu partneru projektu
prostiedky z ERDF. Pro CR je organem
kontroly prvniho stupné Centrum pro
regiondlni rozvoj CR.

— Hodnotitelskd komise provadi hodnoce-
ni projektt podle kritérii uvedenych
v Programech. O vysledku svého hodno-
ceni zpracuje doporuceni, na jehoz
zékladé¢ bude vypracovdn ndvrh Roz-
hodnuti ministra pro mistni rozvoj
o poskytnuti dotace ze stitniho rozpo-
Ctu, ktery bude predloZen ministrovi ke
schvéleni.

U projektt realizovanych v rdmci ini-
ciativy ES Interreg IIIB CADSES je sta-
noven princip vedouciho partnera, tj.
jeden projektovy partner ptejimd zodpo-
védnost za finan¢ni a obsahovou realizaci
projektu. Vedouci partner projektu pode-
pisuje smlouvu o poskytnuti prostiedkt
z ERDF s Ridicim orgdnem, a proto je
v prvé fad€ zodpovédny za spravné pouZi-
ti finan¢nich prostfedki. MoZnost inicio-
vat projekty a pusobit jako vedouci part-
ner projektu je oteviena pro vSechny orga-
nizace oprdvnéné k ucasti na projektu.
Vedouci partner projektu je odpovédny za
postup projedndn{ Z4dosti a realizaci celé-
ho projektu. Vedoucimu partnerovi pro-
jektu se doporucuje sepsat s ostatnimi pro-
jektovymi partnery pisemnou smlouvu,
kterd jasné definuje jejich ukony, ponéva-
d7Z odpovidd za kvalitu a splnéni celého
projektu. Projektovy partner se d¢astni na
projektu pod vedenim vedouciho partnera
projektu. MizZe jim byt jak vefejny, tak
i soukromy subjekt, ktery se zabyvd tizem-
nim pldnovanim, regiondlni, nebo ekono-
mickou politikou, nebo jinou obdobnou
problematikou.

V rdmci iniciativy ES Interreg IIIB
CADSES probéhly dvé vyzvy. Termin pro
poddni Zadosti o projekt v rdmci prvni
vyzvy byl 31. 7. 2002. Projektt s ¢eskou
tcasti se prihldsilo 25 a vybrédno bylo 10.
V rdmci druhé vyzvy byl termin pro poda-
ni zadosti 16. 6. 2003. Zde jsme zazname-
nali ndrtst projektd s ceskou ucasti —
poddno bylo 19 a schvdleno 14 projektu.
Tteti vyzva bude vyhldSena pravdépodob-
né v poloviné ffjna 2004, zejména s ohle-
dem na zapracovdni New Neighbourhood
Instrumentu do programovych dokumen-
tl, které musi byt schvdleny Evropskou
komisi.
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Interreg lIIC

Iniciativa ES Interreg IIIC je zaméfena
na meziregiondlni spolupraci v evropském
prostoru. Zdkladnim cilem iniciativy je
zlepSeni efektivnosti politik, ndstroju regi-
ondlniho rozvoje a soudrZnosti formou
vymény informaci ve velkém rozsahu
a sdilenim zkuSenosti. Jednd se o podporu
evropskych regiont pii feSeni vznikajicich
socioekonomickych problémt pomoci
vymeény zkuSenost{ s dal§imi nesousedici-
mi regiony.

Prostor spolupréce iniciativy ES Inter-
reg IIIC zahrnuje celé uzemi Evropské
unie. Zdroveni je podporovdna ucast
ne¢lenskych zemi EU. Uzemi Evropské
unie bylo z diivodu fizen{ iniciativy rozdé-
leno do ctyf programovych zén Sever,
Vychod, Jih a Zapad. Ceskd republika
ndlezi k zoné Vychod. Kazd4d zéna md
vlastni fidici struktury. VSechny zdény
pouzivaji shodné programové postupy
a koordinuji realizaci iniciativy. Zadosti
o projekt se podédvaji u Spole¢ného tech-
nického sekretaridtu té programové zony,
ze které pochdz{ vedouci partner projektu.

Vystupy operaci realizovanych v rdm-
ci iniciativy Interreg I1IC maji podobu:
—studif, vyzkumi a piipravy budoucich

projekti;

— Skoleni, semindiu, workshopu, konfe-
renci, studijnich cest, spolecnych jednd-
ni;

— marketingovych strategif a aktivit;

— informacni ¢innosti a aktivit podporuji-
cich vztah s vefejnosti;

— managementu a koordinace;

— pilotnich a ukdzkovych projektt;

— ostatnich aktivit, které pfispivaji k dosa-
Zeni cill iniciativy.

Projekty jsou rozdéleny podle témat
spoluprice a typu operace. Zadatelé si
mohou vybrat z péti témat spoluprice
a z jedné zvlastni priority.

a) Oblasti Cile 1 a Cile 2

Timto tématem podporuje Interreg

HIC spolupréci pii aktivitdch, které se

vykondvaji v rdmci programi Cile 1

a 2 strukturdlnich fondt, to znamend

opatfeni na podporu zaostdvajicich

regioni a na podporu hospoddrské
konverze regiond, které Celi strukturdl-
nim obtiZim.

b) Iniciativa Interreg

ZERTI

ZkuSenosti z difvéjSich anebo probiha-
jicich etap iniciativy Interreg maji
v rdmci tohoto tématu slouZit jako
vychozi bod pro dalsi rozvoj spolec-
nych projektil a politickych zdméri.

¢) Rozvoj mést
Nezdvisle na specifickych rozvojo-
vych aktivitich podporovanych inicia-
tivou URBAN se toto téma zaméfuje
na Sir$i spolupréci v oblasti méstského
rozvoje. Téma je k dispozici vSem
méstim a méstskym oblastem.

d

=

Inovacni akéni programy

V této kategorii se pomoci iniciativy
Interreg IIIC podporuji koopera¢ni
opatfeni k jednomu, dvéma nebo tfem
z uvedenych témat inovacniho akéniho
programu na obdobi 2000 — 2006, kte-
rymi jsou hospodarstvi zaloZené na
znalostech, informacni spolecnost
a regiondlni identita.

e) Jind vhodnd témata

Iniciativa Interreg IIIC podporuje také
meziregiondlni spoluprdci zaméfenou
na témata, kterd nespadaji do shora
popsanych oblasti, ale jednoznacné se
vztahuji k regiondlnimu rozvoji, jako
naptiklad Gzemni pldnovéni a soudrZ-
nost, hospodéisky rozvoj a inovace,
Zivotni prostredi a fizeni rizik.

f) Zvlastn{ priorita — spoluprace v piihra-
ni¢nich regionech
V procesu rozsifovani EU vyvstdvaji
podél nynéjSich vnéjSich hranic EU
nové vyzvy a moZnosti. Z tohoto
divodu zahrnuji zény Sever, Vychod
a Jih zv143tn{ prioritu, kterd je zamére-
na na operace spojujici piihrani¢ni
regiony Evropské unie s kandidétsky-
mi zemémi.

Podporu mohou ziskat tii typy ope-
raci — individudlni projekty, sité a operace
regiondlniho rdmce:

Individudlni projekty

Cilem individudlnich projektu je pte-
nos ndstroji a projektovych vysledki
s jasnym piinosem pro vSechny zicast-
néné partnery. Na individudlnim projek-
tu by se méli podilet partnefi z nejméné
tif zemi, z toho nejméné ze dvou clen-
skych zemi anebo ze skupiny 10 kandi-
détskych zemi. Piispévek ERDF pro
individudlni projekty ¢ini 200 000 € az
1000 000 €.

Sité

Sit je méné intenzivni forma spolu-
prace, kterd se zaméfuje predevsim na
vyménu zkusenosti nebo $ifeni informa-
ci v rdmci vetsi skupiny vetejnych orga-
nt nebo odpovidajicich verejnych insti-
tuci. Sif musi tvofit skupina nejméné
péti zemi, z nichZ jsou alespon tfi ¢leny
EU nebo pochdzi ze skupiny 10 kandi-
détskych zemi. Piispévek ERDF pro
projekt tvorby sité ¢ini 200 000 € az
1000 000 €.

Operace regiondlniho rdmce (RFO)

Operace regiondlniho rdmce predsta-
vuje novy a inovativni druh spoluprice.
Jde o jakysi miniprogram, s jehoZ pomoci
mohou partnerské regiony (na Urovni
tizemnich jednotek NUTS 2) vypracové-
vat spolené nové strategické postupy
vlastniho regiondlniho rozvoje. Operace
regiondlniho rdmce by se méli dcastnit
partnefi z nejméné tif zemi, z toho pfinej-
mensim ze dvou ¢lenskych nebo ze skupi-
ny 10 kandiddtskych zemi. Piispévek
ERDF pro operace regiondlniho rdmce
a jejich pldnované aktivity mize Cinit aZ
5000 000 €.

Oprdvnéni Zadatelé podle typu operace jsou:

I'vp operace

Moiny projektovy partner

perace regionalniho ramee

RF(0)

regionalni uiady nebo organy odpovidajici svym charakterem
regionalnim uradium s dostacujici kapacitou prevzit plnou
odpovédnost za spravu a Cerpani vefejnyeh fondil v ramei RFO
napriklad vefejna sprava na regionalni arovni NUTS II nebo
clkvivalentni organy).

individualni spoluprace, sité,
projekty financované v operaci
regionalniho ramee

refejné ufady nebo organy odpovidajici svvm charakterem
vefejnvm ufadim s potfebnou kapacitou pro spravu a finanéni
rizeni verejnych fondu. Priklady zahrmuji regionalni a mistni
organy. mestské organy (zejména pro oblast urbanistického
rozvoje) nebo regiondlni rozvojové agentury kompetentni
[spravovat veigjné fondy.
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Struktura fidicich orgdnt je obdobnd
jako v iniciativé ES Interreg IIIB
CADSES. Jedn4 se o Ridici orgdn a Pla-
tebni orgdn se sidlem ve Vidni, Ridici
vybor, Monitorovaci vybor a Spole¢ny
technicky sekretaridt. Pro severni zénu
sidli Spolecny technicky sekretaridt
v Rostocku, pro vychodni zénu ve Vidni,
pro jiZzni z6nu ve Valencii, a pro zdpadni
z6nu v Lille. TotéZ plati o ndrodnich idi-
cich strukturach, které v CR zajistuji stej-
né subjekty. Pracovnim jazykem je anglic-
tina, pouze v jizni z6né se jako oficidlni
jazyk pouziva francouzstina.

Spolecné faktory uspésné operace,
které byly Spole¢nym technickym sekre-
taridtem specifikovany jako klicové, by
mél splilovat kazdy projekt, ktery aspiruje
na schvdlen{ v rdmci iniciativy Interreg
HIC. Tym by mél byt dobfe strukturova-
ny, vedouci a projektovy partner by méli
mit ujasnéné své role, méla by zde byt
silnd vazba na regiondlni rozvoj a struktu-
ralni fondy. Projekt by mél byt orientovan
na vysledek. Jasné definované cile jsou
jednou z podminek schvalovéni projektu.
Partnefi, ktef{ se projektu tcastni, by méli
byt zapojeni v problematice regiondlniho
rozvoje a mél by zde byt kladen diraz na
evropsky a meziregiondlni charakter pro-
jektu.

V rdmci iniciativy ES Interreg IIC
probéhly 3 vyzvy. Termin pro podédni
74dosti o projekt byl pro prvni vyzvu sta-
noven na leden 2003. Bylo schvileno 6
projektil s ¢eskou dcasti. Druhd vyzva pro-
béhla v Cervnu az zati 2003 a bylo vybri-
no 10 projekti s ¢eskou ucasti. Ve treti
vyzvé uz mohli projektovi partnefi z CR
74dat o prostfedky z ERDF. Vybér projek-
ti prihlaSenych do 3. vyzvy probéhne
v Cervenci 2004. Ve Ctvrté vyzvé, kterd
byla vyhldSena 14. 6. 2004, je termin pro
poddvéni Zddosti stanoven na 19. I1.
2004.

Obecné schéma vyvoje
projektu realizovaného v ramci
iniciativ ES Interreg I1IB
CADSES a Interreg llIC

Na  strankdch  www.cadses.net,
www.interreg3c.net a www.strukturalni-
fondy.cz mohou potencidlni projektovi
partnefi ziskat informace v databazi névr-
ht projektl, eventuelné se aktivn€ zapojit.

Na téchto webovych strankdch jsou
k dispozici manudly pro Zadatele, které
popisuji, na co se soustfedit, ¢i co nevy-
nechat pfi vyplilovani Zadosti, které body
se hodnoti jako nejvice zdvazné a co se
musi dodrZet v rdmci projektu. Vyvoj
projektu a zpracovani Zddosti o projekt
probihd pod koordinaci vedouctho part-
nera, ktery zodpovidd za to, Ze jednotlivé
C4sti na sebe navazuji, partnerstvi je
koherentni a mé spravné definované cile.
Doporucuje se, aby projektové partner-
stvi vzniklo dfive, neZ je vyhl4dSena
vyzva na predkldddni Zadosti, protoZe
nebyvd vzdy dostatek Casu pripravit
a zpracovat projekt pouze v dobé vyzvy
tak, aby byl kvalitni. Déle je k dispozici
tzv. Apliccation pack (Bali¢ek pro Zada-
tele), tj. podklady nezbytné pro vyplnéni
74dosti. Application pack obsahuje Pfi-
ruc¢ku pro Zadatele a formuldi Zadosti
o projekt. Vyplnéni Z4dosti v poZadované
formé je nezbytné.

Financovani a kontrola v ramci
iniciativ ES Interreg 11IB
CADSES a Interreg llIC

CR se v rdmci vstupu do EU zavézala
zajistit podminky pro implementaci pro-
gramu kofinancovanych ze strukturdlnich
fondu. K zajisténi vécnych cili programi
Interreg IIIB CADSES a Interreg IIIC na
tizemi Ceské republiky byly Evropskou
komisi alokovdny prostfedky z ERDF.
Tyto alokace mohou byt vyuZity pouze
v piipadé, Ze bude zajisténo kofinancova-
ni z ndrodnich zdrojti, zahrnujici jednak
vlastni zdroje jednotlivych projektovych
partner(l, jednak tcast stdtntho rozpoctu.
Pomér financovani pro Cil 1 je 25 %
ndrodntho financovéni k 75 % spolufinan-
covéni z ERDF. Pro Cil 2, coZ je v CR jen
Praha, je 50 % nédrodniho financovéni
k 50 % spolufinancovini z ERDF.
V rdmci iniciativ nejsou poskytovdny
74dné zalohy, platby probihaji na zdkladé
pulro¢nich zprdv, kdy jsou zkontrolovany
a certifikovany veskeré vydaje realizova-
né v projektu a na zdkladé nich je potom
realizovdna platba z ERDF. Presnd sché-
mata popisujici finan¢ni a kontrolni
mechanismy jsou uvedena na webovych
strdnkdch www.strukturalni-fondy.cz.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze pro nové
Clenské zemé byla tihrada ndkladd oprév-
nénych pro cerpdni z ERDF mo7nd od

1.1. 2004 (v CR 1. 5. 2004, kdy nabyl
tcinnosti zdkon ¢. 40/2004 Sb., o vefej-
nych zakazkach), vyuzila Ceska republika
doporuceni Evropské komise pro kandidét-
ské zemé, a to vyuZit predvstupni pomoci
z fondu Phare pro programy Interreg IIIB
CADSES a Interreg ITIC. Zadost o finand-
ni podporu z fondu Phare byla MMR
vypracovdna ve spoluprici s MF a v polo-
ving ffjna 2003 bylo podepsdno Finan¢ni
memorandum. Na tomto zdkladé mohli
74dat cesSti projektovi partnefi schvdlenych
projektll z prvni a druhé vyzvy programt
Interreg IIIB CADSES a Interreg IIIC
o podporu z fondu Phare. Casové se jednd
o projekty, které byly schvéleny nadnérod-
nim Ridicim vyborem jesté pied vstupem
CR do EU. Podminkou &erpéni podpory
z fondu Phare bylo zajisténi narodntho spo-
lufinancovani ve vysi minimalné 25% cel-
kovych oprdvnénych ndkladi projektu.

Programy Interreg IIIB CADSES
a Interreg IIIC, jejichZ cilem je formou
dotace podpofit tucast ceskych pro-
jektovych partnerl v nadndrodnich pro-
jektech, byly schvdleny ministrem pro
mistni rozvoj 3. prosince 2003. Rozhod-
nuti o poskytnuti dotace vyddvd ministr
pro mistni rozvoj na zdkladé doporuceni
Hodnotitelské komise. Vyzva na predkla-
déni Z4dosti o dotaci byla vyhldSena na
zacdtku kvétna 2004 a termin pro podédni
Z4dosti byl stanoven na 4. cervna 2004.
Pokyny pro Zadatele a Zddost o dotaci byly
zvefejnény soucasné s vyhldSenim vyzvy
na www.strukturalni-fondy.cz v sekeci Ini-
ciativy. Cesky projektovy partner mize
ziskat az 50% narodniho financovani, tzn.
v piipadé Cile 1 je to az 12,5 % z celko-
vych ndkladt ceské ¢ésti projektu a v pri-
padé Cile 2 to maZe byt aZ 25 % z celko-
vych ndkladt ¢eské ¢asti projektu.

Typy zprdv, které jsou poZadoviny

u projekti realizovanych v rdmci iniciativ:

— zahajovaci zpréva, tzv. Start-up Report -
musi byt poddna nejpozdéji do ti{ mési-
cti po podepsdni tzv. Subsidy Contract
(Smlouva mezi vedoucim partnerem
projektu a Ridicim orgdnem o poskytnu-
ti prosttedkti z ERDF);

—diléi zprdvy, tzv. Progress Reports —
jsou poddvdny kaZdych Sest mésici
a obsahuji jednak zprdvu o Cinnostech
a jednak finanéni zpravu;

— z4vérecnd zprdva, tzv. Final Report — je
podédvdna na konci projektu, respektive
operace a skldda se opét ze zprdvy o ¢in-
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MAREK SMUGCAR

Program ESPON

Program ESPON (Monitorovaci sit
pro evropské tizemni pldnovani) je jednim
ze dvou sitovych programt patiicich do
iniciativy ES Interreg III a je spolufinan-
covan z Evropského fondu regiondlniho
rozvoje.

Program ESPON vznikl na zdkladé
potfeby clenskych sttt EU a Evropské
komise z diivodu nedostate¢nych znalosti
a rozsahu vyzkumu v oblasti Gizemniho
rozvoje z pohledu evropské perspektivy.
Z tohoto divodu miZeme fici, Ze se jednd
o vyzkumny program, ktery sbird a porov-
ndva informace o rozvojovych trendech
napii¢ Evropou, zahrnujici nejen stavajici
Clenské stity EU, Norsko a Svycarsko, ale
i Rumunsko a Bulharsko. Program se
zaméfuje na zkoumdni tzemnich dopadt
sektorovych politik na oblasti, jakymi jsou
napt. zemédé€lstvi, doprava, vyzkum
a vyvoj. Ddle zkoumd vliv evropskych
strukturdlnich fondi na méstské oblasti
a hraje také kli¢ovou tlohu pii formulova-
ni Evropskych perspektiv dzemniho roz-
voje (ESDP) a vytvdfeni vazeb mezi
vyzkumem a politikou tizemniho rozvoje
nové Evropy. Z vySe uvedeného tedy
vyplyva, Ze program ESPON vytvéi{ pro-
stor pro nadndrodni spoluprdci v oblasti
tizemniho rozvoje v rdmci Evropské unie
(EU 25+2+2).

Vzhledem k velikosti tizemi EU a jeji-
ho dal$iho rozsifovéni se program ESPON
zaméfuje na ndsledujicich sedm cil:

1. zkvalitnit existujici ndrodni vyzkum se
zaméfenim na Evropské perspektivy
tzemniho rozvoje (European Spatial
Development Perspectives — ESDP);

2. specifikovat dopady zdméri politiky
ESDP na nadndrodni a ndrodni dzemi
a piipadné rozsifit izemni dopad ESDP
v kontextu rozsifovani EU,

3. vyvinout ndstroje a instituce nezbytné
k lepSimu vniméni a aplikovani moz-
nosti politiky ESDP politickymi ¢initeli
na vSech drovnich, od komunitdrni
k mistni drovni, véetné lepsi koordinace
aplikovéni principi ESDP;

4. ptispét k lepSimu chdpdni Uzemni
dimenze strukturdlnich fonda EU, poli-
tiky soudrZnosti a ostatnich politik Spo-

lecenstvi véetné ndrodnich sektorovych
politik;

5. identifikovat moznosti lepsi koordinace
tzemnich rozhodnuti pfijatych na
komunitdrni, ndrodni, regiondlni a mist-
ni drovni;

6. odstranit pfekdZzky spoluprdce mezi
politickymi Ciniteli, stdtni sprdvou
a védeckou sférou;

7. vytvotit sit evropskych védeckych insti-
tuci pro jednotlivé oblasti Gzemniho
rozvoje.

Tyto cile jsou uskuteciiovany prostied-
nictvim realizace projektt a za timto dce-
lem jsou dale specifikovany v péti priori-
tach, které se ¢leni na jednotlivd opatfeni
a podopatient.

Priorita 1 si klade za cil zkoumat
tzemni dopady rozvojovych aktivit na
vzdjemné postaveni mést a regionil jak
venkovskych, tak méstskych. Hlavnim
cilem priority 2 je zkoumén{ Gzemnich
dopadii sektorovych politik Evropskych
Spolecenstvi, ale i politik ¢lenskych sttt
Evropské unie na ndrodni drovni. Priori-
ta 3 predstavuje klicovou Cdst programu
ESPON. Zaméfuje se na vyhodnocovéni
vysledkt jiz uskute¢nénych studif a pra-
zkumti smérem k jednotnym vysledkiim,
které davé do kontextu evropského pldno-
vani. Jednd se napiiklad o razné systémy
ukazatelll a dat, typologie tizemi, scéndre
tizemniho rozvoje atd. Priorita 4 se zamé-
fuje na vytvareni evropskych védeckych
siti v rdmci védeckého pldnovani, coZ je
vlastné¢ jednim z cili tohoto programu.
Priorita 5 md za tkol pokryt naklady
vztahujici se k fizeni, implementaci,
monitoringu a kontrole a zahrnuje néklady
Koordinaéni jednotky a externich expertii
Monitorovactho vyboru. Poskytuje zaro-
vei patficné zdroje potfebné k implemen-
taci celkové strategie programu, vcetné
publicity a reklamy.

Struktura fizeni je podobna jako u ini-
ciativ ES Interreg IIIB CADSES a Inter-
reg I1IC. Zahrnuje: Ridici orgén a Plateb-
ni orgén, jejichZ funkce vykondva lucem-
burské Ministerstvo vnitra; Monitorovaci
vybor, ktery zaroveii plni roli Ridiciho
vyboru a zahrnuje podobné jako v ostat-

nich programech a iniciativich zdstupce
Clenskych stitt programu, Evropské
komise, Ridictho orgdnu a Platebniho
orgénu. Technickou podporu témto insti-
tucim a projektovym partnerim poskytuje
Koordinaéni jednotka, kterd také sidli
v Lucembursku. Na projektové trovni
funguji tzv. Nadndrodni projektové skupi-
ny, které realizuji pfislusné projekty. Uz
z ndzvu je patrné, Ze projekty v rdmci pro-
gramu ESPON majf nadndrodn{ charakter.
Na ndrodni drovni v kazdém clenském
staté funguji tzv. Narodn{ kontaktni mista
ESPON, kterd jsou vlastné prvnim bodem,
kam jit pro informace v pfipad¢, Ze byste
se chtéli zapojit do nékterého z projektl
v rdmci programu ESPON.

Opravnénymi Zadateli jsou jak soukro-
mé, tak 1 vefejné instituce, které se zaby-
vaji problematikou tzemntho pldnovani.
Mohou to byt napiiklad univerzity, akade-
mie véd, poradenské firmy, ale i jednotliv-
ci. Upozoriiuji vSak, Ze je nutné, aby
v obsahu Cinnosti téchto subjektli byla
problematika izemniho pldnovani.

Pokud hovoiime o projektech a jejich
vystupech, je moZné fici, Ze vystupy pro-
jektl mohou byt naptiklad analyzy hlav-
nich 4zemnich trendii v evropském méfit-
ku, analyzy pfileZitosti a hrozeb v oblasti
tizemniho planovani, rizné kartografické
prehledy, ptipadné nové tzemni ukazatele
a nové typologie, které vyraznym zplso-
bem usnadni formulovén{ evropskych pri-
orit pro vyvdZeny tzemni rozvoj v rdmci
EU.

Jak jiz bylo feceno dfive, program
ESPON je spolufinancovan z Evropského
fondu regiondlniho rozvoje. Je zde vsak
jedna zajimavost. Naklady na projekty
jsou totiz plné hrazeny z rozpodtu progra-
mu ESPON, a to v pfipadé, Ze piislusny
projektovy partner pochdzi ze sttu, ktery
je plnopravnym ¢lenem  programu
ESPON. V jakémkoli jiném pifpadé si
veSkeré ndklady hradi projektovy partner
sdm. Rozpocet programu ESPON je tvo-
fen z 50% z prosttedki ERDF a z 50%
z prispévku Clenskych statl programu. Pro
informaci uvadim, 7e CR se stane plno-
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prédvnym ¢lenem programu v nejblizsich
tydnech, nejpozdéji vSak do konce roku
2004.

Vybér projektti je odlisSny od ostatnich
iniciativ a programti a probihd v rdmci
dvoukolového vybérového fizeni. V 1.
kole dochdzi k vytvéteni podoby jednotli-
vych Nadndrodnich projektovych skupin,
v jejichZ cele stoji vZdy jeden vedouci
partner projektu. Potencidlni projektovi
partnefi (vedouci partner projektu a jeho
projektovi partnefi tvotici dohromady
nadndrodni projektovou skupinu) vyjadfu-
ji svij zdjem zicastnit se tohoto vybérové-
ho fizeni predloZenim tzv. ,Expression of
interest* neboli Zadosti o projekt, kterd je
zpracovana na zdkladé podminek uvere;j-
nénych na oficidlnich strankdch programu
ESPON viZdy pifi vyhldSeni piislusné
vyzvy. Vedouci partnefi predaji své
74dosti o projekt Koordina¢ni jednotce,
kterd spolecné s Hodnotitelskou komisi
provadi jejich hodnoceni podle predem
stanovenych kritérii. O tom, které Zddosti
budou nakonec schvéleny a postoupi do 2.
kola, rozhoduje Monitorovaci vybor. Tady

bych rdd upozornil a zdliraznil, Ze projekto-
vi partnefi, ktef{ se z néjakého divodu
nemohli zdcastnit prvniho kola, se mohou
piihldsit do kola druhého, a to po dohodé
s piislusnym vedoucim partnerem nadnd-
rodni projektové skupiny, kterd postoupila
do druhého kola. Ve druhém kole tedy
vedouci partner dotvoif podobu své Nadn4-
rodni projektové skupiny a podle tzv. zadé-
vacich podminek zpracuje spolecné se
svymi projektovymi partnery ndvrh projek-
tu, ktery ndsledné¢ pfedd Koordinacni
jednotce k posouzeni. Konecny vybér pro-
jektd opét provadi Monitorovaci vybor.
Narozdil od iniciativ ES Interreg IIIB
CADSES a Interreg IIIC je vSak vZdy pro
realizaci pfislusného projektu vybrana
pouze jedna Nadndrodni projektova skupi-
na.

V rdmci programu ESPON bylo do
této doby vyhldSeno celkem Sest vyzev
s tim, Ze vyhldSeni sedmé vyzvy je napla-
novdno na leden 2005. My jsme ve spolu-
prdci s Ndrodnim kontaktnim mistem
ESPON v CR kontaktovali téméf viechny
potencidlni projektové partnery, kteti by

se do projektd v rdmci programu ESPON
mohli zapojit. Vysledek je prozatim tako-
vy, Ze se na realizaci jednoho z nadndrod-
nich projektt podili i jeden projektovy
partner z CR. Pokud jde o zapojeni part-
nerll z novych clenskych zemi, je zcela
jednoznacné, Ze v prubchu pité a Sesté
vyzvy se jejich pocet vyrazné zvysil opro-
ti vyzvam predchozim. Obecné doporucu-
jeme vSem zdjemclim o Ucast na piipravé
a realizaci projektli ESPON, aby sledovali
oficidlni strdnky programu ESPON
www.espon.lu, na kterych jsou zvefejio-
vany vSechny piislusné informace. V pii-
padé Ceskych projektovych partneri je
mozné navstivit i strdnky v Cestiné a sice
www.strukturalni-fondy.cz.

Nérodnim koordindtorem je Minister-
stvo pro mistni rozvoj Odbor tzemné
a stavebné spravni a kontaktni osobou je
Ing. Marek Smucar. Narodnim kontakt-
nim mistem je Ustav tizemniho rozvoje
v Brné, kontaktni osobou je Ing. arch.
Lubor Fridrich.
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KREPELOVA

Program INTERACT

Program INTERACT je tzv. sitovym
programem v rdmci iniciativy ES Interreg
III a jeho cilem je podpofit a zkvalitnit
implementaci této iniciativy. Jeho progra-
mové obdobi se datuje aZz od roku 2002,
coZ znamend, Ze jeho vznik byl podminén
aZ urcitou reakci na potieby, které vyvsta-
ly v téch prvnich dvou letech implementa-
ce iniciativy ES Interreg III.

Program INTERACT je financovén
z Evropského fondu regionélntho rozvoje.
Co se tyce programového tzemd, ic¢ast na
programu je umoZnéna vSem Clenskym
statim Evropské unie. A zdroven je pod-
porovédna tcast neclenskych statl. V sou-
casné dobé se aktivné na programu Gcast-
ni Svycarsko a Norsko. Ridici struktura na
nadndrodni drovni je viceméné podobna
jako v rdmci iniciativ ES Interreg IIIB
CADSES a Interreg IIIC.

Uplné nahofe stoji Ridici orgén a Pla-
tebni orgdn, kterym je Rakouské spolkové
kancléfstvi, monitorovaci funkei plni
Monitorovaci a fidici vybor, ktery zahrnuje
zéstupce vSech Clenskych zemi programu,
déle Ridictho organu a Platebniho orgénu,
Sekretaridtu INTERACT a zédstupct
Evropské komise. Technickou podporu
témto dvéma subjektim a projektovym
partnerim poskytuje Sekretaridt INTER-
ACT, ktery sidli ve Vidni a hosti ho
Magistrdt mésta Vidné€. SloZeni tohoto
sekretaridtu je mezindrodni a tento sekreta-
ridt funguje od poloviny roku 2003. Ridici
orgén tohoto programu se snazil o ustaveni
tzv. decentralizované fidici struktury.
Prvek tohoto decentralizovaného fizeni
predstavuji Pracovni skupiny INTERACT,
které maji za tikol dopliiovat ¢innosti jak
Sekretariatu INTERACT, tak Ridiciho
organu a také implementuji specifické typy
projektd, o kterych se zminim déle.

Cile programu INTERACT jsou dile
specifikovany ve Ctyfech prioritich a sou-
visejicich opatfenich. Podrobny popis pri-
orit najdete v programovych dokumen-
tech, kterymi jsou Opera¢ni program
a Programovy dodatek a na strdnkdch
www.strukturalni-fondy.cz v sekci Inicia-
tivy a na oficidlnich strdnkdch programu
INTERACT.

V rédmci programu jsou realizovdny
dva typy projektt, jsou to projekty priori-

ty 1 a opatfeni 3.1 a projekty priority 2
a opatfeni 3.2. Prvni typ projektl je reali-
zovan Pracovnimi skupinami INTERACT
ve spoluprdci s fidicimi strukturami,
tedy Ridicim orgdnem a Sekretarid-
tem INTERACT. Mira spolufinancovani
z Evropského fondu regiondlniho rozvoje
¢ini 90 %, zbylych 10 % je financovano
z ndrodnich prispévkl vyplacenych pre-
dem (tzv. ex-ante platba), kdy ndrodni
koordindtor programu musi zajistit spolu-
financovani téch 10 %.

Opravnénymi subjekty, které mohou
v rdmci téchto projektll vystupovat jako
projektovi partnefi, jsou vechny subjekty
zapojené do implementace a fizeni inicia-
tivy ES Interreg, tzn. jak soucasné fidici
struktury, tak i struktury zapojené do fize-
ni pfedchozich etap. V soucasné dobé fun-
guje pét pracovnich skupin.

Pracovni skupina — Informace a ani-
mace (INTERACT Point Information and
Animation) md za cil vytvofit spole¢né
nastroje pro komunikaci a informovéni
vetejnosti. Vystupy této Pracovni skupiny
jsou napt. spolecnd webovd stranka, data-
baze fidicich orgdni a subjektt zapoje-
nych do iniciativy ES Interreg atd.

Pracovn{ skupina — Souhrn ndstrojii pro
realizaci iniciativy ES Interreg III
(INTERACT Point Toolbox) vytvéii ty
standardizované néstroje fizeni, kdy po
prizkumu v rdznych manudlech, smlou-
vdch atd., vytvaif rizné vzorové materidly.

Cilem Pracovni skupiny - Koordinace
iniciativy ES Interreg IIIC (INTERACT
Point IIIC Coordination) je koordinace
aktivit v rdmci vSech Ctyf zOn iniciativy
ES Interreg ITIC.

Pracovni skupina — Kvalifikace a tran-
sfer INTERACT Point Qualification and
Transfer) vytvaii systémy $kolen{ a vzdé-
lavani pro subjekty zapojené do fizen{ ini-
ciativy ES Interreg III. Tato Pracovni sku-
pina realizuje rtizné semindfe na nadnd-
rodni drovni.

Pracovni skupina — Rizeni zmén
a externi spoluprice (INTERACT Point
Managing Transition and External Coope-
ration) mé za cil pfenos informaci a zku-
Interreg III ze starych Clenskych zemi na
nové Clenské zemé, ma za kol pomédhat

pii vytvareni riznych fidicich struktur.

Projekty v rdmci priority 2 a opatieni
3.2 jsou klasické projekty, tak jak je
zndme z jinych iniciativ a programd. Jsou
pfipravovdny ndrodnimi nebo regiondlni-
mi orgdny anebo jim ekvivalentnimi orga-
ny, jako jsou napf. regiondlni rozvojové
agentury. Mira spolufinancovéni z Evrop-
ského fondu regiondlniho rozvoje je 50 %,
zbylych 50 % je hrazeno projektovym
partnerem. Oprdvnénymi Zadateli v tomto
typu projektu jsou vSechny subjekty jiz
zapojené v jakékoli vétvi ¢i etapé iniciati-
vy ES Interreg.

U projektil v rdmci priority 2 a opatfe-
ni 3.2 je nutné respektovat princip vedou-
ciho partnera, tzn. jeden z partnert pieji-
m4 vedouci tlohu a je zodpovédny za rea-
lizaci celého projektu jak po obsahové, tak
po finanéni strance.

Vzhledem k cilim tohoto programu,
maji vystupy projektli programu podobu
riznych semindfi, workshopll, vytvoreni
spole¢nych néstrojl pro rozvoj a fizeni pro-
graml na nadndrodni drovni. Je mozné
vytvéret rtizné prehledy prdvnich rdmcd,
které se vztahuji k implementaci iniciativ
a programu ze strukturdlnich fonda EU. Je
mozné vytvéret rizné informacni systémy,
je moZnd vyména know-how a zkusSenosti.

Vybér projektl v rdmci programu
INTERACT provédi jiz zmifiovany nad-
ndrodni Monitorovaci a fidici vybor.
V prubéhu hodnoceni jsou projekty hod-
noceny podle dvou druht kritérif, jednd se
o minimdlni poZadavky, kde je testovdna
administrativni shoda, jestli Zidost o pro-
jekt byla kompletni, jestli byla v¢as doru-
Cena, jestli je vSe spravné vyplnéno. Dru-
hym typem kritérif jsou tzv. vybérovd kri-
téria, kde se predevsim hodnoti shoda cilt
projektu s vystupy, které by mél program
vytvofit. Hodnoceni projekti provadi
Sekretaridt INTERACT, ktery pro jednani
Monitorovactho a fidictho vyboru vytvoii
potadi projektlh a Monitorovaci a fidici
vybor pak rozhodne o vybéru, pficemZ
nemusi respektovat potadi, které mu sta-
novil Sekretaridt INTERACT.

V rdmci programu byly zatim ukonce-
ny dvé vyzvy. Prvni vyzva byla vyhldSena
25. 7. 2003 a ukoncena 30. 9. 2003.
V rdmci této vyzvy byly vybrdny 4 pro-
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jekty, z nichZ jeden je s ucasti ¢eskych 23 projekti. V soucasné dobé probihd Funkci ndrodntho koordindtora pro-

projektovych partneru. jejich hodnoceni. Vybér projektii probéh- ~ gramu INTERACT v CR plni Odbor
Druhd vyzva byla vyhlaSena 7. 5. 2004  ne na zaseddni Monitorovactho a fidictho  dzemné a stavebné spravni Ministerstva
a ukoncena 15. 7. 2004. Prihldsilo se doni  vyboru v prosinci 2004. pro mistni rozvoj.
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Mi1LAN KO RNER

Promény stfredoevropského prostoru

Shrnuti

Konference se konala spolecné se
zaseddnim Evropské rady urbanistl
(ECTP). I z tohoto diivodu byla zamérena
na $irs, stfedoevropské souvislosti a méla
proto i mezindrodni Gcast. Pozvani byli
odbornici ze zemi, které v nedavné dobé
vstoupily do EU.

Konference byla pracovné ¢lenéna do
Ctyf obsahovych bloki:

e srovndni metropoli,

e pieshrani¢ni spoluprdce ve vybranych
regionech CR,

e dopravni infrastruktura nadndrodniho
vyznamu,

e programy, umoZziiujici podporu rozvoje
v novych zemich EU.

Prvni blok byl uveden pomérné roz-
sdhlym prispévkem, vénovanym zdklad-
nim charakteristikdm a rozdiltim stfedoev-
ropskych metropoli. Stftedoevropsky pro-
stor byl sledovdn v rozsahu zemi SRN,
Rakousko, ngcarsko, Ceskd republika,
Polsko, Slovensko, Madarsko a Slovin-
sko. Zahrnoval tedy jak dfivéjsi zemé
Evropské unie (+ Svycarsko), tak i zemé
v neddvné dobé do ni prijaté.

Specifickym stfedoevropskym tize-
mim jsou tzv. ,,nové“ spolkové zemé
Némecka (byvald NDR), jejichZ zastupci
(Lipsko, Drazdany) se bohuZel konference
neztcastnili. ZkuSenost téchto metropoli
(resp. regiontt) by nepochybné byla piino-
sem, nebot jiZ pln€ prosly ekonomickou
transformaci. Pfes masivni investice do
infrastruktury i do ekonomického rozvoje
(lokalizace tady vyznamnych primyslo-
vych i logistickych aj. aktivit) vykazuje
lizemi vysokou nezaméstnanost, nizsi pro-
duktivitu a pomérné rozsdhlou imigraci
(prevdzné do ,,starych® zemi Némecka).

Zemé sttedovychodni Evropy b&hem
uplynulych 15 let investovaly do infra-
struktury (zejména dopravni) relativné
mdlo, vétSinou ne vice neZ v obdob{ pred-
chézejicim. Dusledkem je nizkd troven
a nepropojenost dopravnich siti.

Situace je pochopitelné v jednotlivych
metropolich, resp. regionech znacné odlis-
nd. V rozvoji méstské hromadné dopravy
zaznamenala vyznamny posun Praha,
u silni¢ni dopravy pak Bratislava, kde je
prakticky pfed dokonc¢enim nadfazena s,
umoZziujici propojeni do vSech hlavnich
smért. Budapest a Wroclaw nezazname-
naly v oblasti dopravni infrastruktury
vyznamnéjSich pozitivnich zmén.

K vyznamnym proméndm doSlo ve
vSech zastoupenych metropolich v revita-
lizaci méstskych center a v oblasti obcho-
du a sluzeb. Realizace velkych obchod-
nich komplexi, lokalizovanych pievdZné
na obvodé mést nelze vSak povazovat za
optimdlni fesent.

Druhy blok byl vénovén preshrani¢ni
spoluprdci. V dvodu byla zhodnocena
problematika preshrani¢nich vazeb Ces-
ké republiky ve svétle studii, zpracovdva-
nych po roce 1990 prakticky ke vSem
sousednim zemim (mimo Slovenska,
které si i po oddéleni zachovalo zv1aStni
vazby). Dalsi ptispévek byl vénovan pro-
blematice ¢esko-polské. Pro tato tizemi je
rozpracovdna nova studie, kterd jen miize
odrdZet situaci po vstupu obou zemi
do EU.

Nasledujici dva piispévky byly véno-
vdny problematice tzv. Euroregiond, ve
kterych je spoluprace jiz dlouhodobé
uplatiiovédna. Jednd se o regiony Egrensis
a Nisa/Neisse/Nysa. Za ¢eskou stranu pre-
vzaly po svém vzniku roli partnerti nové
kraje Karlovarsky a Liberecky. I kdyz
nekteré problémy dosud nenasly odpovi-
dajici tfeSeni, lze tuto spoluprdci nepo-
chybné povazovat za tispésnou.

Treti blok, vénovany dopravni infra-
struktufe, byl uveden pfispévkem o evrop-
skych modélnich koridorech, vedenych
pres Gzemi zemi stfedni Evropy. Ve vétsi-
né ptipadl (s vyjimkou Polska) se jednd
v silni¢ni dopravé o trasy stavajici ¢i roze-

stavéné s redlnym dokonCenim do roku
2010. V Zelezni¢ni dopravé sice na Gzemi
CR byla v podstaté dokon&ena tzv. moder-
nizace 1. a II. tranzitntho koridoru, nebylo
vSak pfi ni na velkém rozsahu dsekt dosa-
7eno evropského rychlostniho standardu.
Vzhledem k tomu, Ze vystavba novych
(vysokorychlostnich) trati je ptedpoklada-
na az po roce 2015, je moZnd zména kon-
cepce na redlnéjsi a pro stfedoevropské
osidleni piinosné;jsi feSent.

Dals§i dva pfispévky byly vénoviny
problematice hlavnich severojiznich do-
pravnich vazeb pies izemi Ceské republi-
ky, a to silniénimu a Zelezni¢nimu korido-
ru E55 v tseku Ceské Budg&jovice — Linec
a vétvi VIb multimodalniho koridoru,
vedeného pres tizemi Moravy a Slezska.
V obou piipadech lze konstatovat, Ze na
tizemi CR existuji piijatelnd feseni pro-
mitnutd do tzemné pldnovaci dokumenta-
ce velkych dzemnich celkd. Problémem
zustdva realizacni fdze; uvadéné terminy
maji spiSe proklamativni nez redlnou hod-
notu. V obou koridorech pfetrvéavaji pro-
blémy s navdzdnim na sité (zejména sil-
ni¢ni) sousednich zemi.

Zavérecny blok byl vénovan proble-
matice financovéani projekti a moZnos-
tem vyuZiti programl Evropské unie.
Vystoupili v ném prevdZné zdstupci
Ministerstva pro mistni rozvoj, které je
v této problematice kompetentni. Do
tohoto bloku zapadal velmi zajimavy ital-
sky pitispévek Virny Bussadori, ktery
poukdzal na znacné problémy byrokratic-
ky nastavenych evropskych rozvojovych
programd.

Vzhledem ke svému pomérné rozsah-
lému a informativnimu zameéfeni konfe-
rence nepfijala zdvéry ke sledovanym
problémovym okruhiim. Pfesto 1ze kon-
statovat, Ze v obdobi krétce po vstupu CR
a dalSich do EU, bylo toto setkédni uZi-
tecné.
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