Milan Koérner

Clanek se vénuje vyvoji metropolitniho regionu Mnichova, jeho postaveni ve stiedoevropském a alpském prostoru. Vychdzi
z prispévku ,, Praha a metropole ve stiedni Evropé* (predneseného na mezinarodni konferenci ,, O uzemnim rozvoji* dne
11. 4. 2013 v Praze) a z nékterych kapitol z vyzkumného tikolu ,, Metodika zadavani vzemnich plani* (Makrovuroven — sou-
vislosti UPD z hlediska planovaci tirovné regiondlni a vyssi — fize analyza — 09/2013). Uvedené prdce mély predevsim

srovnavaci charakter, sledovaly vice metropolitnich regionit a dalsich aglomeraci.

Clanek se zabyva regionalnim planovanim (zejména v urovni ,, Planovacich regiomii ), jehoz pristupy a vystupy jsou vy-
razné odlisné od soucasné situace v CR. Mnichov je dynamickym regionem, jehoz vyvoj vykazuje prevazné pozitivai cha-
rakteristiky. V souladu s nazvem neni hlavnim predmétem textu srovndavani s Ceskym regiondalnim planovanim.

Sirsi souvislosti

Prostor Mnichova je zajimavym mode-
lovym ptikladem ,planovani rozvoje
uzemi“ od mésta a aglomerace k met-
ropolitnimu regionu a k $ir§Simu metro-
politnimu prostoru.

Ve stfedoevropském prostoru a nava-
zujicim uzemi jsou nejvyznamngjsi-
mi poly osidleni metropolitni prostory
(makroregiony):

Rhein-Ruhr / v severnim Poryni-Vest-
falsku

Milano-Torino-Genova / v severoza-
padni Italii

Randstad / v Nizozemsku

Rhein-Main (Frankfurt a. M., Wies-
baden, Mainz, Darmstadt) s jadrovym
uzemim / v Hesensku

Berlin a navazujici uzemi Braniborska
Miinchen-Augsburg-Ingolstadt / v Ba-
vorsku

Vlaamse Ruit / v Belgii

Stuttgart (Heilbronn, Esslingen, Reut-
lingen) / v Badensku-Wiirttembersku
Hamburg a navazujici izemi Dolniho
Saska a Slesvicka-Hol3tynska. Tato
uzemi predstavuji koncentraci min.
3 mil. obyvatel. Ekonomicky nejvy-
znamngj$i jsou makroregiony Frank-
furtu a Mnichova, nejnizsi vykonnost
vykazuje Berlin.

Metropolitni prostor Miinchen ptedsta-
vuje jeden z nejvyznamnéjSich ,,glo-
balnich“ makroregiond Evropy. Zahr-
nuje aglomerace: Miinchen — 2 230 tis.
obyv., Augsburg — 540 tis. obyv., Ingol-

stadt— 190 tis. obyv., Landshut — 140 tis.
obyv., Rosenheim — 140 tis. obyv., tj.
celkem 3 240 tis. obyv.

Se zahrnutim dalsich mést a obci (mimo
uvedené aglomerace) ma toto izemi cca
4,5 mil. obyv. a cca 10 tis. km?, vykazu-
je zalidnéni cca 450 obyv./ km?.

Metropolitni prostor Miinchen v $ir§im
pojeti zahrnuje mimo tUzemi ,kraje
Oberbayern dva okresy ,,kraje* Nieder-
bayern a pét okresu ,,kraje” Schwaben.
Takto vymezené tizemi ma 5 800 tis.
obyv. a 25 728 km?. Primérna hustota
tohoto rozsahlého uzemi je jiz pomérné
nizka — 225 obyv./km?. Do metropolit-
niho Gizemi by neméla byt zahrnovana
uzemi s niz§im zalidnénim nez je pru-
mér Bavorska — 178 obyv./km?. To se
tyka okrest Dillingen a.d.D., Donnau-
-Ries, Eichstatt, Rotattal-Inn a s vyjim-
kou okoli Rosenheimu a Wolfratshau-
senu vSech ,alpskych® okresu, které
jsou soucasti planovacich regionu All-
gau, Oberland a Siidostbayern.

Region Mnichov lezi na hlavnich ev-
ropskych trasach osidleni:
Zapadovychodni trasa:

Paris — Strasbourg — Karlsruhe — Stutt-
gart — Miinchen — Salzburg — Wien —
Budapest

Severojizni trasa:

Hamburg — Hannover — Niirnberg —
Miinchen — Innsbruck — Verona — Roma

Berlin — Leipzig — Niirnberg — Miin-
chen — Innsbruck — Verona — Roma

Mnichov v ramci Bavorska

Mnichov je hlavnim méstem Bavorska
a spravni jednotky v Grovni krajti (Regie-
rungbezirke) Oberbayern (17 529,6 km?,
4 382,2 tis. obyv., hustota zalidnéni
250 obyv./km?, HDP 172 % priméru EU).

Mnichov je vyznamnym ekonomickym
centrem. HDP na obyvatele je 225 (o EU
=100) — je nejvyssi z milionovych mést
SRN. Pro srovnani: Hamburg — 203,
Ko6ln — 176, Berlin — 112.

Okres Miinchen Land dosahuje trov-
né 317. Uroven 300 v Némecku dale
ptesahuji jen NUTS 3 Wolfsburg (357)
a Frankfurt a. M. (317).

Atraktivita mésta a regionu se projevu-
je v pozitivnim vyvoji poctu obyvatel.

Za 50 let (1961-2011) se pocet obyvatel
meésta zvysil z 1 085,0 tis. na 1 3649 tis,
tj. 0279,9 tis. (v obdobi 1970-1987 klesl
0 136,6 a nasledné stoupl o 179,5 tis.).

Pocet obyvatel okresu Miinchen Land se
zvysil za obdobi 19612011 ze 123,5 tis.
na 328,0 tis., tj. 0 204,5 tisic.

Vyvoj Mnichova a jeho regionu mél
v druhé poloviné minulého stoleti dvé
pomérné vyznamna obdobi, kterd znac-
n¢ zménila infrastrukturu, zejména do-
pravni. V r. 1972 se zde konaly olym-
pijské hry. V t¢ dobé se realizovaly
vyznamné Casti dopravniho systému
véetné dvou prvnich linek metra (v dél-
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ce 16,0 km) a tunelového Zelezni¢niho
propojeni (v délce 3,5 km) Hauptbahn-
hof a Ostbahnhof, do které¢ho byly sve-
deny linky S-Bahn. Druhym vyznam-
nym momentem bylo v r. 1992 otevieni
nového letisté F. J. Strausse v blizkosti
historického mésta Freising (vzdalenost
od centra Mnichova cca 35km).

Na misté starého letist¢ Riem bylo na-
sledné¢ vybudovano nové vystaviste,
rozsahly obytny soubor a park, v roce
1999 byla do tohoto izemi pfivedena
trasa metra U2 Ost.

U mésta Garching b. M. je postupné
budovan rozsahly védeckovyzkum-
ny areal (v¢. TU Miinchen) napojeny
na trasu metra U6 Nord dokoncenou
v 1. 2006 (jedina trasa, ktera prekracuje
Hhranice® Mnichova).

Historické osidleni
jizniho Bavorska

Uzemi bylo po¢atkem prvniho tisicileti
soucasti Rimské fise, véetné spravnich
center a pevnosti. Osidleni jizniho Ba-
vorska je vyrazné vazano na feky pfité-
kajici z Alp do Dunaje. Nejvyznamnéj-
§i osidlenti je na Isaru:

Freising / r. 725 zaloZen klaster, r. 744
biskupstvi, r. 996 mésto, . 1146 pivovar
Schéftlarn / r. 760 zalozen klaster
Miinchen / r. 1102 markt, r. 1164 més-
to, r. 1328 tisské mésto, r. 1504 hl. m.
Bavorska

Landshut / r. 1150 zal., r. 1204 més-
to, r. 1255 hl. mésto Bavorska, r. 1393
sidlo vévodstvi

Moosburg a. d. Isar /. 1260 zal., r. 1331
mésto

Bad To6lz / r. 1331 markt, r. 1453 mésto

Vyznamné je také osidleni na fece Lech
Augsburg / 8. stoleti biskupstvi, r. 1156
meésto, r. 1276 fisské mésto (1.—4. stol.
fimské provincialni centrum Augusta
Vindelosocorum)

Landsberg am Lech /. 1135 zal., r. 1320
meésto

Vyvoj vyznamnych sidel

V roce 1400 méla mésta Miinchen
a Augsburg cca 10 tisic obyvatel.

Augsburg

Dosahl v r. 1618 48 tis. obyv., nasledné
pak klesl az na 16 tis.; 50. tis. obyv. m¢l
v 1. 1870, v . 1900 pak 89,2 tis. obyv.
V. 1939 a 1950 mél shodné cca 185 tis.
obyv. avr. 1961 208,7 tis. obyv.

Po r. 1980 mésto piekrocilo velikost
250 tis. obyv.

Miinchen

Dosahl 50 tis. obyv. v r. 1810, 100 tis.
obyv. vr. 1850 a 200 tis. obyv. por. 1875.
V 1. 1939 dosahl 823,9 tis. obyv., v r.
1945 klesl na 550 tis. obyv. Vr. 1950 mél
jiz 834,0 tis. obyv., v roce 1958 10 012 tis.
obyv.avr. 1970 1 312,0 tis. obywv.

K r. 1987 pocet obyv. klesl na 1 185,4 tis.
obyv. a v . 2010 stoupl na 1356,6 tis.
obyv.

Freising

V r. 1785 mélo mésto 3,6 tis. obyv., v r.
1840 7.4 tis. obyv., v r. 1871 12,1 tis.
obyv. V r. 1939 dosahl poétu 21,6 tis.
obyv., v r. 1956 28,3 tis. obyv. a v 1.
1961 30,2 tis. obyv. V r. 2000 40,9 tis.
obyv. avr. 2010 45,2 tis. obyv.

Landshut

V 1. 1880 mél 21,0 tis. obyv., v r. 1939
pak 36,9 tis. obyv. V roce 1970 dosahl
52,4 tis. obyv., v roce 1990 mél 59,1 tis.
obyv. avr. 2010 63,3 tis. obyv.

Regionalni plany

V Bavorsku, stejné¢ jako v jinych spol-
kovych zemich Némecka, jsou regio-
nalni rozvojové dokumentace zpracova-
vany na uzemi tzv. planovacich regio-
ni (Planungsregion). Tato Gizemi jsou
mens$i nez bavorské kraje, maji sva hlav-
ni centra a odrazeji uzemni rozdilnosti.
V ramci téchto planovacich regiont jsou
vymezovany aglomerace hlavnich cen-
ter, rozvojové osy (sméry, nikoliv plo-
chy), hlavni sidelni rozvojové prostory
a predevsim kategorie center.

Regierungsbezirk Oberbayern se leni
na Ctyii planovaci regiony Miinchen,
Ingolstadt, Stidostbayern (centrum Ro-
senheim) a Oberland (centra Ga-Pa
a Bad Tolz).

Planovaci region (Planungsregion) Miin-
chen (2 690 tis. obyv., 5504 km?, 489
obyv./km?) zahrnuje mésto (Kreisfreie
Stadt) Miinchen a okresy Miinchen Land,
Freistadt, Erding, Ebersberg, Starnberg,
Fiirstenfeldbruck, Dachau a Landsberg a. L.
Aglomerace Miinchen (Sir$i vymeze-
ni) zahrnuje 2 366 tis. obyv., 2 544 km?,
930 obyv./km? (rozvojovd oblast Praha,
vymezend v ZUR Stiedoceského kraje —
1773 tis. obyv., 2 305 km?, 769 obyv./km?).

Vyvoj obyvatel v ,planovacim regionu*“ Mnichov (tis. obyv.)

rok plan. mésto aglomerace okres Miinchen Land
region stav | ndriist oproti rok stav | ndriist oproti
predch. predch.
1950 1 404 823,9 1950 96,5
1970 2074 1312,0 488,1 1970 168,6 72,1
1987 — 1185,4 -126,6 1987 250,2 81,6
1990 2301 1229,0 43,6 1930,0
2000 2 446 1210,2 -18,8 2002 302,8 62,6
2007 2632 1356,6 146,4 22282 2007 315,5 12,7
2012 2 690 1388,3 31,7 2366,5 2012 325,7 10,2
Vyvoj obyvatel dle okresii
okres 1970 1987 2007 2012 1970-1987 | 1987-2007 | 2007-2012
Miinchen stadt 1312,0] 11854 1356,6| 13883 -126,6 171,2 31,7
Miinchen Land 168,6| 250,2| 3155[ 3257 81,6 65,3 10,2
Dachau 88,7 1043 136,3 142,0 15,6 32,0 5,7
Ebersberg 73,9 96,3 1264 131,0 19,4 30,1 4,6
Erding 79,0 89,2 1249] 1283 10,2 35,7 3.4
Freising 94,9 118,1 164,7] 1647 23,2 46,1 0,0
Fiirstenfeldbruck 118,6 | 172,8| 201,1| 2052 54,2 28,3 4,1
Starnberg 86,7 108,9| 129,5 129,5 22,2 20,6 0,0
Landsberg a. L. 70,3 83,6 113,3 114,2 13,3 29,7 0,9

Pozn.: intervaly jsou voleny s ohledem na roky s¢itani obyvatel (1970, 1987, 2011); posledni udaj byl

nahrazen stavem 2012.
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Z tabulky vyplyva, ze v poslednich péti
letech je nartst v jednotlivych okre-
sech velmi nizky. Vé&tsi je jen v okrese
Miinchen Land.

V obdobi 1970-1987 (kdy doslo k pokle-
su obyv. hl. mésta Miinchen) zazname-
naly nejveétsi nardsty okr. Miinchen Land
(> 30 tis.) a Fiirstenfeldbruck (> 50 tis.),
naristy ostatnich okresii byly od 10
do 23 tis. obyv. V obdobi 1987-2007
zaznamenaly nejvys$§i naristy okresy
Miinchen Land (vice nez 65 tis.) a Frei-
sing (vice nez 45 tis.) Narusty ostatnich
okresii byly od 20 do 32 tis. obyvatel.

Pocet obyvatel okresnich mést se v ob-
dobi 1970-2012 zmenil (narlst v tis.):
Freising (12,7), Dachau (9,0), Erding
(13,5), Ebersberg (4,3), Fiirstenfeld-
brug (11,3), Starnberg (5,1), Lansberg
a. L. (12,2). Velké nartsty (vice nez
10 tis. obyv.) zaznamenaly v obdobi
1970-2012 obce ¢i mésta lezici v bliz-
kosti Mnichova: Unterscheishein (18,7),
Taufkirchen (16,3), Germering (12,5),
Olching (11,3), Puchheim (13,1), Vater-
stetten (10,6), Neufahrn b. F. (10,3).

Obce ve vnéj$im tzemi okresi, které
nebylo zahrnuto do aglomerace, resp.
metropolitniho regionu, vétSinou stag-
novaly.

Vymezeni aglomerace

Ve vymezeni regionalniho planu
(2003) zahrnuje aglomerace (Ver-
dichtungsraum) Miinchen ¢asti vSech
okresi (mimo jihovychodné lezici-
ho okresu Landsberg a. L.). a v pod-
staté celé uzemi okresu (Landkreis)
Miinchen, ktery ma plochu 667,3 km?,
325,7 tis. obyv. (2012) a hustotu za-
lidnéni 448 obyv./km?. Do vymezeni
nebyly zahrnuty dvé mensi obce (84,7
km?, 10,3 tis. obyv.) tohoto okresu.

Vymezené uzemi zahrnuje:

Ve vymezeném uzemi jsou: 2 més-
ta > 40 tis. obyv. (Freising, Dachau),
3 mésta > 30 tis. obyv. (Germering,
Erching, Fiirstenfeldbruck), 7 obci >
20 tis. obyv. (z toho jen 2 mésta — Ol-
ching, Starnberg), 9 obci > 15 tis. obywv.
(z toho jen 2 mésta — Puchheim a Gar-
ching b. M.). Celkem tedy 17 obci ma
vice nez 15 tis. obyv. a celkem 35 obci
ma vice nez 10 tis. obyv.

Vlastni aglomerace Mnichova zahrnu-
je cca 35-46 % (uzsi a §irSi vymezeni)
uzemi planovaciho regionu Miinchen,
je v ni vsak soustfedéno 83—88 % oby-
vatel (tj. 2 220-2 366 tis. obyv.).

Se zahrnutim mést a obci, které jsou
obsluhovany regionalni zeleznici (S-
-Bahn) v koridorech Herrsching, Tu-
tzing, a Wolfratshausen 1ze pocet oby-
vatel metropolitniho regionu Mnichov
odhadnout na cca 2 430 tisic.

Centra osidleni

Regionalni planovani v Némecku sle-
duje v navrhu sidelni struktury osy osid-
leni, sidelni aglomerace (mé&stské regio-
ny) a kategorie center.

Mgsta (obce) jsou sledovana v katego-
riich:
I. vyssi centra (vice nez 50 tis. obyv.)
II. stfedni centra (20-50 tis. obyv.)
III. nizsi centra (1020 tis. obyv.)
IV. mala centra (5-10 tis. obyv.)

V piipadech, kdy centrum zatim nedo-
sahuje pfislusnych parametrti, je vyzna-
¢eno jako budouci (mdgliche) centrum.

Regionalni plan navrhuje (mimo Mni-
chova) v ramci aglomerace jedno vyssi
centrum — Freising a 8 stfednich center:
Starnberg, Gilching, Germering, Fiirs-
tenfeldbruck, Dachau, Erding, Mark

Schwaben a Ebersberg-Grafing (vytva-
feji spolecné stfedni centrum). Méné
nez 20 tis. obyvatel maji Gilching,
Mark Schwaben a Ebersberg. V §irsim
uzemi aglomerace je navrhovano jed-
no nizsi centrum (Maisach — 12,9 tis.
obyv.) a 18 malych center. Niz§i a mala
centra jsou vétSinou mimo uzemi aglo-
merace. Pfes Mark Schwaben jsou ve-
deny vyznamné prestavované Zeleznic-
ni trasy a dalnice A94 na Passau.

V uzemi okresu Miinchen Land regional-
ni plan stfedni centra nenavrhuje. Jejich
parametry nepochybné spliuji mésta Un-
terschleissheim a Garching b. M. v sever-
ni ¢asti okresu i nékteré velké obee v jiz-
ni ¢asti izemi (napf. Ottobrunn).

Centra Starnberg a Ebersberg — Griéfing
jsou zahrnuta jen do S$irStho vymeze-
ni aglomerace. V okrese Starnberg jsou
,,F0zvojovejsimi* centry Gilching a Gau-
ting, v okrese Ebersberg je to zejména Va-
terstatten. Tato sidla, na rozdil od okres-
nich mést, lezi blize k Mnichovu.

Demograficky vyvoj sidel v obdobi
1990-2011 byl az na vyjimky méné
dynamicky nez v predchazejicim obdo-
bi 1970-1990, kdy fada obci v regionu
narostla o vice nez 50 %.

V obdobi 1990-2011 vyssi narist neZ
30 % méla mésta/obce Erding, Unter-
haching, Karlsfeld, Gilching, Garching
b. M., Eching, vice nez 50 % pak Neu-
biberg. Zvyraznéné obce v obrazku na
ptedchozi strané jsou soucasti souvisle
urbanizovaného izemi Mnichova.

Rozvojové sidelni prostory v regional-
nim planu jsou navrhovany v radialnich
smérech, ve vazbé na trasy S-Bahn.
Vyvoj po roce 1990 v podstaté v§echny
navrzené rozvojové prostory potvrzuje.

g okresu km? tis. obyv. obyv./km’ pocet obci % obyv. % z ploch
v aglom. v celém okr. z okresu okresu

Miinchen Landkreis 582,6 315,4 541 27 29 96,8 87,3
Ebersberg 2214 100,6 454 10 21 76,8 40,3
Erding 271,3 61,0 225 8 26 47,5 31,2
Freising 265,0 94,7 357 6 24 57 33,1
Dachau 250,7 97,7 390 8 17 68,8 43,3
Fiirstenfeldbruck 327.5 213,8 653 15 23 96 75,3
Starnberg 314,1 95,0 302 10 14 73,4 64,4
mésto Miinchen 310,4 1388,3 4473 1 1 100,0 100,0
celkem aglomerace 25440 2366,5 930 85

uz§i vymezeni aglomerace 1908,4 2219,5 1163 60
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Mimo uzemi aglomerace jsou v Plano-
vacim regionu navrzena stfedni centra:
Landsberg am Lech (méa vazby k Augs-
burgu);

Moosburg a. d. Isar (v ose Miinchen —
Freising — Landshut);

Dorfen (v ose Miinchen — Dorfen —
Miihldorf a.l. — Altétting).

Dale jsou mimo aglomerace navrzena
niz§i centra: Mark Indersdorf (okr. Da-
chau), Taufkirchen (Vils) (okr. Erding),
Sauerlach (okr. Miinchen Land), Tutz-
ing a Herrsching a. A. (okr. Starnberg)
a Kaufering a Diessen a. A. (okr. Land-
sberg a. Lech).

Osy osidleni

Osy osidleni (nespojité) propojuji vys-
§i centra. Jsou v nich centra nizsich ka-
tegorii, ktera vétSinou lezi na hlavnich
zelezniénich trasach. Dalnice, pfenase-
ji nadregionalni vazby, vedou v nékte-
rych pfipadech mimo osy (koridory)
osidleni.

Hlavni osy osidleni (které propojuji
vyznamné aglomerace) jsou vedeny
ve smérech :
Miinchen — Pfaffenhofen a.d.Ilm — In-
golstadt — Niirnberg
—Freising — Landshut —
Landau a. d. Isar — Deg-
gendorf
— Rosenheim — Traunsteim —
Salzburg
— Kufstein — Innsbruck
— Landsberg a. Lech — Min-
delheim — Memmingen
— Augsburg — Ulm — Stut-
tgart
Augsburg — Ingolstadt — Regensburg

Vedlejsi osy osidleni jsou vedeny v ko-
ridorech:
Miinchen — Dorfen — Miilheim a. Inn
— Altotting — Simbach/
Braunau — Passau
— Weilheim i. Ob. — Schon-
gau — Kemten
— Fiissen
— Murnau — Ga-Pa
Ingolstadt — Landshut — Altdtting

— Weilheim i. Ob. — Bad
To6lz — Miesbach — Rosen-
heim

Krajina, zelen

Mnichov lezi 510 m n. m. Severni ¢ast
regionu vykazuje malé vyskové rozdily
i mensi zalesnéni. Naopak jizni ¢ast ma
Clenitéjsi terén a velmi vysoké zalesné-
ni. Jihozapadné od mésta lezi ne¢kolik
jezer, z nichZ nejvétsi jsou Starnberger-
see (57 km?) a Ammersee (47 km?).

Vyznamné je tidoli Isaru, které je v use-
ku od mésta Bad To6lz po Schéftlarn
ptirodni rezervaci.

Vychodné (cca 80 km) lezi nejvétsi ba-
vorské jezero Chiemsee (80 km?). Dalsi
jezera jsou v podhifi Alp. 90 km jizné
Mnichova lezi nejvyznamnéjsi alpské
stfedisko Garmisch Partenkirchen (Ga-
-Pa) Ob¢ tato rekreacné vyznamna uze-
mi maji velmi dobrou dostupnost hlav-
nimi Zeleznicemi a dalnicemi.

V Mnichové pfirodni plochy pied-
stavuji 37 % tzemi (voda 1,3 %, lesy
4,3 %, rekreace 15,5 % a zeméd¢lské
plochy 15,5 %).

V jizni ¢asti izemi regionu je nékolik
rozsédhlych ploch zelené (Gemainde-
freie Gebiete). Nejvétsi je Ebersberger
Forst (74,6 km?) mezi mésty Ebersberg
a Markt Schwaben. Jizné od Mnichova
je na zapadnim biehu Isaru Forstenrie-
der Park (39,0 km?) a na vychodnim
bfehu Griinwalder a Perlacher Forst
(32,9 km?). Po roce 2010 byly vyme-
zeny Deisenhofener Forst (11,8 km?),
Hofoldinger Forst (27,2 km?) a Hohen-
kirchener Forst (14,3 km?).

Rozvoj regionu

Rozvoj regionu vyrazné ovlivnil vznik
nového velkého letisté severovychodné
od Mnichova mezi mésty Freising a Er-
ding. Ve méstech a obcich mezi letistém
a Mnichovem vznikla fada vyznam-
nych areald ekonomickych aktivit. Nej-

Vv

Neufahrn b. F. a Garching b. M.

Rozvoj bydleni smétuje spise do jizni
casti regionu s velkymi lesnimi kom-
plexy, Gdolim Isaru a jezery v jiho-
zapadnim sektoru regionu. Rozvoj
bydleni ptekracuje i regionalnim pla-
nem sledované uzemi. Jizné¢ od mésta
Wolfratshausen (17,6 tis. obyv.) vznik-

lo v obdobi 1970-1990 ,,zahradni més-
to* Geretsried, které ma 23,2 tis. obyv.
(je nejvetsim méstem jizné leziciho
okresu Bad To61z).

V obdobi nejvyssi dynamiky po r. 1990
(ptes 30 %) vykazovaly mésta/obce
Freising, Erding, Garching a Karlstadt
na severu regionu a Unterhaching, Gil-
ding a Neubiberg v jeho jizni ¢asti.

Souvisle urbanizované uzemi

U Mnichova (vzhledem k jeho malé-
mu vymezeni) souvisle urbanizova-
né uzemi zahrnuje téZ bezprostiedné
navazujici obce (tis. obyv.) Unterha-
ching (24,8), Ottobrunn (20,1), Haar
(19,4), Taufkirchen (17,9), Neubiberg
(13,9), Grafelfing (13,0), Karlsfeld
(10,3), Ungerfahring (10,5), Pullach
(8,8) a Neuried (8,4). Véetné Mni-
chova ma toto tizemi 1 518 tis. obyv.,
rozlohu 425,8 km? a hustotu zalidné-
ni 3 565 obyv./km? (rozloha Prahy je
vetsi — 496,1 km?, zalidnéni je vyrazné
mensi — 2 500 obyv./km?).

Obsahovy standard ,,Planungsregio-
nu“ se znaéné lidi od ZUR kraji CR,
které postradaji (ne vzdy, ale v roz-
dilném pojeti) kategorizaci center
a vymezeni sidelnich (skute¢né roz-
vojovych) oblasti (schéma, nikoliv
konkrétni plochy ¢i k. 01.). V oblasti in-
frastrukturnich zaméra jsou do regio-
nalnich planti zahrnuty zejména ne-
sporné zamgéry, které by v planovacim
obdobi mély byt realizovany.

Usporadani a vyvoj sidel

Tato Cast je vénovana struktuie osid-
leni, tj. rozlozeni center (v grafice)
a jejich vyvoji po roce 1990 v uzemi
aglomerace.

Sefazeni v tabulce dle poétu obyvatel
nemusi vzdy odpovidat skute¢nému vy-
znamu centra, jedna se o velikostni kate-
gorie. Vyznacena jsou vyssi (O) a stéed-
ni (M) centra, zvyraznéna jsou mésta.

Vyvoj poétu obyvatel je sledovan za
obdobi po roce 1990 u 25 nejvétsich
meést (obci) a dalsich stfednich center
v tabulce, obsahujici i jejich velikost
a hustotu zalidnéni.
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Region Mnichova je prosperujicim
uzemim, coz se pochopitelné projevu-
je v nartstu poctu obyvatel.

Ve sledovaném obdobi (1990-2011)
doslo k nartstu poctu obyvatel v pod-
stat¢ ve vSech méstech/obcich. Mni-
chov zvysil pocet obyvatel o 124,2 tis.

(v predchazejicim obdobi 1970-1990
naopak 64,6 tis. obyv. ztratil.)

Ve méstech/obcich ve velikostni sku-
piné 20-50 tis. obyv. doslo k narts-
tu o cca 56 tis. Dynamika mést Er-
ding, Freising a Dachau byla vyssi nez
v ptedchozim obdobi.

25 nejvétSich mést/obcei + 2 mensi stiedni centra (mésta zvyraznéna)

Velikostni skupina obci 10-20 tis. obywv.
je rozsahlejsi nez sledovany vybér obci
uvedenych v tabulce. Procentudlni na-
rusty poctu obyvatel byly v obou dva-
cetiletych obdobich casto vys§i nez
u vétsich mést. Az na vyjimky byla dy-
namika rozvoje pied rokem 1990 vyssi
nez v nasledujicim obdobi.

centra | okr. pocet obyvatel 19;73’;70 20;?i§l;90 rozloha | 0byv./km’
1970 | 1990 | 2011 | abs. % abs. % v fom? 2011

Miinchen (0] 1293,6 | 1229,0| 1353,2| -64,6 5,00 1242 10,1 310,43| 4359,10

1 | Freising 0 32,5 348| 452 23 71| 104] 299| 8845 511,00
2| Dachau M 33,5 354| 425 1,9 5,7 7,1 20,1 34,85 1219,50
3| Germering M | Fi 253 35,0 378 9,7 38,3 2,8 80| 21,61| 1749,20
4| Erding M 21,01 25,1 345 4,1 19,5 94| 37,5 54,64 631,40
5 | Fiirstenfeldbruck M 23,1 30,5| 342 7.4 32,0 3,7 12,1 32,53 1051,30
6| Unterschleissheim Mi | 73| 240| 264| 16,7 2219 24| 100] 14,93| 176830
7| Olching Fu 13,8 20,7 25,0 6,9 50,0 43 20,8 2991 835,80
8 | Starnberg M 18,0 204| 23,1 2,4 13,3 2,7 13,2 61,77 374,00
9 | Unterhaching Mii 1401 17,4 228 34 243 54| 31,0 8,73| 2611,70
10 | Vaterstetten Eb 11,5 17,9 22,1 6.4 55,7 42| 23,5 31,18 708,80
11 | Ottobrunn Mi | 13.4| 187| 20,1| 53| 396 14| 75| 523| 384320
12 | Gauting St 15,2 17,6] 20,0 2,4 15,8 2,4 13,6f 50,38 397,00
13 | Puchheim Fu 6,7 18,1 19,8 11,4 170,1 1,7 9,4 12,23| 1619,00
14 | Grobenzell Fu 11,4 17,5 19,5 6,1 53,5 2,0 11,4 6,36| 3066,00
15 | Haar Mii 11,1 16,7 19,4 5,6 50,5 2,7 16,2 12,90| 1503,90
16 | Neufahrn bei Freising | Fr 87| 150 190 63| 724 40| 26,7| 4551 417,50
17 | Karlsfeld Da 11,7\ 13,7 183 2,0 17,1 4,6 33,6 15,55 1176,80
18 | Taufkirchen Mii 16,0 149| 17,9 133 831,3 3,01 20,1 22,02 812,90
19 | Gilching M | St 83| 132 174 4,9 59,0 42| 31,8 3149 552,60
20 | Garching bei Miin. Mii 7,5 11,6 15,9 4,1 54,7 4,3 37,1 28,16 564,60
21 |Ismaning Mii 80| 13,5| 154 5,5 68,7 1,9 14,1{ 40,19 383,20
22 | Neubiberg Mii 7,8 9,1 13,9 1,3 16,7 4,8 52,7 5,77 2409,00
23 | Poing Eb 4,4 6,2 134 1,8 40,9 7,2 11,6 12,89| 1039,60
24 | Eching Fr 5,2 95| 13,3 4,3 82,7 3,8 40,0| 37,83 351,60
25 | Grifing bei Miin. M | Eb 9,4 11,0 12,9 1,6 17,0 1,9 17,3 29,57 437,00
26 | Ebersberg M 7,1 9,2 11,4 2,1 29,6 2,2 23,9 40,84 279,00
27 |Markt Schwaben M | Eb 65 87| 119 22| 338 32 10,87| 1152,00

okresy: Mii — Miinchen Land, Da — Dachau, Fii — Furstenfeld, St — Starnberg, Eb — Ebersberg, Er — Erding, Fr — Freising
centra: O — ober (vy$si), M — mittel (stfedni); Ebersberg a Grifing b. M. vytvareji spolecné stiedni centrum
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Témér po celém obvodé Mnichova jsou
meésta (obce), z nichZz vyznamna ¢ast
ma vice nez 10 tis. obyv. (néktera maji
vice nez 30 tis. obyv.). Vyssi koncentra-
ce je v koridorech S-Bahn.

Velky rozvoj zaznamenala mésta Frei-
sing a Erding, lezici v blizkosti nové-
ho letiste.

Tato mésta a dale Dachau, Fiirsten-
feldbruck, Starnberg a Ebersberg jsou
okresnimi centry.

Velky rozvoj ptiméstského izemi sou-
visi s pomérné¢ malou rozlohou Mni-
chova a vysokym vyuZitim jeho tizemi
(4 360 obyv./km?). Hustota zalidnéni
priméstskych obci v fadé ptipadi pre-
kracuje hodnoty 1 000 obyv./km?, né-
které dokonce 3 000 obyv./km? (Praha
ma cca 2 500 obyv./km?).

hym (po Frankfurtu) nejvyznamnéjsim
sttedoevropskym terminalem. Vyvoj vy-
konil v letech (v mil. cestujicich za rok):
1992 (11,8), 2003 (24,2), 2012 (38,4).

Dal$imi civilnimi leti§ti v Bavorsku
jsou Niirnberg — 3,6 mil. cest./rok
a Memmingen — 0,9 mil. cest./rok.

Mnichov lezi na vyznamnych zeleznic-
nich a dalni¢nich trasach, které umoz-
nuji propojeni s nejvyznamnéjSimi
poly osidleni Evropy.
Vysokorychlostni traté

Mezi traté této kategorie jsou zahrno-
vany traté nad 200 km/hod (pfestave-
né) a 250 km/hod (nové).

Vysokorychlostni Zelezni¢ni spoje (ICE)
jsou z Mnichova vedeny do smérti:

Vzdalenosti vysSich a stfednich center a dalSich mést od centra Mnichova:

— Garmisch Partenkirchen (napojeni
nejvyznamnéjsiho alpského strediska)

V soucasné dobé nad 200 km/hod maji
traté ve smérech na Niirnberg a Ulm.

Na useku Strasbourg — Karlsruhe je
realizovana pfestavba, resp. novostav-
ba na 250 km/hod (dokonceni 2020),
na useku Stuttgart — Ulm je realizova-
na novostavba na rychlost 250 km/hod
(dokonceni 2026).

Spojeni Miinchen — Salzburg bude vy-
hledové (cca 2020) vedeno v prestavé-
né trase pres Mithldorf a. Inn. Stavajici
trat’ Rosenheim — Salzburg bude slou-
zit pro spojeni Salzburg — Innsbruck
(pfestavba na vyssi rychlost se vzhle-
dem k terénu nesleduje).

Zvyseni rychlosti na trase Miinchen —
Rosenheim se predpokladd v casové
navaznosti na dokonceni tunelu Inns-
bruck — Fortezza (Brennerbasistunnel)

Zdroj: AURS

centrum pocet |vzda- |silnice S-Bahn |pozn. dor.2022.
obyv. lenost
— v tis. o Vyhledové spojeni je uvazovano v ko-

Freising 45,2 32 |Bll, A% Sl ridoru Miinchen — Landshut — Re-
Dachau 42,5 18 |B304 S2 gensburg — Plzefi — Praha, kde by mél
Germering 378 14 |B2 S8 byt dosaZzen standard nad 200 km/
Erding 34,5 29 |B388 S2 hod. V usecich Regensburg — Roding
Fiirstenfeldbruck 34,2 27 B2 S4 a Cham - hranice CR by se jednalo
Unterschleissheim 26,4 16 |B13,A92 S1 v podstaté o novostavbu.

Starnberg 23,1 22 | A95,A952 S6

Gilching 17,9 20 |A96 S8 Ptes Mnichov jsou v souc¢asné dobé ve-
Garching b. M. 15,9 14 |A72,Bl1 — metro U6 deny vysokorychlostni a dal$i vyznam-
Grifing b. M. 12,9 33 |B306 S4 né spoje: i
MarkeSchwaben | 19 | 27 (A4 | e s et
Ebersberg 11,4 33 |B304 S4 T —
Efektivni systém S-Bahn i kvalita silni¢nich spojeni umoziuji velice dobrou do- 2 Eﬁmtiuéi _;,aHannover - Nim-
stupnost centralnich ¢asti Mnichova. Dojizd’ka za sluzbami i praci neni vzhle- 28 Mﬁichen — Augsburg — Niirn-

dem k existenci téchto cili v fadé dalsich (vySe uvedenych) center pfili§ vysoka. berg — Leipzig — Berlin

41 Miinchen — Ingolstadt — Niirn-
berg — Frankfurt

42 Miinchen — Stuttgart — Frankfurt

— Ko6In — Amsterdam

Miinchen — Salzburg — Linz —

Wien

Miinchen — Ziirich

Miinchen — Verona

Niirnberg — Leipzig — Berlin (do-
konceni tseku Niirnberg — Erfurt —
Leipzig v r. 2017) EClinic 88
Niirnberg — Wiirzburg — Hannover 89
— Hamburg — Kobenhaven/Malméo
(budouci tunel Ferhmanbelt)
Augsburg — Stuttgart — Mannheim —
Frankfurt — K6In — Brussel/Amsterdam
— Karlsruhe — Strasbourg — Paris
Rosenheim — Innsbruck — Bolzano —
Verona — Roma
— Salzburg — Linz — Wien — Bratisla-
va/Budapest

Dopravni infrastruktura - e
Oblast Mnichova se vyznacuje mimo-
fadnou dopravni infrastrukturou. To —
souvisi s geografickou polohou (nejvy-
znamnéjsi region severné od Alp), ze-
jména vSak s vysokou prosperitou mni- —
chovského regionu i celého Bavorska.

Cetnost spojii ICE je v jednotlivych
smérech rozdilna. Ve sméru na Niirn-
berg se jedna o 2-3 spoje za hodinu,
v ostatnich smérech (Salzburg, Inns-
Severozapadné¢ od Mnichova (blizko - bruck) se jedna o 1 spoj za 2-3 hodiny.
mésta Freising) bylo v roce 1992 otevie-
no nove letisté F. J. Strausse, které je vy-

konem 38,4 mil. cestujicich za rok dru-
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Soucasné hlavni nadrazi je prujezd-
né (tunelem) jen pro vlaky S-Bahn. Je
vsak pfipravovano tunelové propojeni
i pro dalkové spoje, které jsou vedeny
uvrati. Novym tunelem budou vede-
ny spoje zapad—vychod (Paris — Wien)
i sever—jih (Berlin/Hamburg — Verona).

Silniéni sit

Systém hlavnich silnic je v uzemi pla-
novaciho regionu v podstaté¢ dokoncéen
(ve stavbé je usek A94 Pastetten — Dor-
fen). VSechny radialni dalnice (s vy-
jimkou A95) jsou propojeny okruhem
A99 (od A96 na zapadé po A8 na jihu).
Témét vSechny radialni dalnice a dalsi
silnice nadfazené sité vedou az k mést-
skému okruhu 2R. Tato komunikace je
castecn¢ vedena v tunelech, pripadné
ve snizené urovni.

Vystavba dalnicniho okruhu A99 byla
dokoncena v roce 2005. Poté byla za-
hajena vystavba tuneld na méstském
okruhu 2R. Uzemi uvniti tohoto okru-
hu je vymezeno jako Umweltzone s re-
gulaci automobilového provozu.

V priméstském izemi je i na dalnicich
vysoka cetnost mimouroviovych kfi-
zovatek. To umoznuje velmi dobrou
vazbu intenzivné urbanizovaného tze-
mi na nadfazeny komunikacni systém.

Vystavba silni¢ni sité po roce 1990,
jak je zfejmé z obrazkd, byla mimo
dostavby chybéjicich dalni¢nich tse-
ki soustfedéna na komunikace nizsich
tiid. V tadé¢ pripadd se jedna o ob-
chvaty sidel.

vvvvvv

noceny. Upusténo bylo od prodlouze-
ni dalnice A92 na méstsky okruh 2R.
Dalnicni spojenti letiste¢ s méstem uze-
mim vychodné od Isaru bylo nahraze-
no silni¢ni trasou vedenou v koridoru
S-Bahn, napojenou v prostoru Isma-
ning na trasu B471.

Dalni¢ni spojeni je vedeno z Mnichova

do sméru:

A9 — Niirberg — Leipzig — Berlin

AR (zapad) — Ulm — Stuttgart — Karlsruhe

A8 (vychod) — Rosenheim — Salzburg (Linz —
Wien, Villach — Ljubljana)

A96 — Memmingen — Bregenz (Ziirich, Milano)

A92 — Landshut — Deggendorf (pfes A3 na Passau)

A93 (navazuje na A9) — Regensburg — Weiden i.
Obf. — Hof
A93 (navazuje na A8) — Kufstein — Innsbruck —
Verona — Bologna
A94 — Dorfen —Miihldorf a. Inn — Simbach — Pas-
sau; po dokonceni Useku Dorfen — Am-
pfing (cca 15 km). Pfedpoklada se rozsi-
feni stavajici trasy B12 v useku Marktl —
SImbach (cca 17 km);
po vystavbé navazujici rakouské trasy Braunau
— Ried bude (ca 40 km) v tomto koridoru vedeno
spojeni Miinchen — Linz — Wien. Trasa nahrazuje
soucasnou B12
A95 — Ga-Pa, dale pokracuje silnici B2 na Mit-
tenwald a Innsbruck a silnici B23 pies Fernpass
na Imst.

Metropolitni regiony svym populac-
nim a ekonomickym potencidlem ge-
neruji velké objemy prepravnich vyko-
ni, a to v Urovni nadregionalnich, ale
zejména regionalni vazeb.

Pozornost je vénovana zejména hlav-
ni silniéni siti metropolitniho regionu
a jejimu vyvoji po r. 1990. Ve schéma-
tu jsou vyznaceny Useky realizované
po 1. 1990 a rozestavéné, hlavni defici-
ty a dlouhodobé zameéry.

Sledovany jsou nejen vnéjsi trasy (s vy-
raznym podilem tranzitu), ale i navazu-
jici sit’ a hlavni trasy uvnitf mésta.

Dokoncené stavby (po r. 1990):
— severozapadni ¢ast dalni¢niho
okruhu A99
20,8 km
— vstupni dalnice (A96, A94)
13,0 25,0 km
— silni¢ni systém v okoli nového letisté
20,0 km
— napojeni letist¢ na B388 (Ismaning)
10,4 km
— tunelové useky na stiednim okruhu 2R
— tada lokalnich ptelozek a obchvaty
sidel
— vychodni tangenta Erding — A94
16,0 km
Rozestavéné:
— zapadni obchvat Gilchingu s napo-
jenim na A96
3,5 km
— dalnice A94 Pastetten — Dorfen
16,0 km
Deficity:
— vedeni B2 u Fiirstenfelbrucku
a Starnbergu (pruchod mésty)
Zamery:
— obchvaty Freisingu
— severovychodni (B301) — napo-
jenina A8

jihovychodni
k letisti

— obchvat Taufkirchenu (B308)
vychodni obchvat Dachau

— propojeni od A9

Urcitym deficitem je neexistence dal-
ni¢niho okruhu (A99) v jihozapadnim
segmentu. Od A8 se dalni¢ni okruh
jako A995 staci severnim smérem
a napojuje se na okruh 2R. Propojeni
dalnic A96 (od Lindau), A95 (od Ga-
-Pa) a A8 (od Rosenheimu) je pro-
sttednictvim stfedniho (méstského)
okruhu 2R. Zamér dokonceni dalni¢-
niho okruhu neni sledovan.

V uzemi jizné od Mnichova prevazuji
radialni vazby k centru regionu; mimo
dalnic A95 a A8 (Rosenheim) jsou moz-
né dal$imi silnicemi (B2, B11, B13).

Zépadovychodni spojeni jizn¢ od Mni-
chova je mozné zejména spolkovou sil-
nici B472 vedenou v koridoru Kempten
— Schongau — Weilshein — Bad Télz —
Miesbach, ktera propojuje okresni mésta.

Regionalni a méstska kolejova
doprava

Mnichovsky systém je povazovan
za velmi uspésny. Zakladem vetejné re-
gionalni dopravy je systém S-Bahn, ob-
sluhujici vétsinu rozvojovych koridort.
Na letisté jezdi linky S1 a S8. Systém je
prujezdny, v§echny linky prochézeji tu-
nelem pod méstskym centrem.

Nejvyznamnéj$im zamérem (v realiza-
ci) je propojeni trat¢ S-Bahn (S2, seve-
rozapadng) z Erdingu na letist¢ Miin-
chen (F. J. Strauss).

Do mésta Garching b. M., kde je vy-
znamny areal vysokych skol a vyzkum-
nych pracovist (Forschungszentrum),
byla prodlouzena linka U6, ktera je
v délce cca 8,5 km vedena po povrchu.

Sit’ metra a priméstské Zelezni¢ni do-
pravy zajistuji rozhodujici vazby
ve mésté a regionu. Tramvaj ma v sys-
tému spise doplikovy charakter. Sys-
témy kolejové dopravy jsou vysoce
kompatibilni.

Sit’ metra je ve velkém rozsahu vétve-
na, coz umoziuje velmi dobrou plos-
nou obsluhu kompaktniho izemi mésta.
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Mnichov ma 8 linek metra, sit’ ma dél-
ku 103 km a je na ni 100 stanic. Mimo
linii U5 a U6 jsou ostatni trasy vedeny
v celém rozsahu v tunelech. V fad¢ sta-
nic je mozny ptestup na linie S-Bahn.
Jedina linka U6 severn¢ na Garching
prekracuje tizemi Mnichova. Garching
b. M. je mésto s rozsahlou vyzkumnou
zakladnou lezici mimo koridory Zze-
lezni¢nich trati. Pfipravovano je pro-
dlouzeni trasy U5 zapadnim smérem
(v délce cca 5,5 km) do stanice S-Bahn
Pasing (vazba na spoje S3, 4, 6 a 8).

Tramvajova sit' ma délku trati 71 km
(méné nez metro). Provozovano je 10
linek. Regionalni vyznam ma jen linka
25, ktera spojuje obec Griinwald (cca
12 tis. obyv., Bavaria Filmstadt) s cen-
trem Mnichova — Max-Weber-Platz).
Ma délku 12 km, z toho 3 km mimo
meésto. Ve stanici Wetterstein Platz je
pfestup na metro Ul.

Regionalni doprava je feSena vyso-
kym standardem S-Bahn na principu
prijezdného modelu.

Vsechny linky jsou vedeny tunelem
(3,5 km) pod méstskym centrem a umoz-
nuji na hlavnim nadrazi prestup na dalko-
vé spoje. Mozné jsou téZ ptestupy na me-
tro (U-Bahn) v centru ve 3 stanicich.

Dvéma vétvemi (S1 a S8) je napojeno
leti$té F. J. Strausse, vzdalené od centra
Mnichova cca 35 km. Ve stavbé je pro-
dlouzeni linky S2 z Erdingu na letisté.

Souhrnna délka linek S-Bahn je 400,5 km.

Vétsina linek projizdi usekem Pasing
— Hauptbahnhof — Ostbahnhof o délce
14,1 km

V koridorech regionalnich trati se dlou-
hodobé rozviji osidleni. V nékterych
koridorech Zije pres 100 tis. obyvatel.
S-Bahn zéroveni pfimo obsluhuje vy-
znamné lokality na uzemi mésta (Karl-
platz, Marienplatz aj.).

Osidleni v koridorech Zelezni¢nich tra-
ti S-Bahn (tis. obyv.). Uvadény jsou
jen vyznamngéj$i traté a obce. Skutec-

nost, ze v koridorech S-Bahn leZi obce

s vy$§im poctem obyvatel, je zakladem

vysoké efektivity systému:

S1 severovychod e Oberschleissheim (11,3) —
Unterschleissheim (26,4) — Eching (13,3)
— Neufahrn b. F. (19,0) — Freising (45,2)
® 115 tis. obyv.

S2 sever e Karlsfeld (18,3) — Dachau (42,5) —
Rohrmoos (6,4) — Vierkirchen (4,4) — Peters-
hausen (6,1) @ 80 tis. obyv.

S2 severovychod e Feldkirchen (6,4) — Kirch-
heim (12,5) — Poing (13,4) — Markt Schwa-
ben (11,9) — Worth (4,5) — Erding (34,5) e
83,2 tis. obyv. @ trasa je v soucasné dobé€ pro-
dluzovana na letiste

S3 zapad e Grobenzell (19,5) — Olching (25,0) —
Maisach (12,9) — Mammedorf (4,6) e 60 tis.
obyv.

S4 vychod e Haar (19,4) — Vaterstetten (22,1) —
Zorneding (8,8) — Kirchseeon (9,6) — Grifing
(12,9) — Ebersberg (11,4) ® 85 tis. obyv.

S8 jihozapad e Germering (37,8) — Gilching
(17,4) — Wessling (5,2) — Seefeld (7,1) —
Herrsching (10,0) @ 78 tis. obyv.

S3 jih e Unterhaching (22,8) — Taufkirchen
(17,9) — Oberhaching (12,9) — Sauerlach
(7,1) — Otterfing (4,5) — Holzkirchen (15,6) ®
80 tis. obywv.

S6 Grifelfing (12,9) — Planegg (10,7) — Krailling
(7,5) — Gauting (20,0) — Starnberg (23,1) —
Pocking (5,6) — Tutzing (9,4) @ 90 tis. obyv.

S7 jihovychod e Neubiberg (13,9) — Ottobrunn
(20,1) — Hohenbrunn (9,0) — Hohenkirchen-

Zdroj: OPNW Miinchen
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-Siegertsbrunn (9,8) — Aying (4,8) e 60 tis.
obyv.

S7 jih e Pullach (8,7) — Schaftlarn (5,6) —
Wolfratshausen (18,0) ® 50 tis. obyv.

S4 zapad e Puchheim (19,8) — Eichenau (12,0)
— Emmering (6,3) — Fiirstenfeldbruck (34,2)
— Grafneth (3,7) — Tiirkenfeld (3,7) — Gelten-
dorf (5,4) e 85 tis. obyv.

S8 severovychod Unterfohring (9,9) — Ismaning
(15,4) — Hallbergmoos (9,3) — Flughafen F. J.
Strauss. e 35 tis. obyv. V prostoru obce Isma-
ning je trasa vedena v tunelu délky cca 2 km.

Spoje jsou uvadény z centra (Hauptbahnhof),
nejsou uvedeny stanice na uzemi Mnichova.

Systém S-Bahn dopliiuje jednokolejna
regionalni trat’ A -Altomiinster (7,5) —
Erdweg (5,7) — Schwabhausen (6,1) —
Markt Indersdorf (9,5) — Dachau délky
30 km (pocty obyvatel v tis.).

Vétsina trati S-Bahn je dvoukolejna,
v nékterych pripadech sdileji spolecny
vicekolejny koridor s dalkovymi traté-
mi v¢. vysokorychlostnich.
Jednokolejné jsou (vngjsi) useky S-Bahn:
Pullach — Wolfratshausen, Wesslin-Herr-
sching, Neubiberg — Aying — Krenztrasse,
Markt Schwaben — Erding (propojeni
na letiste).

Obvykly takt je 20 minut, na delSich ra-
menech 40 minut. Na trase A a na tseku
S7 Aying — Krenzstrasse je takt 60 minut.

Socialni infrastruktura

Do této oblasti jsou zahrnovana vefej-
na obsluzna zafizeni z oblasti $kolstvi,
kultury, zdravotnitvi, socidlni péce,
sportu — rekreace, kultury a dalsi. Zafi-
zeni lze ¢lenit na nadregionalni, regio-
nalni a lokalni.

Pro jednotlivé kategorie center existuje
katalog zafizeni, ktera tato centra mu-
seji mit pro obyvatele své i svého spa-
dového uzemi. V piipadé deficitu exis-
tuji programy pro rozvoj.

V planovacim regionu Miinchen neni
podpora stfednich center (vyplyva z re-
publikového planu Bavorska) navrho-
vana (vyjimkou je Markt Schwaben).
Rozlozeni a velikost center a jejich ,,vy-
baveni“ umoznuje plné pokryti potieb.
V intenzivné osidleném Gizemi okresu
Miinchen Land fada silnych obci (pies-
toze nejsou stanoveny jako centra) vy-

kazuje z hlediska socialni infrastruk-
tury vysoce nadstandardni parametry.
Uvadime vybaveni jedinych dvou mést
v tomto uzemi.

Situace v regionu Mnichova je v této
oblasti velice dobra. Hierarchicka
struktura osidleni, opirajici se o sil-
na stfedni centra i silnd niZsi centra,
umoznuje dobrou dostupnost stiedni
i zakladni urovné vybaveni.

Nadregionalni vybaveni je soustfedéno
predevsim v Mnichov¢. Jsou zde 3 uni-
verzity a 7 dalich vysokych skol (dal-
§imi univerzitnimi mésty jsou Garching
b. M. s 5 fakultami a 13 tis. studenty
a Freising se 4 tis. studenty). Ve més-
té je 68 muzei a galerii, 20 divadel,
70 divadelnich sald, 6 divadel pro déti,
4 koncertni saly a 8 velkych knihoven.
Zdravotni pé¢i nabizi 75 nemocnic
a klinik. Mé&sto ma rozsahlou a kvalit-
ni infrastrukturu pro sport. Regional-
ni socialni infrastruktura je predevsim
v okresnich méstech, ktera jsou (s vy-
jimkou Freisingu, ktery je vyssim cent-
rem) pomérné silnymi stiednimi centry
(2342 tis. obyv.), vétSinou i s vyznam-
nou nabidkou pracovnich mist.

Vyznamnou vyhodou je i skute¢nost,
7ze vétSina center osidleni i dalSich
vétSich obci nabizi i pracovni prilezi-
tosti. Ekonomicka vykonnost okresu
Miinchen Land je vyssi nez samotného
Mnichova, vysoka je i v okresech Frei-
sing a Starnberg.

Vy$si uroven ,,vybaveni“ neni vazana
jen na Mnichov, rozsahld nabidka je
v fad¢ dalSich mést a obci (n¢které obce
maji 1 vice nez 20 tis. obyv.) i mimo
okresni centra. Tyka se to areald uni-
verzit a dalSich vyssich kol 1 vyz-
kumnych ustavt (Freising, Garching
b. M., Neubiberg).

Napf. mésto Unterschliessheim (26 tis.
obyv.), které neni ani stfednim cent-
rem, ma 4 stiedni $koly, 6 zakladnich
Skol a 11 sportovnich arealti. Garching
b. M. (16 tis. obyv.) ma mimo arealu
Technické univerzity (soucast vyzkum-
ného centra nadregionalniho vyznamu)
gymnazium, 3 zakladni Skoly a 3 velké
sportovni arealy. Freising ma 3 gymna-
zia, 2 odborné skoly, biskupské lyceum
a 7 zékladnich skol.

Vyznamnym pozitivem je velmi dobra
dostupnost Mnichova a dal$ich center
vefejnou kolejovou dopravou (regio-
nalni S-Bahn).

Pochopitelné i v uzemi Planovaciho re-
gionu jsou mén¢ osidlena uzemi (vnéj-
§i pasma okresl). Regionalni plan zde
sleduje saturovani zakladnich obsluz-
nych funkci prostfednictvim malych
center, jejichz minimalni vybaveni je
definovano.

Shrnuti

Pomérné¢ vaznym nedostatkem v Ces-
kém strategickém i izemnim planovani
je seridzni analyza potencialu regiond,
meést a obci, ktera by zahrnovala i refe-
ren¢ni ramec (srovnani) v uzsim ¢i Sir-
§im (napf. stfedoevropském) kontextu.

Vyznamné jsou srovnavaci analyzy ze-
jména u metropolitnich regiontl. Regi-
on Mnichova je modelovym piikladem
pro uzemi s dominujicim (,,miliono-
vym®) jadrovym méstem.

Jiz pred r. 1970 mélo Gzemi vyznam-
nou rozvojovou dynamiku. V souvis-
losti s piipravou mésta na OH 1972 se
realizovaly velké investice v oblasti
dopravni infrastruktury. Zejména uni-
katni prijezdny systém regionalni ko-
lejové dopravy (S-Bahn) vytvofil pod-
minky pro rozvoj piiméstského uzemi
(rozsah sit¢ 400 km). Toto uzemi se
mimo vazby na koridory S-Bahn opira
i 0 veétsi mésta a obce schopné plné sa-
turovat obsluzné funkce.

Suburbanni rozvoj nebyl orientovan
jen na bydleni, ale i na dalsi aktivity
veetné terciérni a kvartérni sféry vytva-
tejici Sirokou a strukturovanou nabidku
pracovnich pfilezitosti.

Rozvoj regiondlniho zdzemi Mnichova
pokracoval i po roce 1990 (byl dynamic-
t&j$i nez v okoli Prahy). V obdobi 1990—
2011 byla v podstaté dokoncena vystav-
ba (pfestavba) zakladni sit¢ komunikaci
(v€etn¢ fady lokalnich prelozek) a do-
Slo k vyznamnému rozsifeni sit¢ metra
0 40 km na soucasnou délku 103 km.
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Pripravované infrastrukturni zaméry
jsou smétovany zejména do Zeleznic-
ni dopravy. Ve stavbé je dalsi propoje-
ni arealu letisté (ptes Erding). Zahajena
by méla byt ,,pfestavba“ Zelezniéni trati
na Dorfen a Miihldorf a. Inn na vysoko-
rychlostni parametry pro nové spojeni
Miinchen — Salzburg timto koridorem.

Demograficky rozvoj piiméstského
uzemi jiz v poslednich nekolika letech
stagnuje, vyznamné je vSak zachovani
pozitivniho vyvoje Mnichova i fady re-
gionalnich center.

Sidelni struktura regionu s vysokym po-
¢tem mést a obci nad 10 tis. obyv. je vy-
razn¢ odlis$na od regionu Prahy, kde sub-
urbanni rozvoj po roce 1990 sméroval

rv o x

ptrevazné do malych obci.

Nekoordinovany rozvoj v prazském
regionu negativné ovlivituje i dokon-
¢eni vyznamnych dopravnich investic.
Jejich rozsah, i pres velké deficity, byl
v obdobi 1990-2011 vyrazné nizsi nez
v regionu Mnichova.

Odlisnost regionalniho planovani v Ba-
vorsku (i jinde v SRN) se od ¢eského
pristupu zasadné projevuje:

— stabilizaci sidelni struktury s hierar-
chickou soustavou center;

— readlnym posouzenim diferencova-
ného potencialu Gizemi;

— navrhem skutecné potfebné infra-
struktury (zejména dopravni);

— jasnym formulovanim priorit a je-
jich pfinosi.

Regionalni plan je pomérné stabilizo-
vanym koncepénim zamérem provaza-
nym s moznostmi realizace v blizkém
casovém horizontu. Vyznamnym ces-
kym problémem je neprovazanost stra-
tegickych cilii s redlnymi moznostmi
jejich naplnéni, v fadé piipadi i nejas-
nost uzemnich souvislosti.

Regionalni plany v Bavorsku se vénu-
ji 1 dalSim oblastem, z hlediska pro-
storového i1 izemniho planovani jsou
vSak nejvyznamnéj§imi ¢astmi struk-
tura osidleni a dopravni infrastruktura.
Region Mnichova je piikladem, kdy
toto ,,propojeni umoznilo dynamicky
vyvoj s prevazné pozitivnimi charak-
teristikami.

Cilem ¢lanku neni komplexnéjsi srov-
navani bavorskych a Ceskych ptistupt
a vysledkt. To by bylo mozné po roz-

sahlejs$im porovnavani planovacich do-
kumentu i vyvoje regiond.
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ENGLISH ABSTRACT

The metropolitan region of Munich in the context of Bavarian regional planning, by Milan Kdrner

This article is focused on the development of the metropolitan region of Munich and its position within the Central European and
Alpine areas. It is based on Prague and other metropolises in Central Europe, a paper given at the international conference On
Spatial Planning on 11 April 2013 in Prague, and some chapters of the research task Assignment Methods in Physical Planning.
However, most of these sources were comparative, observing multiple metropolitan regions and agglomerations. The present
article deals with the approaches and outcomes of regional planning clearly different from the current situation in the Czech
Republic. Munich is a dynamic region with mostly positive characteristics. The article presents the region as such, rather than
making a comparison with Czech regional planning.
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