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SLOVO UVODEM

Mésto kratkych vzdalenosti (téZ 15minutové mésto) je dopravné-urbanisticky koncept zalozeny
na tom, Ze jeho obyvatelé najdou uspokojeni svych zakladnich potfeb v co nejkratsi dochazko-
vé vzdalenosti vzhledem ke svému bydlisti. Cilem ¢isla je zamyslet se nad tim, jak mohou mésta
posilit svou schopnost uspokojovat potreby ¢lovéka co nejblize jeho bydlisti, a tim omezit jeho
zavislost na dopravnich prostredcich a vytvofit ptijemné;jsi a kvalitnéjsi misto pro Zivot s dlirazem
na udrzitelnost, vy3si odolnost a konkurenceschopnost.

Zakladni principy tohoto konceptu zformulované prof. Carlosem Morenem jsou v soucasnosti
prejimany a realizovany v celé fadé evropskych mést. V ¢eském prostiedi je tento princip ukot-
ven zejména v koncepci Smart Cities — odolnost prostfednictvim SMART feseni pro obce, mésta
a regiony. Klicovym materidlem pro koncep¢ni rozvahu o mésté kratkych vzdalenosti je certifi-
kovana metodika Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury, kterd podle druhu verejné infra-
struktury rozliSuje pozadavky na dostupnost ¢asovou nebo sidelné strukturdini (tj. pozadavek na
pfitomnost daného typu vefejné infrastruktury v obci) a stanovi naroky na dostupnost verejné in-
frastruktury diferencované podle nékolika typU sidel. Metodika tak mize slouzit mj. jako podklad
pro vyhodnoceni dostupnosti ob¢anského vybaveni v izemné analytickych podkladech. Promit-
nuti konceptu mésta kratkych vzdalenosti do strategickych a koncep¢nich dokumentl Minister-
stva pro mistni rozvoj je naplni ¢lanku hlavni rubriky.

Kritickému pohledu na praktickou proveditelnost této strategie, zejména s ohledem na sidla s roz-
lehlou strukturou (sidla obklopena pfedméstimi s nizkou hustotou zastavby a satelitnimi obcemi),
se vénuje ¢lanek rozsifujici koncept 15minutového mésta na oblasti s nizkou hustotou osidleni
na pfikladu pfiméstskych obci Prahy. Metodika tak s pomoci vyuZziti GIS analyzy modeluje dopad
tzv. mékkého zahustovani. Recenzovany ¢lanek pfindsime v originalnim anglickém znéni, preklad
¢lanku naleznete na webovych strankach ¢asopisu.

Navrh modelu mobility osob a vozidel jako zasadni prvek pii vytvareni konceptu mésta kratkych
vzdalenosti a uvedeni tohoto modelu do praxe pfindsi ¢lanek prof. Valentiny Orioli. V ¢lanku je
predstavena zkusenost z Bologne, kde zavedeni omezeni rychlostniho limitu vyvolalo i nezaddouci
reakce, jeZ vyustily az stiznosti ke sprdvnimu soudu, ktery v lednu leto3niho roku pozastavil projekt
arozhodl o jeho pfehodnoceni a tpravé. DalSim zahrani¢nim pfikladem 15minutového mésta jsou
zkudenosti zVidné, kde je tento koncept jiz fadu let Uspésné uplatiiovan. Vider se pravidelné umis-
tuje v zebficku mést s nejvyssi kvalitou Zivota. Rubrika Svét planovani pfinadsi k tématu zahrani¢ni
studii, kterd podtrhuje vyznam kritického pfistupu k 15minutovému méstu nikoliv jako bezchybné-
mu modelu, ale jako dynamicky se vyvijecimu konceptu zohledrujicimu konkrétni podminky sidla.

Dalsi ¢lanky se vénuji dostupnému feseni doruc¢ovani na kratké vzdalenosti (dorucovani na po-
sledni mili), konkrétné problematice vydejnich boxd, a kritické reflexi konceptu 15minutového
meésta z hlediska synergie prostorovych a socialnich ukazatelG.

V tomto ro¢niku jsme pro vas pripravili novou rubriku s ndzvem Praxe Uzemniho planovani, ve
které bychom radi predstavili Uspésné projekty a realizace z oboru véetné rozhovor(i s méstskymi
architekty. Za¢indame ukdazkou rozpracované tzemni studie Nové Doliky ve Slaném v kontextu vy-
uziti principd mésta kratkych vzdalenosti.

redakce U&UR



MESTO KRATKYCH VZDALENOSTI
JAKO PRUREZOVY PRINCIP POLITIK MMR

Véra-Karin Brazova, Karel Wirth

Cldnek predstavuje, jak je princip mésta krdtkych vzddlenosti promitnut do strategickych a koncepénich dokumentt
Ministerstva pro mistni rozvoj. Ukazuje, Ze tento pristup neni izolovanym konceptem, ale prifezovym principem podporu-
jicim udrZitelny rozvoj, kvalitu Zivota a odolnost sidel prostrednictvim ndstroju urbdnni politiky, Smart Cities a uzemniho

pldnovdni.

Koncept ,mésta kratkych vzdalenosti”
(v mezinarodnim kontextu téz 15-mi-
nute city) patfi k vyraznym tématdm
evropské urbanni politiky. Jeho princip
je jednoduchy: kazdodenni potfeby -
bydleni, prace, vzdélavani, zdravotni
péce, ndkupy ¢i volnocasové aktivity -
by mély byt dostupné v dochézkové
nebo kratké cyklistické vzdélenosti od
mista bydlisté.

Princip mésta kratkych vzdalenosti v pod-
minkach Ceské republiky Ize chéapat
jako propojeni tfi vzajemné podminé-
nych pilifd: prostorové struktury sidel,
udrzitelné (zejména aktivni) mobility
a dostupnosti kazdodennich sluzeb. A¢-
koli pojem neni v ¢eskych strategickych
dokumentech vzdy pouzivan explicitné,
jeho principy jsou v nich dlouhodobé
pfitomny. Téma je soucasné rozpraco-
vavano i na evropské urovni, napfiklad
v rdmci iniciativy EIT Urban Mobility',
ktera poskytuje metodické nastroje pro
hodnoceni dostupnosti sluzeb a pod-
poru implementace principd mésta
kratkych vzdalenosti v praxi.

Koncept mésta kratkych vzdalenosti je
vhodné nejdfive zasadit do ramce Zasad
urbanni politiky (2023)? které predsta-
vuji koncepéni dokument Ministerstva
pro mistni rozvoj (MMR) pro udrzitelny
rozvoj mést a metropolitnich oblasti. A¢-
koli zasady pojem explicitné nepouziva-

ji, jejich ddiraz na integrované planovani,
kvalitu vefejného prostoru a podporu
udrzitelné méstské mobility s nim uzce
souzni. Dokument akcentuje kompaktni
rozvoj sidel, omezeni negativnich dopa-
du suburbanizace a provazanost funkci
bydleni, prace a sluzeb. Diraz na verej-
nou, pési a cyklistickou dopravu a kvalit-
ni vefejny prostor pfispiva ke snizovani
zavislosti na individudlni automobilové
dopravé a podporuje kazdodenni do-
stupnost funkci mésta.

Princip mésta kratkych vzdélenosti je
ukotven v Koncepci Smart Cities - odol-
nost prostfednictvim SMART Feeni
pro obce, mésta a regiony (2021)* jako
jeden ze sedmi principli SMART fese-
ni. Vychédzi z pfedpokladu, ze sluzby
a funkce, které Ize zajistit lokalné, maji
byt dostupné v co nejkratsi vzdalenosti
pii respektovani pravidla 3E (hospo-
darnost, efektivnost, ucinnost). Nejde
pouze o fyzickou blizkost, ale o syste-
matické posilovani dostupnosti sluzeb
a funkci v misté. Koncepce tento princip
zasazuje do rdmce odolnosti (resilien-
ce) jako schopnosti Uzemi celit krizim
a dlouhodobym vyzvam a soucasné se
udrzitelné rozvijet, ¢imz jej propojuje se
strategickym posilovanim stability uze-
mi a kvality Zivota obyvatel.

Princip se promita napfi¢ vsemi tfemi
pilifi Koncepce - lidé a komunity, lokal-

ni ekonomika a prostiedi pro zZivot - du-
razem na dostupnost vefejnych sluzeb
a komunitniho Zivota, podporu mistni-
ho podnikani a digitalni infrastruktury
umoznujici praci a dostupnost sluzeb
z mista bydlisté i rozvoj kvalitniho ve-
fejného prostoru a aktivni mobility. Ak-
tualizovany implementacni plan (2024)*
tento princip dale konkretizuje pro-
stfednictvim opatfeni, a tak prevadi
obecny strategicky ramec do konkrét-
nich aktivit.

Principy, z nichz vychazi koncept mésta
kratkych vzdalenosti, najdeme také ob-
sazeny v zastfeSujicim narodnim strate-
gickém dokumentu v oblasti Uzemniho
planovéani - Politice Uzemniho rozvo-
je Ceské republiky (PUR CR), zejmé-
na v kapitole k celostatnim prioritdm
Uzemniho planovani. Pfinosem v této
oblasti byla rovnéz aktualizace kapito-
ly 3 v ramci Zmény ¢&. 8 PUR CR (zavazna
od 1.10. 2025), ve které byla nové stano-
vena koncepce Sidelni struktury vcetné
vymezeni kategorii vyssich a stfednich
center osidleni.

Obecné PUR CR akcentuje polycentric-
ky rozvoj osidleni, efektivni vyuzivani
zastavéného Uzemi a provézanost byd-
leni, pracovnich pfileZitosti a obc¢anské
vybavenosti. Tyto zasady vytvareji pred-
poklady pro kazdodenni dostupnost
funkci mésta bez nadmérné zavislosti na

VEIT. 2025. EIT Urban Mobility: Mastering mobility with the 15-minute city. [on-line]. European Institute of Innovation & Technology. Dostupné z: https://
www.eiturbanmobility.eu/knowledge-hub/mastering-mobility-with-the-15-minute-city/.
2MMR. 2023. Zdsady urbdnni politiky — Aktualizace 2023. [on-line]. Praha: Ministerstvo pro mistni rozvoj. Dostupné z: https://mmr.gov.cz/cs/microsites/
uzemni-dimenze/novinky/zasady-urbanni-politiky-%E2%80%93-aktualizace-2023.
3MMR. 2021. Koncepce Smart Cities — odolnost prostiednictvim SMART feseni pro obce, mésta a regiony. [on-line]. Praha: Ministerstvo pro mistni rozvoj.
Dostupné z: https://www.databaze-strategie.cz/cz/mmr/strategie/koncepce-smart-cities-odolnost-prostrednictvim-smart-reseni-pro-obce-mesta-

a-regiony.

4*MMR. 2022. Implementacni pldn Koncepce Smart Cities do roku 2030. [on-line]. Praha: Ministerstvo pro mistni rozvoj. Dostupné z: https://www.
databaze-strategie.cz/cz/mmr/strategie/implementacni-plan-koncepce-smart-cities-do-roku-2030?typ=tab.

SMMR. 2025. Politika tizemniho rozvoje Ceské republiky. [on-line. Praha: Ministerstvo pro mistni rozvoj. Dostupné z: https://mmr.gov.cz/cs/ministerstvo/
stavebni-pravo/koncepce-a-strategie/politika-uzemniho-rozvoje-ceske-republiky.
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automobilové dopravé; Gzemni plano-
vani je pfitom klicovym nastrojem jejich
naplrovani prostfednictvim regulace
vyuziti Uzemi, podpory smisenych funk-
ci a koordinace verejné infrastruktury.

Také Politika architektury a staveb-
ni kultury Ceské republiky (PASK CR)
obsahuje cile souvisejici s principem
mésta kratkych vzdalenosti. Relevantni
cile zdtraznuji zejména potiebu zajistit
pfiméfenou dostupnost kvalitni vefejné
infrastruktury, dostate¢nou vybavenost
sidel vefejnymi prostranstvimi a jejich
vzajemné propojeni.

V neposledni fadé je potieba zminit, ze
jiz v roce 2020 MMR certifikovalo me-
todiku Standardy dostupnosti vefejné
infrastruktury’, kterd je vysledkem pro-
jektu TA CR Beta. Metodika podle dru-
hu vefejné infrastruktury (napt. skolska
a zdravotnicka zafizeni, socidlni sluzby,
kulturni instituce, vefejna zelen) rozli-
Suje pozadavky na dostupnost ¢asovou
(tj. ndroky na cas potiebny k dosazeni
dané verejné infrastruktury pésky, ve-

fejnou dopravou ¢i vlastnim autem),
nebo na dostupnost sidelné struktural-
ni (tj. pozadavek na pfitomnost dané-
ho typu vefejné infrastruktury v obci)
a stanovi naroky na dostupnost vefejné
infrastruktury diferencované podle né-
kolika typ( sidel. Metodika predstavuje
klicovy materidl pro koncep¢ni rozva-
hu o mésté kratkych vzdalenosti, resp.
0 mésté s dobre dostupnymi zakladnimi
druhy vefejné infrastruktury, a mize tak
slouzit mj. jako podklad pro vyhodno-
ceni dostupnosti obcanského vybaveni
v Uzemné analytickych podkladech.

Strategické dokumenty MMR neucho-
puji princip mésta kratkych vzdalenosti
izolované, ale jako integralni soucast
Sirsi transformace Uzemi smérem k vyssi
odolnosti, udrzitelnosti a konkurence-
schopnosti. Nejde pfitom o rigidni mo-
del, ale o integrovany pfistup propojujici
Uzemni planovéni, mobilitu, verejny pro-
stor a socialni soudrznost. Nova empiric-
ké zjisténi v praci autor(i F. Marzolla a kol 2
navic ukazuji, ze vétsi blizkost funkci je
spojena s nizsimi emisemi CO, z dopra-

vy, coz podtrhuje pfinos pro udrzitelny
rozvoj a kvalitu ovzdusi ve méstech.

V podminkach Ceské republiky s hustou
sidelni strukturou a vysokym podilem
malych obci pfedstavuje tento pfistup
prilezitost posilit lokélni kvalitu Zivota,
omezit negativni dopady suburbanizace
a podpofit vyvazeny regionalni rozvoj.
Jeho naplnovani pfitom pfedpoklada
spolupraci mezi jednotlivymi urovné-
mi vefejné spravy, mezioborovou ko-
ordinaci i aktivni zapojeni samosprav
a mistnich aktérd. Pravé tato schopnost
propojovat sektory a Urovné fizeni Cini
z mésta kratkych vzdalenosti jeden
z praktickych nastroji napliovani cil
udrzitelného rozvoje a posilovani odol-
nosti sidel v horizontu roku 2030 i dale.

PhDr. Véra-Karin Brdzovd, Ph.D.
Oddéleni urbdnni politiky a strategii
Ministerstvo pro mistni rozvoj

Ing. arch. Karel Wirth
Odbor uzemniho pldnovdni
Ministerstvo pro mistni rozvoj

ENGLISH ABSTRACT

The City of Short Distances as a Cross-Cutting Principle of the Ministry of Regional Development’s Policies,

by Véra-Karin Brazov4, Karel Wirth

This article examines how the principle of the city of short distances has been reflected in the strategic and conceptual
documents of the Ministry of Regional Development. It shows that this approach is not an isolated concept but rather
a cross-cutting principle that supports sustainable development, quality of life, and the resilience of settlements through
the instruments of urban policy, Smart Cities, and spatial planning.
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A CITY OF SHORT DISTANCES OR SUBURBS

OF REASONABLE PROXIMITIES?

EXPLORING THE POTENTIAL OF SOFT DENSIFICATION
IN PRAGUE SUBURBAN MUNICIPALITIES

Jana Nadravska, David Tichy

Although the city of short distances is a strategy embraced by many global cities, concerns have been raised about the prac-
tical feasibility of the concept in cities with an existing sprawling structure, i.e., cities surrounded by low-density suburbs and
satellite municipalities. One answer is to extend the 15-minute city concept and modify it for low-density fringes. This artic-
le presents strategies and initiatives that follow and extend urban proximity concepts to suburban areas and summatrizes
their main ideas. One of the consensus identified across these strategies is the necessity of increasing the population density
in low-density localities. The empirical part of the study investigates the potential for increasing density using GIS analysis
in the suburbs of the Central Bohemian Region. The analysis specifically models the impact of soft densification — a Western
European bottom-up strategy involving incremental changes on private plots, initiated by residents.

Key words: soft densification, urban proximity concept, suburban development, densification potential introduction

Introduction

City of Short Distances in the
Context of the Existing
Settlement Structure

While Europe experienced limited po-
pulation growth (+10%) between 1975
and 2015, its settled area doubled
[ESPON, 2024]. Significant amount of
this growth can be attributed to subur-
banization, which created low-rise resi-
dential settlements around cities.

Urbanization in the 21 century is in-
creasingly taking place in the peripheral
areas of cities and in the vicinity of cities
[Keil, 2022], which also applies to the
Czech Republic, where 1.4 million peo-
ple lived in municipalities most affected
by the suburbanization process in 2016
[Ourednicek, 2018]. Prague, the Czech
capital city, is now dealing with the con-
sequences of the suburbanization of the
last 30 years, when Prague’s hinterland
grew faster than the city itself. However,
the people who moved into suburban
low-density districts or municipalities
did not leave the city completely and
continue to commute to work, study,
and entertainment. Since 2001, the
population of Prague’s immediate hin-
terland (the districts of Prague-East and

Prague-West) has grown by 105 000,
and since 1990, the population of the
entire Central Bohemian Region has
grown by more than 230 000 inhabi-
tants (Fig. 1). Evenin recent years, there
has been a noticeable number of 5 000
to 7 000 people moving from Prague
to the Central Bohemian Region every
year [Brabec, 2022].

The low-density residential areas in
small rural municipalities around Prague

are characterized by a lack of public
amenities, forcing residents to depend
on individual car transport and the city
amenities. According to the Prague In-
stitute of Planning and Development,
it is economically and demographically
inefficient to build new infrastructure of
public amenities in these locations [IPR
Praha, 2023].

On the other hand, the topic of short-
-distance cities appears in strategic do-

IPR Praha 2023 / data: Czech Statistical Office 2023

1.3.3.2 Index of changes in the number of inhabitants in municipalities in the Central Bohemian Region and Prague city districts 2001 - 2022

Index of changes (%)
B <900
90,0 - 95,0
95,1 -105,0
105,1 - 150,0
] 150,1-250,0
B 2500

— First-class road
~— National railroad

—— Highway

Prague borders

Fig. 1: Index of population change in municipalities in the Central Bohemian Region, Prague,
and Prague city districts between 2001 and 2022

'Cesky preklad ¢lanku je uvefejnén na webovych strankach ¢asopisu.

Source: IPR Praha, 2023

URBANISMUS A UZEMNI ROZVOJ — ROCNIK XXIX — C15L0 1/2026

TEMA




cuments in the Czech Republic, such
as the Principles of Urban Policy of
the Czech Republic, where one of the
priorities is "polycentric settlement de-
velopment and compact short-distance
cities" [MMR, 2023]. The Strategic Plan
of the City of Prague has also adopted
the goal of "developing a compact city in
accordance with the principles of a city of
short distances" [IPR Praha, 2024].

Sociological research shows a clear
preference among Czechs for living in
a house with a garden, which is pre-
ferred by 80% of Czechs [NMS Market
Research, 2023]. This is also related to
the preference for living in the suburbs,
suburbias, or villages near the city,
which 42% of Czechs consider to be
the ideal place to live [NMS Market
Research, 2023]. As a result of this de-
velopment and the existing structure
of cities and their surroundings, the
development of key principles for the
transformation of suburban areas also
plays an important role in sustainable
development. Is it possible to establish
these principles in accordance with the
theory of the city of short distances?

In this article, we build on studies that
emphasize the polycentric structure of
urban metropolises and the arbitrary
boundary between city and suburb
[Dembski, 2021], which is becoming
irrelevant in post-suburban develop-
ment [Phelps, 2011].
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Fig. 2: 15-minute city framework identifies
four dimensions after observing the
challenges of COVID-19 pandemic.
Density is seen as crucial dimension of
the city and its built environment, and
it has a direct link to travel and diversi-
ty dimension

A City of Short Distances
and Extended Concepts

For the purposes of this article, a city of
short distances can be defined as an ur-
ban environment with a relatively high
density of buildings and a high degree
of diversity in land use, where public
spaces are designed for all modes of
transport with an emphasis on walking
and public transport, and where it is
possible to make most daily journeys on
foot or by bicycle [Moreno, 20211.

The concept of urban proximity has
been present in urban planning since
the 1970s, following Jane Jacobs’ criti-
cism of modernist urban planning [Ja-
cobs, 1961]. It was further developed
by William H. Whyte [1980] and Jan
Gehl [2000], and the New Urbanism
Movement (CNU), but it gained most
popularity and wider recognition af-
ter the COVID-19 pandemic thanks to
Carlos Moreno, an urban planner and
professor at the Sorbonne University
in Paris. His theory is based on time-ba-
sed urbanism (chrono-urbanism), where
residents should be able to access all
their basic needs within 15 minutes by
bike or on foot. He lists the following six
basic urban social needs for a decent
life: 1) housing, 2) work, 3) shopping,
4) healthcare, 5) education, and 6) en-
tertainment. Moreno suggests that
greater proximity to destinations and
social interaction between people will
lead to better communities and a better
quality of life (Fig. 2). At the same time,
this will support local culture and iden-
tity [Moreno, 2021; Pozoukidou, 2021].

Less discussed in the Czech professional
community is Moreno’s additional con-
cept for areas with lower population
density than cities, known as 30-minu-
te territories. The concept of 30-minute
territories is basically the same as that
of 15-minute cities, but its implementa-
tion differs in that 30-minute territories
must also include other types of mobi-
lity besides walking and cycling. These
types of mobility can consist of shared
micromobility. According to Carlos Mo-
reno, this model makes it possible to im-
plement the concept of developing ar-
eas on a human scale even in very small
towns and in rural areas [OECD, 2025].

According to authors Newman and Ken-
worthy [1989], there are three threshold
values: a density of less than 30 inhabi-
tants per hectare (further used as inh./ha)
means dependence on the car as the
only form of transport. The minimum
density for effective public transport
was established as 50 inh./ha, and pe-
destrian connections associated with
a city of short distances begin to appear
at a density of at least 100 inh./ha [New-
man, 1989]. A density of 100 inh./ha
can be achieved with terraced houses
(in American English, the term "row
houses" is used), houses with their pri-
vate gardens, which is still considered
low-density residential development.
The findings on threshold values were
also supported by Czech research "Hus-
tota a ekonomika mést" ("Urban density
and economics"), which compared the
costs of different urban structures [Hu-
decek, 2018]. Urban economist Vit Ze-
man recommends a density of at least
50 inh./ha for residential neighborhoods
of low-density housing [Zeman, 2023].

However, the concepts of 15- to 30-mi-
nute areas require greater attention to be
paid to the actual needs of residents, their
life experiences, neighborhood characte-
ristics, and socioeconomic parameters.
The implementation of x-minute areas
will mean ‘planning the possible in the
context of the existing" [Calafiore, 2022].

While theoretical concepts were de-
rived from academic databases, exam-
ples of implemented proximity con-
cepts (urban strategies) were identified
through a web-based search. Inquiries
used specific keywords and their com-
bination, such as "suburban’, "low-den-
sity, "fringes’, "metropolitan’, "proxi-
mity-based", "city of short distances’,
"urbanism®, "spatial planning"’, "urban
strategy". From the initial search results,
documents were screened to retain
only those containing specific interven-

tions for low-density suburban districts.

Plan Melbourne 2017-2050

(The State of Victoria Department
of Environment, Land, Water

and Planning)

Melbourne is one of the cities that has
adapted its planning policies to the
concept of a 15-minute city, but has
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Fig. 3: Features and hallmarks of a 20-minute neighborhood according to Plan Melbourne

also extended them to manage the
growth of its suburbs as 20-minute
neighborhoods [DELWP, 2019]. It em-
phasizes consolidated growth directed
toward existing built-up areas without
further spreading settlements into the
countryside (Urban Growth Boundary).
Densification is directed particularly to-
ward areas with high housing demand
and proximity to active centers and
transport hubs. The plan works with
three levels of suburbs - inner, middle,
and outer - all of which should offer
compact, walkable neighborhoods lin-
ked by a network of main and neigh-
borhood activity centers of varying si-
zes, roles, and functions depending on
their location in the overall hierarchy.
The guidelines also support the plan-
ning of local jobs, quality pedestrian
and bicycle paths, and public trans-
port-oriented development. One of the
principles is the densification of middle

and outer suburbs through the deve-
lopment of so-called gray areas, which
means replacing detached single-fa-
mily homes with multi-generational or
even multi-functional buildings after
they become obsolete [DELWP, 2019]
(Fig. 3).

20-Minute Suburb - A Planning
Framework for Connected
Communities (Skidmore, Owings
& Merrill)

The concept approaches the trans-
formation of American suburbs as
a long-term process that will require
consensus-building involving many
stakeholders, including representatives
of citizen communities. It provides an
overview of new demographic trends
within the suburban population and
looks at three different types of subur-
ban areas: mixed-income suburbs, mar-

ginal/underserved suburbs, and local
community centers [Lou, 2023].

The concept defines density according
to the number of dwelling units (DU)
per given area - acre (residential den-
sity). There is no exact calculation, but
according to conversions in the publi-
cation, 1 DU/acre = 2.5 inh./ha can be
considered. That would mean that sug-
gested population density for a func-
tioning 20-minute suburb is 50 inh./ha.

In the context of each typology and
specific community, this concept pro-
poses measures based on three fun-
damental elements that should make
up livable places: amenities (scaled),
density (especially in key locations to
maintain amenities), and connectivity
(20-minute accessibility, the need for
connected and high-quality networks
for pedestrians and cyclists) (Fig. 4).

Recommended Design Guidelines
" Current American .
Key Elements | 15-Minute City Model 20-Minute Suburbs
Suburbs
Provide diverse
Provide 6 essential ;:d::{’:ja:;is
functions: 75% of the urbanized Using op
Amenity Living, Working, area in U.S. cities Provide neighborhoor
Commerce, is zoned for "
. - amenities and
Healthcare, Education, | residential use only . 5
A prioritize services
and Entertainment
for undeserved
communities
Density N/A 1-8 DU/acre Average 8 DUfacre
20-minute walking
or biking
s 10-15 min walking Incomplete pedestrian | First and last mile
G i .
annectivity or biking and bike network travel solutions
Multimodal network
connections

Source: Skidmore, Owings & Merrill, www.som.com

Source: DELWP, 2019

URBANISMUS A UZEMNI ROZVOJ — ROCNIK XXIX — C15L0 1/2026



http://www.som.com

Source: The City of Vancouver, 2022

Several proposed strategies are dedica-
ted to increasing population density: eli-
minate exclusive/single-family zoning;
introduce flexible zoning that allows
for the construction of multi-family
apartment buildings; Simplify ADU? le-
gislation; encourage land division and
increase height limits; simplify or elimi-
nate parking requirements in single-fa-
mily residential zones [Lou, 2023].

Vancouver Plan 2050
(The City of Vancouver)

The objective of this long-term spatial
development plan for Vancouver for
the next 30 years is to create complete,
connected neighborhoods using the
15-minute city principle. The plan works
with different types of neighborhoods,
such as rapid transit areas, neighbor-
hood centers, and villages, for which
different strategies apply. However, the
term "village" is misleading because it
refers to low-density suburban neigh-

borhoods that lack public transporta-
tion and services.

For low-density areas, the plan proposes
densification and diversification of hou-
sing typologies. Therefore, the plan pro-
poses adding so-called medium-density
development around neighborhood
centers and in areas with high-quality
public transportation. Medium-density
development, as explained in the plan,
includes typologies related to gardens,
such as multiplexes and terraced hou-
ses, as well as low-rise apartment build-
ings, or even mixed-use developments
[The City of Vancouver, 2022] (Fig. 5).

Proximities - PROmoting
accessible services, livable spaces
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(Interreg)
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Fig. 5: Implementation plan according to Vancouver Plan point out missing middle/small-

-scale multi-unit housing zoning

Veszprém, Hungary; Varberg, Sweden;
Centar Sarajevo, Bosnia and Herze-
govina; Riga Planning Region, Latvia;
Southern Regional Assembly, Ireland;
South-West Oltenia, Romania) are col-
laborating on the Proximities initiative,
which aims to improve the implementa-
tion of short-distance concepts in peri-
pheral locations. It examines peripheral
urbanized areas at different territorial
levels (urban/regional) and in different
dimensions (social, economic, envi-
ronmental) and seeks common public
approaches to neighborhood renewal
as centers that are based on people and
specific contexts.

The project is built on several main
pillars: local services in peripheral areas
that serve as multifunctional actors
strengthening the local community;
improving the social dimension of soft
mobility, i.e., walking and cycling, and
sustainable solutions to improve con-
nections between central and periphe-
ral areas [Interreg, 2025].

Densification

Areview of several strategies expanding
the concept of the 15-minute city shows
that the goals and principles of peri-
pheral area development are consistent
and somewhat repetitive. In all cases,
the authors assume that a certain popu-
lation density is necessary to ensure the
viability of local shops, public transport,
and services. This suggests promoting
the gradual redevelopment of periphe-
ral areas of cities by increasing building
density, expanding housing typology,
and introducing mixed-use areas could
be an effective strategy for their sustain-
able transformation [Markuske, 2024].

Densification is seen as a positive solu-
tion in urban planning and policy be-
cause it is also expected to prevent ur-
ban sprawl, protect open spaces, and
enable more sustainable forms of trans-
port [ESPON, 2020], thereby directly
contributing to the UN Sustainable De-
velopment Goals [UNECE, 2015] in terms
of reducing land consumption. How-

2ADU = Accessory Dwelling Units are increasingly accepted in the US as a solution for increasing population density in single-family home zones.
These are smaller accessory buildings on already developed private plots that are used for housing but also for work (granny flats, backyard cottages,
in-law suites, rental units, etc.). To illustrate the volume, across the state of California, there was an elevenfold increase in permit applications between

2017 and 2019.
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ever, it is necessary to define a method
of densification that is suitable for areas
with low population density without
disrupting the quality of the neighbor-
hood and the environment for residents
[Mouratidis, 2020; Teller, 2021].

Densification can be categorized into
two main trends, in basic terminology
hard and soft densification. Hard densi-
fication consists of large-scale densifica-
tion strategies managed by authorities
in accordance with a given policy, and
results in major changes to the built en-
vironment. Soft densification describes
small-scale densification strategies that
are managed by property owners pri-
marily for economic reasons [Puustinen,
2022] (Fig. 6).

The term "soft densification” (or "incre-
mental densification", "gentle densifi-
cation") was introduced in European
countries to describe the gradual in-
crease in density that occurs on private
land and is initiated primarily by the
residents themselves. Soft densification
includes a wide range of modifications
to existing buildings — renovations, sub-
division of houses or land, extensions,
conversions, and small infill houses -
all with the aim of increasing residen-
tial capacity (and, where appropriate,
commercial capacity for small busines-
ses that do not disturb the peace) in
a built-up area. Some European coun-
tries already have experience with re-
gulating and using planned soft densifi-
cation to achieve sustainable goals, but
setting up these policies and processes
correctly is a complex and long-term
issue because it works with owner-
-occupied sites and private property
[Bouwmeester, 2023; Dunning, 2020].

The modes of emergence on the part of

owners may be:

a. Multigenerational living, a com-
mon motivation, related to the hou-
sing affordability crisis (so-called boo-
merang kids), when original owners
(usually parents) remain in the house
but reduce their living space (for
example by moving to the barrier-
-free ground floor) in order to make
room for next generation of the same
family. The positive aspects of this so-
lution are mutual assistance and kee-
ping the property "in the family".

Classification via Puustinen (2022)

Strategic
actors

Municipality
Policy driver

~ Owner-driven
incremental-scale

densification of
low-rise sites

Home-owners
Small-scale developers
Economic driver

Fig. 6: Basic classification of densification strategies and their initiating actors via Puustinen

etal, 2022

b.Passive income housing (renting
out part of the house) - model where
owners remain in the house but sepa-
rate and rent the unused parts. Moti-
vation is mostly economical - income
supplement, reduce energy costs,
financing the necessary reconstruc-
tion... But can also be social - increa-
se sense of security, help with main-
tenance (in Germany and France,
there are specific agencies providing
so-called "Housing for help")

¢. Co-ownership (purchase and trans-
formation "from the outside") - si-
tuation applies when a family home
is offered for sale but is too large or
expensive for one family. The solution
is joint purchase by several owners
(usually two families) and subsequent
construction to divide and define the
residential units and plot of land. This
allows people to live in locations that
would be financially unaffordable for
a single family. At the same time, it
helps municipalities by bringing new,
often younger residents to the exis-
ting sites and renovating them.

d.Small development (densification
by developers) - although soft den-
sification is mostly led by private
property owners, it is necessary to
mention the possibility of densifica-
tion by small developers. They iden-
tify land with underutilized potential,
whether it consists of large gardens
that can be divided and used to
build a second house, or houses that
can be expanded and subsequent-
ly divided into multiple residential
units [Zimmermann, 2025; Ehrhardt,
2025; Dvorakova, 2021; Beyeler, 2014;
Beyeler, 2010].

In many cases, the interests of individu-
als (the need for renovation, increasing
property value) can go hand in hand

with the interests of local government
(renovation of existing housing stock,
diversified supply of individual housing
without expanding the urban area). The
motivation for steering development
into developed areas may be the ini-
tiative No net land take by European
Commission, that has called for "zero
net land take" by 2050. This target
means that land take must be preven-
ted, minimized, and compensated for
[ESPON, 2024].

Despite often being dismissed as mar-
ginal, soft densification can collectively
lead to significant urban change. For
illustration — 32% of construction (over
1 million m3 of built-up volume) within
the city limits of the Dortmund metro-
politan area between 2011 and 2021
was caused by soft densification on be-
half of private owners [Ehrhardt, 2025];
17.1% of all newly built housing units
in England between 2001 and 2011
were created through soft densification
[Bibby, 2020]; and in Los Angeles, the
number of ADU permits increased from
71 to 6 747 between 2014 and 2019
[Lou, 2023].

In the Czech Republic, the debate on
extending the concept of the city of
short distances to peripheral areas -
suburbs - is in its very beginning. One
of the fundamental questions for its
implementation is the possibility of in-
creasing population density so that the
introduction of public amenities is de-
mographically and economically viable.
Since this involves the densification of
mostly private and already developed
plots, soft densification can be conside-
red. These are stabilized areas, so achie-
ving their potential corresponds to the
parameters of the plots and regulations
set out in municipal zoning plans. Is it

Source: Author
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Existing house
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Built-up area: 125 m?
Number of inhabitants: 2

Soft densification — within existing structure
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Fig. 7: Higher densities can be achieved without additional built-up volume, simply by filling
the capacity of the structure or conversion

possible to achieve sufficient popula-
tion density for amenities to function
without changing the zoning plans?

Methodology

Chosen method for empirical part of
this paper is spatial analysis of reserves
for soft densification. Forty colonies in
suburban municipalities in the Central
Bohemian Region were selected for GIS
analysis, based on a list of municipalities
most affected by the suburbanization
process (zone 1), defined by dynamic
housing construction and high immi-
gration intensity from the core city of
Prague [Ourednicek, 2018]. Morpholo-
gically, these are colonies of detached
houses connected to built-up areas and
separate colonies of detached houses
[Oufednicek, 2006al, with the travel
time to the main core of suburbaniza-

tion - Prague - set at 45 minutes [Ry3a-
vy, 1994]. The analyzed colonies were
completed between 2000 and 2009,
which relates to the Gradation of Subur-
banization phase [2002-2006], when, as
a result of the widespread availability of
mortgages, there was the largest in-
crease in completed houses in larger
and smaller municipalities around
Prague [Ourednicek, 2006b]. Geogra-
phic data from State Administration of
Land Surveying and Cadastre, Czech
Statistical Office, and Ministry of Regi-
onal Development were used as input
data. A total of 3 651 developed plots
with detached family houses were
analyzed from municipalities: Bfezova
u Zvole, Cakovicky, Ctyfkoly, Dolni Bfe-
zany, Dolni lJircany, Herink, Jesenice,
Jilovisté, Jirny, Kamyk u Velkych Pfilep,
Kojetice, Libeznice, Mé&Sice, Mratin,
Mukarov u Ri¢an, Nova Ves pod Plesi,
Nucice u Rudné, Okrouhlo, Prahonice,

Example of a colony in Nova Ves pod Plesi

Private plots total 8 660 m?
+20% share of public area = 1.04 ha

" Morphology - mixed colony stack bond -
different plot sizes and locations of houses

" Average plot area: 950 m?/ 750 m?
Average plot width x depth: 22x44 m/22x 33 m

Fig. 8: A sample of one specific colony in analyzed municipality Nové Ves pod Plesi

PfiSimasy, Ptice, Svarov, Roztoky, Ricany,

Ritka, Sibfina, Srbin, Statenice, Svina-

fe, Svojetice, Sestajovice, Téptin, Velen,

Vestec, Viestary u Ri¢an, Zdiby, Zeleneg,

Zloncice, Zalov. The analysis works with

three basic spatial types of soft densifi-

cation interventions:

1)Increasing the residential capacity
within the existing house volume
without affecting the built-up area
of the land or height regulations -
this category includes both vertical
or horizontal division of the house
and conversion of non-residential
space - typically attics or garages.
For the house to remain in the family
housing category, it can be divided
into a maximum of three residential
units (Fig. 7).

2)House transformation - this includes
extensions and additions, the former
requiring a space reserve on the plot
(min. 20 m?), the latter without the
space reserve requirement, but with
the requirement for zoning regula-
tions allowing higher buildings (the
space regulation is often set at one
above-ground floor and a residential
attic, so even allowing for two full
above-ground floors would affect the
possibilities for densification).

3)Infill house, spatial type where a se-
cond housing unit is built on an al-
ready developed plot of land - czech
legislation essentially recognizes only
one option in this case, and that is the
construction of a simple residential
building limited to one above-ground
floor and area of 80 m* ("vymének") -
can be described as the American
equivalent ADU ("additional dwelling
unit").

To calculate population density, the
area of private plots was calculated
with a 20% increase (Fig. 8), which cor-
responds to the share of public spaces
of this urban structure according to the
book Hustota a ekonomika mést [Hu-
decek, 2018]. This was chosen because
of the very specific polygons with con-
struction from a given time period,
where the selection of actual public
spaces could distort the subsequent
calculations.

The following assumptions were made
when modeling the potential for
filling the existing structure’s capaci-
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ty: the average living space per occu-
pied apartment in the Czech Republic
was 65.3 m? of which 52.6 m? was in
apartment buildings and 80.9 m”> was
in family homes [MMR, 2019]. Given
the average occupancy of apartments,
which is 2.3 persons [Eurostat, 2025],
we reach an average value of 35.2 m’ of
apartment space per person, which is
calculated as the specific value for capa-
city fulfillment (Fig. 9).

The second step was to model the po-
tential for transforming the structures,
specifically extensions, to a maximum
of 20% of the built-up area, so that
10% of the built-up area could be de-
voted to additional structures such as
a swimming pools, pergolas, etc. (built-
-up ratio of 30% was permitted in most
of analyzed municipal zoning plans).
Within the spare meters, an extension
on two floors was calculated (two us-
able floors are also the predominant
number of floors in this housing sample)
(Fig. 10). The method does not address
the modelling of vertical additions that
are dependent on height restrictions.

The third step was to determine the po-
tential of small infill houses ("vyménky"),
which were defined according to the
New building act (No. 283/2021 Coll.,
Ministry for Regional Development of
the Czech Republic) as simple structures
for housing with a built-up area of up
to 80 m” and a height of up to 5 m with
a maximum of one above-ground floor,
on the land of a family house, which is
functionally connected to the family
house. This means identifying contigu-
ous areas of at least 100 m? that do not
exceed the maximum build-up limit of
30% (Fig. 11). Small infill house is percei-
ved as a single dwelling unit, so the cal-
culation works with 2.3 inhabitants as the
Czech average household occupancy.

All calculations used a coefficient of 0.8
for flexibility in apartment size and gaps
in permanent residence reporting.

Results

A basic analysis of plot sizes and current
building density showed the expected
correlation, with larger plots meaning
lower population density (Table 1). The

Existing structure potential

Current population density: 29 inh./ha

Potential capacity = (built-up area*two floors / average area per resident)*coefficient 0.8
- with a limit of 9 people per house

Possible population density: 65 inh./ha = increase by 36 inh./ha

——— Plot boundaries - data from cadastre

Buffer zone of 2 m from plot boundary
and 4 m from the main building

Main building - data from cadastre

p Accessto the plot (determines position of
buildable segments in relation to the access road)

KZ  Current built-up ratio

Fig. 9: Sample of capacity potential calculation for existing spatial type (conversion, subdivision)

Structure transformation - extension potential with 20% built-up area

Current population density: 29 inh./ha

Potential capacity = [(built-up area + plot reserve up to max. built-up area 20%)*two floors/average area per resident]*coefficient 0.8
- with a limit of 9 residents per house, with a minimum 20 m? as a spatial reserve for extension

Possible population density: 83 inh./ha = increase by 54 inh./ha

Plot boundaries - data from cadastre

Buffer zone of 2 m from plot boundary
and 4 m from the main building

[ ] Main building - data from cadastre
Plot reserve up to 20% built-up area, specific size

»  Access to the plot (determines ?osition of
buildable segments in relation to the access road)

K2 Current built-up ratio

Fig. 10: Sample of capacity potential calculation for transformation spatial type (extension)

Small infill house potential - with 30% built-up area

Current population density: 29 inh./ha

Potential capacity = plots with minimum contiguous area of 100 m? (plot reserve up to max. built-up area 30% outside buffer)
* 2.3 residents*coefficient 0.8

Possible population density: 42 inh./ha = increase by 13 inh./ha

Plot boundaries - data from cadastre

Buffer zone of 2 m from plot boundary
and 4 m from the main building

Main building - data from cadastre

| Plot reserve in contiguous area up to 30%
! built-up area, specific size

Access to the plot (determines position of
buildable segments in relation to the access road)

Kz  Current built-up ratio

»

Figure 11: A sample of potential capacity calculation for small infill houses

Source: Author

Source: Author

Source: Author
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Table 1: An illustration of the correlation between plot size and population density in the

analyzed suburbs
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Table 2: An overview of the analyzed plots shows the most common plot size is 600-900 m?

most common plot size is between 600
and 900 m? (Table 2). Unfortunately,
even in newly processed zoning plans,
there is a requirement for a minimum
plot size of 900 m* or more, which sig-
nificantly affects population density.
According to data from the 2021 census,
the average occupancy of family hou-
ses in the areas surveyed was 2.8 inha-

bitants per plot, although it should be
noted that only residents registered for
permanent residence are included in
this calculation.

The average achievable density was
76 inh./ha (Table 3), but in each of the
suburbs, the achievable values and dis-
tribution within each type of soft densi-

Types of soft densification

0 10 20 30

W Present population density

Average potential for increasing population density
by individual spatial types — census

40 50 60 70 80
Population density (inh./ha)

B Structure extension

W Infill structure W Existing structure

Table 3: Average values of potential density increase added up to a total of 76 inh./ha

fication vary considerably (Table 4). This
confirms that the existing morphology
influences the possibilities for densifi-
cation and must be taken into account
in future planning and policy decisions.
The achievable value corresponds to
the use of individual types of soft den-
sification at 80%, i.e., in the case of an
extension, this means 80% use of the
maximum possible area of the exten-
sion for housing.

Filling the existing structure together
with transformation using extensi-
ons to a total maximum of 20% of the
built-up area proved to be a relatively
effective strategy without significantly
encroaching on the garden. This com-
bination proved to be more effective
than infill buildings, which involve more
significant encroachment on the land
(30% built-up area).

The width of the plot or its corner loca-
tion proves to be a key parameter in
determining the potential for densifica-
tion due to access to roads and thus pri-
vate access; in addition, these plots are
often larger and therefore have greater
potential for densification.

Discussion

Results suggest that recommended va-
lue for density of 100 inh./ha associated
with a city of short distances is unlikely
to be achieved through soft densifica-
tion without changing regulations in
zoning plans that would allow for a hi-
gher built-up area, subdivision of plots,
higher-rise buildings, or at least flat
roofs. In addition, the model assumes
a high percentage of participating pri-
vate owners, which is not a realistic ex-
pectation.

The second threshold value of 50 inh./ha,
which could mean better functioning
public transport, and viability of basic
services and shops in the municipality
is more achievable with soft densifica-
tion - even with lower engagement of
private owners and without the need
for major changes to the zoning plans.
To enable this population density, mu-
nicipalities can be advised to remove
requirements for minimum building
plot sizes. Municipalities still restrict
the division of land into smaller units
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Table 4: The densification potential varied among analyzed suburbs. Due to existing morphology, infill structure wasn't possible everywhere

and even use this regulation to limit the
number of residential units in a house.
This is a major limitation for soft densifi-
cation. The second significant barrier is
additional parking regulations, where
the zoning plan sets requirements be-
yond the building code.

From the findings, it can be concluded
that even with quite intensive use of
soft densification, the values achieved
are still within the range of low-rise re-
sidential development, and there is no
cause for concern about changes in the
character of the localities or sudden
demands on technical and civic infra-
structure. Future work should explore
how these findings can be translated
into spatial planning policies, for exam-
ple how to identify locations suitable
for densification and how to adjust the
regulations. Further work should also
involve surveying residents’ interest in
soft densification in relation to various
life situations and exploring the other
two pillars of the short-distance city
model - diversity and proximity.

However, it is possible to achieve sig-
nificant differences compared to the
current densities and thus improve the
income/cost ratio that burdens most
municipalities. The greatest savings can
be achieved by increasing the lowest
densities, which also have the most sig-
nificant environmental and social im-
pact [Hudecek, 2018].

It would certainly be useful to address
this issue in terms of governance and
administrative boundaries as the afore-
mentioned strategies are subject to the
local government of the central city. On
the contrary the Central Bohemian Re-
gion consists of more than 200 autono-
mous municipalities with independent
spatial planning, which is not very well
coordinated [Stanilov, 2014].

The article does not address the quality
of interventions and the property rights
relations, which are both fundamental
elements for long-term conflict-free
housing. The quality and careful plan-
ning of interventions influence the
perception of density [Cooper Marcus,
1988], experience from Switzerland
shows the importance of private access,
and the overall self-sufficiency of resi-
dential units [Beyeler, 2014]. Follow-up
research should focus on the qualitative
parameters of interventions and pro-
perty rights treatment in Czech context.

Although the paper focuses primari-
ly on the potential for densification,
even without reaching a density of
100 inh./ha, there are other urban
strategies that can help transform pe-
ripheries into functional 30-minute
territories. The reviewed concepts re-
peatedly highlighted the importance
of connected, high-quality networks for
pedestrians and cyclists, emergence of
neighborhood centers providing local
services, and creating local jobs.

Conclusion

A summary of strategies shows that the
topic of sustainable development throu-
gh compact and proximity urban plan-
ning is not only the prerogative of cities,
but is also being extended to peripheral
areas and urban-rural areas. However,
the article contributes to the discussion
by stating that although these concepts
are introduced top-down, in the case
of suburbs, they must be implemented
bottom-up. Soft densification is presen-
ted as a crucial strategy, emphasizing
that the construction of a single-fami-
ly home does not mark the end of its
life cycle, but rather opens possibilities
for future adaptation. The successful
transformation of these localities is
a collaborative endeavor involving po-
licymakers, administrators, and citizens.
While residents act as the active initia-
tors of soft densification, their capacity
to intervene is ultimately defined by the
regulatory frameworks established by
the municipality. Municipalities can use
this information to limit or, conversely,
promote soft densification, depending
on where they want to be located in the
hierarchy of polycentric structure in the
future.

The assumption of broader implemen-
tation of soft densification may seem
unlikely, given our more recent deve-
lopment of suburbs. However, we are
witnessing this approach in the Wes-
tern world. Given the current housing

Source: Author
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affordability crisis, the climate crisis, and
aging of the population, the issues of
aging suburbanites and the associated
downsizing, or the return of grown-up
children with their families due to the
problematic availability of apartments
in the city, are already appearing in our
context too and is likely to continue to.

This work was supported by the
Grant Agency of the Czech Tech-
nical University in Prague, grant
No. SGS24/099/0HK1/2T/15. Project
supported by the Ministry of Re-
gional Development under grant
55237/2025-57.
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CESKY ABSTRAKT

Mésto kratkych vzdalenosti, nebo predmésti s prijatelnou dostupnosti? Zkoumani potencialu mékkého
zahustovani v pfiméstskych obcich Prahy, Jana Nadravska, David Tichy

Prestoze je koncept mésta kratkych vzdalenosti strategii, kterou pfijalo mnoho svétovych mést, objevuji se
pochybnosti o jeho praktické proveditelnosti ve méstech s jiz existujici rozvolnénou strukturou zéastavby, tedy ve
méstech obklopenych predméstimi a satelitnimi obcemi s nizkou hustotou osidleni. Jednou z odpovédi je rozsiteni
konceptu 15minutového mésta a jeho Uprava pro okrajové oblasti s nizkou hustotou osidleni. Tento ¢lanek
predstavuje strategie a iniciativy, které navazuji na koncepty méstské dostupnosti a rozsifuji je do okrajovych oblasti,
a shrnuje jejich hlavni myslenky. Jednim ze spole¢nych zavéri téchto strategii je nutnost zvyseni hustoty obyvatelstva
v lokalitach s nizkou hustotou osidleni. Empiricka ¢ast studie zkouma potencial zvysovani hustoty osidleni pomoci GIS
analyzy v pfiméstskych obcich Stredoceského kraje. Analyza konkrétné modeluje dopady tzv. mékkého zahustovani -
zapadoevropské strategie ,zdola nahoru’, kterd spocivd v postupnych zméndich na soukromych pozemcich
iniciovanych samotnymi obyvateli.
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ANALYZA PODMINEK PRO DORUCOVANI
NA POSLEDNI MiLIV PODMINKACH
MESTA KRATKYCH VZDALENOSTI

Michaela Ledvinova, Andrea Seidlova, David Sourek

Koncept mésta krdtkych vzddlenosti vychdzi z predpokladu krdtké casové dostupnosti vsech zdkladnich potreb obyvatel
s efektivni podporou vyuzivdni zejména pési, cyklistické a verejné hromadné dopravy. Tento cldnek se zaméruje na dostup-
nd feseni v oblasti dorucovdni zdsilek na posledni mili v podminkdch Ceské republiky se zamérenim zejména na vydejni
boxy tak, aby koncept vyhovoval jak potfebdm obyvatel, tak i urbanistickému konceptu mésta. Analyzuje rozhodovaci pro-
cesy zdkaznik( pri dorucovdni zdsilek a vymezuje faktory ovliviujici toto rozhodovdni.

Klicova slova: vydejni boxy, logistika na posledni mili, udrzitelnd doprava, udrzitelnd mobilita

Uvod

Nedilnou soucésti potfeb obyvatel je
i zajisténi potravin a véci pro denni po-
tfebu i volny cas. Planovani a realizace
nakupt z pohledu jednotlivych spotre-
bitelQ, resp. domacnosti je velmi indivi-
dudlni zélezitost, kterd je ale ovlivnéna
(@ ovlivnitelnd) dostupnou nabidkou
v dané lokalité, mésté, regionu. V kon-
ceptu mésta kratkych vzdalenosti by
tyto sluzby mély byt dostupné typicky
do 15 minut zejména pésky nebo na
kole. S narlstajicim objemem elektro-
nického obchodu v poslednich letech
se méni i ndkupni chovani spotrebitel(.
Dle dat Asociace pro elektronickou ko-
merci (APEK) v Ceské republice v roce
2024 nakupovalo zboZi v e-shopech
minimalné jednou mésicné az 64,2 %
zakaznikd, pficemz v roce 2023 to bylo
60,9 %, celkovy podil e-commerce na
maloobchodu v roce 2023 tvofil 15,1 %
[APEK, 2025a]. Dostupnost sluzeb v ob-
lasti ndkupU se tedy netyka jenom ma-
loobchodnich prodejen, ale i dorucova-
cich moznosti e-shopU. Vyrazné nejvétsi
narlst mezi lety 2023 a 2024 zazname-
nalo dorucovani prostfednictvim vydej-
nich box, stalo se tak nejoblibenégjsim
zplsobem doruceni. S tim souvisi i vy-
razny narlst poctu vydejnich box{ z cca
9000 v roce 2023 na 12 000 v roce 2024
[APEK, 2025a] a da se predpokladat je-
jich dal3i rlst.

Vhodné umisténi vydejnich boxd je
jednim z klicovych faktord Uspésnosti
tohoto doru¢ovaciho schématu v logis-
tice na posledni mili a zaroven by mélo

byt dllezitou soucasti konceptu més-
ta kratkych vzdalenosti. Optimalizace
umisténi boxt mlze z pohledu doprav-
ce/provozovatele vést ke snizeni nakla-
dd a také snizeni emisi CO, z vozidel
pii obsluze box( [Peppel a kol.,, 2022].
Dostatecné husta sit optimalné umis-
ténych vydejnich box( dostupna pro
o nejvétsi skupinu dopravcl maze pii-
spét ke snizeni emisi tim, Ze se eliminuji
neuspésné dodavky pfi doruceni na
adresu [Orhan a kol., 2025]. Nezanedba-
telnou roli hraje také chovani zakaznik(
a podpora motivace k vyuzivani vydej-
nich box{ [Bruno a kol., 2025]. Pokud
viak zdkaznik pouzije na vyzvednuti
osobni automobil, celkové emise mo-
hou byt dokonce vy3$si nez u doruceni
na adresu [Gutenschwager a kol., 2023],
z toho vyplyva potieba konceptu pod-
pory udrzitelnych druhd dopravy pfi
vyzvedavani zasilek. Rozdily v pfistupu
zakaznikd k dorucovani zasilek na po-
sledni mili mohou mit také regionalni
charakter. Napfiklad v Nizozemsku u za-
kaznik( e-commerce dominuje doruco-
vani na adresu, coz je ovlivnéno tim, ze
maloobchody casto nabizeji doruceni
zdarma [Mollin a kol., 2022] a také vel-
mi kratké dodaci Ihaty. Novéjsi analyzy
z Nizozemska ukazuji, ze trendem u ku-
ryrnich sluzeb je sice navySovani poctu
vydejnich box, ale chovani spotebite-
[0 se méni velmi pozvolna [Ingrid, 2025;
Autoriteit Consument & Markt, 2024].
Portugalska studie zaloZend na redlnych
datech o pouziti vydejnich boxt zkou-
md vliv demografickych charakteristik
na vybér dorucovaciho mista [Ferreira
a kol., 2024]. Vysledky ukazuiji, ze v Por-

tugalsku maze byt vybér dorucovaciho
mista vyznamné ovlivnén vzdéldnim
a pracovnim statusem zakaznikd. Z vy-
sledku italské studie [lannaccone a kol,,
2021] zaméfujici se na mladé lidi pod
30 let v Rimé vyplyva, Ze vybér zplsobu
doruceni a doru¢ovaciho mista je nejvi-
ce ovlivnén vzdélenosti a dostupnosti.

Umistovani vydejnich boxd by mélo
mit urcitou koncepci, aby se zabranilo
nezadoucim jevim, jako je pfilis velka
koncentrace v urcité lokalité nebo ne-
vhodné umisténi z hlediska méstského
prostoru. Zpusob dorucovani zasilek na
posledni mili z pohledu mésta nebo re-
gionu je soucastisirsiho konceptu udrzi-
telné logistiky. Plany udrzitelné méstské
logistiky (Sustainable Urban Logistics
Plan — SULP), které jiz maji nékteréd ev-
ropskd mésta zpracované, predstavuji
strategicky rémec pro optimalizaci zbo-
zovych tokll v ramci mésta s dlirazem
na zivotni prostfedi a kvalitu Zivota [Ex-
pert Group on Urban Mobility, 2024].
Metodicky koncept SULP, ktery byl zpra-
covan autorkami Aifandopoulou a Xe-
nou [2019], vychazi z koncepce pland
udrzitelné méstské mobility (Sustain-
able Urban Mobility Plan - SUMP) na ev-
ropské urovni. Pro vybranou posloup-
nost osmi planovacich krok( poskytuje
doporuceni a osvédéené postupy tyka-
jici se méstské logistiky. Pro jednotlivé
evropské zemé se metodiky upfesnuji
dle mistnich podminek. Vydejni boxy
jsou v tomto konceptu zminény jako
jeden z modeld udrzitelné méstské na-
kladni dopravy za predpokladu spolu-
prace veiejného a soukromého sektoru.
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Bovkir a kol. [2025] na zakladé studie
z Dublinu doporucuje integrovat pla-
novani vydejnich boxd do SUMP. Z po-
hledu mésta nebo regionu by mél byt
koncept udrzitelné logistiky fesen kom-
plexné na zakladé ovérenych schémat,
ale zaroven se zohlednénim mistnich
specifik [napt. Baskiewicz a kol., 2025;
Foltyriski, 2019]. ZkuSenosti ukazuji, ze
kromé SULP je dllezité méstskou lo-
gistiku integrovat s dalSimi strategiemi
mésta v oblasti klimatu, dopravy a mést-
ského prostoru [Knapskog, 20241. V sou-
¢asné dobé neni explicitné stanovena
povinnost zpracovat SULP jako samo-
statny dokument, proto jsou praktikova-
né dva zpUsoby - zapracovéani konceptu
udrzitelné nakladni dopravy a logistiky
do SUMP, nebo samostatny dokument
SULP vychazejici ze SUMP. Preferovany
zplsob se mze lisit podle potieb kon-
krétnich mést [Knapskog, 2024].

S ohledem na vyse provedené reserie

Ize stanovit tyto zakladni cile vyzkumu:

« Definovat rdmcovy metodicky kon-
cept feseni vydejnich boxa s vyuZitim
snadno dostupnych nastroju.

+ Analyzovat moznosti feeni doruco-
vani zésilek prostfednictvim vydej-
nich box{ v souladu s konceptem
mésta kratkych vzdélenosti v pod-
minkach CR.

+ Na zakladé testovaciho dotazniko-
vého prlzkumu specifikovat rozho-
dovaci procesy, upiesnit preference
zékaznikG pfi vyuzivani vydejnich
box( v CR a porovnat tyto vystupy se
zkuSenostmi ze zahranici.

Metodicky ramec feseni
dorucovani zasilek

na posledni mili v konceptu
udrzitelné logistiky

Na zakladé analyzy uvedené v pfedcho-

zi kapitole Ize nastinit metodicky ramec

pro integraci konceptu udrzitelné logis-
tiky pfi dorucovani zésilek na posledni

mili a mésta kratkych vzdalenosti. Klico-

vymi body jsou:

« zahrnuti udrzitelné logistiky na po-
sledni mili do strategickych a urbanis-
tickych konceptt mésta,

« podpora vyuzivani vydejnich mist pro
dorucovani zasilek se sou¢asnou pod-
porou udrzitelnych zplsobl dopravy,

« optimalni rozmisténi vydejnich mist
s ohledem na potfeby viech zu-
Castnénych stran (dopravce, mésta
a zdkaznika).

Pfi napliovéni vyse uvedenych bodu je
potieba brat v potaz také to, ze cile zu-
castnénych subjektll mohou byt r(izné
a nékdy i protichidné. Napiiklad do-
pravce ocekava ekonomickou efektivitu
svého podnikani, mésto se snazi zajistit
podminky udrZitelné mobility a zdkaz-
nik pozaduje nizké naklady a dobrou
dostupnost sluzeb. Vysledné feseni by
tedy mélo byt kompromisem s maxima-
lizaci uzitku pro véechny subjekty.

Metody reSeni

V nésledujicich kapitolach jsou navr-
Zeny moznosti pro naplnéni vyse uve-
denych klicovych bodd v podminkach
Ceské republiky. Nastroje a metody,
které Ize k tomuto pouzit, zavisi pre-
devsim na mistnich podminkach a da-
tech, kterd jsou k dispozici (nebo je Ize
ziskat). Cilem je na ukazkovém pfikladu
demonstrovat praktické vyuziti nastrojd
a metod, které jsou snadno dostupné
a prakticky dobfe uplatnitelné.

Zohlednéni potieb a chovani zakaznikl
je jednim z klicovych faktorG udrzitel-
né logistiky na posledni mili. Zakladni
metodou pro vyzkum potfeb a chovani
zékaznikd je spravné nastaveny dotaz-
nikovy priizkum. Jako ukdzku jsme pro-
vedli modelovy dotaznikovy priizkum,
ktery jsme zacilili na skupinu studentt
magisterského studia na Dopravni fakul-
té Jana Pernera v Pardubicich, ktefi jsou
v pozici zakaznikd, ale zaroven se sami
mohou v budoucnu podilet na tvorbé
dopravnich a urbanistickych feseni. Do-
taznik byl koncipovan jako stru¢ny pred-
bézny prizkum preferenci pfi doruco-
vani/odesilani zésilek a zaroven poskytl
zpétnou vazbu pro upfesnéni struktury
rozhodovacich procest. Vystupy z to-
hoto dotazniku tedy nepfedpokladaji
Sirokou obecnou aplikaci, ale maji tes-
tovaci vyznam na vymezené skupiné
respondentli a lokalité a mohou byt
podkladem pro spravné nastaveni Sirsi-
ho, obecnéji aplikovatelného vyzkumu.

Jednim z néstroja, ktery mlize usnadnit
rozhodovani o optimalnim umisténi vy-

dejnich boxd, je geograficky informacni
systém GIS, ktery je v soucasnosti po-
mérné Siroce vyuzivan i v méstské a re-
gionalni samospravé. V tomto systému
je mozné zpracovani dat a jejich vizuali-
zace se zohlednénim pozadovanych kri-
térii. Pro potfeby planovani rozmisténi
box{ v prostoru systém GIS umoznuje
vizualizovat napf. redlnou ¢asovou do-
stupnost a pomaha zjistit, zda je husto-
ta boxU dostatec¢na, nebo naopak prilis
vysokd; pfipadné je mozné identifikovat
lokality vhodné pro umisténi boxd.

V tomto ¢lanku je zpracovand ukaz-
ka vyuziti GIS v lokalité zvolené v na-
vaznosti na provedeny prizkum. Ve
vybrané lokalité se nachdzi univerzi-
ta, univerzitni koleje a dvé obchodni
centra, studenti Casto vyuzivaji sluzby
pravé zde (bydleni, nakupy). Analyza je
zaméfena predeviim na celkovou do-
stupnost a koncentraci vydejnich boxu
ve vymezeném prostoru. Nezaméfuje
se na provozni rozlideni jednotlivych
provozovatel(l. Z tohoto hlediska je kli-
Cové zejména umisténi a hustota boxu
v daném Uzemi, zatimco informace
o vlastnikovi ¢i provozovateli nepfed-
stavuji zasadni parametr pro naplnéni
hlavniho cile analyzy. Agregovany pfi-
stup zaroven zajistuje jednotnou meto-
diku a srovnatelnost mezi jednotlivymi
lokalitami, protoZe data o vlastnictvi
a sdileni vydejnich box( maji napfic
trhem rozdilnou dostupnost a kvalitu,
coz by mohlo zavéry analyzy zkreslovat.

Analyza nastrojii

pro efektivni feseni udrzitelné
logistiky na posledni mili

v ramci planovani

méstského prostoru

Koncept mésta kratkych vzdalenosti je
jednim ze zékladnich principl pro napl-
novani udrzitelné mobility ve mésté.

Cast filozofie tohoto konceptu vycha-
zi z planovani Uzemi, resp. planovani
zdrojU a cilG dopravy. Pro toto planova-
ni je mozné plné vyuzit nastroje z ob-
lasti uzemniho planovani dle zakona
¢. 283/2021 Sb,, stavebni zakon, ve zné-
ni pozdéjsich predpisti (dale jen sta-
vebni zakon). Pro mésta a obce se tedy
konkrétné jednd o Uzemné analytické
podklady, Uzemni studie, Gzemni plany,
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regulacni plany. V kontextu planovani
Uzemi je mozné vnimat vydejni mista
(vCetné vydejnich boxd) jako soucast
obcanské vybavenosti, tedy cil (resp.
»mezicil”) dopravy. Z pohledu minima-
lizace prepravnich pozadavku je vhod-
né, aby vydejni mista (véetné vydejnich
box() byla spise ,mezicili‘, tzn. aby byla
situovana do mist prestupnich uzlG,
obchodnich center, vefejnych institu-
ci nebo pfi frekventovanych trasach
pro pési a cyklistickou dopravu. Z toho
vyplyvd, ze zde je nutné pfi planovani
umisténi a vizuélniho konceptu vydej-
nich box( zaméfit pozornost zejména
na Uzemni studie a regulaéni plany, kte-
ré se tykaji planovani konkrétniho uze-
mi ve vétsich detailech.

V lednu 2025 vydalo Ministerstvo pro
mistni rozvoj metodickou pomtcku Vy-
dejni boxy: metodicka pomicka k jed-
notnému postupu pii  posuzovani
vydejnich boxt [MMR, 2025], ze které
vyplyvd, Ze vydejni boxy nelze povazo-
vat ani za stavbu, ani za vyrobky plnici
funkci stavby ve smyslu § 5 odst. 1 sta-
vebniho zakona, ale ani za zafizeni dle
§ 7 odst. 1 stavebniho zakona. Na jejich
posuzovani tedy nelze pfislusnd usta-
noveni stavebniho zdkona pouzit. Nic-
méné dale v tomto prohlaseni uvadi, ze
to neznamena, Ze vydejni boxy jsou bez
jakéhokoliv posouzeni a regulace a Ize
je instalovat bez ohledu na dané Uze-
mi. ZdUraznuje, Ze je vzdy tieba dbat na
ochranu verejnych zajm0 stanovenych
dalsimi zvIastnimi zakony, napf. zako-
nem o statni pamatkové péci nebo za-
konem o ochrané piirody a krajiny. Dle
ministerstva tak regulace mohou déle
vyplyvat z pravnich pfedpist obci, napt.
vymezeni lokality pro instalaci, poza-
davky na vzhled, dostupnost apod.

Cilem Uzemniho planovani je také zvy-
Sovat kvalitu vystavéného prostredi
sidel, rozvijet jejich identitu a vytvéret
funk¢ni a harmonické prostredi pro
kazdodenni Zivot jejich obyvatel (viz
stavebni zakon). Pro napliovani toho-
to cile ma fada mést zpracované dalsi
metodické nastroje, které muize vyuzit.
Konkrétné ve vztahu k vydejnim box{m
se jedna o manualy vefejného prostoru
nebo konkrétnéjsi manudly ¢i pravidla
zaméfena piimo na umistovani a vi-
zualni vzhled vydejni box.

Nékterd mésta spolupracovala nebo
spolupracuji na své strategii pro pravidla
umistovani ¢i vzhledu vydejnich boxu
s neziskovou organizaci Nase kultivova-
na mésta [Rut, 2025]. Tato neziskova or-
ganizace vytvofila Strategii pro vydejni
boxy ve mésté. Na tento pomérné novy
nastroj odkazuje také Svaz mést a obci
Ceské republiky [SMO CR, 2025].

Metodiky upravuji zejména esteticka
kritéria, bezpecnostni parametry, frek-
venci rozmisténi, preferuji instalace do
vnitfnich prostor nebo na fasady misto
volného prostranstvi a slouZi jako pod-
klad pro méstské odbory a organizace
pfi rozhodovani. Mezi mésta, ktera maji
schvélenou metodiku nebo pravidla
pro umistovani vydejnich boxd, patfi
napi. Praha [IPR Praha, 2025], Olomouc
[Kancelaf architekta mésta Olomouce,
2025], Usti nad Labem [Statutarni més-
to Usti nad Labem, 2025], Pardubice
[Statutérni mésto Pardubice, 2025], Té-
bor [Mésto Tabor, 2025] a dalsi.

Organizace NaSe kultivovana mésta
[Rut, 2025] doporucuje jako jeden z na-
strojii pro regulaci umisténi vydejnich
box{ tzv. trzni fad. Jde o obecné za-
vazné nafizeni mésta, které upravuje
podminky prodeje zboZi a poskytovani
sluzeb mimo provozovnu uréenou k to-
muto Ucelu kolaudacnim rozhodnutim.
Trznifad vymezuje mista, kde |ze prodej
a sluzby realizovat, napf. trznice, trzis-
té, trzni mista, a stanovuje podminky
pro jejich provoz, jako jsou provozni
doby, povoleny sortiment, hygienické
a bezpecnostni pozadavky, kapacita tr-
Zist, kontrolni mechanismy a povinnosti
provozovatelll [epravo.cz, 2025]. Vyda-
ni trzniho fadu je v kompetenci obce
v pfenesené pusobnosti, zpravidla jako
obecné zavazna vyhlaska podle Zivnos-
tenského zakona a zdkona o obcich.
Tento néstroj pro umisténi vydejnich
boxd vyuziva napiiklad Zdar nad Saza-
vou [Zdér nad Sazavou, 2025a, b].

Nicméné vyuziti trzniho fadu pro tyto
Ucely rozporuje Asociace pro elektro-
nickou komerci [APEK, 2025b], ktera
uvadi, Zze pravni analyzy a také nazory
odbornikll zdGraznuji, ze trzni fad neni
na vydejni boxy pfimo aplikovatelny,
protoZe se vztahuje na prodejni ¢innosti
dle Zivnostenského zakona. ZdUraznuje,
Ze vydejni boxy nejsou obchodni stanky

¢i prodejni mista v tradi¢nim slova smy-
slu, ale funguji jako soucasti postovnich
sluzeb. Tento zdroj déale uvédi, ze se
v soucasné dobé finalizuje manudl, kte-
ry vznika ve spolupraci dopravcd, APEK
a Svazu mést a obci Ceské republiky.

Dalsi ¢ast filozofie konceptu mést krat-
kych vzdalenosti vychézi z planovani
mobility jako takové, resp. vytvare-
ni podminek pro vyuzivéni zejména
hromadné, cyklistické a pési dopravy
v ramci osobni dopravy a regulaci pod-
minek pro zisobovani (citylogistiku).
K tomuto Ucelu je mozné jako nastroj
vyuzit plany udrzitelné mobility nebo
jiné strategické ekvivalenty, které je na-
hrazuji (strategie udrzitelného rozvoje,
strategie mobility, dopravni koncepce,
integrované dopravni plany apod.). Dle
metodiky pro tvorbu PlanG udrzitelné
mobility [Jordova a kol.,, 2015] je sou-
Casti také nakladni doprava a méstska
logistika.

Vhodnym rozmisténim a umisténim vy-
dejnich boxl v navaznosti na kritérium
4kratké vzdalenosti” je mozné pozitivné
ovliviiovat modal split (resp. dopravni
chovéni obyvatel) smérem k udrzitel-
nym druhlm dopravy.

Tady je vsak potiebné zdiraznit, ze je
tfeba se zabyvat také logistickym pro-
cesem, resp. obsluhou vydejnich boxu
jejich provozovateli. Vytvoreni pravidel
pro méstskou logistiku pomUize nastavit
efektivni obsluhu vydejnich boxa a cilit
na snizovani externich nakladd (napf.
zfizenim mikrodep, vyuzivanim vhod-
nych typu vozidel, jako jsou e-vozidla
nebo nakladni kola).

Z vyse uvedenych informaci vyplyva, ze
vhodnym nastrojem pro stanoveni pra-
videl pro umisténi a vzhled vydejnich
boxl je participace. Dokladaji to také
napf. Pravidla pro umistovani vydejnich
box( na méstskych pozemcich, ktera
pfipravili odbornici z Institutu plano-
vani a rozvoje hl. m. Prahy [IPR Praha,
2025]. Na stanoveni téchto pravidel se
podileli také jejich provozovatelé.

Participativni planovéni v regulaci vy-
dejnich boxd mlze byt vyrazné posi-
leno zapojenim tfi klicovych skupin:
uzivateld, provozovatel(i boxu a dalSich
mést sdilejicich své zkusenosti. Je viak
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treba si uvédomit, ze zajmy a cile jed-
notlivych skupin budou velmi rozdilné,
mnohdy mohou byt i protichtidné (uzi-
vatelské pohodli vs. logistické pozadav-
ky provozovatelu vs. pravidla mést), a je
treba k nim i tak pfi posuzovani pfistu-
povat. Nicméné zapojeni téchto aktérd
povede k vétsi podpore pfijatych opat-
feni, a to jak v rémci komunity, tak i mezi
provozovateli.

Obyvatelé mést a koncovi uZivatelé
vydejnich boxd poskytnou duleZitou
zpétnou vazbu o dostupnosti, konkrét-
nich potrebach (dostupnost pro senio-
ry, bezpecnost, frekvence vyuziti), pfi-
padné designu, ktery nenarusuje jejich
okoli. Provozovatelé vydejnich boxU
poskytnou poznatky z provozni praxe,
logistické pozadavky a technické moz-
nosti, které je vhodné v pravidlech zo-
hlednit. Vyména zkusenosti s ostatnimi
mésty urychli proces hledani kompro-
misu a umozni pfebirat ovéfena feseni,
ktera se osvéddila jinde. Tady je ale tre-
ba si zdroven uvédomit, Ze kazdé mésto
je jedinecné a Ziji v ném jiné komunity,
které mohou mit odli$né vzorce chova-
ni. Zkusenosti z jinych mést by tak mély
byt inspirativni, pfizplsobené mistnim
podminkam.

Pravidla, ktera vzniknou z participacni-
ho procesu, budou nejen lépe akcep-
tovatelnd, ale diky procesu vzniku také
vyvazena a lépe realizovatelna. Pravidla
nastavena pomoci dohod (memorand)
s provozovateli mohou byt také Iépe
prejimana a dodrzovana i mimo rozho-
dovani na méstskych pozemcich.

Vystupy z dotaznikového
pruzkumu rozhodovacich
procesu zakazniki

pfi dorucovani zasilek

Dotaznik obsahoval celkem devét ota-
zek, ztoho jednu s otevienou odpovédi.
Do dotazniku byly zahrnuty i moznosti
odesilani zasilek z dGvodu komplexnéj-
$iho zachyceni mobility respondent,
protoze takto se do vysledkd promitly
i cesty souvisejici s odesilanim zasilek.
Otéazky byly zaméfeny na:
« preference riiznych zpUsob( pfijima-
ni a odesilani zasilek,
« kritéria pro vybér zplisobu pfijimani
a odesilani zasilek,

Pro prijimani a odesilani zasilek vyuzivam:

@ témer vyhradné (silna preference)

parcelboxy

vydejni a odbérnd mista (PPL, GLS, DPD, balikovna...)
pobocky Ceské posty

doruceni nebo vyzvednuti na adrese (doma...)

jiny zplisob

casto (preference) obcas

témér viibec (neni jina vhodna moznost) @ nevyuzivam

100% 0% 100%

Obr. 1: Preference vyuzivani zptisobu doruceni/odesilani zasilek

« vyuzivani rlznych druhl dopravy
v souvislosti s ¢asovou dostupnosti
vydejnich mist.

Oteviena odpovéd' poskytla moznost
vytvofit si realnéjsi predstavu o rozho-
dovaéni respondentd. Prizkumu se zu-
castnilo celkem 66 respondentd, ktefi
spadaji do vékové kategorie 20-30 let.

Z vysledkd prazkumu vyplyva, Ze nej-
vétsi skupina respondentl zasilky pou-
ze pfijima (58 %), s pfijimanim i odesi-
[anim ma zkusenosti 38 % respondentd
a3 %tyto sluzby viibec nevyuzivaji. Toto
rozlozeni mlize byt ovlivnéno struktu-
rou respondentd - jednd se o mladé
lidi, ktefi jsou zvykli vyuzivat elektronic-
ké systémy v bézném Zzivoté, nakupuji
zbozi na e-shopech, véetné vratek, pfi-
padné prodavaji pouzité véci.

Priizkum preferenci pfi vybéru zplsobu
doruceni/odesilani poukazuje na to, ze
98 % respondentll nevyuziva stale stej-
ny zpUsob. Nejsilnéjsi preferenci maji
pfitom vydejni boxy, 36 % respondentu
je vyuziva téméf vyhradné (obr. 1). Vy-
raznéjsi rozdil je pfi volbé zplsobu pfi-
jimani zasilek, kde 60 % respondentu
preferuje vydejni boxy pred vydejnimi

misty (21 %) a dorucenim dom (14 %).
Pfi odesilani zasilek vedou vydejni mis-
ta (27 %) pred vydejnimi boxy (16 %)
a pobockami Ceské posty (12 %). Cel-
kové Ize tedy konstatovat, ze dominuji
takové zplsoby doruceni a odesilani
zasilek, které generuji potfebu cest
do/z mista doruceni. V rdmci konceptu
mésta kratkych vzdalenosti je zadouci,
aby tyto cesty byly kratké, idealné do
15 minut, a realizované udrzitelnymi
druhy dopravy. Vysledky prizkumu
ukazuji, ze pfedstavy respondent( vét-
sinové koresponduji s timto koncep-
tem (obr. 2).

Celkem 72 % dotéazanych uvedlo, ze vy-
uziva pési (53 %), verejnou (12 %) nebo
cyklistickou (7 %) dopravu. Individualni
automobilovou dopravu (IAD) preferu-
je 26 % respondentd. V tomto pfipadé
mUze byt vysledek ovlivnén strukturou
dotdzanych, u studentl muze byt do-
stupnost IAD omezena.

Preferencni kritéria rozhodovani o zpu-

sobu doruéeni/odesilani Ize podle Cet-

nosti odpovédi sefadit nésledujicim

zplsobem:

1.Casova dostupnost — zde se pred-
pokladé blizkost dorucovaciho/ode-

® 5 minut 10 minut 15 minut idelsi  ® nezalezi

IAD

MHD, VD

cyklistickou d. (véetné kolobézek, e-...)

péiid.

jiny druh d.

Jaka je pro Vas akceptovatelna nejdeldi ¢asova dostupnost vydejniho/pfijimaciho mista, pokud pouzijete

Obr. 2: Akceptovana ¢asovéa dostupnost vydejnich/pfijimacich mist dle druhu dopravy
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silaciho mista napt. v misté bydlisté,
u Skoly nebo na trase.

2. Mistni dostupnost - zde se ocekava
napf. moznost parkovani, pfistup na
kole nebo pésky.

3.Dopravce - zde je preference urci-
tého konkrétniho dopravce. Respon-
denti uvadéji nejcastéji jako dlivod
oblibenost urcitého dopravce, spo-
lehlivost, dobré zkusenosti a cenu.

4. Vytizeni daného mista - tento fak-
tor je bran v potaz, pokud by hrozilo
presmérovani nebo odlozeni doruce-
ni zasilky.

Jind rozhodovaci kritéria respondenti ve
vybéru neuvadéji, nicméné v oteviené
odpovédi na vybér e-shopu dle zpuso-
bu doruceni nejcastéji zminuji celkovou
cenu, nepretrzity provoz u vydejnich
boxl a oblibenost urcitého vydejniho
mista. Celkem 29 % respondent( po-
vazuje zpUsob doruceni za rozhodovaci
kritérium pro vybér e-shopu.

Vysledky prizkumu koresponduji napt.
se studii lannaccone a kol. [2021] co se
tyce kritérii pro vybér zplisobu doruceni
pro vékovou skupinu do 30 let. Rozdily
v porovnani se zahrani¢im jsou napf.
v oblibenosti zplsobu doruceni, kdy
v CR vyrazné dominuji pravé vydejni
boxy, i dle APEK [2025], zatimco napf.
v Nizozemsku vede doruceni na adresu
[Mollin a kol., 2022; Ingrid, 2025; Auto-
riteit Consument & Markt, 2024]. Toto
mUze byt ovlivnéno napf. cenou, kdy
v CR je vétiinou cena za doruceni do
boxu nizsi nez na adresu a v Nizozem-
sku je nabizeno castéji doruceni na ad-
resu zdarma.

Moznosti aplikace GIS

Z dotaznikového prizkumu v pred-
chozi kapitole vyplynulo, Ze vétsina
respondentli (53 %) preferuje doprav-
ni dostupnost vydejnich boxd pésky
a z hlediska ¢asu nejvétsi skupina (38 %)
ocekava dostupnost do 10 minut. To je
v souladu s 15minutovym konceptem
mésta kratkych vzdalenosti. Zaroven pro
nejvétsi skupinu respondentd (47 %) je
¢asova dostupnost rozhodujicim kri-
tériem pro vybér vydejniho mista, pro
33 % je rozhodujici mistni dostupnost
a pouze 12 % voli vydejni misto podle
provozovatele (dopravce). V ndvaznos-
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Obr. 3: Vizualizace pristupnosti vydejnich boxt v systému GIS

ti na tyto vysledky jsme v systému GIS
zpracovali ukazku pési dostupnosti
existujicich vydejnich boxi ve vybrané
lokalité mésta Pardubice (obr. 3).

Mapa zobrazuje lokalitu sidlisté Polabi-
ny, Cihelna, Trnova a Ohrazenice s cel-
kovou rozlohou cca 3,88 km2 V mapé je
vyznaceno celkem 16 mist s vydejnimi
boxy, pficemz na nékterych mistech se
nachazi i vice boxd. Zelenou barvou je
vyznacena oblast 5- a 10minutové pési
dostupnosti pro kazdé misto s vydej-
nim boxem. Jedna se o relativné malou
testovaci lokalitu s pési dostupnosti
vsech boxd do 15 minut. Dostupnost
je zaloZena na reélnych pésich trasach
(nejednd se tedy o pfimou vzdalenost
vzdusnou carou) s primérnou rychlosti
chlize 3,6 km-h".

Je zfejmé, Ze v dané lokalité je hustota
box( dostatecna i pro koncept mésta
kratkych vzdalenosti. Vydejni box je pro
zhruba 91 % sledovaného uzemi k dis-
pozici v ¢asové dostupnosti do 10 mi-
nut a pro cca 60 % Uzemi do 5 minut.
Z prekryvu lze usuzovat dostupnost
i vice box v ramci danych casovych
intervald, tedy i pfipadnou moznost vy-
béru boxu pro zdkaznika. Zaroven je ale
otazkou, jestli hustota box{ v této ob-
lasti neni pfilis vysoka.

Diskuse

Tento ¢lanek analyzuje moznosti inte-
grace dorucovani zasilek na posledni
mili do urbanistického konceptu més-
ta kratkych vzdélenosti se zaméfenim
na vydejni boxy. Byly navrzeny tfi body
metodického rdmce, pro které zde uva-
dime klicové vystupy a ndméty pro dalsi
fedeni.

1. Zahrnuti udrzitelné logistiky
do strategickych koncepti mésta

Koncept vydejnich box( by mél byt
soucasti Sirsich konceptd méstské lo-
gistiky. V sou¢asné dobé je moznost
zahrnout méstskou logistiku do pla-
nd SUMP, nebo vytvorit dedikovany
plan SULP propojeny se SUMP. Pre-
ference zavisi hlavné na potfebach
daného mésta.

2

Podpora vyuzivani boxt
s podporou udrzitelné dopravy

Z regula¢niho hlediska je potfeba
poukdzat na pravni nejednotnost
v CR. Ministerstvo pro mistni rozvoj
sice v lednu 2025 vydalo metodic-
kou pomlcku, kterd uvédi, ze vy-
dejni boxy nejsou povazovany za
stavbu ani zafizeni dle stavebniho
zakona, nicméné mésta maji nadale
pravomoc regulovat jejich instalaci
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na zakladé ochrany vefejnych zé-
jmU (napt. pamatkova péce, vzhled).
V reakci na to néktera mésta (napf.
Praha, Olomouc, Pardubice) pfijala
vlastni metodiky a pravidla. Néktera
mésta vyuzivaji nastroj trzniho fadu,
coz ovsem Asociace pro elektronic-
kou komerci rozporuje, protoze boxy
nepovazuje za prodejni, ale za sou-
¢ast postovnich sluzeb. Tato pravni
nejistota vyzaduje nalezeni konsen-
zu, k ¢emuz ma pfispét pripravova-
ny manual ve spolupraci dopravcd,
APEK a Svazu mést a obci CR.

Je potieba nahlizet na vydejni boxy
jako na koncovy bod v hierarchii
méstské logistiky a Fesit jejich ndvaz-
nost na distribu¢ni uzly v siti. Ideal-
nim pfipadem je méstské distribu¢ni
centrum na vstupu a podpora bez-
emisnich druh( dopravy pfi rozvozu
(elektromobily, nakladni elektrokola).

Mésto také muze nabidnout své po-
zemky pro umisténi vydejnich box
(v blizkosti MHD, v obytnych zénéach)
za zvyhodnénych podminek vymé-
nou za to, Ze operdtor splni urcité
standardy (napf¥. zavézeni v nocnich
hodinach pro snizeni kongesci nebo
vyuzivani nizkoemisnich vozidel).
Z praktického hlediska muize byt
také vyhodnd integrace boxi rlz-
nych provozovateld v jedné lokalité,
ktera je k tomuto vhodnd (dostatek
prostoru, dostupnost).

3. Optimalni rozmisténi boxa

Pro optimalni feSeni umisténi vydej-
nich boxu je vhodné vyuzit dostupné
podplirné nastroje, jako je geografic-
ky informacni systém GIS, ve kterém
Ize zpracovat vstupy pro Uzemné
planovaci podklady nebo jiné plano-
vaci nastroje. Umisténi box( by mélo
vyhovovat véem zlcastnénym sub-
jektdm (mésto, provozovatelé boxa,
spotiebitelé) a v konceptu 15minu-
tového mésta i odpovidat dané ¢a-
sové dostupnosti. Chovani a prefe-
rence spotiebitell Ize analyzovat na
zakladé dotaznikového priizkumu,
ktery Ize sestavit na miru pro potfeby
mésta. V tomto ¢lanku jsme provedli
testovaci prlizkum na malé skupiné
respondentd, které Ize charakterizo-
vat i jako odbornou vefejnost. Tento

pfistup mGze pomoct pfi nasledné
realizaci rozsahlejsiho, obecné apli-
kovatelného vyzkumu.

Dalsi vyzkum by se tedy mél zaméfit na
hlubsi analyzu potieb uzivatel(i formou
detailnéjsiho dotaznikového priizkumu
se zohlednénim mistnich podminek.
Tento prizkum by mél byt zaméren na
vékové struktury, socidlniho i ekono-
mického statusu. Na zakladé jiz pro-
vedeného predbézného prizkumu by
bylo vhodné detailnéji definovat zejmé-
na kritéria a doplnit jejich hodnoceni.

Viystupy z prizkumu Ize vyuzit jako pod-
kladové data pro statistické zpracovani
a vizualizaci rozmisténi vydejnich boxu
v GIS. Analyzu v GIS by bylo mozné roz-
$ifit o vyhodnoceni poc¢tu dom, bytd
¢i obyvatel v jednotlivych casovych
zénach. Tyto udaje mohou pfinést dalsi
pohled na miru pokryti uzemi a zpro-
stfedkovat detailngjsi interpretaci do-
stupnosti jednotlivych vydejnich box.
Soucasné by viak bylo nutné také zo-
hlednit rozdily mezi jednotlivymi typy
sidelnich jednotek a jejich funk¢nim
charakterem, protoZe prostorova struk-
tura zastavby, hustota obyvatelstva ¢i
typologické rozdily mezi panelovymi
sidlisti, okrajovymi méstskymi castmi
a pfipadné venkovskymi oblastmi vy-
znamné ovlivAuji readlné vyuziti a vhod-
né umisténi vydejnich boxl. Zahrnuti
tohoto parametru by vyzadovalo samo-
statnou metodickou diskusi a komplex-
néjsi pristup, ktery jiz pfesahuje rdmec
a zaméfeni tohoto ¢lanku.

Zavér

Provedena analyza potvrzuje, Ze do-
ru¢ovani zésilek prostfednictvim vydej-
nich boxd mé v podminkach mést krat-
kych vzdalenosti znacny potencidl, a to
jak z hlediska efektivity logistickych pro-
cest, tak i z pohledu udrzitelné méstské
mobility. Uspésnd integrace téchto za-
fizeni viak vyzaduje koordinovany pfi-
stup, ktery kombinuje urbanistické pla-
novani, logistické potfeby a ocekdavani
uzivatelQ. Zaroven je ziejmé, ze soucas-
na pravni Uprava v oblasti regulace vy-
dejnich box{ neni jednoznacna a vede
k rozdilnym pfistuplim jednotlivych
mést. To potvrzuje potfebu metodic-

kého sjednoceni a spoluprace mezi sa-
mospravami, provozovateli a odbornou
vefejnosti. Participativni pfistup se jevi
jako klicovy prvek, ktery pfispiva k vy-
tvareni funkcnich, vyvazenych a dlou-
hodobé udrzitelnych feseni.

Z vysledkl dotaznikového setfeni vy-
plyva, ze spotiebitelé kladou dliraz ze-
jména na ¢asovou a mistni dostupnost
vydejnich mist, coz podporuje myslen-
ku jejich strategického umistovani v pfi-
rozenych centrech kazdodenni mobili-
ty — v okoli bydlisté, skol, obchodnich
center a uzl(i vefejné dopravy. Moderni
nastroje, jako jsou GIS analyzy, umoziu-
ji tato mista lépe identifikovat a prizpU-
sobit skute¢nym potfebam obyvatel.

Celkové |ze konstatovat, ze optimalni
rozmisténi a regulace vydejnich boxu
m0lze vyznamné zlepsit kvalitu mést-
ského prostfedi, omezit negativni do-
pady dopravy na posledni mili a zaro-
ven zachovat vysokou Urover komfortu
pro uzivatele. Dalsi vyzkum by mél po-
drobnéji zkoumat rlGzné typy uzemi,
specifické chovani uzivatelll a moznosti
integrace box( do sirSich strategii mést-
ské logistiky tak, aby byly naplnény cile
mést kratkych vzdélenosti i udrzitelné
mobility.
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ENGLISH ABSTRACT

Analysis of Conditions for Last-Mile Delivery in the Context of the City of Short Distances, by Michaela Ledvinova,

Andrea Seidlova, David Sourek

The concept of the city of short distances assumes that residents can reach all basic amenities within a short travel time,
supported by the efficient use of walking, cycling, and public transport in particular. This article focuses on available solutions
for last-mile parcel delivery in the conditions of the Czech Republic, with particular attention to parcel lockers, so that the

concept can meet both residents’ needs and the urban planning principles of the city. The article analyses customers

’

decision-making processes when choosing parcel delivery options and identifies the factors influencing these decisions.
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SHARED STREETS AS ATOOL FORIMPROVING
THE "CITY OF SHORT DISTANCES""

Valentina Orioli

Mobility design is an essential element in the creation of the “city of short distances.” The “shared street” model, in its many
operational forms, is one of the design tools for transitioning mobility towards a more equitable model, both from social and
environmental points of view. After discussing the theoretical premises, the paper presents the experience gained in this field
by the City of Bologna, in particular through the project Bologna a scuola si muove sostenibile (Bologna moves sustainably

at school).

Introduction

This contribution focuses on mobility
design as an essential element in the
creation of the “city of short distances”
at the center of contemporary urban
planning debate. In particular, it ana-
lyses the “shared street” concept as
a tool for transitioning mobility towards
a more equitable model, both from so-
cial and environmental points of view.

From a cultural point of view, the refe-
rence scenario for this work consists,
on the one hand, of the perspective of
“urban regeneration” intended as a so-
cio-spatial change addressing urban
development [Orioli & Massari, 2023;
Ostanel, 2017] and, on the other, of
the need to consider transport equity
and mobility justice as objectives that
contribute substantially to the achieve-
ment of a just transition in contempo-
rary cities and territories [Cidell, 2024].

From a methodological point of view,
this contribution analyses a series of
design tools, drawing on available lite-
rature and case studies. Among these,
the experience of the city of Bologna
emerges as a constant reference point,
where the author held the position of
Deputy Mayor in charge of Urban Plan-
ning and Environment (2016-2021) and
Mobility (2021-2024).

The City of Short Distances
in the Perspective of
Urban Regeneration

The city of short distances, which emer-
ges in the current debate as an innova-

tion to improve the livability of cities,
originated as a functionalist urban plan-
ning device.

The underlying idea is linked to the
organization of urban development
through the aggregation of simple ele-
ments (“cells”), which is as old as the
discipline of urban planning itself, from
urban expansion organized by blocks,
considered as collective units, which
emerged from lldefonso Cerda’s plan
for Barcelona [Cerda, 1867], to the or-
ganization of growth by “neighborhood
units” theorized by Clarence A. Perry in
the New York Regional Plan of 1921-29
[Perry, 1929]. Both theories express the
intention to provide for the elements
that constitute the physical city, while
also taking into account the cohesion
between the individuals who inha-
bit it. In particular, the neighborhood
unit, theorized by Perry but reprised by
many authors and in various implemen-
tations, “groups around a specific core
of collective services a population large
enough to require the installation of tho-
se services and to saturate the facilities
connected to them” [Rigotti, 1952,
p. 350]. This explanation, taken from
one of the most influential Italian urban
planning manuals of the 1950s, shows
how the idea had spread and been
adopted as the basis for urban design
during the post-war period.

In the perspective of designing the city
as a repetition of urban cells defined by
a core of basic services and the popu-
lation dependent on them, the mobility
network plays an essential role. Rigotti
himself writes: “given that normal collec-
tive life for a population group must deve-

lop within the cell (...), it is not necessary
for heavy traffic to penetrate the boun-
daries of the cell, and indeed this would
cause considerable disruption. (...) Traffic
within the cell is localized; it is fairly slow
and is limited to the movement of vehicles
and pedestrians directly involved in the
activities carried out within the perimeter”
[Rigotti, 1952, pp. 352-53]. This separa-
tion of networks dedicated to crossing
traffic and internal slow mobility results
in the limitation of road space within
the “neighborhood unit” and the libera-
tion of public spaces around buildings,
which can thus be dedicated to social
life. The cell’s size itself depends on the
walking distance to the basic services it
offers.

This theoretical framework is very simi-
lar and consistent with the “15-minute
city” concept launched by Paris Mayor
Anne Hidalgo during her second elec-
tion campaign in 2020, based on the
work of Carlos Moreno [Moreno, 2024].

The main innovation in the theoretical
approach consists in applying urban in-
terpretation and design by “cells” to the
regeneration of the existing city, which
has significant implications from an
operational point of view.

Discussing them in detail is not the pur-
pose of this article; it should be simply
noted that:

« The 15-minute distance is an optimal
distance to cover on foot or by bicy-
cle to reach services, but it cannot
be considered absolute, as it also de-
pends on the size and on the charac-
ter of the city where the regeneration
project is taking place.

'Cesky preklad ¢lanku je uvefejnén na webovych strankach ¢asopisu.
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+ Intervention in the existing city requi-
res careful, site-specific analysis, which
will result in a baseline concerning
population and existing services that
will certainly differ from the optimal
design ex nihilo of a self-sufficient ur-
ban cell.

+ Work on public space and mobility
networks also starts from the existing
situation, which in all cities is general-
ly biased in favor of private cars even
for short-distance travel.

All these considerations suggest that it
is necessary to keep in mind the rational
reference model from which the city of
short distances is reborn today, in the
awareness that in urban regeneration
contexts it is necessary to implement
an adaptive and site-specific approach
to urban design issues.

Mobility at the Core of
Urban Design Experience

If the mobility project was one of the
defining elements of neighborhood
units, it would be even more crucial in
today’s city of short distances.

The transformation of the existing city
necessarily faces many limitations. On
the one hand, urban redevelopment
projects in densely populated areas of-
ten cause disruption to the existing po-
pulation and therefore require prelimi-
nary consultation and support, which
is not always easy to implement. On
the other hand, the high costs of urban
renewal reduce the number of projects
that can be effectively carried out.

In these circumstances a tendency
emerges to develop projects with a sig-
nificant component of co-design and
social innovation and the use of gradual
transformation tools (temporary uses
and tactical urbanism), while urban
regeneration is often approached star-
ting from spaces already available to
the public administration, that can be
modified with “light” and low-cost in-
terventions. Among those public urban
spaces, the transformative potential of
the re-design of roads within a new mo-
bility system is clearly evident.

Initial experiments in this direction
were conducted in many European ci-
ties during and immediately after the
COVID-19 pandemic, when social dis-
tancing requirements led to the crea-
tion of more space for active mobility
and outdoor life. It is precisely this re-
newed awareness of the importance
of a healthy urban environment and
the presence of local services in a “pro-
ximity dimension” that has led to the
emergence of the model of the “city of
short distances.” And, in this perspec-
tive, attention is focused on the need
to rethink the space of the street: “the
way in which local authorities around the
world have responded to the COVID-19
pandemic has shattered a dogma that
until then seemed unquestionable: there
is no rule stating that cars must have free
rein on every road and in all public spa-
ces”[Pinzuti, 2022].

Shared Streets as a Tool
for Urban Regeneration

Since the lockdown period, the need to
redistribute road space has become in-
creasingly important in many European
cities. Public space, which has long
been organized and designed solely for
cars, to the point of achieving “automo-
bility” [Shelley & Urry, 2000], can now
be better distributed among different
modes of transport. This redistributive
approach, which responds to principles
of spatial equity or “street democracy”
[Francis, 1987], finds its operational ex-
pression in a broad concept of “shared
street”

There is a wide variety of experien-
ces and theories surrounding the de-
mocratization of the street and its use
as a shared space. They are character-
ized by certain common denominators,
such as the reference to the “right to
the city” [Lefebvre, 1967] and to “pub-
licness” as a fundamental dimension:
“while the concept of privacy has been
well developed and legally protected in
modern society, publicness is a relatively
new concept that recognizes one’s right
to free and unlimited access to public pla-
ces. Publicness is the foundation of street
democracy, providing the framework in
which a true public culture can develop
and flourish” [Francis, 1987, p. 28].

Related to these concepts, accessibility,
understood in both a physical and so-
cial sense, emerges as a central dimen-
sion to address urban design [Ascher
& Apel-Muller, 2007].

In Europe, pioneering experiences in
this field have been carried out in the
Netherlands since the late 1960s, with
the introduction of the “woonerf” and
“naked streets” Conceived by engineer
Joost Vahl and recognized in 1976 by
the Dutch government as a model
for residential streets, the woonerf,
or “living street’, is a response to the
dominant presence of cars in residen-
tial areas. It consists of designing the
street as a shared social space rather
than a restricted vehicle-use lane. This
approach reverses priorities by lowe-
ring vehicle speeds, which is achieved
by changing the geometry of the road
section from straight to meandering.

The idea of removing all road signs
designed to orient the flow of traffic,
tested a few years later by Hans Mon-
derman, represents a further radical
step towards sharing a “naked” space,
in which drivers are encouraged to slow
down and pay attention due to the ab-
sence of references.

Alongside complex and radical expe-
riences such as these, various approa-
ches have been developed that achieve
the democratization of road space in
a more basic way, simply by identifying
a reserved space for each type of user,
pedestrian, cyclist, or motorist. This
measure, which is part of a traditional
approach to road space, makes the
presence of the most vulnerable users
visible and, as it generally involves re-
ducing the section of the car lanes, also
has the effect of lowering vehicle speed.
The creation of shared streets, with
different methods that transform the
physical space to varying degrees, has
gained significant boost in many Eu-
ropean cities in the post-pandemic
period.

In Italy, with the first distribution of
funds from the European Recovery Plan
(the REACT EU fund), several cities have
begun to experiment with the redesign
of road space on a large scale. Actions
have focused mainly on implementing
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and completing cycle networks by
marking cycle lanes on roads and ex-
panding and improving the safety of
pedestrian areas and crossings.

In addition to applying to car lanes, the
redistribution of available public spaces
hasin many casesinvolved parking areas
and zones excluded from traffic, even
leading to the creation of new squares
and social spaces for neighborhood life.
In this way, 52 squares have been crea-
ted in Milan since 2018 through tactical
urbanism interventions, covering a total
area of over 56 000 square meters, which
are now pedestrian and livable thanks to
the installation of new street furniture
[Comune di Milano, 2021]. The program
to transform public spaces continues
today, with new calls for applications
to identify other areas to be reclaimed
from cars (“open squares” and school
squares), but also with the first projects
to transform the layout from “tactical” to
“permanent.’

The Bologna Experience

In Bologna, too, the first measures to
share road space were taken during
the pandemic. In the early stages, these
measures consisted of simple signage
and temporary barriers to increase the
space available for pedestrians and
cyclists. Specific attention was paid to
school areas, where measures were
taken to increase the space available for
waiting outside. These measures were
accompanied by the first trials of cycle
lanes traced with road markings.

To emphasize the importance of “pro-
ximity” and the presence of public
spaces throughout the city, during the
COVID-19 pandemic, all these measures
were collected in the emergency mo-
bility plan Spazio a Bologna. Muoversi
e vivere nella citta che riparte [Comune
di Bologna & Fondazione IU, 2020].

Following the approval of the Sustain-
able Urban Mobility Plan in 2019 [Citta
metropolitana di Bologna, 2019], the
pandemic period has encouraged
a concrete rethinking of the urban mo-
bility model, focusing on people and
their need to move in a variety of ways
in the city’s public spaces. After the pan-

\'“‘\“ I N =
until 2023
50 km/h limit
30 km/h limit

from January 2024

50 km/h limit
30 km/h limit

Fig. 1: The transformation of Bologna in a 30 km/h city: before and after

demic, this trend continues, based on

several insights that had been acquired:

. the characterization of individual
mobility as the sum of short and very
short journeys, made using a combi-
nation of different modes of transport
[Ciuffini et al., 2023];

« the growing demand for road safety
in the neighborhoods from their in-
habitants;

« the demand for improved accessi-
bility, not only for people with disa-
bilities, and the need for greater en-
vironmental comfort, in a city where
the urban heat island is a very rele-
vant phenomenon.

All these and many other needs can be
met by designing a new mobility, con-
ceived as an urban planning project
that involves a comprehensive vision of
the city’s transformation.

The concept of shared streets was taken
as the basis for this project, which star-
ted from a number of fundamental con-
siderations: the first is that, in this vision,
a starting point must be the protection
of the most vulnerable users, namely
pedestrians, cyclists, children, the elder-
ly, and people with reduced mobility.

The second assumption is the consi-
deration that cars, whether moving or
parked, take up a lot of space. And the
city just doesn’t have that much space
available, both because of its histori-
cal layout and because there are many
other uses and needs that affect urban
public space. Putting people first does
not mean declaring war on cars. But it
does mean ensuring that credible al-
ternatives to cars are available, so that

more people are able to choose diffe-
rent modes of transport. It is not about
making cities “car-free, but about pla-
cing ourselves in a “post-car perspec-
tive"” [Coppola et al., 2022].

Under all these premises, a very radical
change has been implemented in Bo-
logna’s entire urban mobility system.
This change is represented by the vision
of the city as a“30 km/h city.’ The realiza-
tion of Bologna Citta 30 program involves
interventions in four major areas: regula-
tion (definition of the map of new speed
limits and change of signage), road
controls, information and education, and
transformation of street space (Fig. 1).

Announced in the 2019 SUMP and laun-
ched in November 2022, the plan to
transform Bologna into a 30 km/h city
was presented in June 2023. The road
signs were modified in the following
months, and the new traffic regime
came into force on January 16, 2024.

Road transformation work continued
through the first phase of the Bologna
Citta 30 project and continues to this
day. Alongside major projects linked to
the construction of the city’s first two
tramway lines [Orioli & Squbbi, 2025],
the creation of shared streets conti-
nued, with the goal of improving safe-
ty and encouraging bicycling and with
a focus on school areas [Orioli et al,
2023] (Fig. 2).

From February 2022 to December 2023,
the urban cycle network grew from
212 km to 240 km, meaning that over
70% of the main cycle network has
been completed. In September 2025,

Source: Comune di Bologna, Fondazione IU
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249 km of cycle network was completed.
This has led to a steady increase in the
number of bicycles in the city, amoun-
ting to around 10% each year (Fig. 3).

Various interventions have been imple-
mented around schools: from traditio-
nal safety measures, such as installing
new signage and transforming the
road through traffic calming measures,
to the actual creation of pedestrian or
shared spaces through tactical urba-
nism permanent transformations.

One of the focuses of Bologna Citta 30,
both in terms of communication and
education and about the transforma-
tion of physical space, is the Bologna
a scuola si muove sostenibile project
[Orioli et al.,, 2023]. Launched in 2019,
the project resumed after the pandemic
through the promotion of activities such
as pedibus and mobility education, as
well as the creation of school streets and
squares. The shared space model was
then tested both through its physical
implementation and through interac-
tion with school communities (Fig. 4).

The tactical interventions made it possi-
ble to experiment methods of directly
involving schools in the implementa-
tion, but also to develop a system for
monitoring the effects of pedestriani-
zation, which is necessary to determine
whether to make the changes perma-
nent or modify them.

An example of this approach is “Piazza
Procaccini, a new pedestrian school
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zone that was created by reducing and
redesigning the road through tactical
urbanism approach (Fig. 5). This square,
designed and built with the direct con-
tribution of students from the nearby
high school, was monitored both di-
rectly and instrumentally. Direct moni-
toring was carried out through site vi-
sits and data collection before and after
the intervention, following the method
proposed by Jan Gehl [Gehl & Svarre,
2013]. Instrumental monitoring, carried
out using cameras, allowed objective
data to be collected, such as vehicle
speed and the number of people pre-
sent in the area at different times of the
day (Fig. 6 and 7). The analysis shows
how social life has changed after the
transformation of the street, not only
for the students, but with continuous
attendance throughout the day. The in-
strumental analyses also made it possi-
ble to collect data to show that this type
of intervention induces moderation of
speeds and contributes to the safety of
people [Fondazione IU, 2022; Transform
Transport, 2022].

The permanent interventions, on the
other hand, provided an opportunity to
develop certain design elements that are
considered invariable, such as the need
to unseal portions of public space and
installing new materials of different qua-
lities, capable of having a positive impact
on the urban microclimate. Each inter-
vention involves the planting of trees and
the installation of street furniture that
configures the public space as “playable’,
suitable for use by users of different ages.

At the Tambroni schools, the transfor-
mation of a street into a school square
has allowed for the redevelopment of
an area that also includes a small mar-
ket, with the result of mixing two pu-
blics: children and their families, and
market customers, who are mostly el-
derly residents. The retrofitting of the
school building took place at the same
time as the design of the new square.
Integrated interventions of this type are
expensive and complex to implement,
but they can help raise public aware-
ness about a new vision of the city, with
benefits for many (Fig. 8).

In Piazza Perti, the definitive transfor-
mation of a road into a “naked street”,

Source: Comune di éologna{, i:o déz

Photo © Margherita Caprilli

{1

Source: Comune di Bologna, Fondazione IU, Systematica

Source: Comune di Bologna, Fondazione IU, Systematica

Source: Google Maps; Comune
di Bologna, Fondazione IU
Photo © Margherita Caprilli

Fig. 8: Piazza Tambroni before and after
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accessible to residents’ cars but without
signage, also provided an opportuni-
ty to rethink the accessibility of school
buildings, through a large staircase-
-ramp that overcomes the existing diffe-
rences in levels. The school square pro-
ject thus also extends into the school
courtyard, involving, in its design and
execution, the integration of the work
of several public service offices (Fig. 9).

Finally, the projects also experiment
with a special vertical “signage” that
uses simple and direct language to con-
vey the meaning of the spaces as places
of opportunity for children and young
people (Fig. 10).

All the projects have been strongly inte-
grated with the themes of mobility and
road safety, placing the intervention in
the context of a comprehensive review of
how children arrive at school, crossings,
parking, etc. These measures have been

Fig. 10: The new special “signage” installed in the school areas after transformation

made possible by the integrated work
involving many offices in municipality
together with technicians from Fonda-
zione IU Rusconi Ghigi (also known as
Urban Innovation Foundation).

Dialogue with the local community
takes place through the “Quartieri” (Dis-
tricts), which act as intermediaries with
schools and with citizens' requests and
feedback. The six Districts are the de-
centralized offices of the municipality,
and each one hosts a Lab where citizens
can meet with the administration, re-
ceive information on ongoing projects,
and collaborate on their development.

“Integration” and “collaboration” are the
two terms that best define the working
perspective within which these trans-
formations can be achieved. The gradu-
al nature of their realization and imple-
mentation in different parts of the city,
as well as being an operational necessi-

ty, also seems to be an essential require-
ment for the assimilation of a new way
of moving and living in the city.

Beyond civic collaboration, projects
undertaken to give Bologna a new mo-
bility have also proved controversial.
In particular, the Bologna Citta 30 pro-
ject has met with much opposition on
the political front, both locally and na-
tionally. Opposition to the project ma-
nifested itself, among other things, in
a dispute between the municipality on
the one hand and a taxi driver and the
Ministry of Infrastructure on the other,
culminating in the recent ruling by the
Regional Administrative Court that an-
nulled the measure (January 2026).

In its ruling, the court did not questi-
on the results achieved in two years of
Citta 30, but stated that the implemen-
tation of the measure needed to be re-
viewed and corrected. The municipality
was asked to determine the presence of
sensitive targets and then to define the
new speed regime street by street. The
implementation of Citta 30 has therefo-
re entered a second phase, in which the
regulations amending the maximum
speed limits are being revised.

At the same time that the court over-
turned the measure, a report released
by the municipality documented the
effects of the first two years of Citta 30
(January 2024 - January 2026), compa-
red with the two-year period 2022-23.2

With regard to the primary objective of
increasing road safety, the Citta 30 mea-
sure has so far made it possible to save
17 lives on the roads of Bologna (-43.6%
of deaths); reduce injuries from 4 848 to
4 500, equal to -7.2%; prevent 709 road
accidents, with less damage to property
and/or people and also less disruption
to traffic (from 5 653 to 4 944 in the
two-year period, equal to -12.5%).

The analysis of the data also shows
a significant change in mobility, with
a decrease in urban traffic flows of
approximately -9% on an annual basis
and an increase in bicycle flows of 19%
compared to the 2022-23 average.

2https://www.comune.bologna.it/novita/notizie/bologna-citta-30-report-2025
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From an environmental perspective,
there continues to be a significant re-
duction in NO, (nitrogen dioxide) levels
in the control unit that monitors air
quality in Bologna’s urban traffic, with
a 24.4% decrease compared to the aver-
age of 41 ug/m?in the years 2022-2023.
In absolute terms, this is the second
lowest figure in the last 10 years, after
that recorded in 2024, the first year of
Citta 30.

Despite the controversy, monitoring
data show that the measure of gene-
rally reducing vehicle speeds in urban
areas produces benefits in terms of
safety, health, and the livability of urban
public spaces, encouraging the pursuit
of a transformation process that needs
time to take root in people’s culture and
habits and fully unfold its effects.
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CESKY ABSTRAKT

Sdileny uli¢ni prostor jako nastroj pro zlepseni, mésta kratkych vzdalenosti“, Valentina Orioli

Design mobility osob a vozidel je zdsadnim prvkem pfi vytvareni,mésta kratkych vzdalenosti”. Model sdileného uli¢niho
prostoru ve svych riznych praktickych podobéch predstavuje jeden z nastroja pro transformaci mobility osob a vozidel
smérem k vyvazenéjsimu modelu, a to jak ze socidlniho, tak z environmentdlniho hlediska. Po predstaveni teoretickych
vychodisek ¢lanek prezentuje zkusenosti mésta Bologne v této oblasti, zejména prostiednictvim projektu ,Udrzitelna

mobilita do $koly v Bologni*.
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VIDEN - MESTO KRATKYCH VZDALENOSTI

Gabriele Berauschek, Barbara Slotta

Jiz diky svému historickému vyvoji je Vidert méstem s mnoha centry, kterd urluji charakter mésta jako celku, jeho méstskych
okresui i jednotlivych Ctvrti - z¢dsti je to ddno historicky (napf. Ctvrti z griinderského obdobi), ale casto také v dusledku mo-
derniho urbanistického pldnovdni, jehoz cilem je pravé vytvdreni pulzujicich a rozmanitych center s Sirokou skdlou nabidek.
Koncept 15minutového mésta je podporen propagaci a dalsim rozvojem této polycentrické struktury. Pro snadnou dosaZitel-
nost zarizeni obcanské vybavenosti je dilezité tato centra posilovat, a tim zajistovat rychly a pohodiny pristup k nejriznéjsim
funkcim. Videri v tom md jiz dlouhou tradici.

Cty¥i desetileti rozvojového
planu mésta Vidné

Pod mottem ,mésto kratkych vzdale-
nosti” se v némecky mluvicich zemich,
a zejména ve Vidni, jiz dlouho uplatfuje
koncept 15minutového mésta. Oba poj-
my symbolizuji, Ze obyvatelé se mohou
dostat k zafizenim obcanské vybave-
nosti, zelenym plochdm, spole¢enskym
a kulturnim nabidkam a k mnoha dal-
$im cilim snadno a ekologicky, ale pre-
devsim na co nejkratsi vzdalenost.

Hlavni roli pfitom hraje rozvojovy plan
mésta Vidné: od roku 1984 reguluje
Uzemni rozvoj Vidné, vzdy s vyhledem
na pfistich deset let. Proto se kazdych
deset let aktualizuje a dale upravuje
podle aktualnich problém. S dokumen-
tem ,Wien-Plan - Stadtentwicklungs-
plan 2035% ktery videnskd méstska
rada schvalila na jafe 2025, se tak Viden
mUze ohlédnout za Ctyricetiletou tradi-
ci méstskych rozvojovych plant jakozto
nastroje pro fizeni strukturalniho rozvo-
je mésta.

Jiz v prvnim rozvojovém planu Vidné
z roku 1984 byly formulovény cile kom-
paktniho rozvoje mésta. Poprvé byly
identifikovany sidelni osy, podél kte-
rych se soustiedi dalsi rozvoj a vytvareji
no nebo posilovdno by mélo byt propoje-
ni meéstskych funkci, jako je prdce, bydle-
ni, nakupovdni, rekreace atd., na malych
plochdch, a to viude, kde nebude mit

nepfimérené rusivé dopady. To je treba
zohlednit jak pri obnové stdvajicich cdsti
meésta, tak pfi zakldddni novych sidelnich
uzemi. Pro posileni vyznamu verejné do-
pravy by se rozsifovdni mésta mélo usku-
tecriovat vyhradné podél tras efektivnich
prostredku verejné dopravy. V koordinaci
se sitémi verejné i individudini dopravy
by se méla ve Vidni ddle rozvijet struktura
center tak, aby cesty obyvatelstva na pra-
covisté, do skol, ndkupnich a rekreacnich

4]

zarizeni aj. byly co nejkratsi.

Na zakladé toho se princip kratkych
vzdalenosti a kompaktnich, urbannich
méstskych ctvrti se smiSenou funkci,
hustotou a urbanitou stal klicovym
prvkem vsech nasledujicich rozvojo-
vych plant mésta. Prestoze se lisily je-
jich (geo)politické ramcové podminky,
Ustfednim momentem planovacich Gvah
zUstavalo zajisténi dobré dostupnosti
v blizkosti bydlisté u cetnych zafizeni
a sluzeb, drobnych ekonomickych pfile-
Zitosti, a tedy i pracovnich mist.

V roce 1994 se pritom dostal do popredi
i genderovy aspekt. Na zékladé skutec-
nosti, Ze zeny cestuji ekologictéji a cas-
téji pésky, byl formulovan nasledujici
pozadavek: ,(...) | proto je tfeba véno-
vat zvldstni pozornost ,méstu krdtkych
vzddlenosti a nizkych rychlosti: V§echna
opatreni, kterd zlepsuji podminky pro pési
dopravu (minimdlni Sitka chodniku 2 m,
dostatecné dlouhé fdze semaford, rych-
lostni limit 30 km/h atd.), vyrazné prospi-
vaji Zendm."?

Polycentricka Viden

Dalsim aspektem, kterému byla v rozvo-
jovém planu mésta STEP 2005 vénova-
na vétsi pozornost, je Setrné nakladani
s padou. Kompaktni rozvoj mésta zna-
mena nejen najit v bezprostifedni bliz-
kosti bydlisté veskera potfebna zafizeni,
ale je také klicovy, pokud jde o Usporné
planovani ploch, vytvareni prostoru pro
rozmanité funkce a tim soucasné i zkra-
covani dlouhych dopravnich cest - ab-
solvovanych pravdépodobné autem.

Pod hlavi¢kou ,polycentrického mode-
[u” nastavil program STEP 2005 vyhyb-
ku k posileni stavajicich a vytvéreni
novych center — jako opatteni socidlni,
environmentélni a ekonomické politiky
k zajisténi snadné dostupnosti ndkup-
nich moznosti, zelenych ploch a socidlni
infrastruktury v blizkosti bydlisté. ,Tento
polycentricky model by mél v souladu
s konceptem ,mésta krdtkych vzddlenosti’
umoznit udrZitelnéjsi rozvoj mésta, odol-
néjsi vici krizim a nezdvisly na vyuzivani
individudini automobilové dopravy.>

Nakonec byly v dokumentu ,Fachkon-
zept Mittelpunkte des stadtischen Le-
bens - Polyzentrales Wien” (Odborny
koncept center méstského Zivota - po-
lycentricka Viden) rozpracovény a pro-
hloubeny cile uzemniho rozvoje mésta
formulované v rozvojovém planu mésta
do roku 2025* - &¢imz se znovu potvrdil
pevné zakotveny planovaci princip Vid-
né. Koncept predstavoval také urcity

TSTADT WIEN. 1985. Stadtentwicklungsplan 1984 (Plan rozvoje mésta 1984), str. 25. Wien: Stadt Wien, Stadtentwicklung und Stadtplanung (MA 18).
Dostupné z: https://www.geschichtewiki.wien.gv.at/Stadtentwicklungsplan_1984.

2STADT WIEN. 1994. Stadtentwicklungsplan fiir Wien 1994 (Plan rozvoje mésta pro Viden 1994), str. 278. Wien: Stadt Wien, Stadtentwicklung und
Stadtplanung (MA 18). Dostupné z: https://www.geschichtewiki.wien.gv.at/Stadtentwicklungsplan_1994.

3STADT WIEN. 2005. Stadtentwicklungsplan 2005 (Plan rozvoje mésta 2005), str. 53. Wien: Stadt Wien, Stadtentwicklung und Stadtplanung (MA 18).
Dostupné z: https://www.geschichtewiki.wien.gv.at/Stadtentwicklungsplan_2005.

40d roku 2015 se STEP jiz neoznacuje podle roku svého schvaleni, ale podle ¢asového horizontu; po STEP 2005 proto nasledoval STEP 2025. Dostupné
z: https://www.geschichtewiki.wien.gv.at/Stadtentwicklungsplan_2025.
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Stévajici centra a nakupni ulice jako ThaliastralSe v Ottakringu se déle vylepsuji a posiluji klima-

tickou odolnost

milnik: poprvé v ném byly formulovény
konkrétni strategie pro planovani stava-
jicich a novych center. Odborny koncept
plnidvé ulohy:identifikuje mista ve més-
té, ktera plni funkci centra nebo ji maji
rozvijet, a popisuje pole Cinnosti, ktera
se uplatiuji pfi zkvalitriovani a etablova-
ni méstskych prostorQ. Rozvoj center byl
vniman jako Ukol, na kterém se mohou
podilet vsichni a ktery se mize zdafit
pouze tehdy, budou-li na ném vsichni
spolupracovat: administrativa a politika,
developefi, méstské okresy, obyvatelé,
budouci uZivatelé i podnikatelé.

Jednim z nejdulezitéjsich opatieni iden-
tifikovanych v Odborném konceptu je
silnéjsi regulace velkoplo$nych malo-
obchodnich struktur s cilem podporit
méstskd centra. To posiluje koncept
mésta kratkych vzdalenosti a brani vel-
kym hypermarkettm, ndkupnim centrdm
a retailovym parkim v presmérovani
kupni sily a aktivit do lokalit nevhod-
nych z hlediska méstské struktury — se
viemi souvisejicimi negativnimi prosto-
rovymi, ekonomickymi, socialnimi a en-
vironmentalnimi ddsledky.

Pfitom je zifejmé, Ze ne vie Ize nabi-
zet v bezprostiedni blizkosti bydlisté,
napfiklad nadfazend zafizeni jako ne-
mochnice, divadla, 1azné nebo i specia-
lizované maloobchodni prodejny. Zde

se ukazuje jako vyhodnd jiz zminénd
polycentrickd struktura Vidné: v mno-
ha mensich i vétsich ,uzlech” méstské
struktury (mistni, hlavni a metropolitni
centra) jsou soustfedény riizné nabidky.
Tato polycentricka struktura vyznamné
prispiva ke konceptu 15minutového
mésta, piipadné ho dopliuje. Zaklad-
nim predpokladem je tu dobré napo-
jeni na vefejnou dopravu, pficemz i si-
delni struktura silné ovliviiuje cestovni
chovani. Na uzemich z griinderského
obdobi a v historickém centru je nejen

nejvice cyklostezek, ale i péSich cest,
zatimco v zastavbach rodinnych doma
a dvojdomku je nejmensi podil pési
dopravy. Primérna vzdalenost potieb-
nych cilG se v Gzemich z griinderského
obdobi pohybuje mezi 2,9-3,6 km, coz
je vyrazné méné nez v fidceji osidlenych
oblastech. V sidlistich rodinnych domd
¢ini primérna vzdélenost pies 5 km.
Krétké vzdélenosti do 500 m se ve Vid-
ni absolvuji téméf vyhradné pésky, ale
i u vzdélenosti mezi 500-1 000 m domi-
nuje v 79 % chiize® Proto se v novych
rozvojovych projektech, jako je napf.
Seestadt Aspern, Sonnwendviertel nebo
Uzemi Severniho nadrazi, vénuje zvIast-
ni pozornost odpovidajici kompaktni
struktufe zéstavby - prostfednictvim
dobré nabidky cyklistickych a (bezba-
riérovych) pésich spojeni, dobré do-
stupnosti vefejné dopravy, pfiméfenych
parterovych zén s mixem funkci véetné
nakupnich moznosti i prostfednictvim
atraktivniho uspofadani vefejného pro-
storu, které umoZiuje rozmanitost
a otevienost vyuziti.

Viden ma plan

Ochrana klimatu, disledky klimatic-
kych zmén a principy ochrany zdroju
jsou tézistém soucasného dokumentu

—— -

V novych rozvojovych tzemich mésta se klade zvlastni dliraz na kompaktni zastavbu s mixem
funkci v parteru a kvalitni siti cyklostezek a pésich tras. Na snimku je projekt Nordbahnviertel

5Viz naptiklad Jochen Heller pro mésto Viden: HELLER, J. 2021. Aktive Mobilitéit in Wien: vertiefte Auswertung des Mobilitéitsverhaltens der Wiener
Bevélkerung fiir das zu Ful8 gehen und das Rad fahren (Aktivni mobilita ve Vidni: prohloubena analyza chovani videnské populace v oblasti pési
a cyklistické mobility). Wien: Stadt Wien, Stadtentwicklung und Stadtplanung Wien. Dostupné z: https://www.digital.wienbibliothek.at/urn/

urn:nbn:at:AT-WBR-505068.

Foto © Stadt Wien/Luiza Puiu
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Sonnwendviertel: nova ziva ¢tvrt v centru Vidné

Wien-Plan - Stadtentwicklungsplan 20356,
ktery je platny od ¢ervna 2025. Vider
hospodafi s necelymi 80 m? zpevnéné
plochy na obyvatele, zatimco rakous-
ky pramér je 330 m? Setrné nakladani
s pGdou jako zdrojem proto z(istava za-
kladnim principem sidelniho rozvoje ve
videriském planu. Potfeba pidy ma byt
uspokojena dlslednym vyuzivanim roz-
vojového potencidlu stavajiciho mésta
a Uplnou realizaci jiz dfive ohlasenych
zémér( rozsifovani mésta. Pro dalsi
prosazovani konceptu mésta kratkych
vzdalenosti novy vidensky plan nava-
zuje na strategické cile predchozich
dokument(. Roli pfitom hraje plano-
vani zohlednujici kazdodenni potteby
a pozadavky stejné jako upfednostiio-
vani oblasti, které maji jen malé plochy
zelené a kde proto lidé zvlast silné poci-
tuji dopady zmény klimatu: ,Centra jako
mista s vysokou hustotou zdstavby a vy-
sokym podilem zpevnénych ploch jsou
zvidst silné postizena dopady klimatické
krize (zejména letnim prehfivdnim). V po-
slednich letech jiz bylv mnoha videriskych
centrech zkvalitnén vefejny prostor. Po-
kracovdni a urychleni téchto opatfeni se
zvldstnim zamérenim na zeleri, zastinéni,
preménu zpevnénych ploch a hospodare-
ni s deStovou vodou je klicovym tkolem
pro nadchdzejici léta.””

Pro nové centra byly v dokumentu
Wien-Plan definovény pfesné paramet-
ry: vymezend Uzemi center musi vyka-
zovat mj. alespon 10-15 % jinych funkci
nez bydleni. Povinné uplatriovéni para-
metrd pro zelené plochy (napt. dostup-
nost sité volnych prostranstvi do 250 m
od mista bydlisté v projektech méstské-
ho rozvoje i v rozsahlych projektech ve

stavajici zastavbé) ma zarucit pfistup
k zeleni. V¢asné ozelenovani pi rozsiro-
vani mésta ma zajistit kratké vzdalenos-
ti ke kvalitnim zelenym plochdm hned
od zacétku osidlovani.

Pryc s asfaltem

VSechny tyto pozadavky na planovéni
se v kone¢ném dlsledku projevuji ne-
jen v novych rozvojovych oblastech,
ale také v fadé rozmanitych opatreni ve
stavajici méstské zastavbé. Pod heslem
LPryc s asfaltem” se v minulych letech
vic nez kdykoli predtim investovalo
do transformace vefejného prostoru.
Ozelenovani, ochlazovani, zklidnovani
dopravy a zlepSovéni podminek pro ak-
tivni mobilitu - chidzi a cyklistiku - také
odpovida principu 15minutového més-

ta. Vysledky mluvi samy za sebe: dosud
bylo realizovdno nebo se dokoncuje
témér 350 projektd. Jen v ulicich a na
naméstich bylo nové zazelenéno a od-
kryto 85 488 m? ploch.

Mezi nejdilezitéjsi zaméry patfi,Super-
gratzl Favoriten’, pilotni projekt zaloze-
ny na konceptu barcelonskych super-
blokl realizovany v husté zastavéné,
horkem zatizené oblasti 10. videnského
okresu. Zklidnéni dopravy, ochlazova-
ni a ozelenéni vytvéfi nové atraktivni
pobytové plochy a posiluje sousedské
vazby v Uzemi. K 15minutovému méstu
vsak pfispivaji i Cetné Upravy namésti,
nespocet nové vysazenych stromd ve
vsech okresech a zfizovani patefnich
cyklostezek, cykloulice podle nizozem-
ského vzoru na Argentinierstrale, pod-
pora sousedskych iniciativ jako komu-
nitni zelené plochy a urban gardening,
pfeména parkovisté o rozloze 12 000 m?
na park (Naschpark) a mnoho dalSiho.

Ucinnost téchto opatfeni a jejich kladné
hodnoceni mezi samotnymi obyvateli
Vidné ukézala studie kvality Zivota ve
Vidni z roku 2023, jeden z nejvétsich
reprezentativnich prizkumi spokoje-
nosti se zivotem ve Vidni. Dotazovéno
bylo 8 500 obyvatelG a obyvatelek Vidné
k tématim jako bydleni, prace, zdravi,
rodina, sociélni otazky, vzdélavani, zelen,

Foto © Stadt Wien/Christian Furthner
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Z ulice Argentinierstral3e se stala prvni videnska cykloulice podle nizozemského vzoru. Z této

nové Upravy profituji i chodci

SSTADT WIEN. 2025. Wien-Plan - Stadtentwicklungsplan 2035 (Plan Vidné - plan rozvoje mésta do r. 2035). Wien: Stadt Wien, Stadtentwicklung und
Stadtplanung (MA 18). Dostupné z: https://www.wien.gv.at/stadtplanung/wien-plan.

’Tamtéz, str. 52.
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Nové patefni cyklostezka na Praterstraf3e:
zlepseni cyklistického a pésiho spojeni je pro
vytvoreni mésta kratkych vzdalenosti klicové

kultura a mobilita. Spokojenost byla
téméF ve viech oblastech velmi vyso-
kd. V zésadé je devét z deseti Videnanu
s kvalitou Zivota ve Vidni velmi spokoje-
no nebo spokojeno. V oblasti vlastniho
bydlisté dostala obzvlast vysoké hodno-
ceni napfiklad dostupnost vefejné do-
pravy, blizkost skol a zafizeni péce o déti,
nakupni moznosti, blizkost zdravotnic-
kych zafizeni, zelené plochy, namésti
a daldi vefejnd prostranstvi. Nejméné
osm z deseti Viderian( je s témito aspek-
ty (velmi) spokojeno. Pfedevsim se uka-
zal také signifikantni nardst spokojenos-
ti mj. se zelenymi plochami a vefejnymi
prostranstvimi a cyklistickou infrastruk-
turou, ale i s nakupnimi moznostmi.®

AViden v tomto pfibéhu pokracuje: nové
inovativni prvky v nabidce zelené, dob-
rd dostupnost zelenych ploch, podpora
drobného podnikani, vyuziti parteru pro
funkce centra - vedle maloobchodu ze-
jména i pro vefejné prospésna zafizeni,

— &

=Y il B

Pobytova kvalita misto parkovisté: novy Naschpark ve Vidni

regulace velkoplo3ného maloobchodu,
podpora aktivni mobility a vefejné do-
pravy. Wien-Plan definuje komplexni
soubor rozmanitych opatfeni sméfuji-
cichinadale ke kompaktnimu, klimaticky
odolnému méstu kratkych vzdalenosti,
které lidem v bezprostfednim okoli jejich
bydlisté nebo v dobrém dosahu nabi-
zi to, co potiebuji pro svij kazdodenni
Zivot: dobrou mistni vybavenost, nizko-
prahovy pfistup k socialni infrastrukture,
pobytové moznosti ve vefejném prosto-
ru, volnocasové aktivity, zeler, zkratka
kvalitu Zivota pro viechny.

Koncept 15minutového mésta nabizi
fadu podnétli a dokonce i feseni, ¢asto
vzajemné propojenych, k fadé vyzev, se
kterymi jsou mésta konfrontovana: chi-
ze nebo jizda na kole je soucasné vy-
znamnym zdravotnim faktorem. Kdo se
hodné pohybuje a travi ¢as na zdravém
vzduchu - ktery se neustdle zlepsuje
diky opatienim jako zklidAovéani dopra-
vy — ten ma dobry zaklad pro dlouhy
Zivot ve zdravi.

V zéjmu kazdého mésta a kazdé zemé
je vytvareni co nejlepsich podminek pro

ocekévanou délku zivota vlastnich oby-
vatel. Zkvalitiovéni vefejného prostoru
je naléhavé nutné i proto, aby lidé vni-
mali kratké vzdalenosti jako prospésné
a pfijemné. Zéroven je nezbytné zvy-
Sovat klimatickou odolnost vefejného
prostory, a tim ho posilovat jako misto
komunikace a spole¢enské diskuse. Tam,
kde se lidé radi zdrzuji, se také davaji pfi-
rozené do hovoru s ostatnimi, coz zase
podporuje socidlni integraci. To prospiva
vSem: s rostouci délkou Zivota a starnou-
ci populaci Ize predpokladat, ze husté
osidlend mésta a milionové metropole
jako Viden potfebuji mista setkavani, ale
i ochlazovani. Koncept 15minutového
mésta tak poskytuje odpovédi a feseni
pro mnoho aktualnich a naléhavych ota-
zek nasi doby.

Gabriele Berauschek

Barbara Slotta

Oddéleni komunikace s verejnosti
arizeni znalosti

Odbor rozvoje mésta a izemniho pldnovdni
Mésto Viden

PreloZila: Iva Kratochvilovd

ENGLISH ABSTRACT

Vienna - A City of Short Distances, by Gabriele Berauschek, Barbara Slotta

Vienna is a city with multiple centres that shape the character of the city as a whole, as well as of its municipal districts and
individual neighbourhoods, resulting from its historical development. This is partly the result of historical processes (for
example, districts dating from the Griinderzeit period), but often also a consequence of modern urban planning aimed
specifically at creating vibrant and diverse centres offering a wide range of amenities and services. The concept of the
15-minute city is supported by promoting and further developing this polycentric structure. It is important to strengthen
these centres to provide easy accessibility to public amenities and services and thereby promote fast and convenient access
to a wide variety of functions. Vienna has a well-established tradition in this respect.

8STADT WIEN. 2025. Leben in Wien — Wiener Lebensqualitéitsstudie 2023 (Zivot ve Vidni - studie kvality Zivota ve Vidni 2023). Wien: Stadt Wien,
Stadtentwicklung und Stadtplanung (MA 18). Dostupné z: https://www.wien.gv.at/stadtplanung/lebensqualitaetsstudie-2023.

Foto © Stadt Wien/ChristianA“Fijrthner
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KRITICKA REFLEXE KONCEPTU 15MINUTOVEHO
MESTA: SYNERGIE PROSTOROVYCH
A SOCIALNICH UKAZATELU

Anna Romanchuk

Cldnek se zabyvd kvalitou méstského prostredi v kontextu konceptu mésta krdtkych vzddlenosti. Zamétuje se na propojeni
prostorovych a socidlnich aspektd, které ovliviiuji kazdodenni proZivdni mésta, pocit soundlezitosti a miru interakce mezi
obyvateli. Na zdkladé odborné literatury (Newman & Kenworthy, Hnilicka, Speck, Alexander) jsou identifikovdny klicové uka-
zatele jako hustota zdstavby, pési dostupnost (walkabilita), rozmanitost funkci a emociondlini vazby k prostoru. Text ddle
predstavuje koncept Power of 10+ a ndstroj pocitového mapovani jako prostiedky pro participativni pldnovdni a hodnoceni
verejného prostoru. Vysledkem je soubor konkrétnich ukazateld, které mohou slouzit jako podklad pro citlivé a inkluzivni na-
vrhovdni méstského prostredi, jeZ podporuje spontdnni interakce, bezpeci a komunitni Zivot.

Uvod

Ponékud citime, Ze mistu nepatfime.
Cesta domU nebo za zdbavou nam ne-
pfinasi radost. Pro¢ tomu tak je?

Pocit soundleZzitosti nevznikd pouze z kul-
turni ¢i historické identity mista, vznika
také z kazdodenniho rytmu Zivota, ktery
umoznuje jeho prostorové usporadani.
Mésto, které nabizi dostupnost sluzeb,
vefejnych prostor a infrastruktury v do-
chézkové vzdélenosti, podporuje nejen
ekologickou mobility, ale i hlubsi propo-
jeni ¢lovéka s mistem. Ale je to skute¢né
jen otazka dostupnosti?

Jaké prvky musi architekt ¢i inzenyr
zohlednit, aby se obyvatel citil dob-
fe a prostfedi fungovalo ve prospéch
komunity? Jiz samotné kladeni téchto
otézek naznacuje smér odpovédi. Pred-
stavujeme si, co znamend pohodiné
bydlenti, jak probiha interakce s prostre-
dim a jak se utvafi vztah k mistu.

Ackoliv se jedna o subjektivni vnimani,
které je obtizné kvantifikovat, cilem to-
hoto ¢lanku je pokusit se jej pfetvofit do
konkrétnich ukazatelG. Ty mohou slou-
Zit jako ndstroj pro navrhovani méstské-
ho prostiedi, které podporuje komunit-
ni zivot, bezpedi a spontanni mezilidské
interakce.

Koncept
15minutového mésta

Koncept , 15minutového mésta’, zpopu-
larizovany zejména Carlosem Morenem,

predstavuje urbanisticky model zamé-
feny na zvyseni kvality Zivota skrze vy-
sokou prostorovou dostupnost zaklad-
nich Zivotnich funkci — bydleni, préce,
zasobovani, péce, vzdélavani a rekreace
[Moreno et al., 2021]. Prestoze je tento
koncept Casto prezentovan jako jedno-
duchy &asovy Udaj, jeho podstatou je
hlubokéd transformace mésta smérem
k udrzitelnosti, odolnosti a posileni lo-
kélni identity. Cilem neni mechanické
omezeni pohybu, ale vytvofeni polycen-
trické struktury, kde dochdzkové vzdale-
nost nebo kratka jizda na kole slouZi jako
pfirozeny rdmec pro kazdodenni aktivity.

Kritickd reflexe v tomto ¢lanku se proto
nesoustiedi na negaci konceptu, ale na
rozkryti vrstev, které zGstavaji pti bézném
vnimani skryty. Casto totiz dochézi k myl-
nému dojmu, Ze 15minutové mésto je
pouze otazkou dopravy nebo zakazu aut.
Ve skutecnosti se viak pod povrchem
skryva narocné vyvazovani obytné hus-
toty, funk¢ni smisenosti a jednotli-
vych detailli prostredi. Bez pochopeni
této hlubsi provazanosti demografickych
dat a stavebni hmoty zUstava predstava
o 15minutovém mésté jen utopickou
vizi, nikoliv realizovatelnym planem. Pra-
vé skrze optiku tohoto ,neviditelného”
zadzemi jsou v nasledujicich ¢astech textu
hodnoceny vybrané ukazatele.

Casova dostupnost
vs. kvalita prostiedi

,Je to méstsky model, ktery podporuje
na ¢lovéka zamérenou a ekologicky udr-
Zitelnou budoucnost, kde maji obyvatelé

vSech vékovych kategorii a schopnosti
pristup k Sesti zdkladnim funkcim: byd-
leni, prdci, zdsobovdni, péci, vzdéldvdni
aodpocinku.” [Moreno et al., 2021]

Kdyz hovofime o mésté kratkych vzda-
lenosti, Casto predpokladéme, Ze jeho
hlavni vyhodou je pohodli pro obyva-
tele, konkrétné tedy moznost mit sluz-
by a vie potfebné v bezprostfednim
okoli. Tento predpoklad vsak mudze byt
zavadgjici. Pohodli nevychézi pouze
z ¢asové dostupnosti, ale také z kvality
prostiedi, ve kterém se pohybujeme.

Patnéact minut je ideélni ¢asovy rdmec
pro kazdodenni dochazku, ale neni za-
ru¢eno, Ze samotna cesta bude pfijem-
na, pohodina a pfizplsobena potiebam
véech obyvatel. Pravé v tomto bodé
vstupuji do méstského planovani klico-
vé pojmy jako walkability (neboli cho-
deckost), urbanisticka identita a koncept
sousedstvi, které pomahaji definovat
kvalitu Zivota ve mésté nejen z hlediska
dostupnosti, ale i z hlediska prozitku
prostoru.

Také mlze vzniknout mylny dojem, ze
mésto o rozsahu cca 10 000 obyvatel
nebo s dochézkovou vzdalenosti 15 mi-
nut automaticky splnuje charakteristiky
mésta kratkych vzdalenosti. Takové tvr-
zeni viak vychdzi z nespravného pocho-
peni definice a logiky daného konceptu.

Mésto kratkych vzdalenosti neni defi-
novano predevsim strukturou. Princip
mésta kratkych vzdalenosti spociva v pro-
mysleném uspofadani sluzeb a funkci
v rdmci urbanistické struktury.
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Ukazatele pro planovani -
hustota a walkability

Dle studie Newman & Kenworthy [1999]
pfedstavuje hustota zastavby jeden
z klicovych faktor(i ovliviujicich do-
pravni chovani obyvatel. Autofi na da-
tech demonstruji korelaci mezi vyssi
obytnou hustotou a nizsi mirou vyuzi-
vani automobild, pficemz jako vyznam-
ny indikétor pro efektivni fungovéni ve-
fejné dopravy a podporu pési mobility
uvadéji hustotu kolem 100 obyv./ha.
Nejde v3ak o striktni podminku, ale o do-
porucenou praxi pro prekonani auto-
mobilové Zzavislosti a podporu udrzi-
telného urbanismu (véetné walkability,
rozmanitéjsi aktivity obyvatel a podpo-
ry chlze). Hnilicka [2012] spojuje mésto
kratkych vzdalenosti s pé&Sim méstem
pravé kvlli hustoté (z jiného Uhlu po-
hledu): ,Hustota osidleni md pfimy vliv
na kvalitu bydleni. Sou¢asnd spolecnost
je méstskd. Méstskym charakterem je pro-
storovd blizkost [Hnilicka, 2012]

Hustota osidleni (neboli jesté obytnd)
pro mésto nepiedstavuje pouze statis-
ticky udaj, ale je zakladnim predpokla-
dem pro jeho ekonomickou a socialni
udrzitelnost. V praktické roviné vyssi
hustota osidleni znamend efektivni
provozovani technické infrastruktury
a vefejné dopravy, nebot koncentra-
ce obyvatel snizuje naklady na udrzbu
v pfepoctu na jednoho uzivatele a za-
jistuje dostatec¢nou poptavku po kvalit-
nich spojich. Zéroven hustota osidleni
pfimo podminuje existenci sluzeb a ob-
chodu v parteru dom, které se v fidce
zastavéném Uzemi neuzivi, ¢imz vytvari
prostredi pro ,pési mésto” a zkracovani
dochazkovych vzdélenosti. V neposled-
ni fadé v Hnilickové pojeti znamena
i posileni bezpecnosti skrze pfirozenou
socialni kontrolu, kdy oZiveny vefejny
prostor a oci v oknech budov vytvéreji
prirozené hlidané a vitalni prostiedi.

V kontextu Brna Ize predpokladat, Ze
oblasti s predevsim vys3si obytnou hus-
totou, jako je Kralovo Pole nebo ¢ast Za-
bovresk, vykazuji vyssi miru pési aktivity
nez periferni sidlisté. Tento predpoklad
se opira o data z projektu Kulturni poci-
tova mapa 2022' [data.Brno, 2022], kte-

rou pro statutarni mésto Brno zpracoval
Odbor kultury Magistratu mésta Brna
ve spolupraci s analytickym tymem
portalu data.Brno. Analyza dat ukazuje,
Ze Ctvrti s tradi¢ni blokovou zastavbou
a vysokou obytnou hustotou (kombi-
nace zastavby a ,obytnosti”) vykazuji
signifikantné vy3si miru pési aktivity
a spontéannich socialnich interakci (tyto
faktory koreluji s pozitivnim hodnoce-
nim prostoru obyvateli a navstévniky
v ramci pocitové mapy). Tento jev je
dan nejen vysokou koncentraci obyva-
tel, kterd vytvari ekonomickou zékladnu
pro lokalni sluzby, ale také jemnym mé-
fitkem uli¢ni sité. V kontrastu s tim pe-
riferni sidlisté s rozvolnénou strukturou
¢asto postradaji polyfunkénost a spo-
jitost pésich tras, coz vede k nizsimu
pocitu soundlezitosti a vyssi zavislosti
na dopravni infrastrukture. Interpretace
téchto dat naznacuje korelaci mezi vyssi
hustotou osidleni a snizenou potiebou
vyuzivani automobilu pro kazdodenni
aktivity, coz potvrzuje vyznam prosto-
rové blizkosti pro funkénost méstské-
ho prostiedi. Vysledky pocitové mapy
v téchto lokalitdch sice potvrzuji vyssi
miru spokojenosti a pé&si aktivity, nic-
méné samotna data nelze interpretovat
jako jediny dlkaz pfimé korelace s hus-
totou osidleni. Do hry vstupuji i dalsi
faktory, jako je poloha v rdmci mésta
a funkéni zrnitost (pestrost sluzeb a vy-
uziti tzemi). Samotnéa kombinace obyt-
né hustoty a formy zastavby tedy ne-
urCuje vysledny charakter a funkénost
lokality, ale vyrazné pfispiva k tomu, jak
se ¢lovék v daném prostiedi citi a jak
jej vyuziva.

Je nezbytné zdlraznit, Ze nejen - ale
pfedevsim - se jedna o obytnou hus-
totu. Zatimco hustota zastavby se za-
méfuje na fyzickou ,hmotu” Uzemi
a vyjadfuje intenzitu vyuziti plochy
prostfednictvim stavebnich objem0
(napf. pomoci koeficientu podlaznich
ploch), obytnéd hustota sleduje demo-
graficky rozmér, tedy pocet obyvatel
pfipadajicich na jednotku plochy, nej-
Castéji na hektar ¢i kilometr ¢tverecni.
V méstském planovani se tyto ukazatele
vzajemné doplnuji a jejich kombinace
urCuje vysledny charakter a funkénost
lokality. Tradi¢ni méstské ctvrti s bloko-

vou strukturou, jako je napt. brnénské
Krdlovo Pole, vykazuji vysokou miru
obou ukazatelll, coz umoznuje efektiv-
ni fungovani sluzeb a vefejné dopravy.
Naproti tomu moderni administrativni
komplexy ¢i prlmyslové zény mohou
vykazovat znacnou hustotu zéstavby,
avsak jejich hustota osidleni je minimal-
ni ¢i nulovd, coz zasadné méni naroky
na infrastrukturu a rezim vyuzivani da-
ného tuzemiv pribéhu dne.

Walkability

Chuze neni jen zplsob dopravy, je to
prilezitost k setkéni, vnimani mésta, od-
pocinku i spontannimu rozhovoru. Jeff
Speck ve své knize Walkable City zdGraz-
nuje, ze walkability zavisi na Ctyrech fak-
torech: uzitenost, bezpecnost, pohodli
a atraktivita - nikoliv na poCtu obyvatel
ani na rozméru lokality: ,Schopnost més-
ta byt privétivé pro pési neni zdvisld na
velikosti populace, ale na urbanistickém
ndvrhu, ktery upfednostriuje chodce pred
automobily” [Speck, 2012]

Speck také upozornuje, Ze mald mésta
Casto trpi rozptylenym rozvojem, kte-
ry podporuje automobilovou dopravu
a oslabuje pési dostupnost. Aby byla
chlize srovnatelna s jizdou autem, nebo
dokonce lepsi, musi byt splnény Ctyfi
podminky [Speck, 2012]:

« dét lidem dlvod chodit,

« poskytnout pfi chlzi pocit bezpedi,

« zajistit komfort chlize,

« pfipravit zajimavé okoli.

Body 1 a 4 automaticky kladou otazku:
Co je zajimavé okoli a co ¢lovéka vede
k potfebé interakce se svym okolim?

Koncept Power of 10+

Koncept Power of 10+ (Sila 10+) pfinasi
dulezity rozmér do Uvah o kvalité mést-
ského prostredi - tvrdi, Ze kazdé misto
by mélo nabizet alespon deset rdznych
ddvodd, proc se na néj lidé radi vraceji,
at uz jde o fyzické prvky, aktivity nebo
emociondlni vazby. Tyto dlivody mo-
hou zahrnovat détské hristé, sportovni
vybaveni, posezeni, nau¢nou stezku,

Zatimco projekt Kulturni pocitovd mapa 2022 primarné mapuje subjektivni prozivani a pocity v prostoru, uvedené zavéry o korelaci s typologii
zastavby a hustotou osidleni pfedstavuji autorovu interpretaci téchto zjisténi v Sirsim urbanistickém kontextu.
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historicky pomnik, umélecky objekt, zi-
vou hudbu, kavarnu, spole¢enskou hru
nebo pfirodni prvky (viz tab. 1). [dealné
by nékteré z nich mély byt specifické
pro dané misto, ¢imz se posiluje jeho
jedine¢nost.

Koncept vytvofila neziskova organizace
Project for Public Spaces (PPS), kterou
vroce 1975 zalozil Fred Kent [PPS, 2009].
Tato organizace vychazela z myslenek
urbanisty Williama H. Whytea, ktery se
proslavil pozorovanim toho, jak se lidé
skutecné chovaji v ulicich a na ndmés-
tich. Koncept byl vyvinut jako prakticky
nastroj pro tzv. placemaking, coz je pro-
ces tvorby kvalitnich vefejnych prostord
zaméfeny na potfeby komunit.

Hlavnim ddvodem vzniku bylo pozoro-
vani, ze osamocené prvky (napf. jedna
lavicka nebo jeden osamély pamatnik)
k oziveni prostoru nestadi. Autofi chté-
li ukdzat, Ze Uspésné mésto funguje na
principu kumulace zazitk(: pokud ma
jedna ctvrt deset klicovych mist a kazdé
z téchto mist nabizi deset rliznych akti-
vit (napf. misto k sezeni, détské hriste,
prodej kavy, pouli¢ni uméni atd.), vzni-
ka kritické mnozstvi podnétd, které lidi
pfirozené pfitahuji. Cilem bylo poskyt-
nout urbanistim a obyvatelim jedno-
duchy navod, jak proménit sterilni pro-
story v Ziva mista, kde se lidé citi dobfe
a maji ddvod se tam zdrzovat.

Tato logika je aplikovatelnd nejen na
namesti ¢i parky, ale také na kazdo-
denni trasy mezi domovem, praci a ob-
chodem. Pokud je cesta do zaméstnani
nejen kratkd, ale zaroven pfijemna, tzn.
lemovand stromy, vybavend lavickami,
doplInéna o drobné umélecké prvky, ka-
varny nebo komunitni zafizeni, stava se
tim nedilnou souéasti pozitivniho mést-
ského prozitku.

Obyvatelé - sousedstvi

Jlvar svéta se méni podle toho, kdo jste
aco délate” [Nold, 2009]

Vratme se k obyvatel(im a zejména k je-
jich poctu. Kvalita prostfedi, kompaktni
urbanisticka struktura a hustota jsou sice
dulezité, ale stejné tak jsou dulezité i so-
cialni vazby, pocet obyvatel a jejich
rutina. Mésto ¢i ¢tvrt koncipovana jako
15minutova predstavuje komunitu oby-
vatel, jejichz kazdodenni zivot se odehra-
va v rdmci kratkych vzdalenosti. | v rdm-
ci tohoto ,kompaktniho” konceptu je
komunita pfilis rozsahla na to, aby mezi
véemi vznikaly vzajemné vztahy. Proto
se prirozené déli na sousedstvi, kde jsou
vztahy blizsi a formuji atmosféru verejné-
ho prostoru i charakter socialni interakce.

Pokud chceme vytvéfet Zivy prostor,
ktery podnécuje k socialni interakci, je
nezbytné zajistit rozmanitost moznych

aktivit, tedy ddvody, pro¢ se v daném
misté chceme zdrzovat, a zéroven roz-
manitost aktérd, ktefi prostor obyvaiji.
Jako lidé jsme socidlni bytosti, a pravé
tato rdznorodost podporuje vznik vzta-
hii a sdileného prozivani. Homogenni
skupina muze vést bud k nadmérné ak-
tivité, nebo naopak k pasivité prostoru.
Zminénou rozmanitosti sluzeb a jejich
dostupnosti zvySujeme pravdépodob-
nost, ze sousedstvi nebude ani pfilis
aktivni, ani mrtvé — bude prosté zivé.
Sousedstvi tvofi zaklad zivé komunity,
i kdyZ ta je rozdélena na vice Casti.

Existuje urcita mira Ci rozsah, jak velka
by komunita méla byt? Christopher
Alexander v knize A Pattern Language:
Towns, Buildings, Construction (Jazyk
vzoru: mésta, budovy, vystavba) uvadi
vzor ¢. 12 - Community of 7 000 (Ko-
munita o 7 000 lidech), kde tvrdi, Ze
komunity nad 10 000 obyvatel ztraceji
schopnost efektivni participace. ,Jed-
notlivci ztrdceji efektivni hlas v komuni-
tdch vétsich nez 10 000 lidi. Organizujte
sprdvu v jednotkdch 5 000-10 000 obyva-
tel” [Alexander et al., 1977]

Alexander se zaméfuje na socidlni struk-
turu a participaci, nikoliv na fyzickou
dostupnost sluzeb. Ale participace ve-
fejnosti a socialni vazby mezi obyvateli
nesmi chybét. Mistni obyvatelé casto
prichazeji s ndpady, jak tato mista ozivit,
a pravé jejich zapojeni do procesu zmé-

Prvky méstského prostoru

Vyznam v méstském prostredi

Stromy a zelef podél cest

Poskytuji stin, zlep3uji mikroklima, estetiku a podporuji biodiverzitu.

Lavicky a mista k odpocinku

Umoznuji relaxaci, socialni interakci a zpomaluji tempo pohybu.

Kavérny, pekarny, malé obchody

komunitni atmosféru.

Aktivuji vefejny prostor, podporuji mistni ekonomiku a vytvéreji

Verejné uméni

hodnotu mista.

Posiluje identitu mista, obohacuje vizudlni zazitek a podporuje kulturni

Dobré osvétleni

Zvysuje bezpecnost, orientaci a komfort pfi vecernich cestach.

Bezpecné prechody, zpomaleni dopravy

Chréni chodce, zlep3uji plynulost a pfistupnost prostoru.

Vodni prvky

Osvézuiji prostor, zlep3uji mikroklima a pfispivaji k pohodé.

Komunitni nasténky, vyménné knihovny

Podporuji sousedskou interakci a sdileni informaci.

Rozmanité povrchy chodnika

Vytvaéreji rytmus, vizudini zazitek a zlep3uji hmatové vnimani.

Zmény vyskové urovné

Dodavaiji prostoru dynamiku, umoznuji vyhledy a ¢lenitost.

Textury fasad a parteru

Obohacuiji vizualni vnimani, podporuji charakter mista.

Svételné promény

Méni vnimani prostoru béhem dne, vytvéreji naladu.

Mikroklimatické zény

Zajistuji komfort, chrani pfed nepfiznivym pocasim.

Proménlivost funkci

Zvysuje vyuzitelnost prostoru, podporuje kreativitu.

Tab. 1: Priklady prvk( a jejich vyznam
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ny je klicové. Ve spolupraci s architekty
a urbanisty, ktefi pomahaiji tyto napady
promitnout do konkrétniho prostoru
a upozornuji na mozné problémy, vzni-
kaji autentické a Zivé méstské struktury,
které nejsou jen funkcni, ale i inspirujici.
Takové prostiedi podporuje spontanni
interakce, pocit bezpeci a sounalezitosti.

Pocitové mapovani

~MuZeme skutecné spojit nase emoce
a zkusenosti a vytvofrit zcela sdilenou vizi
mista?”“[Nold, 2009]

Jednim z néstrojq, ktery Ize vyuzit k par-
ticipaci vefejnosti a zapojeni celé ko-
munity, je pocitové mapovani (partici-
patory mapping, emotional mapping);
predstavuje interdisciplinarni pfistup,
ktery propojuje prostorové vnimani
s emocionalnimi reakcemi jednotlivcl
na konkrétni mista. Tento koncept na-
chazi uplatnéni v urbanismu, geografii,
psychologii, sociologii i uméni. Cilem
je identifikovat a vizualizovat emocio-
nalni vztahy obyvatel k rliznym lokali-
tdm, napf. mista, kde se citi bezpecné,
pfijemné, nebo naopak stresované.
V praxi se vyuziva zejména pfi participa-
tivnim planovani mést, kdy obyvatelé
prostrednictvim dotaznikl, workshopt
¢i digitalnich nastroja vyjadfuji své po-
city k vefejnému prostoru. Vyznamnym
prikladem aplikace tohoto pfistupu je
projekt Emotion Map britského umélce
Christiana Nolda, ktery kombinoval GPS
data s biometrickymi senzory za ticelem
mapovani emocionalnich reakci pfi po-
hybu méstem.

Projekt predstavuje interdisciplinarni
reflexi vztahu mezi lidskymi emocemi,
technologiemi a méstskym prosto-
rem. Jadrem projektu je metoda tzv.
bio-mappingu, pfi niz ucastnici vy-
baveni senzory galvanického odporu
kize a GPS piijimac¢i zaznamenavaiji
své fyziologické reakce v konkrétnich
lokalitach, ¢imz vznikaji unikatni mapy
vizualizujici subjektivni prozivani verej-
ného prostranstvi. Publikace nasledné
hodnoti Udaje a moznosti vyuziti téchto
poznatkd v participativnim urbanismu.

Nolddv projekt kriticky pfehodnocuje
tradicni kartografii a prosazuje inkluziv-
n&jsi pfistup k planovani mést, ktery je

zaloZen na redlné zkusenosti a emo¢ni
stopé jeho obyvatel misto cisté tech-
nokratickych dat. Koncept tak pfedzna-
menal rozmach nositelné elektroniky,
avsak s dirazem na politicky a socidlni
rozmér, kdy technologie neslouzi ke ko-
mer¢nimu sledovéni, nybrz jako nastroj
pro posileni komunit a lepsi porozumé-
ni interakci mezi jednotlivcem a jeho
Zivotnim prostredim.

Konkrétné v Brné existuje nastroj ve for-
mé tzv. pocitové mapy, kterd je soucasti
participativniho projektu Dame na vas.
Tento nastroj umoznuje obyvatellim
a navstévnikim mésta oznacovat pfimo
na digitalni mapé mista, kde se citi dob-
fe, kde travi ¢as, kde se neciti bezpecné,
nebo kde by uvitali zlepSeni - napfiklad
v oblasti méstského mobiliare, zelené
¢i dopravy.

~Mapované tzemi je externalizaci néce-
ho, co patii uZivateli” [Nold, 2009]

Pocitové mapovani odhaluje skryté vrst-
vy vnimani vefejného prostoru, které
bézné analytické néstroje casto opo-
mijeji. Napfiklad diky mapé bylo moz-
né identifikovat problém pieplnénych
nebo pretékajicich odpadkovych kosu
na konkrétnim misté. Na prvni pohled
by se mohlo zdat, ze jde o dusledek
nedostate¢ného odvozu odpadu. Pfi
hlubsi analyze vsak mudze tento jev
naznacovat vyssi miru aktivity v dané
lokalité - tedy Ze se jednd o atraktivni
prostor, ktery pfirozené pfitahuje vét-
$i mnozstvi lidi. V tomto smyslu maze
i mnozstvi odpadu slouzit jako indikator
potencialu daného mista.

Souhrn ukazatelu

Tabulka souhrnu ukazateld (tab. 2) maze
slouzit jako analyticky nastroj, ktery
transformuje abstraktni koncept ,més-
ta kratkych vzdélenosti” do souboru
,méritelnych parametrd” Jeji struktura
integruje spektrum indikator(i, poci-
naje kvantifikovatelnymi technickymi
daty az po kvalitativni sociélni aspekty
a subjektivni prozitky obyvatel. V praxi
mUze tento prehled predstavovat pod-
klad pro audit Uzemi, nebot pfi aplikaci
na konkrétni méstskou ¢tvrt umoziuje
identifikovat jeji nedostatky (aplikova-
telné predevsim pro lokality s blokovou

strukturou zastavby s moznosti adapta-
ce pro rdzné typy uzemi). Timto zpd-
sobem Ize lokalizovat nesoulad mezi
jednotlivymi faktory, napf. situaci, kdy
vysoka hustota osidleni neni doprova-
zena odpovidajici Urovni obéanské vy-
bavenosti nebo dostate¢nym pocitem
bezpeli ve vefejném prostoru.

Predlozeny soubor ukazatell byl se-
staven na zakladé komparativni ana-
lyzy teoretickych konceptl (Moreno,
Alexander) a syntézy praktickych dat
z pocitového mapovani mésta Brna (po-
zorovani vztaht mezi typem méstské
Casti, jeji prostorovou strukturou, kvali-
tou infrastruktury a vyslednym subjek-
tivnim dojmem obyvatel).

Kriticka diskuse -
potencialni problémy

Pfi implementaci konceptu 15minuto-
vého mésta je nezbytné zohlednit také
jeho limity a potencidlni rizika, kterd
v odborné diskusi vyvolavaji kritiku.
Mezi nejzavaznéjsi problémy patfi rizi-
ko gentrifikace, kdy se ctvrté s vysokou
kvalitou vefejného prostoru a vybornou
dostupnosti sluzeb stavaji financné ne-
dostupnymi pro plvodni obyvatele, coz
mUze vést k jejich vytlacovani a nasled-
né socialni exkluzi. Realizace takto kom-
plexnich urbanistickych uprav je navic
spojena s vysokou finanéni naro¢nos-
ti a vyzaduje dlouhodobé investi¢ni
planovani.

Dalsim limitem je ekonomicka reali-
ta lokalnich sluzeb. Ackoliv je smiSené
vyuziti Uzemi urbanistickym ideélem,
v praxi je udrzitelnost drobnych provo-
zoven (pekarny, kavarny, lokalni femesla)
pfimo zavisla na dosazeni kritické obyt-
né hustoty. Bez dostatecné ekonomické
zékladny a aktivni podpory malého pod-
nikani hrozi, ze partery domu zlstanou
nevyuzité i pres kvalitni ndvrh. Samotna
fyzicka blizkost sluzeb totiz negarantuje
jejich ekonomické preziti v konkurenci
velkych obchodnich center.

Z technického hlediska nardzi mésto
kratkych vzdalenosti na logisticka a in-
frastrukturni omezeni. Snaha o maxi-
malni upfednostnéni pésiho pohybu se
mUze dostavat do konfliktu s nezbyt-
nou obsluhou Uzemi. Je nutné zajistit
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Kategorie

Ukazatel

Poznamka

Urbanistické
a prostorové ukazatele

Obytnd hustota
(min. 100 obyv./ha)

Indikator podporujici walkability a efektivni MHD.

Kompaktnost zastavby

Mira prostorové blizkosti umoziujici vznik mésta kratkych
vzdélenosti.

Mira smiseného vyuziti Gzemi

Kombinace bydleni, sluzeb a rekreace v ramci jedné lokality.

Dochéazkova vzdalenost
ke sluzbam

Dostupnost skol, obchodd, 1ékaili ad. v rytmu 15minutového mésta.

Ukazatele walkability

Kvalita chodnikd

Parametry jako Sitka, povrch a bezbariérovost.

Pfitomnost mobiliare
a zelené

Dostupnost stromoradi, lavi¢ek a vefejného osvétleni.

Pocit bezpedi pti pohybu

Subjektivni vnimani bezpecnosti — oddéleni chodnikli od vozovky
napf. pomoci zeleného pdsu; kvalitni vefejné osvétleni; management
Cistoty (pravidelny uklid, oprava mobilidfe a odstrariovani
vandalismu) atd.

Ukazatele kvality
vefejného prostoru

Rozmanitost prvkd
(Power of 10+)

Koncept definujici, ze misto mé nabizet alespon deset divodd
k navstéve.

Mira zelené na obyvatele

Plocha vertejné zelené v m? pfipadajici na jednu osobu/stavbu.

Komunitni prvky

Nasténky, knihovny ¢i hfisté podporujici sousedské vztahy.

Esteticka kvalita prostoru

Vnimani uméni, textur, zvuka a celkové atmosféry mista.

Emocionalni a socialni
ukazatele

Vysledky z pocitovych map

Oblasti s pozitivnhimi emocemi.

Mira participace obyvatel

Zapojeni vefejnosti do procestli planovani rozvoje mésta.

Rozmanitost obyvatel

Sledovani diverzity z hlediska véku, pfijmu a Zivotniho stylu.

a komunity

Pocit sounaleZitosti

Mira identifikace obyvatel s mistem, méfena napt. dotazniky.

Tab. 2: Souhrn ukazatell (parametry kvality prostranstvi pro modelovou lokalitu s blokovou strukturou zastavby)

efektivni logistiku ,posledni mile”?, pfi-
stup pro zachranné slozky, odvoz od-
padu a doru¢ovani zbozi. Tyto provozni
naroky vyzaduji inovativni technicka
feSeni, aby nedochdzelo k degradaci
kvality vefejného prostoru technickou
infrastrukturou.

V neposledni fadé predstavuje bariéru
rezistence vi¢i zménam navyku. Od-
klon od vysoké automobilové mobility
je ¢asto vniman jako omezovani osobni
svobody, coz vyvolava odpor Casti ve-
fejnosti. V tomto kontextu hraje neza-
stupitelnou roli participace a pocito-
vé mapovani. Tyto nastroje umoziuji
planovacim pochopit readlné potieby
i obavy komunity a transformovat je do
konkrétnich navrhd. Pochopeni subjek-
tivniho proZzivéni prostoru obyvateli je
klicem k tomu, aby byla transformace
mésta pfijata jako zlepseni kvality Zivo-
ta, nikoliv jako restrikce.

Zaveér

Reflexe konceptu 15minutového mésta
viak z(istdvad v odbornych i vefejnych
kruzich tématem kontroverznim, a to
predevsim kvlli riziku jeho povrch-
ni interpretace. Jak vsak ukazala tato
analyza, hlubsi pohled na tento model
odhaluje hlubokou provazanost mezi
urbanistickou strukturou a socialni reali-
tou. Ackoliv se v odborné literature jed-
notlivé faktory, jako je obytna hustota,
typ zéstavby nebo intenzita socialnich
interakci, ¢asto zkoumaji oddélené, pra-
xe ukazuje, Ze jejich vliv je nejvyraznéjsi
pravé v momenté, kdy na sebe vzajem-
né navazuji. Teprve synergie mnozstvi
obyvatel (obytné hustoty), prostup-
nosti uzemi (walkability) a kvalitniho
vefejného prostoru vytvari prostredi,
které pfirozené generuje socialni inter-
akce a posiluje pocit bezpedi a souna-
leZitosti. Mésto kratkych vzdalenosti by

tedy nemélo byt vnimano jako dogma,
ale jako holisticky pfistup k planovani,
kde fyzické parametry prostredi pfimo
slouzi jako platforma pro budovani ko-
munitnich vztahd a zvySovéni celkové
kvality Zivota.

V ramci tohoto ¢lanku byly identifiko-
vany a redefinovany ukazatele, které
mohou slouzit jako nastroje pro hod-
noceni kvality méstského prostredi. Ar-
chitekt nebo planovac¢ by mél mit tyto
ukazatele na paméti, ale zaroven by se
nemél nechat svazat jejich rdmcem na-
tolik, aby ztratil prostor pro intuici, cit-
livost a lidskost. Je nezbytné pochopit,
Ze v redlné praxi neni mozné - a casto
ani ideélni - striktné dodrzet viechny
parametry soucasné (coz by paradoxné
mobhlo pfispivat k vytvoreni vyse zminé-
nych probléma). Mél by si dovolit byt
nedokonaly, protoZe pravé v této nedo-
konalosti se m{ize skryvat prostor pro

2Logistika ,posledni mile” oznacuje zavérecnou fazi doruceni zbozi od distribu¢niho uzlu ke koncovému zakaznikovi.V konceptu 15minutového mésta
predstavuje kriticky bod, kde se stietava potfeba zasobovani lokalnich sluzeb a e-commerce s pozadavkem na zklidriovéni dopravy a upfednostnéni
pésiho pohybu. Efektivnim fesenim jsou cargo kola nebo mikro-huby.
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mistni adaptace, spontannost a vznik
skutecné Zivého prostredi.

Na zavér je vhodné pfipomenout vzor
¢. 253 Necessary Roughness (Nutna drs-
nost) z knihy A Pattern Language (Jazyk
vzoru) od Christophera Alexandera, kte-
ry upozorfiuje: ,Zddné misto, které neni
utvdreno lidmi podle jejich skutecnych
potieb, nemiize byt Zivé. A Zddné misto,
kterému neni dovoleno byt trochu drsné,
a ne zcela dokoncené, nemuZe byt skutec-
né.”[Alexander et al.,, 1977]

Mésta a vefejna prostranstvi nejsou
dokonalg, a pravé v této nedokonalosti
se skryva jejich pavab. Ukazatele jsou
dulezité, ale stejné tak i cit — planova-
ni prostoru vyzaduje rovnovahu mezi
strukturou a lidskosti.
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Bc. Anna Romanchuk
Ustav tzemniho rozvoje

Fakulta stavebni VUT v Brné

ENGLISH ABSTRACT

Critical Reflection on the 15-Minute City Concept: Synergies of Spatial and Social Indicators, by Anna Romanchuk

The article explores the quality of urban environments in the context of the short-distance city concept. It focuses on the
interconnection of spatial and social aspects that influence everyday urban experience, the sense of belonging, and the
level of interaction among residents. Based on scholarly literature (Newman & Kenworthy, Hnilicka, Speck, Alexander), key
indicators are identified, such as building density, walkability, functional diversity, and emotional attachment to space.
The text further introduces the Power of 10+ concept and the tool of emotional mapping as means for participatory
planning and evaluation of public space. The outcome is a set of concrete indicators that can serve as a foundation for
sensitive and inclusive urban design, fostering spontaneous interactions, safety, and community life.

URBANISMUS A UZEMNI ROZVOJ — ROCNIK XXIX — C15L0 1/2026

37



https://data.brno.cz/apps/mestobrno::kulturn%C3%AD-pocitov%C3%A1-mapa-2022/explore
https://data.brno.cz/apps/mestobrno::kulturn%C3%AD-pocitov%C3%A1-mapa-2022/explore
https://doi.org/10.3390/smartcities4010006
https://doi.org/10.3390/smartcities4010006
http://www.emotionalcartography.net
http://www.emotionalcartography.net
https://www.pps.org/article/the-power-of-10
https://www.pps.org/article/the-power-of-10

HISTORIE V KRUHU: MESTSKE PRSTENCE BRNA,
KRAKOVA, KOSIC A SEGEDINU

Adam Guzdek

Prispévek shrnuje vysledky mezindrodniho vyzkumného projektu zaméreného na vznik a vyvoj prstencovych urbanistickych
struktur ve stfedoevropskych méstech Brné, Krakové, Kosicich a Segedinu. Ukazuje, Ze méstské okruhy vznikaly v odlisnych
historickych souvislostech, avsak sehrdly zdsadni roli pfi pfeméné historickych mést v moderni urbanistické celky. V Brné,
Krakové a Kosicich byl jejich vznik spojen se zdnikem pevnostnich systém( a postupnym uvolrnovdnim jejich reguli, zatim-
co v Segedinu se prstencovd struktura stala soucdsti regulacni koncepce vytvorené po nicivé prirodni katastrofé. Prispévek
poukazuje na rozdilny zplsob vzniku a postupné promény téchto struktur, které se z ptivodnich obrannych ¢i ochrannych
linii zménily v méstské komunikace, verejnd prostranstvi a vyznamné prvky prostorového uspordddni mésta. Komparativni
pohled zdroven ukazuje, Ze jejich vyslednd podoba byla uréena kombinaci vojenskych, technickych, politickych a urbanis-
tickych faktord. Cldnek tak pfispivd k pozndni role prstencovych struktur ve vyvoji stredoevropskych mést v 19. a 20. stoleti.

Myslenka méstského prstence - at uz
jako bulvdru, okruzni tfidy ¢i zeleného
pasu - patfi k nejvyraznéjsim tématlim
evropského urbanismu 19. a 20. stoleti.
V fadé stiedoevropskych mést vznikaly
tyto struktury v souvislosti se zanikem
fortifikacnich systém0 nebo s novy-
mi regula¢nimi zasahy do méstského
prostoru. V prostoru stfedni Evropy se
pritom setkdvdme se zvlast zajimavou
skupinou mést, ktera tento motiv rozvi-
jela za odlidnych politickych, vojenskych
i environmentalnich podminek: Brnem,
Krakovem, KoSicemi a Segedinem. Vy-
bér téchto mést souvisi s vyzkumnym
projektem realizovanym v ramci spolu-
prace zemi Visegradské skupiny. Zamér-
né byly zvoleny vyznamné regiondini
metropole stojici ve stinu hlavnich mést
jednotlivych stétll, které predstavu-
ji druhé nejvétsi méstské aglomerace
ve svych zemich (v pfipadé Madarska
tfeti). Pravé tato mésta pfitom vykazuji
pozoruhodné, avsak v mezinarodni lite-
ratufe méné znamé piiklady prstenco-
vych urbanistickych struktur.

Ve tfech pfipadech byl vznik ringli bez-
prostfedné spojen s postupnym zani-
kem pevnostnich systém( a transfor-
maci jejich glacis v nové méstské tfidy,
parky a reprezentativni prostory. Sege-
din predstavuje odlisny pfipad: jeho
kruhova struktura vznikla jako soucast
protipovodnové ochrany po povodni
roku 1879 a ndsledné byla za¢lenéna
do regulaéni struktury mésta. Ve viech
¢tyfech méstech se tak pdvodni ob-
ranné nebo ochranné linie postupné
zménily v okruzni komunikace a vefej-
na prostranstvi, kterd se stala nedilnou

soucasti jejich dalsiho urbanistického
vyvoje.

Nasledujici text wvznikl jako stru¢ny
souhrn vysledk( projektu ID 22510399
.The Growth Rings: Exhibition and Sci-
entific Program” za finan¢ni podpory
Mezinérodniho visegradského fondu.
Prispévek se snazi pfiblizit, jak rGzné
historické situace - od rudeni hradeb
az po regulaci feky a budovani ochran-
nych vald - vedly ke vzniku prstenco-
vych struktur, které dnes predstavuji
jeden z nejcharakteristictéjsich znakd
urbanismu stfedoevropskych mést. Stu-
dium téchto struktur ma vyznam i pro
soucasnou urbanistickou praxi. Okruzni
komunikace vzniklé na misté byvalych
fortifikaci nebo ochrannych valt dnes
¢asto predstavuji dllezité dopravni
a vefejné prostory historickych mést
a zaroven urcuji moznosti jejich dalsiho
rozvoje. Porozuméni jejich historické-
mu vzniku a prostorové logice tak mize
prispét nejen k interpretaci urbanistic-
kého vyvoje stfedoevropskych mést,
ale také k informovanému rozhodové-
ni o jejich ochrané, proméné a vyuziti
v soucasnosti.

Brno: pevnost, promenada
a méstsky okruh

Brno vstupuje do 19. stoleti jako vy-
znamnd pevnost, jejiz sttedovéké opev-
néni bylo v raném novovéku dopInéno
barokni bastionovou soustavou. Spil-
berk fungoval jako citadela, kterd ovla-
dala jak mésto, tak 3irsi okoli. Po tficeti-
leté vélce a tureckém ohrozeni dostalo

Brno vysadni postaveni pevnostniho
mésta, coz se promitlo do vystavby roz-
sahlého systému bastion(l, prikopd,
a predevsim Sirokého nezastavéného
pasu glacis kolem mésta. Toto ,kolisté’,
jak se pasu fikalo cesky, se stalo klicovou
rezervou prostoru, z néjz pozdéji vyrostl
méstsky okruh. Vychodni ¢ast tohoto
doposud nezastavitelného pésu byla uz
na konci 18. stoleti upravena na prome-
nadni alej. Zlom nastava v obdobi napo-
leonskych vélek. V fijnu 1809 doslo pfi
francouzském obsazeni Brna k poskoze-
ni a ¢astecné destrukci Spilberskych bas-
tionG [Pesa a Dfimal, 1969, s. 197]. Tato
udélost se stala impulzem k prehod-
noceni vyznamu opevnéni. V prostoru
byvalého bastionu VIl pod Petrovem
vznikl anglicky park Franzenberg dopl-
nény reprezentativnim obeliskem miru.
UZ zde se ukazuji brnénskd specifika:
obranny pas se neméni rovnou v novy
bulvér, ale postupné se ,zdomacriuje”
skrze promenédy, parky a nové prihle-
dy na mésto. Dal3i silny impulz pfinesla
vystavba Zeleznice. Severni dréha cisafe
Ferdinanda byla do Brna pfivedena roku
1839 po impozantnim viaduktu a prvni
nadrazi bylo situovano u hradeb starého
mésta [Richter et al., 1839]. V blizkosti
nové infrastruktury zacaly vyrGstat prvni
méstské domy a hotely. Byvalé vojenské
predpoli se zacalo proménovat v regulo-
vanou soucéast mésta - moderni méstsky
prostor s novymi ulicemi, obytnou za-
stavbou a soustavou vefejnych staveb.

V tomto kontextu vznika Eschliv plan
rozsifeni vnitinitho mésta z poloviny
40. let 19. stoleti (obr. 1), ktery pfedsta-
vuje jeden z prvnich védomych pokust
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Zdroj: Esch, J. 1845. Plan k rozsifeni vnitiniho mésta Brna. Fond U9 Mapy a plany,

sign. KAT3. Archiv mésta Brna.

Obr. 1: Regulacni plan Josefa Esche z roku 1845 se dvéma kompozic-
nimi osami - severojizni a vychodozapadni. Tyto bulvary byly
zahrnuty i do nasledujicich plant a nakonec i realizovany

o urbanistické uchopeni pevnostni-
ho upati Spilberku - jediného mista,
kde vojenské ufady povolily rozsifeni
mésta. Esch navrhoval soustavu dvou
kolmych kompozi¢nich os: jedna smé-
fovala od priceli kostela sv. Tomase,
druhd od obelisku miru na Franzen-
bergu [Kuca, 2000, s. 97]. | kdyz nebyl
v plném rozsahu realizovén, pfinesl do
Brna princip monumentélni méstské
kompozice, ktera vyuziva byvalé vojen-
ské plochy pro civilni funkce - Urady,
Skolstvi a nové obytné bloky. Na Escho-
vy Uvahy navdzal v 50. letech 19. stole-
ti méstsky inzenyr Josef Seifert, ktery
jiz pracoval s pfedstavou souvislého
okruzniho systému. Jeho regulacni na-
vrhy poditaly s postupnym zastavova-
nim glacis a vytvofenim Sirokych tfid,
které by obklopovaly historické jadro
a soucasné umoznily jeho dalsi rozvoj.
Seifert tak poprvé formuloval predstavu
souvislé okruzni tfidy vznikajici na mis-
té byvalého glacis, ktera méla umoznit
regulované rozsifeni mésta a propojit
nové stavebni plochy kolem historic-
kého jadra. V 60. letech 19. stoleti na
tyto koncepcéni Gvahy navézaly soutézni
navrhy regulace celého prostoru byva-
Iého opevnéni, které jiz pracovaly s jas-
né definovanou predstavou souvislého

Ll i Fraeiterting der ithern

e

Steredt friin .

L 3

|
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Obr. 2: Vitézny navrh z vefejné soutéze roku 1861. Z planu je patr-
né rozdilné pojeti parkovych ploch oproti predchézejicim
regula¢nim plandm. V severojizni ose vsak stale chybi do-

minanta - dnesni kostel

okruhu (obr. 2). Tyto ndvrhy reflektovaly
SirSi evropsky kontext, zejména soubéz-
ny vznik videriské Ringstrasse, avsak
brnénsky vyvoj mél vlastni specifika.
Okruh zde nevznikl jednordzové, ale
postupné, kdyZz po zrudeni pevnostniho
statutu roku 1852 dochdzelo k uvolrio-
vani pevnostnich reguli a byvalé glacis
se oteviralo civilni regulaci a urbanis-
tickému vyuziti. Pravé tento proces
postupné transformace byvalého pev-
nostniho pasu vytvofil zékladni urbanis-
tickou strukturu, kterd umoznila dalsi
rozvoj mésta ve druhé poloviné 19. sto-
leti [Guzdek, 2024, s. 246-261].

Brnénsky okruh je dodnes citelny jako
soustava prostorové i funkéné odlisnych
Usekl - od parkové upravenych casti
v prostoru Kolisté pres useky ovlivnéné
postupnym rozsifovanim zelezni¢ni in-
frastruktury po reprezentativni méstské
tfidy s vefejnymi budovami a blokovou
obytnou zéstavbou. Brnénsky okruh
je tak vysledkem postupné pfemény
jednotlivych ¢&asti byvalého pevnost-
niho pasu, ktera probihala v pribéhu
19.a 20. stoleti.

Krakov: mezi parkem
a pevnosti

Vznik krakovskych Plant a okruzni tfidy
kolem nich patfi k nejpozoruhodnéj-
$im pfikladdm promény méstského
prostoru ve stfedni Evropé. Na pocatku
19. stoleti se mésto rozhodlo odstranit
své stredovéké opevnéni, které ztrati-
lo vojensky vyznam a zaroven branilo
dalsimu urbanistickému rozvoji [Bacz-
kowski, 2024, s. 237]. Proces premény
téchto ploch zacal po roce 1815 a v na-
sledujicich desetiletich, pfiblizné do
roku 1834, zde postupné vznikl souvisly
pés verejné zelené - Planty, ktery obep-
nul historické jadro a vytvoril novy typ
méstského prostoru na rozhrani staré-
ho a moderniho mésta [Krasnowolski,
2018] (obr. 3). Tento park nebyl pouze
hygienickym opatfenim, ale stal se za-
sadnim urbanistickym gestem, které
proménilo byvalou obrannou linii v pro-
stor vefejného Zivota. Na jeho vnéjsim
okraji vznikla komunikace oznacova-
na jako Ring, kterd postupné ziskavala
charakter reprezentativni méstské tfidy
[Baczkowski, 2024, s. 238].

Paradoxné vsak tento proces otevieni
mésta nebyl definitivni. Po znovuzaclené-

Zdroj: Kellner, Neubauer, 1861. Plan vnitiniho mésta Brna a okolnich predmésti.

Fond U9 Mapy a plany, sign. K30. Archiv mésta Brna.
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Zdroj: Narodni archiv v Krakové (Archiwum Narodowe w Krakowie)

na jeho demolici
a mésto nemélo
kontrolu nad vo-
jenskymi pozem-
ky [Tamtéz, s. 239].

Obr. 3: Mapa Krakova z roku 1878, na které jsou jiz dobie patrné ze-
lené okruzni promendédy, které zaroven vytycuiji linii byvalého
opevnéni. Vytvareni zeleného parkového okruhu bylo zaha-
jeno jiz béhem ruské okupace v roce 1815 a navzdory politic-
ké nejistoté bylo v podstaté dokoncéeno do 30. let 19. stoleti

ni Krakova do rakouské monarchie v roce
1846 ziskalo mésto opét zasadni vojen-
sky vyznam. Rakouska arméda rozhodla
0 jeho pfeméné na fissky pevnostni uzel
schopny blokovat postup nepfatelskych
vojsk a zajistit mobilizaci cisafské armady.
V letech 1850-1856 byl kralovsky hrad
Wawel pfeménén na vojenskou pevnost
a ve vzdalenosti nékolika kilometrd od
centra vznikly nové pevnosti kontrolujici
hlavni pfistupové komunikace. Soucasné
byl vybudovan souvisly obranny val elip-
tického tvaru doplnény bastiony a dalSimi
fortifikacnimi prvky, ktery vytvoiil novy
vojensky prstenec kolem mésta. Tento
druhy obranny systém vsak rychle za-
staral. Jiz po prusko-rakouské vélce roku
1866 a zejména po zkusenostech z fran-
couzsko-némecké valky 1870-1871 se
ukazalo, Ze tradi¢ni bastionové opevnéni
nedokaze odolat modernim zbranim. Od
roku 1872 proto zacala vystavba nového,
vzdalenéjsiho systému samostatnych for-
t0 umisténych ve vzdalenosti 6-8 km od
centra mésta. Tim se pdvodni obranny val
stal nadbytecnym a postupné ztratil svij
vyznam. Pfesto zlstaval dlouho zacho-
van, protoze armada neméla prostfedky

Teprve na pocat-
ku 20. stoleti se
oteviela moznost
zasadni urbanis-
tické transforma-
ce. Mésto zacalo postupné vykupovat
byvalé vojenské pozemky a pfipravo-
vat regula¢ni plan, jehoz soucasti bylo
vytvofeni nové obvodové tfidy nava-
zujici na okruh kolem Plant. Urbanistic-
ka soutéz z roku 1910 navrhla systém
funkcnich zon a Siroky bulvar, ktery mél
propojit historické jadro s novymi Ctvr-
témi a vytvorit druhy méstsky prstenec
(obr. 4). Soucasné se proménoval i cha-
rakter samotnych Plant. Z pdvodniho
parkového pasu vznikl souvisly prste-
nec verejné zelené a komunikaci, podél
néhoz se soustredila vystavba vyznam-
nych vefejnych budov - univerzitnich
objektl, divadel, spravnich instituci
i obytnych dom. Planty tak prestaly byt
pouze pozlstatkem zaniklych hradeb
a staly se aktivni souc¢asti moderniho
mésta. Na rozdil od jinych stfedoevrop-
skych mést zde vznikl jedinecny systém
dvou prstencl: vnitiniho parkového
okruhu a vnéjsiho méstského bulvaru.

Krakov tak pfedstavuje mimoradné po-
ucny pfipad, v némz se ring neobjevil
jako jednorazovy urbanisticky projekt,
ale jako vysledek opakovaného cyklu

Obr. 4: Uzemni plan Velkého Krakova podle architektl Jézefa Czaj-
kowského, Wiadystawa Ekielského, Tadeusze Stryjeriského,
Ludwika Wojtyczka a Kazimierze Wyczyriského, 1. cena

militarizace a urbanizace. Mésto nej-
prve odstranilo své stfedovéké hradby
a vytvofilo parkovy okruh, poté bylo
Zznovu opevnéno v moderni pevnost,
aby se nakonec opét otevrelo civilnimu
rozvoji a vytvofilo novy méstsky bulvar.
Krakov tak ukazuje, Ze vznik méstského
okruhu byl pfimo ovlivnén stfidanim
vojenské a civilni funkce mésta a sou-
visel s postupnym uvolfiovanim vojen-
skych pozemk pro potteby jeho dalsi-
ho rozvoje.

KoSice: prstenec,
ktery se narovnal

Kosice vstupuji do 19. stoleti jako jed-
no z klicovych protitureckych opérnych
bodl Uherska. Béhem 16. a 17. stoleti
byly vybaveny modernimi bastionovymi
hradbami doplnénymi pozdéji i hvézdi-
covou citadelou na jihu mésta. Z vojen-
ského hlediska 3lo o mésto s idedlnim
Jprstencem” - souvislym ovalnym obvo-
dem opevnéni doplnénym Sirokym pas-
mem glacis. Po ztrdté pevnostni funkce
a zruseni statusu, Festung Kaschau” roku
1783 se oteviela moznost tuto ovalnou
strukturu vyuzit k vytvoreni méstského
okruhu podobné jako pozdéji ve Vidni ¢i
Krakové [Sekan, 2024, s. 263-264].

Vyvoj v Kosicich v3ak nabral jiny smér.
Na prelomu 18. a 19. stoleti se zacaly
objevovat prvni regulacni plény, které
fedily postupnou demolici hradeb, za-
sypavani piikopl a zakladani novych
komunikaci mezi historickym jadrem
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Zdroj: OTT, Joseph. Plan der konigl. Freistadt Kaschau 1832.

Fond S12; S-Sbirka map. Madarsky narodni archiv [upraveno].
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vidajici vyznamu

' G | Kosic jako regio-

nélniho adminis-
trativniho centra.
Zapadni usek gla-
cis, dnesni Moy-
zesova ulice, byl
koncipovan jako
| promenadni tfi-
| daslipovou ale-
- | ji, kterd se stala

=} { jednim z nejpres-
tizngjsich mést-
skych prostord.
Pravé sem byly
soustfedény vy-
znamné vefejné
instituce, vcetné

Obr. 5:V roce 1832 vyhotovil inzenyr Joseph Ott mapu, do niz za-
kreslil planované rozsiteni mésta. Ott uvazoval o pfiblizné
1 km dlouhé pifimé méstské tfidé a pfi navrhu uli¢ni sité
vychézel z pravouhlého rastru stfedovékych kosickych ulic.
Vodni tok z pfikopu chraniciho pevnost svedl do pfimého
koryta, obdobné jako stromoradi promenady, které tuto logi-
ku nésledovalo. Tato tfida se pozdéji stala Rakocziho okruzni

tfidou (dnes Moyzesova ulice)

a predméstimi. Na Chunertové planu
[Bauer, 2016] z roku 1807 jesté vidime
pevnostni oval téméf v pIné sile. Klicovy
je ovsem Ottliv plan [Ott, 1832] z roku
1832, ktery zachycuje téméf UpIné zmi-
zeni zemnich fortifikaci a soucasné prvni
navrh ,narovnani” zapadni ¢asti budou-
ciho okruhu - dnesni Moyzesovy ulice
(obr. 5). Ottlv navrh piinasi do mésta
vyraznou ortogonalni logiku: mezi his-
torickym ovalem a zdpadnimi pred-
méstimi vklada rovnou, vice nez kilome-
trovou méstskou tfidu s pravouhlou siti
pricnych ulic a plochami rezervovanymi
pro budouci vefejné budovy [Sekan,
2024, s. 263-267]. Tim se zasadné lisi od
intuitivniho ocekdavani, Ze Kosice vyuZiji
ovalny pldorys hradeb k vytvoreni,do-
konalého" prstence. Misto toho vznika
okruh, ktery ma v nékterych castech
spise polygondlni charakter: navazujici
navrhy z druhé poloviny 19. stoleti po-
siluji pravothlou strukturu parcel i uli¢ni
sité, a to jak v zapadni ¢asti, tak v dalSich
segmentech kolem byvalého glacis.

Ambice mésta byly pfitom vysoké. Jiz
v 60. a 70. letech 19. stoleti vznikly kon-
cepce Ctyffadych stromovych aleji, no-
vych uli¢nich profilli a planované ured-
nické ctvrti, které mély dat budoucimu
okruhu reprezentativni charakter odpo-

soudnich budov,
kol a administra-
tivnich objektd,
¢asto navrzenych
renomovanymi
architekty z Buda-
pesti. Okruh tak
mél potencial stat
se nejen dopravni
osou, ale také reprezentativni méstskou
tridou, obdobné jako ve Vidni nebo
Budapesti. Soucasné vsak tento vyvoj
provazely zasadni rozpory. Vyznamné
¢asti okruhu zlstavaly dlouhodobé
obsazeny vojenskymi zafizenimi a jeho
jednotlivé Useky se formovaly postup-
né, bez jednotné kompozi¢ni koncepce.
Vysledkem byl prstenec, ktery sice obe-
pinal historické jadro, ale postradal pro-
storovou a architektonickou kontinuitu
typickou pro reprezentativni méstské
bulvary. Ve 20. stoleti byla jeho trasa

opakované potvrzovana regula¢nimi
plany, avsak nové dopravni prdlomy,
funk¢ni reorganizace a pozdéjsi moder-
nistické zasahy jeho jednotny urbani-
sticky charakter déle oslabily [Tamtéz,
s.271-276].

Kosice jsou tak pfikladem mésta, kte-
ré disponovalo mimofadné pfiznivymi
pfedpoklady pro vznik reprezentativni-
ho prstencového bulvaru, avsak jeho
vysledna podoba vznikala dlouhodobé
a jednotlivé Useky ziskaly odlisny pro-
storovy i funk¢ni charakter.

Segedin: protipovodnovy val
jako zaklad moderniho
zeleného prstence

Na rozdil od ostatnich zkoumanych
mést, jejichZ prstencova struktura vznik-
la predevsim transformaci vojenského
opevnéni, je segedinsky ring vysledkem
jiné historické zkusenosti — katastrofalni
povodné (obr. 6). Roku 1879 byla vétsi-
na mésta zni¢ena rozvodnénou fekou
Tisou; z téméf 6 000 budov zUstalo stat
méné nez 300 [Zombori, 2004, s. 19].
Katastrofa se stala impulzem pro kom-
pletni prestavbu mésta podle regulac-
niho planu Lajose Lechnera, ktery navrhl
novou uli¢ni sit zaloZzenou na kombinaci
radidlnich tfid a okruznich komunikaci
[Véraljai, 2024, s. 285]. Soucasti tohoto
systému byl i kruhovy ochranny val (Sze-
gedi Kortoltés), ktery tvofil zaklad sys-
tému protipovodnové ochrany a sou-
¢asné utvarel prostorovou strukturu
mésta. Val, dlouhy pfiblizné 17 km, byl

Zdroj: A szegedi nagyérviz és Ujjaépités. Budapest-Szeged:

Obr. 6: Zatopena segedinska radnice a Széchenyiho namésti v roce 1879

Eurépa Szegedért, 2004. Original fotografie je v Muzeu
Ference Méry v Segediné (Méra Ferenc Muzeum, Szeged)
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Zdroj: Fortepan 33371, adoményozo Epitéstigyi Dokumentacios

és Informacios Kozpont, VATI

bulvaru Jézsefa Attily

koncipovan jako soucast ochranné in-
frastruktury, pficemz jeho koruna slou-
Zila jako komunikace a byla postupné
integrovana do systému méstskych tfid
(obr. 7). V prvnich desetiletich po svém
vzniku plnil val predevsim technickou
funkci ochrany mésta, aviak jeho exis-
tence soucasné ovlivnila dalsi urbanis-
ticky rozvoj Segedinu.

Zasadni posun v jeho interpretaci na-
stal ve 30. letech 20. stoleti v souvislos-
ti s plsobenim méstského architekta
Endre Pélfy-Budinszkého, ktery jej zacal
chapat jako potenciélni soucast systému
méstské zelené [Tamtéz, s. 295]. Ve svych
navrzich usiloval o vytvoreni propojené
sité otevienych prostord, ktera by integ-
rovala jednotlivé ¢asti mésta a soucasné
zlepsila kvalitu jeho obytného prostie-
di. V tomto kontextu byl kruhovy val
interpretovan jako vhodny zéklad pro
vytvofeni souvislého pésu vefejné zele-
né a rekreacnich ploch. Palfy-Budinszky
navrhoval vyuzit prostor podél valu pro
vytvofeni souvislé linie parkové zeleng,
kterd by umoznila propojeni rlznych
¢ésti mésta a vytvoreni nového systému
vefejnych prostord. Tento névrh vycha-
zel z modernistickych urbanistickych
principt, které zdlraziovaly vyznam
otevienych prostord pro fungovani mo-
derniho mésta. Val se tak stal soucésti
Sirdi diskuse o vztahu mezi technickou
infrastrukturou a urbanistickou struktu-
rou mésta. Soucasné byla zdirazrhovana
moznost propojeni této linie s dalSimi
zelenymi plochami a vefejnymi prostory,
¢imz by vznikl souvisly systém otevre-

Obr. 7:Nova,,méstska hradba’, vnéjsi protipovodniova hrdz postavena po roce 1879 na konci

nych prostordl v méfitku celého mésta.
PfestoZe tyto ndvrhy nebyly pIné realizo-
vany, vyznam kruhového valu jako struk-
turdlniho prvku mésta z(istal zachovan.

Segedin tak predstavuje specificky mo-
del vzniku méstského prstence. Na roz-
dil od Brna, Krakova ¢i Kosic, kde ring
vznikl transformaci vojenskych opev-
néni, byl v Segedinu jeho zékladem sys-
tém protipovodrnové ochrany, ktery se
stal trvalou soucasti jeho prostorového
usporadani a ovlivnil dalsi rozvoj mésta
[Tamtéz, s. 296].

Spolecné motivy
arozdilné vysledky

Ve viech sledovanych méstech vznikly
prstencové komunikace v prostoru by-
valych fortifikaci nebo ochrannych linii.
Jejich vznik byl podminén uvolnénim
vojenskych nebo ochrannych regulaci,
které umoznily vyuzit tyto plochy pro
nové ulice, vefejnd prostranstvi a sta-
vebni rozvoj mésta. Vyjimku predsta-
vuje Segedin, kde prstencova struktura
vznikla jako soucast regulacniho planu
po povodni roku 1879.

Brno a Krakov Ize chédpat jako pfiklady,
kde se podafilo vytvofit prstencovy sys-
tém s vyraznym urbanistickym i repre-
zenta¢nim Gcinkem. V Brné se byvalé
glacis postupné proménilo v souvisly
pés tfid a park(, ktery dodnes propojuje
historické jadro s rozsifujicim se més-
tem a zachovéva vazby na jeho hlavni

dominanty. V Krakové vznikla jedine¢nd
kombinace parkového okruhu a nava-
zujicich tfid, kterd vymezila historické
jadro a zajistila jeho propojeni s novymi
¢tvrtémi. V obou pripadech se ring stal
nejen dopravni strukturou, ale i repre-
zentativnim prostorem, ktery vyznamné
spoluutvafi obraz mésta. Kosice pred-
stavuji odliSny vyvojovy model. Pres-
toZe zde existovaly pfiznivé prostorové
predpoklady a ambiciézni regulacni
koncepce, vysledny okruh se formoval
postupné a jeho jednotlivé &asti ziskaly
odlisny charakter. Vyznamné useky byly
dlouhodobé vyuzivany pro vojenské
Ucely a pozdéjsi urbanistické zasahy ve
20. stoleti jeho jednotny charakter déle
oslabily. Okruh zde zGstal predevsim
funk¢ni dopravni strukturou, zatimco
reprezentativni a spoleCenské tézisté
mésta si uchovala historicka Hlavni uli-
ce. Kosice tak ukazuji, Ze samotna exis-
tence prstencové trasy jesté nezarucuje
vznik plnohodnotného méstského bul-
varu. Segedin dopliuje tento prehled
o specificky pripad mésta, jehoz prsten-
cova struktura vznikla jako sou¢ast mo-
derni regulacni koncepce po pfirodni
katastrofé. Novy plan vytvoril soustavu
okruznich tfid a radialnich os, které or-
ganizovaly dalsi rlist mésta a zaroven
plnily technickou funkci ochrany pied
povodnémi. Na rozdil od mést vznik-
lych transformaci pevnostniho systému
zde ring nebyl produktem postupného
uvolnovani vojenskych reguli, ale vy-
sledkem jednotného urbanistického za-
méru. Segedin tak predstavuje model,
v némz prstencovd struktura vznikla
jako souc¢ast moderni regulaéni koncep-
ce a vyznamné ovlivnila dal3i prostoro-
vy Vyvoj mésta.

Zavér

Srovnani Brna, Krakova, Kosic a Segedi-
nu ukazuje, Ze vznik méstskych okruht
byl Uzce spojen s uvolnénim ploch by-
valych fortifikaci nebo ochrannych vald
a s jejich naslednym vyuzitim pro regu-
lované rozsifeni mésta. Zatimco v Brng,
Krakové a Kosicich vznikaly okruzni
komunikace postupnou pfeménou by-
valych fortifika¢nich past, v Segedinu
byly od pocatku soucasti jednotného
regulacniho planu, ktery reagoval na
potfebu obnovy mésta po povodni
roku 1879.
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Vyvoj téchto okruznich struktur zaro-
ven ukazuje, Ze jejich vysledna podoba
nebyla predem dana, ale formovala se
postupné v Zzavislosti na konkrétnich
regula¢nich rozhodnutich, dopravnim
rozvoji a zplsobu vyuziti uvolnénych
ploch. Prstence nevznikaly jako jedno-
razové realizované urbanistické kom-
pozice, ale jako soustava dil¢ich zasahd,
které se v priibéhu casu propojily v sou-
vislou strukturu. Pravé tato postupnost
vysvétluje jejich dnedni prostorovou
rGznorodost i rozdilnou miru urbanis-
tické a architektonické kvality v jednot-
livych méstech. Studium téchto procest
proto umozniuje [épe porozumét tomu,
jak se byvalé fortifikacni a ochranné sys-
témy staly zdkladnimi komunika¢nimi
a prostorovymi strukturami moderniho
mésta.

Pouzité zdroje:

BACZKOWSKI, M. 2024. Urban transitions in
Krakéw in the 19th and early 20th centuries: The
inner and outer rings. In: Architektdra & urbaniz-
mus, 58(3-4): 236-245. ISSN 0044-8680.

BAUER, J. 2016. Svedectvo starych mdp mesta Kosi-
ce. Kosice: vydano autorem na vlastni naklady.

GUZDEK, A. 2024. The history and context of the
Brno ring boulevard. In: Architektura & urbanizmus,
58(3-4): 246-261.1SSN 0044-8680.

KRASNOWOLSKI, B. 2018. Krakéwskie Planty. Zarys
dziejow. Krakéw: Universitas. ISBN 978-83-242-3445-5.

KUCA, K. 2000. Brno - vyvoj mésta, pfedmésti a pi-
pojenych vesnic. Praha: Baset. ISBN 80-86223-11-6.

OTT, J. 1832. Plan der kéniglichen Freistadt Kaschau:
Aufgenommen und gezeichnet von Joseph Ott. Leip-
zig: Lith. von O. Apelt. Dostupné z: https://difmoe.
eu/uuid/uuid:003d28ba-7b53-444a-a0b6-c938c-
d7c6271. [cit. 20. 2. 2026].

PESA, V,; DRIMAL, J. (eds.). 1969. D&jiny mésta Brna.
1. dil. Brno: Blok.

RICHTER, F; HOFEL, B.; ROHRER, R. 1839. Ansicht
der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn bei Briinn. Wien:
Xylogr. unter der Leitung d. Prof. Hofel. Dostupné
z: https://www.digitalniknihovna.cz/mzk/uuid/
uuid:cf177223-30da-4fa4-89ad-ec7141d8c95f.

SEKAN, J. 2024. A lost opportunity: The case of the
Kosice ring road. In: Architektira & urbanizmus,
58(3-4): 262-283.1SSN 0044-8680.

VARALJAI, A. 2024. Open spaces, green areas: The
Szeged circular embankment as a green ring in
the plans of Endre Palfy-Budinszky. In: Architektura
& urbanizmus, 58(3-4): 284-297. 1SSN 0044-8680.

ZOMBORI, I. 2004. Az 1879. évi arviz. In: A szegedi
nagydrviz és ujjdépités. Budapest-Szeged: Eurépa
Szegedért, s. 17. Dostupné z: https:/library.hun-

garicana.hu/hu/view/MEGY_CSON_Sk_2004_A_
szegedi_nagyarviz/ [cit. 20. 2. 2026].

Ing. arch. Adam Guzdek, Ph.D.
Ustav architektury

Fakulta stavebni

Vysoké uceni technické v Brné

ENGLISH ABSTRACT

History in a Circle: Urban Ring Structures of Brno, Krakéw, Kosice, and Szeged, by Adam Guzdek

The paper summarises the results of an international research project focused on the origin and development of ring
urban structures in the Central European cities of Brno, Krakéw, Kosice, and Szeged. It demonstrates that urban ring
structures emerged in different historical contexts, yet played a crucial role in the transformation of historic cities into
modern urban entities. Their development was associated with the demolition of fortification systems and the gradual
loosening of regulations governing them in Brno, Krakéw, and Kosice, whereas in Szeged, the ring structure became part
of a regulatory urban concept created after a devastating natural disaster. The paper highlights the different modes of
origin and the gradual transformation of these structures, which evolved from former defensive or protective elements
into urban streets, public spaces, and significant elements of the spatial organisation of the city. The comparative
perspective also shows that their final form was shaped by a combination of military, technical, political, and urban
planning factors. The paper thus contributes to a better understanding of the role of ring structures in the development
of Central European cities in the 19" and 20™ centuries.
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BEZPECNA CESTA DO SKOLY NENI

NADSTANDARD, ALE PARAMETR

DOBRE FUNGUJICIHO MESTA

S organizaci Pésky méstem se dlouho-
dobé vénujeme zlep3ovani podminek
pro chodce v ¢eskych méstech. Zaby-
vame se tim, jak planovat a upravovat
vefejny prostor tak, aby byl bezpecny,
prehledny a pfijemny pro kazdoden-
ni pohyb lidi. Chlze je nejjednodussi
a nejpraktictéjsi zplsob dopravy na
kratké vzdalenosti. Pfesto se na ni pfi
planovani mést Casto zapomina. Pfi-
tom pokud maji obyvatelé mést vie,
co kazdodenné potrebuji, k dispozici
v dochazkové vzdalenosti, snizuje se
tim jejich zavislost na auté, tim padem
i dopravni pretizeni mést. Mésto vstfic-
né k chodclim nevznikne samo od sebe.
Vyzaduje promyslené planovéni, poli-
tickou odvahu i zménu pohledu na to,
komu vefejny prostor primarné slouZi.

Zacarovany kruh u skol

Nase prace se soustfedi predevsim na
okoli 3kol. Zatimco dnedni ftficatnici
jezdivali do Skoly autem jen vyjimec-
né, dnes se dopravuje do $koly autem
prdmérné ctvrtina déti. V. mnohdy stis-
nénych prostorech pfed $kolami se tak
béhem 15-20 minut pfed zac¢atkem vy-

ucovani potkavaji desitky automobild,
coz vede k celé fadé nebezpecnych do-
pravnich situaci, kterym jsou déti rano
cestou do 3koly vystaveny. Vznika tak
zacarovany kruh: rodice z obavy o bez-
pecnost svého ditéte voli namisto chiize
radéji dopravu autem, a tim ranni do-
pravni situaci pred $kolou jesté zhorsuji.
Podle naseho vyzkumu hodnoti kazdy
¢tvrty prvidk svou cestu do Skoly jako
nebezpecnou a tii Ctvrtiny rodi¢h by
uvitaly bezpecnéjsi okoli skoly. Jak tuto
situaci resit? S nasi organizaci nabizime
nékolik cest.

Zacit den prochazkou

Chcete-li docilit zmény dopravniho
chovani, nejlepsi cestou je pozitivni
zkuenost. Z této myslenky vzesla nase
vyzva Pésky do Skoly, kterd letos pro-
béhne jiz podesaté. Zapojené skoly mo-
tivuji déti, aby do $koly chodily pésky,
jezdily na kole nebo vyuzily vefejnou
dopravu. Soucasti byvé i doprovodny
program - spole¢né snidané pred Sko-
lou, prochazky, workshopy a dal3i aktivi-
ty, které détem pfiblizuji benefity chiize.
Rada rodin, které b&zné jezdi do Skoly

Foto © Marek Novotny

Slavnostni otevieni nového predprostoru pied ZS Jarov

autem, si vyzkousi jiny zplsob ranni
dopravy - a u néj mnohdy setrvaji i po
skonéeni tydenni vyzvy. V lofském roce
se do akce zapojilo 585 kol a Skolek
z 371 obci, celkem pfiblizné 72 800 déti.
Vyzva také loni ziskala prestizni cenu
Mobility Action Award, kterou udéluje
Evropska komise za inovativni fedeni
v oblasti udrzitelné mobility. Kromé
zéfijové vyzvy, kterd letos probéhne
v terminu 14.-18. zafi, nabizime i celo-
ro¢ni vzdélavaci program Pésky do 3ko-
ly po cely rok, kde maji $koly moznost
se tématu udrzitelné dopravy vénovat
podrobnéji.

»Konecné mame
bezpecny prechod!”

To ndm casto vzkazuiji $koly zapojené do
naseho programu Bezpelné cesty do
Skoly. A pfitom by to mélo byt - zvIast
v okoli $kol - naprostou samoziejmosti.

Kazdy rok poméhame dvéma prazskym
Skoldm zklidnit dopravu v jejich okoli.
Ve spolupraci s zaky mapujeme rizikova
mista v okoli Skol a prosazujeme kon-
krétni Upravy - od pfechodU pres zna-
¢eni az po zklidhovéni dopravy. V Praze
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jsme takto prispéli k tpravam 120 mist
u vice nez 70 skol. Protoze stavebni
Upravy v okoli skol mohou trvat i fadu
let, vyuZivame v posledni dobé i nesta-
vebni feseni, kterd Ize realizovat rychle
a levné. Diky tomu se konkrétnich zlep-
$eni mohou dockat i ty déti, které se
projektu aktivné ucastnily.

Asfalt art pfed ZS Mikolase Alde v Praze-Suchdole

—

Barvy jsou zacatek,
bezpecné ulice cil

Ve spolupraci se $kolami, méstskymi
¢astmi, vytvarniky a odborniky jsme
v loriském roce dokondili tfi projekty,
které proménily okoli prazskych 3kol
v mista, kde se déti i rodice citi bezpec-
né a prijemné. U ZS Graficka, Z5 Mikola-

$e Ale a ZS Jarov jsme testovali principy
taktického urbanismu a predstavili jej
jako efektivni, rychly a levny nastroj pro-
mény vefejného prostoru, ktery umoz-
fuje zmény nejprve otestovat. ,To je
Videri, Kodan nebo Barcelona, ne?” | tak
reagovali lidé na fotografie proménéné
ulice pted ZS Grafickd. Pomohli jsme
zde vytvorit predprostor s asfalt artem
a méstskym mobilidfem, ktery promé-
nil nékolik parkovacich mist v pfijemné
ndmésticko pro déti a rodice. ,Cas se
tu zpomalil. Mdm velmi pozitivni zpétné
vazby od rodicu, ale i od nékterych souse-
du. Citim soundleZitost k nasi skole, k nasi
Ctvrti, k lidem. A to mé moc tési” fika fe-
ditelka ZS Graficka Radmila Jedli¢kova.

Hodina bez aut,
ktera muize vSe proménit

V poslednich letech se vénujeme také
zavadeéni tzv. skolnich ulic, do¢asnému
nebo trvalému omezeni automobilové
dopravy pred Skolami v ¢ase pfichodu
déti. Tento model jsme pomohli reali-
zovat napriklad u Z5 Pod Zvahovem,
Z5 Solidarita nebo ZS Na Dlouhém lanu
a pfipravujeme jej pro dal3i mista. Diky
Skolnim ulicim mohou déti zaZit, jaké to
je, kdyz okoli $koly nevypadd jako ne-
bezpecna dopravni tepna, ale jako pfi-
jemné misto pro setkavani, hru a zazit-
ky.V Pé&sky méstem véfime, Zze bezpecnd
cesta do Skoly neni nadstandard, ale za-
kladni parametr dobfe fungujiciho més-
ta. Pokud dokézeme vytvorit prostredi,
kde se mohou déti pohybovat samo-
statné a beze strachu, vytvafime mésto,
kde se dobre Zije vsem.

Magr. Eliska Vidomus
Pésky méstem, z.s.
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BUDOUCNOST EVROPSKYCH MEST V PRAZE

Jak vypadad architektura, kterd nestavi nové, ale pracuje s tim, co uZ existuje? Jak mizZe dim zestdrnout spolecné s lidmi?
A miiZe byt bydleni formou obcanské emancipace? Ve dnech 3.-4. 11. 2025 se v Praze setkali architekti, urbanisti a krajindri
z evropskych zemi, aby hledali odpovédi na otdzky, které dnes resi mésta od Barcelony po Freiburg. EUNIC Imagine Festival:
Regeneration of Cities ukdzal, Ze regenerace mést neni jen technicky problém. Je to predevsim politickd a spolecenskd vyzva.

Zacatek loniského listopadu patfil v Pra-
ze debaté o budoucnosti evropskych
mést. EUNIC Imagine Festival: Regene-
ration of Cities, ktery poradala sit EUNIC
Praha, spolecenstvi evropskych kultur-
nich instituti, svedl dohromady vice
nez 15 architektl, urbanistll a krajinard
z celé Evropy a pres dvé sté lidi, ktefi pfi-
Sli poslouchat a diskutovat. ,Chtéli jsme
ukdzat, Ze i sloZitd témata, jako je rege-
nerace mést, mohou tézit z mezindrodni
vymeény a spoluprdce mezi odborniky, po-
litickymi predstaviteli i verejnosti,” vysvét-
lila pfi zahdjeni dvoudenni akce Denise
Quistorp z Rakouského kulturniho fora
v Praze a soucasnd prezidentka EUNIC
Praha. Kuratorkou akce byla architekt-
ka Katefina Eklova ze studia Rethink
Architecture.

Umeéni Cist architekturu

Festival zahdjil Ondfej Chybik z brnén-
ského studia CHYBIK + KRISTOF myslen-
kou, kterd se pak vinula celym progra-
mem. UdrZitelnost neznamend stavét
nové — znamend umét pracovat s tim,
co uz existuje. Na pfikladech Zbrojovky

Autobusové nadrazi Zvonarka v Brné

nebo autobusového néadrazi Zvonar-
ka v Brné ukazal, ze kazdy dim nese
otisk své doby. ,KdyZ ho dokdZeme cist,
muzZeme navrhovat odpovédnéji” ekl
Ondfej Chybik.

Myslenka o ¢&teni se vrétila v jiné po-
dobé u varsavského studia CENTRALA,
které se zabyvalo tzv. meteorologickou
architekturou. Matgorzata Kuciewicz a Si-
mone De lacobis hovofili o tom, jak bu-
dovy ovliviuji teplotu, proud vzduchu
¢i vlhkost. Mésto ma svou atmosféru
nejen metaforicky, ale doslova fyzicky.
Architekt by ji mél umét cist stejné jako
historii domu.

Maxwell Gitenstein ze studia SOLA pfi-
dal dalsi perspektivu. Pfedstavil zvé-
davost jako metodu ndavrhu. Nejlepsi
vefejné prostory podle néj nevznikaji
zhotovych plan(, ale z pozorovani a na-
slouchani lidem, ktefi prostor obyvaji,
i mistu samotnému.

Madarsky architekt Barnabés Szakacs
ze studia Lépték-Terv mluvil o méstech,
kterd se dokazi ucit od vody. V jejich
projektech se voda nestava odpadem,

ale zdrojem. Vstupuje do ulic i park
a poméha vytvaret prostredi, které zvla-
dé horko i sucho.

Brit lan Bogle z Bogle Architects pfinesl
do panelu Uplné jiny Uhel pohledy, a to
Ze se velké vefejné stavby a méstské blo-
ky mohou navrhovat s ohledem na to,
jak se lidé skute¢né pohybuiji a Ziji. Jeho
priklady zdGraznily, Ze lidské méfitko
musi byt pfitomné i v projektech, které
jsou na prvni pohled monumentalni.

Shahram Agaajani z lucemburského
studia Metaform Architects navazal pfi-
béhem Belvalu. Misto toho, aby indust-
ridIni struktury v této ¢asti Lucemburska
byly zbourany, se staly zakladem Ctvrti
nové. Jeho prezentace ukdzala, Ze i téz-
ky pramysl mlze byt startem pro sou-
¢asné zZivé mésto.

Kdy je diim udrzitelny?

Odpoledne se debata pfirozené stocila
k bydleni. Peter Sapp z viderského stu-
dia querkraft predstavil koncept emocni
udrzitelnosti. Nestaci, kdyz dtim funguje
technicky. Musi vydrzet nedokonaly
Zivot. ,Architektura musi byt schopna

Peter Sapp.

Obdobny pfistup predved| Ola Broms
Wessel ze $védského studia Spridd na
projektu Generatorn v Linkopingu.
V jednom domé bydli studenti, seniofi
i rodiny s détmi. Neni to socidlni experi-
ment, ale funkéni model mezigenerac-
niho souziti. Bydleni neni jen o ¢tyfech
sténach, je o vztazich mezi lidmi.

Massimo Alvisi ze studia Alvisi Kirimo-
to pfipomnél dlouhou tradici socialni-
ho bydleni v Itlii, kterd se dnes vraci
v nové podobé s dirazem na technic-
kou jednoduchost, lokalni materidly
a komunitu.
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Obytny diim Karlheinz Hora-Hof ve Vidni

Portugalské téma do panelu pfinesla
Lenka Holcnerova. V Lisabonu se dlou-
hodobé vénuje navrhim dostupného
bydleni, které reaguje na extrémni tlak
na trh s byty. Ukazala, jak prefabrikova-
né a modularni systémy mohou méstu
pomoci stavét rychle, a pfitom s ddra-
zem na kvalitu a urbanni charakter.

Boris Zeisser z amsterdamského studia
Natrufied architecture predstavil pro-
jekt, ktery diskusi posunul jinym smé-
rem. Dfevostavba De Warren vznikla
svépomoci tficeti rodin, z nichz kazda
je Zzéroven investorem, architektem
i spravcem. ,To neni jen o bydleni” zd-
raznil Zeisser, ,je to forma obcanské
emancipace.”

hpréxtery

Jak zije mésto

Zavérecny panel vénovany dostupné-
mu bydleni a regeneraci méstskych
Ctvrti oteviel Xavier Matilla, byvaly hlav-
ni architekt mésta Barcelony. Ukdzal, jak
se mohou mésta nadechnout, kdyz se
vzdaji dominance automobilové dopra-
vy a vrati ulice lidem. Superbloky nejsou
jen urbanistickd strategie, ale zplsob,
jak obnovit kazdodenni Zivot v mést-
skych Ctvrtich.

Pafizsky urbanista Benjamin Panchout
pienesl pozornost k infrastrukture, kte-
rd casto stoji mimo zdjem architektd.
Na projektech RATP (dopravni podnik
v Pafizi) ukazal, Ze dopravni uzly mohou

ANYTERY 2024

City Hall Park v Budapesti

byt prostorem pro nové formy bydleni.
V jeho prispévku zaznélo, Ze mésto se
mUze rozvijet i tam, kde by to malokdo
Cekal.

ZaTrentin vystoupila Hana Las3ova, kte-
ra predstavila projekt City Reimagined
jako dlikaz, Zze i mensi mésta mohou
ménit svou podobu diky komunitam.
Zaméfila se na docasné zasahy, kulturni
programy a péci o verejny prostor, kte-
ré priblizuji mésto lidem a buduji jejich
mistni hrdost.

Urbanista z Freiburgu Ridiger Engel
pfivezl némecky model dlouhodobého
mysleni. Na projektu nové ctvrti Die-
tenbach prezentoval, jak Ize kombino-
vat socialni a ekologickou udrzitelnost.
Podstatou neni rychlost, ale trpéliva
prace s planem a stabilni spoluprace
s obyvateli.

Prazskou perspektivu doplnila Kristina
Ullmannova z IPR Praha. Popsala, jak
mésto pracuje s brownfieldy, dlouhodo-
bymi strategickymi dokumenty a jaky
dlraz mésto klade na kvalitu verejného
prostoru. Jeji pfispévek ukazal, Ze i Pra-
ha stoji pfed podobnymi vyzvami jako
ostatni evropska mésta.

Workshopy napfii¢ méstem

Druhy den se akce presunula z konfe-
renéniho sélu do Ctyf instituci po Pra-
ze. Goethe-Institut, Rakouské kulturni
forum v Praze, Italsky kulturni institut
v Praze a Velvyslanectvi Svédska hostily
workshopy s omezenou kapacitou. Mis-
to velkych prednasek tak pfisla na fadu
pfimé vyména zkusenosti.

Experti z Vidné, Stockholmu, Amster-
damu a Rima srovnavali riizné modely
komunitniho bydleni. Peter Sapp mluvil
o videriském komunitnim bydleni, Ola
Broms Wessel o Svédském modelu mezi-
generacniho souziti, Boris Zeisser o am-
sterdamské druzstevni stavbé a Massimo
Alvisi o italské tradici sociélniho bydleni.
Systémy se lisily, ale otdzka zlistavala
stejna: Jak vybalancovat dostupnost,
kvalitu a komunitni rozmér?

V paralelni sekci na Rakouském kultur-
nim féru v Praze se mluvilo o vefejném
prostoru. Shahram Agaajani z lucem-
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Vlystavba areélu Belgrand-Saint-Fargeau v Pafizi

burského studia Metaform Architects
ukazal, jak je mozné vyuzit technolo-
gické naroky postovniho datacentra
k vytdpéni ¢ klimatizaci sousednich
budov. Matgorzata Kuciewicz a Simone
De lacobis ze studia CENTRALA pred-
stavili praci s mikroklimatem. Maxwell
Gitenstein ze studia SOLA pro zménu
vysvétlil principy participativniho de-
signu. Marek Matrtaj, feditel designu
z prazské kanceldfe Bogle Architects,
doplnil ukézky velkych staveb, které do-
kazi mésto znovu propojit s lidmi. Spo-
jovalo je zaméfeni na proces navrhu, ne
na definitivni freseni.

V ltalském kulturnim institutu v Praze
se diskutovalo o adaptaci mést na kli-

matické zmény. Xavier Matilla pfedsta-
vil barcelonské superbloky jako model
mésta kratkych vzdalenosti. Omar Mirza
mluvil o Trencing, ktery se diky titulu Ev-
ropského hlavniho mésta kultury 2026
uci jinak pfemyslet o vefejném pro-
storu. Natalia Szecsenyi z madarského
studia Lépték-Terv vysvétlila princip tzv.
sponge cities, mést schopnych zadrzo-
vat vodu a posilovat biodiverzitu.

Na Svédském velvyslanectvi se debata
vratila k bydleni. Ridiger Engel z Frei-
burgu detailngji predstavil klimaticky
neutralni ¢tvrt Dietenbach. Benjamin
Panchout z pafizského RATP ukdzal,
jak propojit dopravni uzly s novym
bydlenim. Lenka Holcnerova doplnila

lisabonské priklady prefabrikovanych
dom0 z evropskych fondu. Diskuse se
tocila kolem praktické aplikace: Jak tyto
modely pfenést do vlastnich mést?

Vymeéna misto prohlaseni

,Chtéli jsme, aby ndvstévnici odesli s re-
ceptem, jak podobny projekt zrealizovat
i u nich ve mésté vysvétlila kuratorka
Katefina Eklova. Festival se zdmérné
vyhybal velkym prohlddenim. Soustie-
dil se na konkrétni vyménu zkusenosti
a na ukazku toho, Ze klimaticka adapta-
ce, socialni inkluze nebo ekonomicka
dostupnost nejsou pouze technické vy-
zvy. Jsou to otdzky politické - a hlavné
spolecenské.

EUNIC Praha patfi mezi nejvétsi klastry
evropskych kulturnich institut(i na své-
té. Festival spojil zastupce rdznych pfi-
stup(l, odbornosti a kulturnich prostredi
a poskytl jim prostor sdilet zkuSenosti
a diskutovat o spole¢nych tématech.
Zavére¢né debaty pripomnély, Ze rege-
nerace mést neni pouze otazkou staveb-
nich zasah(. Tyka se i vztah( mezi lidmi
a institucemi, a tedy i obnovy davéry.

Clanek je dostupny také na https://ar-

chizoom.cz/budoucnost-evropskych-
-mest-v-praze/.

Mgr. Tomds Seko
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JUBILEJNI 30. ROCNIK MEZINARODNI
STUDENTSKE SOUTEZE URBAN DESIGN AWARD

Studentska soutéz Urban Design Award
slavi letos své 30. vyroci. Za tuto dobu
poroty hodnotily pres tisic projektd,
z nichZ 204 obdrzelo ceny. Dnes mezi
vice nez tremi stovkami Uspésnych au-
torG najdeme lidry vyznamnych atelié-
rG, vedouci pracovniky statnich instituci
a také jednoho dékana fakulty.

V ro¢niku 2024/2025 posuzovala mezi-
narodni porota ve dvou kolech celkem
61 praci. Letos zasedala ve slozeni Ber-
nard Storch (pfedseda poroty), Marek
Hlavicka, Katarina Smatanova, Anna
Matachowicz, Marek Becka, Paulina
Sikorska, Fanni Sipos, Nora Vranova
a Haris Piplas. K ocenéni nakonec vy-
brala Sest projektd. Prvni cenu ziskaly
studentky z FAD STU v Bratislavé Nina
Beldsova a Victoria BetuSova za projekt
nové Ctvrti v Banské Bystrici. Dal3i ceny
si rozdélili studenti z FA CVUT v Praze
a FAD STU v Bratislavé. Novinkou pra-
vé ukonceného rocniku byla aktivni
spoluprace s kolegy krajinéfi. Vysledek
véechny mile potésil, hned dvé prace
z Sesti ocenénych fedi pravé krajinu
a jeji bezprostredni vazbu na sidla. Stu-
dentské projekty pfinasi pestrou mozai-
ku pristupd k feseni problém0 rozvoje
nejen mést, ale i navazujici krajiny — od
promysleného zplsobu, jak zachazet
pomoci nastrojd krajinného planovani
s dedtovymi vodami, az po vystavbu no-
vych ¢tvrti v rdmci metropoli. Ocenéné
projekty vzdy vynikaji precizni analyzou
a velkym mnozstvim prace na navrhu.

Souté? potada Ustav prostorového pla-
novani FA CVUT v Praze ve spolupraci se
sedmi partnerskymi univerzitami a pro-
fesnimi asociacemi urbanistG a Uuzem-
nich planovaci ze Slovenska, Polska
a Madarska. Generdlnim partnerem
je Asociace pro urbanismus a Gzemni
planovani Ceské republiky. Zastitu po-
skytuji Ceska komora architektd, Mezi-
narodni rada urbanistt ECTP a Mezina-
rodni federace krajinaiskych architektt
IFLA. Jak podotyka predseda organizac-
niho vyboru soutéze Vit Rezac: ,Part-

nerské organizace zajistuji renomované
porotce, kteri jsou prevdzné cinni mimo
akademickou sféru. Tim se dafi naplrio-
vat jeden z cilli soutéZe, totiz propojeni
ndzort a pohledu praxe s akademickym
prostredim.”

Vyhlaseni vitézi
a putovni vystava

Viyhlaseni vitéz(i soutéze probéhlo
2. bfezna 2026 tradi¢né na ptdé Fakul-
ty architektury CVUT v Praze za Ucasti
jejiho dékana doc. Dalibora Hlavacka,
ktery zdGraznil: ,Urban Design Award je
jednou z akci, kterou nase fakulta pfispi-
vd k mezindrodnimu zviditelnéni CVUT.
To, Ze vydrZela 30 let, mé mimorddné tési
a organizdtordm i zucastnénym Skoldm
gratuluji. A samoziejmé dékuji vsem stu-
dentiim, ktefi se do ni pfihlasuji Pred-
seda poroty architekt Bernard Storch
z londynské architektonické kancelare
PLP Architecture vyzdvihl vyznam sou-
tézi v architektonické praxi: ,SoutéZe
zvysuji kvalitu nasi prdce. Je dobre, Ze se
s himi zacind jiz béhem studia architektu-
ry, a to, Ze se v tomto pfipadé jednd o sou-
téZ mezindrodni, je skvélé.”

Tradicné bylo vyhlaseni vitézl spojeno
také se zahdjenim putovni vystavy oce-
nénych projektd. ,Letos jsme kromé vy-
stavy postert ocenénych projektu pfipra-
vili paralelni promitdni dalSich soutéznich
praci. Chceme ndvstévnikim vystavy po-
dat ucelenéjsi obraz o soutézi a motivovat
studenty k i¢asti” doplnila koordinatorka
soutéZe Zuzana Poldkova. Projekty byly
vystaveny na Fakulté architektury CVUT
v Praze v obdobi 2.-15. 3. 2026, nyni pu-
tuji na dal3i partnerské univerzity.

Debata se studujicimi,
vyucujicimi a porotou

Jiz poctvrté navazoval na ceremonidl
pfedavéni cen workshop s ocenénymi
studenty, ke kterému se pfipojili i ve-

douci jejich projektl. Kromé nich disku-
tovali i porotci Anna Matachowicz z pol-
ské Vratislavi, Bernard Storch z Londyna
a Dr. Haris Piplas z ETH Zurich jako za-
stupujici krajindf mezinarodni organi-
zace IFLA. K soutéZi podotkl: ,Byl jsem
potésen, jak propojujete urbanismus,
tzemni a krajinné pldnovdni. Skoda, Ze
podobnych iniciativ neni vice. Zvazte roz-
Sifeni o dalsi univerzity, zdjem bude, mdte
co nabidnout.”

Vedouci Ustavu prostorového planova-
ni FA CVUT v Praze doc. Jakub Vorel dis-
kusi mezi autory a jejich koliteli jedno-
znacné podporuje: ,Za jeden z hlavnich
cili soutéze povaZujeme diskusi a vzd-
Jjemnou inspiraci mezi vyucujicimi na riiz-
nych univerzitdch. Také z tohoto didvodu
jsme se letos domluvili s kolegy, se kterymi
léta spolupracujeme, Ze poddme Zddost
o grant v Mezindrodnim visegrddském
fondu, v jehoZ rdmci bychom chtéli po-
drobnéji porovnat metody a zpusob vy-
uky urbanismu a tzemniho pldnovdni na
nasich univerzitdch.”

,Soutéz si za 30 let vydobyla pevné misto
v kalenddfi osmi univerzit ze Ctyr zemi, se
kterymi spolupracujeme. Mdme pldny na
rozsiteni poctu zahranic¢nich partnerd,
chceme téZ upravit harmonogram sou-
téZe. Rddi bychom posilili tym pro orga-
nizaci a propagaci vystav a workshopu,”
dopliiuje na zavér predseda organizac-
niho vyboru soutéZe Vit Reza¢ z prazské
Fakulty architektury.

Jak pracovat se zadrzovanim vody
v krajiné a soucasné podtrhnout kvality
sidla? Ma smysl| zakladat nové Ctvrti ve
méstech? Jak by mohla vypadat nova
suburbia? Vime dost o tom, jak budou
Zit pretvofené brownfieldy pro svém
dokonéeni? To vée se dozvite v zdznamu
z debaty, ktery je dostupny na YouTube
kanale Ustavu prostorového planovani
FA CVUT v Praze. Galerii ocenénych pro-
jektl vCetné anotaci a soutéznich port-
folii naleznete na webu http://urban-
designaward.eu.
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1. cena: New Town — Banska Bystrica (Nina Belasov4, Victoria Betusova)

Ocenéné projekty

1. cena: Nina Belasova, Victoria Be-
tusova - New Town - Banska Bystrica
(FAD STU Bratislava, Ustav urbanizmu
a uzemného planovania, vedouci ate-
liéru: Viera Joklova)

Hodnoceni poroty

Projekt The New Town reaguje na si-
tuaci, ktera je zndma v mnoha méstech
stfedni a vychodni Evropy. Lokalita na-
chazejici se mimo centrum mésta obsa-
huje smés rlznych urbanistickych vrs-
tev — od opusténého vyrobniho aredlu
pres univerzitni nemocnici a kampus az
po sportovni zafizeni a bydleni riznych
méfitek. Navrh propojuje tyto fragmen-
tované vrstvy vloZzenim nové rezidencni
struktury, kterd pfinasi rozmanité typy
bydleni a zlep3uje dostupnost klico-
vych funkci a sluzeb se silnym dlrazem
na pési a cyklistickou dopravu.

Klicové principy projektu, jako je lidské
méfitko, ekologickd udrzitelnost, propo-
jenost a komunitni Zivot, jsou dlsledné
uplatrovany, coz vede k vytvoreni Zivé
obytné ¢tvrti plynule integrované do sta-
vajici, fragmentované méstské struktury.
Zvlastni pozornost je vénovana kvalité
a rozmanitosti vefejnych prostranstvi,
kterd podporuji socidlni interakci, ven-
kovni rekreaci a komunitni aktivity. N&-
vrh také pfirozené integruje prvky zelené
a modré infrastruktury, které podporuji
biodiverzitu, posiluji ekologickou stabili-
tu a zlep3uji mistni mikroklima.

Ocenény projekt reaguje srozumitelnym
a graficky atraktivnim zplsobem na vét-
$inu soucasnych urbanistickych vyzev
a zaroven nabizi flexibilni rdmec pro
budouci rozvoj. Mize slouZit jako silna
reference pro podobné urbanistické si-
tuace napfi¢ mnoha evropskymi mésty.

2. cena: Barbora Husakova - Follow
the Flow (FA CVUT v Praze, Ustav kra-
jinafské architektury, vedouci ateliéru:
Klara Salzmann)

Hodnoceni poroty

Projekt Follow the Flow se vyznacuje
programovou preciznosti a Uzemniinteli-
genci. Projekt identifikuje kritickou vlast-
nost Uzemi — hydrologickou zranitelnost
na strmych zalesnénych svazich v bliz-
kosti historického jadra Karlovych Var( -
a navrhuje krajinafsko-infrastrukturni
feSeni pfizpUsobené soucasnym klima-
tickym podminkam. Prostorové koncep-
ce demonstruje sofistikované cteni teré-
nu jako aktivniho cinitele. Navrh odmita
pouhé feSeni symptomu; misto toho vy-
tvafi systém zaloZeny na gradientech,
ktery redistribuuje tok, moduluje rychlost
a choreograficky vede vodu pies rizné
prahové situace. Reprezentacni aparat
projektu komunikuje ucelenou Uzemni
vizi, nikoli jen izolovana dilci gesta.

Z perspektivy vyzkumu v oblasti navr-
hovéni, ktery klade dliraz na materiédlni
dusledky a ekologickou vykonnost, je
viak tfeba uvést nékolik zasadnich ne-
dostatk(: nejasnost fytotektoniky, ne-
dostatecné hydrologické modelovani
a nekvantifikovanou vykonnost.

Follow the Flow predstavuje krajinaf-
skou architekturu v jeji nejlepsi kon-
ceptudlni a Uzemni podobé: ¢te misto

FOLLOW THE FLOW
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2. cena: Follow the Flow (Barbora Husakova)
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3. cena: Revitalization of the Bratislava’s Winter's Harbor (Rébert Liptak)

jako dynamicky systém, navrhuje in-
frastrukturu jako ekologické médium
a organizuje zasahy napfi¢ rlznymi
méfitky. Tyto kvality si zaslouzi uznani
a odGvodnuji udéleni 2. ceny. Pravé tato
citlivost k méfitku a ekologickému sys-
tému predstavuje typ systémového de-
signového mysleni, ktery nase soucasna
situace vyzaduje.

3. cena: Robert Liptak - Revitalizati-
on of the Bratislava’s Winter’s Harbor
(FAD STU Bratislava, Ustav ekologickej
a experimentélnej architektury, vedouci
ateliéru: Martin Uhrik)

Hodnoceni poroty

Pokus o pfeménu méstského pfistavu
na multifunkéni prostor pro bydleni,
sluzby a kulturu je proveden s velkou
lehkosti a zjevnou radosti z navrhovani.
Prdce zaujme predevsim pUsobivymi
vizualizacemi, zpracovanymi v méfit-
ku blizSim architektufe nez urbanismu.
Tyto vizualizace odhaluji mimofadné
Zivou a atraktivni vizi. Velmi pozitivné
byl hodnocen také detailni navrh spolu
s cetnymi diagramy ilustrujicimi funkcni
feSeni, dopravni vazby, systém zelené
a vefejnych prostranstvi. Rozhodnu-
ti vytvofit vefejny prostor v podobé
bulvédru a vyuzit pozuistatky pfistavni
zastavby k pripomenuti pGvodniho
charakteru mista je uplatnéno konzis-
tentné. Sklenénd budova filharmonie
a pozUstatky pristavni infrastruktury,
obklopené mrakodrapy, vytvéfeji mo-
numentalni kompozici - mozna po-
nékud ohromujici, ale s potencidlem

vytvofit nové centralni misto. Bohata
zelen, lavky pro pési umoznujici pfistup
k vodé a nizkopodlazni komer¢ni budo-
vy doddvaji nékterym ¢astem Gzemi in-
timnéj3i, lidstéjsi charakter. To je patrné
zejména v kulturni zéné.

V pribéhu diskuse a hodnoceni se ob-
jevily pochybnosti tykajici se doprav-
nich vazeb a vztahu navrhu ke kontextu
okoli. Porota se nicméné shodla, ze jde
0 mimoradné atraktivni prostorovou
vizi, kterd ukazuje autorliv potencidl
a estetickou citlivost, nikoli viak nutné
konkrétni navrh vhodny k realizaci.

Odmeéna: Faris Jasarevi¢, Jan Stuch-
lik - Vrsovice: Trains, Parks ‘n Strolls
(FA CVUT v Praze, Ustav navrhovani |,
vedouci ateliéru: Miroslav Cikan)

Hodnoceni poroty

Projekt byl ocenén za komplexni, avsak
jasné strukturovanou reakci na vyzvy

fragmentované méstské ctvrti domino-
vané Zzelezni¢ni infrastrukturou, kterd
je v ndvrhu chapéna jako redlné mis-
to, nikoli jako prazdna parcela. Navrh
systematicky pracuje napfic méfitky:
pfehodnocuje roli Zeleznice a hlavnich
koridor(i, zptehledriuje sit mistnich ulic
a prachodu a citlivé pretvari klicova ve-
fejnd prostranstvi, jako jsou okoli nadra-
Zi, stadion Eden a Kubanské nameésti.

Projekt vynika schopnosti organizovat
budouci rozvoj kolem kvalitni vefejné
dopravy a zelenomodré infrastruktury,
pficemz respektuje stavajici méstskou
strukturu i historickou primyslovou
identitu VrSovic. Namisto potlaceni
problematickych mist proménuje ne-
dostatecné vyuzivané plochy v okoli Ze-
leznice a byvalych industridlnich aredlt
v soustavu pristupnych parkl a prome-
nad, ¢imz zlep3uje kazdodenni podmin-
ky pro soucasné obyvatele.

Porota zvlasté ocenila komplexnost pro-
jektu v pozitivnim smyslu: mobilita, kraji-
na, vefejny prostor i rozvojovy potencial
jsou dusledné integrovany do jednoho
Citelného ramce, nikoli fedeny jako oddé-
lend témata. Prace pfesvédcivé ukazuje,
jak Ize klimatickou adaptaci, udrzitelnou
mobilitu a obnovu citlivou ke kulturnimu
dédictvi mista propojit do realizovatelné
vize, coz odUvodniuje udélené ocenéni.

Odmeéna: Grigorii Matiunin - Under
Bridge - Florenc (FA CVUT v Praze,
Ustav krajinaFské architektury, vedouci
ateliéru: Vladimir Sita)

Hodnoceni poroty

Projekt predstavuje srozumitelny kon-
cept, ktery adekvéatné reaguje na pro-

Odmeéna: Vrsovice: Trains, Parks ‘n Strolls (Faris Jasarevi¢, Jan Stuchlik)
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Odména: Under Bridge - Florence (Grigorii Matiunin)

blémy a potencidl daného mista (dnes
tvofeného souborem zbytkovych pro-
stor podél a pod hlavni dopravni tep-
nou) a proménuje jej v Zivy méstsky pro-
stor — lokalni centrum pfinosné pro své
okoli. Porota ocenila realistickou povahu
navrhu i jeho presvédcivou prezentaci.

V analytické ¢asti projekt nabizi kvalitni
analyzu lokality a jejiho prostorového
kontextu, mapuje dalsi projekty v Uzemi
a identifikuje hlavni vyzvy, kterym dnes
mésta Celi — at uz jde o adaptaci na zmé-
nu klimatu, efektivni vyuzivéni prostoru,
hospodafreni s energii nebo posilovani
socialni soudrznosti.

Navrzeny koncept sprdvné pracuje
s prostorovym kontextem jednotlivych
mist, logicky je propojuje a navrhuje
pro né vhodné vyuziti. Vedle ob¢anské
vybavenosti podél pési osy pod mos-
tem (food court, vystavni prostor pro
sousedni muzeum, obchody) rozviji
také navrh namésti, parkovych ploch
a dalsich vefejnych prostranstvi. Projekt
bohuZel nepfinasi presvédcivé prostoro-
vé detaily - vykresy,zoom in” jsou poné-
kud schematické a nedokdzi dostatecné
vystihnout charakter jednotlivych mist.

Celkové je vak projekt Under Bridge -
Florenc kvalitné podlozenym koncep-
tem, jeho? realizace by vedla k Zaddouci
pozitivni transformaci daného uzemi.
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Odména: Nikoleta Mitrikova - Be-
yond Suburbia (FAD STU Bratislava,
Ustav ekologickej a experimentalnej ar-
chitektury, vedouci ateliéru: Tibor Varga,
Lukas Sip)

Hodnoceni poroty

Projekt Beyond Suburbia byl ocenén,
protoZe pfinasi skute¢né proveditelné
a realistické feseni vyzev rychle rostouci
piiméstské obce. Namisto kresleni idea-
lizovaného masterplanu pracovala au-
torka s tim, jak Uzemi skute¢né vypada:
s fragmentovanou vesnici pod tlakem
suburbanizace, kterd se potyka s pro-
blémy mobility, identity a nedostatec-
né vefejné infrastruktury. Navrh vynika
schopnosti strukturovat rlst kolem Ze-
lezni¢niho uzlu a propojit bydlenti, sluz-
by a vefejné prostory zptsobem, ktery
pusobi dosazitelné, nikoli jen teoreticky.
Modrozelend infrastruktura je vyuzita
jako prakticky planovaci nastroj — pro-
pojuje jezera, otevienou krajinu a sou-
sedni sidla a zaroven posiluje ekologic-
ké i rekrea¢ni funkce Uzemi.

Porota ocenila peclivé vyvazeny vztah
mezi kazdodennimi potfebami obyva-
tel a environmentélni odpovédnosti.
Struktura bydleni je promyslené rozma-
nita, reaguje na rGzné typy domacnosti
a podporuje socialni soudrznost. Mobi-
lita je feSena jasnymi a realistickymi kro-
ky sméfujicimi ke sniZeni zavislosti na
automobilové dopravé prostfednictvim
multimodalnich vazeb a dobre dostup-
nych vefejnych prostord.

Adaptace na zménu klimatu, hospoda-
feni s vodou a etapizace rozvoje jsou do
konceptu integrovény jako pfirozené
soucasti kvalitniho planovani. Navrh
vesnici ,nenahrazuje’, ale naopak ji po-
siluje a dava jejimu budoucimu rdstu
jasnéjsi strukturu.

Celkové projekt porotu presvédcil svou
koncepcni srozumitelnosti, ekologickou
citlivosti a ukotvenou, realizovatelnou
vizi, kterd by mohla skute¢né usmérno-
vat redIny rozvoj obce Hviezdoslavov.

Ing. arch. Zuzana Poldkovd
koordindtorka soutéze
Ustav prostorového pldnovdni

Odména: Beyond Suburbia (Nikoleta Mitrikova) Fakulta architektury CVUT v Praze
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PROGRAM ESPON

Piehled aktivit programu
ESPON v roce 2025

Program spoluprace ESPON, ktery ak-
tualné prochézi jiz ¢tvrtym programo-
vym obdobim’, pfinesl v roce 2025 dalsi
vystupy a aktivity, které maji dosazené
vysledky 3ifit mezi stakeholdery a poli-
tiky — a pfeménit tak teorii v jejich prak-
tické vyuziti.

Celkem bylo v loriském roce dokonceno

15 projekti/studii, jejichz podrobny

vycet je uveden v tabulce na nésledujici

strané. Tfi z nich byly pfitom zpracovany

s Ceskou participaci:

. TANDEM (Uzemni analyza decentrali-
zovanych trhl s energiemi) — evropsky
vyzkumny projekt analyzujici komunit-
ni energetiku v Evropé, do kterého bylo
zapojeno sdruzeni ENERKOM,

+ No-Stageo (Uzemni sprava nestan-
dardnich geografickych oblasti) - ev-
ropsky vyzkumny projekt zaméfeny na
vymezeni a dynamiku nestandardnich
geografickych oblasti, CVUT v Praze
vystupovalo v roli subkontraktora,

 CleanEnergy4CE (Zavadéni poli-
tik cisté energetické transformace do
praxe ve stfedni Evropé) - cilena ana-
lyza zkoumajici moznosti energetické
transformace ve stiedni Evropé, na kte-
ré se spolupodilelo sdruzeni SEMMO,
UNICO.Analytics a Prirodovédecka fa-
kulta UK. V roli stakeholderti za Ceskou
republiku vystupovalo MMR, MZP a Ko-
mora obnovitelnych zdrojli energie.

Vystupy programu ESPON jsou zpro-
stredkovany v podobé zavérecnych
zprav projektli a publikaci uklada-
nych do knihovny ESPON?, stejné jako
prostrednictvim ¢asopisu TerritoriALL3,
V roce 2025 byla zpracovéna tfi vy-
dani casopisu zamérend na odolnost
v pfihrani¢nich regionech, pfechod na
obnovitelné zdroje energie a Evropsky
tyden region(i a mést.

Vedle tisténych zprav a publikaci jsou
vysledky predévany také osobné na
konferencich a narodnich seminarich
ESPON. Konference jsou poradany
dvakrat ro¢né v zemich predsedajicich
Radé EU, v pfipadé roku 2025 tedy
v Polsku (25.-26. 6. 2025, Exaptivni
odolnost v pfihrani¢nich regionech)
a Dénsku (19.-20. 11. 2025, Vytvafeni
prostoru pro pfechod na obnovitelné
zdroje energie). Za lorisky rok probéh-
lo v evropskych zemich také pfiblizné
30 seminatll. Jeden ze seminafl se ko-
nal v listopadu v Praze - zaméfen byl
na obnovitelné zdroje energie (Cista
energie v Ceské republice. Obnovitelné
zdroje a cesta k udrZitelnosti). Na tomto
seminafi byly pfedany zavéry z aktualné
dokoncenych projektli s ¢eskou ucasti
(TANDEM, CleanEnergy4CE) a distribuo-
vany preklady vybranych publikaci
ESPON, které zajistuje Ustav izemniho
rozvoje (UUR) ve spolupraci s Minister-
stvem pro mistni rozvoj (MMR).

V zavéru roku 2025 byly propagacni ak-
tivity programu rozsifeny o podcasty*.
Aktudlné jsou publikovany tfi dily s na-
sledujicimi tituly — Cohesion in action:
How EU funding transforms European
cities; Energy poverty in Europe: Why
millions can't afford to heat their homes
a Who Can Still Afford to Live Here?

V pribéhu roku 2026 budou ¢innos-
ti v rdmci programu ESPON nadale
pokracovat. Z hlediska CR je vyznam-
né dokonceni cilené analyzy URDICO
(Méstsky rozmér politiky soudrznosti
a dalSich programi EU), kde je jednim
z deviti stakeholder(i hlavni mésto Pra-
ha a zpracovatelem prof. Ludék Sykora
z Prirodovédecké fakulty UK, stejné jako
projektd CROSSGOV (Ridici mechanis-
my pro preshrani¢ni funkéni oblasti)
a COREIB (Sbér dat pro budouci pro-
gramy Interreg) se zapojenim Univerzi-
ty Palackého v Olomouci. Zpracovana
bude cilena analyza METROLAND (Me-

Co-funded by

E s P O N the European Union

Interreg

tropolitni Uzemi: snizeni zaboru pldy
a Cisty nulovy rozvoj), kde je jako vedou-
ci stakeholder zapojen Institut planova-
ni a rozvoje hl. m. Prahy.

V pribéhu tohoto roku bude také zpra-
covana studie na vyzadani CROSS-CZ
(Nové perspektivy preshrani¢nich funk-
&nich oblasti v Ceské republice) zadana
MMR a slovenska studie TRILINK (Analy-
za potencialnich preshrani¢nich funk-
¢nich oblasti na slovenskych hranicich
s Ceskem a Polskem), ktera je rovnéz
s Ceskou Ucasti.

Vedle zpracovani cilenych analyz, ev-
ropskych vyzkumnych projektl a studii
budou v rdmci programu ESPON rea-
lizovany také tzv. horizontdlni aktivity,
tedy prirezové cinnosti k posuzovani
a analyze vyznamnych evropskych do-
kument( a metodik, kde je ve vylepso-
vani metodiky TIA (Modernizace meto-
diky ESPON pro hodnoceni Uzemnich
dopadi - smérem k novym inovativnim
pristuptim) jednim z partnerd Univerzi-
ta Palackého v Olomouci.

Letos ma byt ke zpracovani také vyhla-
$eno Sest novych cilenych analyz, které
vzesly z patého kola predkladani navrhl
na podzim roku 2025. Jednou z nich je
mj. cilena analyza COMP-ITI (Srovnava-
ci analyza mechanismd integrovanych
Uzemnich investic), kde vystupuje MMR
v pozici vedouciho partnera.

Probéhnout maji také dvé konference
v zemich predsedajicich Radé EU, t;.
v prvni poloviné roku na Kypru (se za-
méfenim na konkurenceschopnost re-
giond) a v druhé poloviné roku v Irsku
(orientovana na energetickou transfor-
maci v kontextu regionalniho rozvoje).

Vsechny aktivity budou pribézné zve-
Fejhiovany na webovych strankach UUR
a MMR a predavany odbérateliim novi-
nek prostiednictvim newsletteru.

TESPON 2006 (2002-2006), ESPON 2013 (2007-2013), ESPON 2020 (2014-2020) a ESPON 2030 (2021-2027).

2https://www.espon.eu/library
3https://www.espon.eu/magazine
“https://www.espon.eu/podcasts
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DOKONCENE PROJEKTY A STUDIE V ROCE 2025

Evropské
vyzkumné
projekty

Uzemni spoluprace pro obnovitelnou energii z motskych zdroja (COBREN, Territorial Cooperation
for Blue Renewable Energy)

Uzemni analyza decentralizovanych trhii s energiemi (TANDEM, Territorial Analysis of Decentralised
Energy Markets)

Dostupné a kvalitni bydleni pro véechny (HOUSE4ALL, Access to Affordable and Quality Housing
for All People)

Prekryvani krizi jako (re)formovani budoucnosti regionalnich trhi prace (OVERLAP, Overlapping
Crises (Re)Shaping the Future of Regional Labour Markets)

Uzemni odolnost: transformace Evropy pro obdobi krize (TERRES, Territorialising Resilience:
Transforming Europe for an Age of Crisis)

Uzemni sprava nestandardnich geografickych oblasti (NOSTAGEQ, Territorial Governance of
Non-Standard Geographies)

Cilené analyzy

Determinanty a prilezitosti pro socioekonomicky a izemni rozvoj v karpatském regionu (KARPAT,
Determinants and Opportunities for the Socio-Economic and Spatial Development of the

Carpathian Region)

Zavadeéni politik cisté energetické transformace do praxe ve stiedni Evropé (CLEANENERGYA4CE,
Putting Clean Energy Transition Policies into Practice in Central Europe)

Sméry rozvoje Atlantického makroregionu (ATLANTICMRS, Orientations for the Development of an
Atlantic Macro-Region)

Vyzvy na severovychodnich vnéjsich hranicich EU (CHANEBO, Challenges at EU’s North-East
External Borders)

Zranitelnost, odolnost a obnova zivotniho prostiredi (VREPO, Vulnerability, Resilience and Recovery
Policies of the Physical Living Environment)

Uzemni studie
na vyzadani

Satelitni icet hmotného kulturniho dédictvi (HERMES, Methodological Framework for a Satellite
Account on Material Cultural Heritage)

Uzemni odolnost podél vychodnich hranic EU (TERRA-RES, Territorial Exaptive Resilience along EU
Eastern Borders)

Uzemni nastroje narodnich politik jako prostfedek k navrhovani izemné citlivych politik (SENPO,
Territorial Instruments of National Policies as a Tool for Designing Territorially Sensitive Policies)
Regionalni dopady nedostatkii byt v méstskych oblastech (RESH, Territorial Studies: Regional
Effects of Housing Shortage in Urban Areas)

VYHLASENE PROJEKTY A STUDIE V ROCE 2025

Evropské
vyzkumné
projekty

Prispéni regiont ke klimatické neutralité (RECOCLIN, Regional Contributions to Climate Neutrality)
Projekce regionalnich vystupt politik cilenych na priimyslovou suverenitu (PROPOLIS, Projecting
Regional Outcomes of Policies Aimed at Industrial Sovereignty)

Uzemni nahled na odolnost kritické dopravni infrastruktury v evropskych regionech (TRANSITOR,
Territorial Outlook on the Security and Resilience of Transport Infrastructure and Services Across
European Regions)

Piehodnoceni tizemi v ramci planetarnich hranic (TERRBOUND, Rethinking Territories within
Planetary Boundaries)

Cilené analyzy

Dekarbonizacni zony (ITADZ, Decarbonising Zones)

Metropolitni zemi: sniZzeni zaboru pudy a ¢isty nulovy rozvoj (METROLAND, Metropolitan
Territories: Land Take Reduction and Net Zero Development)

Vedlejsi dopady iniciativy Evropské hlavni mésto kultury na uzemni rozvoj (SECC, Spill-Over Effects
of European Cultural Capital on Territorial Development Policies)

Pfeshrani¢ni nakupovani ve francouzsko-némeckém pohranic¢ni (CROSSSHOP, Cross-Border
Shopping the French-German Border Region)

Uzemni studie

Vytvareni prostoru pro prechod na obnovitelné zdroje energie (Making Space for Renewable
Energy Transition)

Ekonomické naklady izolovanosti Malty (Economic Cost of Malta’s Insularity)

Analyza konkurenceschopnosti z pohledu kognitivni regionalni vzdalenosti (Analysing

na vyzadani Competitiveness Through the Lens of Cognitive Regional Distance)

Analyza potencialnich pfeshranié¢nich funkénich oblasti na slovenskych hranicich s Ceskem

a Polskem (Analysing Potential Cross-Border Functional Areas on the Slovak Borders with Czechia

And Poland)
Horizontalni Modernjzace metodiky ESPON pro hodnoceni izemnich dopadii - smérem k novym inovativnim
aktivity pfistuptm (Upgrade of the ESPON’s Territorial Impact Assessment Methodology — Towards New

Innovative Approaches)
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SVET PLANOVANI

Kritické debaty o 15minutovém
mésté: systematicka obsahova
analyza literatury

V reakci na stéle se zvétsujici koncen-
traci obyvatel do mést a s tim spojenymi
problémy, které naplno odkryla pande-
mie covid-19, se koncept 15minutové-
ho mésta neboli mésta kratkych vzda-
lenosti objevil jako slibny model pro
podporu udrzitelného a spravedlivého
méstského prostredi s dGrazem na lokal-
ni zivot obyvatel. Navzdory Siroké pod-
pore ze strany politikd, tvirct koncepci
a praktikl pfitahuje 15minutové mésto
i kritiky, ktefi zkoumaji nejen teoretické
zéklady konceptu, ale predevsim pro-
veditelnost v redlném svété. V clanku,
ktery vy3el v roce 2026 v ¢asopise Cities:
The International Journal of Urban Poli-
cy and Planning, byla predstavena stu-
die od autori Asrina Mahmoudpoura
a M. Reza Shiraziho z Oxford Brookes
University, kterd zkouma kritické debaty
o 15minutovém mésté optikou teorie,
praxe a dopadd v Uzemi na zakladé sys-
tematické obsahové analyzy 102 akade-
mickych publikaci vydanych mezi lety
2020 a polovinou roku 2024. Zjisténi
identifikuji  klicové kritické poznatky,
které poméfuji, jakym zplsobem mésto
kratkych vzdalenosti skutecné sméfuje
k napInéni své plvodni vize, tj. vytvoreni
udrzitelnéjsiho prostredi. Hlavni zjisténi
studie Ize shrnout tak, ze: (a) je treba se
flexibilné prizplsobit konkrétnimu kon-
textu sidla a zohlednit politickou, social-
ni, ekonomickou a prostorovou realitu
a dynamiku mést a jejich ¢asti; (b) sprava
véci vefejnych musi byt dostatecné ro-
bustni, tj. musi zahrnovat participativni,
zdola nahoru sméfujici a reprezentativni
procesy planovani; (c) je tfeba do tvorby
rozvojovych politik integrovat principy
socialni spravedInosti s cilem zabranit
gentrifikaci mést a socidlnimu vysidleni;
(d) je nutné stale zdokonalovat nastroje
pro efektivnéjsi méfeni a hodnoceni so-

cidlnich a prostorovych dimenzi tohoto
modelu.

Vznik konceptu

Koncept 15minutového mésta byl for-
malné predstaven francouzsko-kolum-
bijskym védcem Carlosem Morenem
v roce 2016 jako progresivni reakce na
klimatickou krizi a prohlubujici se socio-
ekonomické nerovnosti obyvatel mést.
Myslenka ziskala znacny impulz po roce
2020 béhem pandemie covid-19, ktera
odhalila zranitelnost mést. Carlos Mo-
reno tehdy koncept doporucil jako fe-
Seni pro klimatickou krizi a alternativu,
kterd mlize Uc¢inné prispét k ochrané
vefejného zdravi. Mezi nejvyznamnéjsi
politické ambasadory modelu patfi pa-
fizska starostka Anne Hidalgo, kterd jej
ucinila ustfednim bodem své Uspésné
kampané za znovuzvoleni v roce 2020.
Institucionalni podporu koncept ziskal
od globalni sité C40 Cities' v rdmci jeji
agendy Green and Just Recovery a od
organizace UN-Habitat, ktera jej ve své
zpraveé World Cities Report 2022 zaradila
jako jedno z klicovych doporuceni pro
udrzitelné planovani sidel. Tato politicka
podpora vyrazné zesilila globalni dopad
konceptu a ovlivnila planovaci praxi
v mnoha méstech po celém svété.

Ve své podstaté 15minutové mésto
predpoklada ctvrti, kde jsou zakladni
sluzby a vybaveni dostupné béhem
15 minut chdze nebo jizdy na kole. Ci-
lem je znovu propoijit lidi s jejich soused-
stvim a podpofit inkluzivni, zivé a zdravé
komunity prostfednictvim kompaktni-
ho a digitalné integrovaného prostredi.

Koncept stoji na ctyfech principech:
hustota, blizkost, rozmanitost a di-
gitalizace. Hustota klade dliraz na op-
timalizaci rozloZeni populace a zdroju.
Blizkost se tykd prostorového rozloZeni
a Casové dostupnosti zafizeni. Rozmani-

tost podporuje smiSené vyuziti prostor(i
a socidlni integraci. Digitalizace vyuziva
technologie pro zlep3eni procesd, jako
je poskytovani sluzeb v redlném case.

Duraz na sousedstvi jako jednotku pla-
novani neni zcela novy; ma kofeny v tzv.
ssousedské jednotce” amerického urba-
nisty a sociologa Clarence A. Perryho?
(1872-1944), podoba se také modelim
kompaktniho mésta nebo koncep-
tu Eco-City. Vyvstavé tedy otézka, zda
jde o skute¢né novou myslenku, nebo
jen o prejmenovani dlouhodobych
princip(. Autofi se shodnou na tom, ze
jde o vyvrcholeni desetileti diskusi o ur-
banismu s cilem vytvofit spravedlivéjsi
nezavisle podobné modely: ,15minu-
tova p&si sousedstvi” v Ciné (2016),
,20minutova sousedstvi” v Portlandu
(2012) nebo Melbourne (2017) a projekt
sLocal Living” ve Skotsku (2021). | kdyz
sdileji spole¢né rysy, 15minutové més-
to uprednostriuje lokalni sobéstacnost
a vizi Ctvrti jako center zaméstnanosti
(podpora prace na dalku a coworking().
V otazkach bydleni a gentrifikace se pi-
stupy lisi — od pafizského modelu sdile-
nych prostor po portlandské strategie
proti vysidlovani.

Konkrétni strategie proti gentrifikaci

v rdmci 15minutového mésta, tj. aby se

pfedchdzelo vysidlovéani obyvatel v dd-

sledku rostouci atraktivity ¢tvrti, se za-

méfuji na integraci nize uvedenych prin-

Cipu socialni spravedlnosti do planovani:

+ Regulaéni nastroje: Zdroje doporu-
Cuji implementaci inkluzivniho zéno-
vani a politiky regulace nijemného,
které pomahaji udrzet bydleni cenové
dostupné i v atraktivnich lokalitach.

+ Podpora dostupného bydleni: Prio-
ritou je zajisténi rovného pfistupu
k dostupnému bydleni. Portland
v tomto ohledu pfijal komplexni ra-
mec pro prevenci vysidlovani. Na-
priklad v Pafizi vyuzivaji flexibiln&jsi

' C40 Cities je mezinarodni sdruzeni primatord mést, vice na https://www.c40.org/.
2PERRY, C. A. 1929.The Neighbourhood Unit. A Scheme of Arrangement for the Family-Life Community. In: Regional Survey of New York and Its Environs.
Volume VII. Neighborhood and Community Planning, str. 22-132. New York: In Committee on Regional Plan of New York and Its Environs.
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pfistupy, jako jsou danové pobidky,
modely sdileného bydleni a efektiv-
néjsi vyuzivani sdilenych prostor.

« Analytické nastroje: DuleZitou stra-
tegii je posouzeni rovnosti a gentrifi-
kace v ramci planovacich procesd, coz
umoznuje identifikovat rizika dfive,
nez dojde k marginalizaci komunit.

« Ramec,Spravedlivého mésta” (Just
City)* Navrhuje se zaclenéni principl
rozmanitosti, rovnosti a demokracie
do tvorby politik, coz zajistuje spra-
vedlivou distribuci zdrojii a pfistup
k prilezitostem pro rizné socioekono-
mické a demografické skupiny.

« Lokalizace zaméstnanosti: Strategie
zahrnuji podporu etnické rozmanitos-
ti a zajisténi blizkosti pracovnich mist,
aby i pracovnici s nizsimi pfijmy mohli
Zit v blizkosti svého zaméstnani a ne-
museli spoléhat na nakladné dojizdé-
ni z periferii.

Rozbor kritickych debat:
pét hlavnich oblasti

Navzdory popularité konceptu més-
ta kratkych vzdélenosti rostou obavy
ohledné jeho skuceného uvedeni do
Zivota a dopad(l na obyvatele i méstské
Ctvrti. Kritiky se tykaji gentrifikace, opo-
mijeni socidlnich dimenzi, prohlubovani
segregace a nedostate¢né participace
obyvatel. Studie autorG z Oxfordu sys-
tematicky shrnuje kritické debaty opti-
kou teorie, technické praxe a socidlnich
dopadd.

Konceptualizace
a teoretické zaklady

Kritika poukazuje na ,utopickou a ab-
straktni povahu” modelu a vyuzivani
(zneuzivani) jej pouze pro ,branding
mésta’, tj. ze 15minutové mésto je pova-
Zovéno za univerzalni symbol Uspéchu
mésta. | kdyz popularita mésta kratkych
vzdalenosti odrazi rostouci zéjem o jeho
implementaci, existuje riziko, ze koncept
bude spiSe pouzivan jako rétoricky pro-
stfedek nez jako zaklad pro smysluplnou
zménu - bude slouzit jako symbolicky
znak udrZzitelnosti a citlivosti ke klima-
tu, misto aby byl podstatné zapojen do

praxe jako exaktni planovaci nastroj.
Existuje riziko prosazovani univerzalni-
ho feseni (one-size-fits-all), které vycha-
zi z eurocentrického kontextu a opomiji
lokalni socioprostorové identity.

Kritika varuje pred fyzickym determi-
nismem - naivni virou, Ze prostorova
zména sama o sobé vyfesi hluboké
strukturaini problémy. Soustfedéni se
pouze na blizkost mudze prehlizet kom-
plexitu méstskych systém( a interak-
ci. Blizkost nezarucuje skute¢nou do-
stupnost (vCetné cenové a kvalitativni)
a mize nepravem upozadovat roli napf.
vefejné dopravy. Mésto rovnéz nelze re-
dukovat na soubor ctvrti; nékteré funk-
ce (divadla, muzea) vyzaduji centralni
umisténi a pohyb po celém mésté.

Ma-li koncept mésta kratkych vzdale-
nosti vést ke smysluplné zméné, mél by
byt zaloZzen na flexibilnich strategiich
a hlubokém pochopeni mistniho kon-
textu. Nemél by byt vniman jako univer-
zalni fedeni, ale spise by se mél pretvorit
v normativni a adaptivni pfistup k pla-
novani, ktery musi byt pfizplsoben po-
litickym, socidlnim, ekonomickym a pro-
storovym podminkam rGznych sidel. Je
dilezité, aby urbanisté prekrocili pasivni
aplikaci teorie a zapoijili se jako kon-
struktivni teoretici - aktivné formovali
a zdokonalovali koncept na zékladé em-
pirickych dlikaz( a kritické reflexe.

Sprava (governance)
a politické aspekty

Nékteré kritiky a otazky predlozené
v této studii, jako je ,autoritaisky model
spravy’, maji kofeny v konspiracnich
teoriich, politické polarizaci a neddvé-
fe ve vladu, které jsou Casto zesilovany
socialnimi médii a vyvolavaji vefejnou
kontroverzi a odpor proti 15minuto-
vému méstu. Konspirani teorie (napf.
v Oxfordu ¢i Edmontonu) jej spojuji
s omezovanim svobody pohybu. Ackoli
se studie autord primarné nezaméruje
na tento typ kritiky, je dllezité uznat jeji
existenci a vliv na vnimani 15minutové-
ho mésta. Autofi se domnivaji, Ze namis-
to Ustupu od konceptu 15minutového
mésta by primérend reakce méla zahr-

novat transparentni diskusi, vytvofeni
robustni spravy Uzemi, ktera podporuje
procesy zdola nahoru - prostfednictvim
vefejného vzdélavani, participace pfi
planovani, integrace laickych znalosti.

Ekonomicky rozpor: vize vs. realita

Kritika tykajici se uplatnéni modelu
v praxi a jeho ekonomické proveditel-
nosti nastoluje oteviené otdzky, jako
jsou chovani trznich sil a ekonomicka
Zivotaschopnost modelu, lokalizace pra-
covnich piilezitosti, financni mechanis-
my a proveditelnost v rliznych situacich.
Tato kritika zd(raznuje slozitost imple-
mentace 15minutového mésta tvafi
v tvér politickym, ekonomickym a fyzic-
kym podminkdm sidla. Carlos Moreno
napfi. pfedpokladal decentralizaci prace
do sousedstvi a rozvoj coworkingovych
center. Jak oviem vime, ekonomickd
hyperspecializace vyzaduje koncentra-
ci v centrech, tudiz lokalni alokace je
u mnoha profesi nerealizovatelna. Jinymi
slovy, je neredlné, aby vsichni pracovali
v blizkosti domova; trzni sily a ekono-
micka realita brani ,teoretické” lokalizaci
pracovnich mist.

Autofi se domnivaji, Ze feSeni vyzaduje
silnou politickou vli, koordinované usili
nérodnich vlad a mistnich samosprav,
podpurné finanéni politiky. To by mélo
byt doplnéno investi¢nimi pobidkami,
vytvofenim Ucinnych partnerstvi ve-
fejného a soukromého sektoru a aktiv-
ni spolupraci s podniky, korporacemi
a méstskymi ufady. Slibny pfiklad takové
spoluprace v oblasti spravy Ize dolozit
napf. ve Skotsku.*

Socialni dopady a spravedinost

Studie souzni s kritikou tykajici se so-
cidlnich dopadd 15minutového mésta,
vcetné gentrifikace, rizika prohloubeni
sociadlnich nerovnosti, socioprostorové
segregace jako prostorového projevu
neinkluzivity a pfehlizeni individudlnich
preferenci a poteb.

Dominantnim tématem je riziko jevu
oznacovaného jako environmentalni
gentrifikace. Zvysovéani kvality Zivota

3FAINSTEIN, S. S. 2010. The Just City. New York: Cornell University Press. ISBN 9780801446559.
“CITY OF EDINBURGH COUNCIL. 2023. 20-minute neighbourhood: Living well locally. Edinburgh: The City of Edinburgh Council. Dostupné z: https://
www.edinburgh.gov.uk/future-council/need-20-minute-neighbourhoods.
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v sousedstvi zvy3uje ceny nemovitosti,
¢imz vytlacuje nizkopfijmové obyvate-
le. Pokud koncept neintegruje principy
Just City podle Susan Fainstein - jme-
novité rozmanitost, rovnost a demo-
kracii — hrozi vznik uzavfenych elitnich
enklav. Model ¢asto ignoruje pracovniky
v prvni linii, ktefi kvlli povaze své prace
a rostoucim nakladdm na bydleni v cen-
trech nemohou z principu tézit z vyhod
Jokélniho Zivota”. Model ¢asto opomiji
potfeby osob se zdravotnim postizenim
nebo starsich lidi, jejichz mobilita je od-
lisna. Domnivaji se proto, Ze inkluzivni
Uzemni planovani, dostupné bydleni
a politiky regulace ndjemného by mély
byt zaclenény do planovani 15minuto-
vého mésta.

Implementace
a prostorova proveditelnost

Debata o méfitku (celoméstské vs.
Ctvrtové) ukazuje na potize konceptu
mésta kratkych vzdalenosti s integraci
do stévajicich sidel. Ackoli je koncept
15minutového mésta Siroce zaclenén
do politickych dokument a je relativné
snadno realizovatelny v novych develo-
perskych projektech, jeho proveditelnost
v existujicich zastavénych prostredich -
zejména v predméstskych, okrajovych
a venkovskych oblastech - je kritiky zpo-
chybnovana. Nesnadné uplatnéni kon-
ceptu vyplyva z fady fyzickych, politic-
kych a technickych omezeni, zejména
predmésti ¢i na venkové. Problémem
jsou rigidni Uzemni plany, pfisné predpisy
pro vyuzivani pady, zonace, ale také napf.
zavislost obyvatel na automobilech. Kriti-
ci rovnéz poukazuji na to, Ze bez investic
do mikrotrovné (kvalita chodnikd, osvét-
leni, bezpecnost) zUstava blizkost sluzeb
nevyuzita, protoze zanedbané prostredi
nepodporuje aktivni mobilitu.

Méieni modelu
a technické parametry

Dalsi oblast kritiky se tykd méfeni mo-
delu, jako je fragmentovany ramec
méfeni, méfeni zalozené na prahovych
hodnotach a nejasnosti v zatfidéni ve-
fejné vybavenosti, coz odrazi nékteré
technické a praktické obavy. Stanoveni
fixniho casového limitu 15 minut je dis-
kutabilni, protoZe tolerance ¢asu se lisi

podle Ucelu cesty a jednotlivce. Néstroje
Casto nedokazi propojit blizkost s de-
mografickou rozmanitosti. Autofi ¢lanku
proto podtrhuji potfebu vyvinout inova-
tivni méfici metody a hodnotici nastro-
je, které jsou prizpUsobivé a citlivé na
kontext. Autofi véfi, ze prijeti digitalnich
technologii a hodnoceni zaloZzeného na
datech - zejména téch, kterd vychazeji
zlidského chovani - nabizi slibnou alter-
nativu k tradi¢nim statickym metodam
hodnoceni. Tyto metody maji potencial
vyznamné transformovat zpUsob, jakym
hodnotime, analyzujeme a predstavuje-
me si urbanisticky navrh, rozvoj, spravu
aplanovaniv souladu s vizi 15minutové-
ho mésta. Kromé toho muze zaclenéni
kvalitativnich metod (kognitivni mapo-
vani a prizkumy zaloZzené na vnimani)
pomoci zachytit subjektivni dimenze -
jako je vnimana dostupnost a kvalita slu-
Zeb - a pfispét tak ke komplexnéjsimu
pochopeni realného fungovani tohoto
konceptu. PouZivéni novych inteligent-
nich technologii a simula¢nich modeld,
jako jsou digitalni dvojcata, rozsifena
realita (AR) a virtudIni realita (VR), po-
skytuje pilezitost k rozvoji detailniho
socioprostorového porozuméni modelu
15minutového mésta.

Zaveér: navrhy na podporu
konceptu mésta
kratkych vzdalenosti

V ¢lanku predstavena studie podtrhuje
vyznam kritického pfistupu k 15minu-
tovému méstu, nikoli jako k pevnému
nebo bezchybnému modelu, ale jako
k dynamickému vyvijejicimu se ramci
formovanému rlznymi kontexty, poli-
tickou dynamikou a socialnimi podmin-
kami. Namisto odmitnuti 15minutového
meésta kvlli jeho nedokonalosti nebo
zneuziti pojmu se autofi zasazuji o jeho
konstruktivni pochopeni prostfednic-
tvim inkluzivniho pfistupu.

Na zévér autofi spravné uvadéji, ze tim,
ze zlistaneme otevieni kritice, budeme
fedit opravnéné obavy, zpochybrnovat
konspiracni teorie a minimalizovat ne-
chténé disledky nepromysleného za-
vadéni modelu, mlzeme zvysit pouzi-
telnost a vefejnou pfijatelnost konceptu
15minutového mésta.

Tyto zavéry také vytvareji zaklad pro
podporu teoretického rozvoje i praktic-
kého uplatnéni konceptu mésta krat-
kych vzdalenosti. Navzdory kritice ma
model velky potencial pro udrzitelnost,
pokud se k nému pristoupi v kontextu
mista. Studie proto navrhuje:

« chépat koncept jako flexibilni a adap-
tivni ramec, nikoli jako univerzalni
recept,

« priblizit planovani obcantm prosted-
nictvim transparentnosti a uplatiio-
vanim participace, ¢imz |ze Iépe Celit
konspira¢nim teoriim,

+ integrovat principy socialni sprave-
dinosti (dostupné bydleni, regulace
najemného) k prevenci gentrifikace,

« vyuzit digitalni technologie a data
(digitalni dvojcata, VR/AR) pro lepsi po-
chopeni lidského chovani v prostoru,

« posilit politickou viili a spolupraci
mezi ndrodni a mistni trovni planova-
ni, aby se prekonaly ekonomické pre-
kazky v rozvoji sidel. S tim tzce souvisi
podpora partnerstvi vefejného a sou-
kromého sektoru pro ekonomickou
udrzitelnost lokalnich sluzeb.

VySe uvedené poznatky by vsak mély
byt chapény jako zaklad pro dalsi empi-
ricky a teoreticky vyzkum, ktery je pre-
vede do podoby realizovatelnych politik
a praktickych nastroj.

Koncept 15minutového mésta nesmi
byt vniman jako neménné dogma (i
univerzalni Sablona, ale jako dynamic-
ky a kontextualné citlivy rdmec. Jeho
Uspéch neni podminén pouze fyzickou
transformaci prostoru, ale predevsim
politickou vali integrovat socialni spra-
vedlnost a schopnosti naslouchat legi-
timni védecké i verejné kritice. Bez dii-
razu na inkluzi, participaci a technickou
preciznost v méfeni hrozi, Ze se tento
slibny model stane pouhym marketin-
govym nastrojem, ktery v konecném
disledku prohloubi stavajici urbanni
fragmentaci a nerovnost.

[MAHMOUDPOUR, A.; SHIRAZI, M. R. 2026. Criti-
cal debates on the 15-minute city: A systematic
content analysis of the literature. In: Cities: The
International Journal of Urban Policy and Planning,
vol. 169. ISSN 0264-2751. Dostupné z: https://doi.
0rg/10.1016/j.cities.2025.106576.]

Vybér tématu a preklad: Vit Rezdc
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PRAXE UZEMNIHO PLANOVANI

Uplatnéni konceptu mésta
kratkych vzdalenosti: strucny
exkurz od minulosti po soucasnost

S uplatnénim konceptu mésta kratkych
vzdalenosti v rlznych podobach a ob-
ménach se pfi rozvoji mést v zahranici
i u nas setkavame jiz vice nez jedno sto-
leti. Nejednd se o nic nového ani zasad-
né objevného, v poslednich letech viak
tento koncept zazivd svou renesanci.
A to napfiklad i diky kolumbijsko-fran-
couzskému védci z pafizské Sorbonny
a poradci pafizské starostky, Carlosi Mo-
renovi, ktery se zésadnim zplisobem za-
slouzil o popularizaci konceptu mésta
kratkych vzdalenosti, mimo jiné vyda-
nim knihy The 15-Minute City'.

Za kolébku konceptu mésta kratkych
vzdalenosti lze povazovat zahrad-
ni mésta Ebenezera Howarda z kon-
ce 19. stoleti, mélo se jednat o mésta
s 32 000 obyvateli v zdzemi centralni-
ho mésta s 58 000 obyvateli. Zahradni
mésta (obr. 1) byla koncipovana jako
sobéstacné komunity s kruhovym uspo-
fadanim zastavby, kde centrdlni prste-
nec byl tvofeny parkem lemovanym
po obvodu vefejnymi budovami. Vnéjsi
prstence byly tvofené bydlenim v rodin-
nych domech. Radialni uli¢ni sit pak za-

jistovala pfimou a kratkou pési dostup-
nost z obytnych tizemi do stfedu mésta
s vybavenosti a centralnim parkem.

Ebenezer Howard tak vypracoval nové
zasady urbanistického usporadani a ar-
chitektonického névrhu s cilem vytvo-
fit prostorné, stromy lemované ulice
s domy pro pracujici obyvatelstvo, které
by v sobé spojovaly to nejlepsi z més-
ta i venkova. Prvni realizaci zahradni-
ho mésta podle Howardova konceptu
bylo mésto Letchworth Garden City
(obr. 2), jehoz vystavba zapocala v roce
1903 podle plant architektd Raymonda
Unwina a Berryho Parkera. V roce 1920
pak byla zahdjena vystavba dalSiho za-
hradniho mésta podle plvodniho kon-
ceptuy, a to Welwyn Garden City.

Dalsi realizaci zahradniho mésta podle
plvodniho konceptu je pak napfiklad
Hampstead Garden Suburb (obr. 3) na
tehdejsim severozapadnim predmésti
Londyna.

Se soucasnym konceptem mést krat-
kych vzdélenosti méla zahradni mésta
hodné spole¢ného - centrum mésta
obslouzené Zeleznici, koncentraci ob-
sluznych funkci v centru mésta, pravi-
delné rozmisténi skol, kostell a dalsich
obecnich vefejnych budov a také parkd
v obytnych Uzemich mésta tak, aby byla
dobie a pohodIné pésky dostupna. Uli¢-
ni sit mésta byla koncipovana tak, aby
umoznovala pfimé, pohodiné a atraktiv-
ni propojeni obytnych ¢asti mésta s cen-
trem a zelezni¢ni stanici.

Viyznam optimalni dostupnosti kazdo-
dennich potieb obyvatel se do popredi
zdjmu planovani rozvoje mést i celych
regiond dostdva spolecné s rozvojem
americkych metropoli a nésledného ris-
prvnich obytnych suburbii americkych
mést zavislych na obsluze automobi-
lem. Reakci socidlniho a intelektuélniho
pristupu Clarence A. Perryho, americké-
ho planovace a sociologa, k planovani
obytnych ¢tvrti v metropolitnich oblas-

—
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Obr. 1: Koncepce zahradnich mést podle Ebe-
nezera Howarda publikovana v knize
Garden Cities of Tomorrow (volné dilo)

Obr. 2: Plan Letchwork Garden City architekt(l Parkera a Unwina z roku 1903 (A - hlavni tfida,
B - ndkladové nadrazi, C - centralni ndmésti, D — vefejnd hala, muzeum a dalsi vefejné
budovy, E - 3kola, F - kostel, H - hotel, K - park, L — posta, M — obecni budova)

"MORENO, C. 2024. The 15-Minute City: A Solution for Saving Our Time & Our Planet. Hoboken: Wiley. ISBN 978-1-394-22815-7.
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Zdroj: GALLION, A. B;; EISNER, S. 1951. The Ur-

ban Pattern. City Planning and Design

stead-garden-suburb-integrating.html

Obr. 3: Plan predmésti Londyna v Hampsteadu zroku 1911

tech dynamicky se rozvijejicich velkych
americkych mést na pocétku 20. stoleti,
byl koncept sousedstvi (neighbourhood
unit concept) (obr. 4). Tento urbanisticky
planovaci model mél byt rdmcem navr-
hovani funké¢nich a sobésta¢nych (dnes
bychom fekli udrzitelnych) obytnych
Ctvrti, jejichz usporadani a organizace
mély uspokoijit veskeré socialni a pro-
vozni potreby a naroky jejich obyvatel,
a to v pési dostupnosti z mista bydlisté.
Jadrem obytného souboru (sousedstvi)
mélo byt vzdy komunitni centrum, které
nemélo byt od bydlisté v rdmci daného
sousedstvi vzdaleno vice nez 1/4 mile,
tedy 400 m. Na Clarence A. Perryho
navazovali daldi ameri¢ti urbanisté. Ja-
drem sobéstacného obytného soused-
stvi podle Clarence Steina z roku 1942
byla zakladni 3kola (school), umisténa

Obr. 5: Koncept sousedstvi (neighbourhood
unit concept) podle Clarence Steina,
1942. Diagram znézorfuje koncept
jednoho vzorového obytného soubo-
ru, v rdmci néhoz dochéazkové vzdale-
nost od mista bydlisté k zakladni skole
(school) neméla presdhnout 1/2 mile,
tedy 800 m

v dochazkové vzdalenosti maximal-
né 1/2 mile (800 m) z mista bydlisté
(obr.5).2

Dalsi z konceptl sousedstvi dle N. L. En-
gelhardta, Jr. z roku 1949 navrhoval do-
chazkovou vzdalenost do zakladni Skoly
maximalné 1/2 mile (800 m) z mista byd-
listé a dochazkovou vzdalenost do ma-
tef'ské Skoly maximalné 1/4 mile (400 m)
z mista bydlisté (obr. 6).

Ani koncept sousedstvi (neighbour-
hood unit concept) neni ni¢im jinym nez
konceptem mésta kratkych vzdalenosti.
Tento koncept nasel své redlné uplatné-
ni zejména v obdobi po 2. svétové val-
ce, v souvislosti s povale¢nou obnovou
a rGstem evropskych metropoli. V kom-
binaci s konceptem T-O-D (Transit-Ori-
ented Development) byl koncept sou-
sedstvi pouzivan pfi zakladani naptiklad
novych anglickych mést anebo novych
obytnych predmésti Stockholmu ¢&i Ko-
dané. Za zminku stoji urcité Vallingby,
jeden ze symboll povale¢né decentra-
lizace sidelni struktury Stockholmu. Na
zdpadnim okraji Stockholmu bylo toto
nové predmésti planovano mezi lety
1949 az 1951, budovano bylo od roku
1954 az do zacétku 60. let. Jadrem celé
Ctvrti se stala stanice povrchového met-
ra, pfimo nad kolejistém bylo vybudova-
no obchodni a kulturni centrum a v pési
dochézkové vzdalenosti od néj pak jed-
notlivé obytné ¢tvrti s matefskymi a za-
kladnimi Skolami a lok&lnim komer¢nim
vybavenim. Cilem bylo, aby z bydlisté
byly kazdodenni potfeby obyvatel do-
sazitelné pésky v fadu nékolika minut
a centrum Stockholmu bylo dobre do-
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Obr. 4: Koncept sousedstvi (neighbourhood
unit concept) podle Clarence A. Per-
ryho, 1929. Diagram znazorfiuje kon-
cept jednoho vzorového obytného
souboru, v ramci néhoz dochazkova
vzdalenost od mista bydlisté k jadru
sousedstvi, tvofenému komunitnim
centrem, kostelem a sidlem mistnich
(komunitnich) instituci, neméla pre-
sahnout 1/4 mile, tedy 400 m

stupné metrem (obr. 7-9). Stejny kon-
cept je uplatnény také napf. v Hasselby
Ci Blackebergu na stejné lince stockhol-
mského metra.
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Obr. 6: Koncept sousedstvi (neighbourhood
unit concept) podle N. L. Engelhard-
ta, Jr, 1942. Diagram znazorriuje kon-
cept jednoho vzorového obytného
souboru, kde vzdalenost z mista bydlis-
té k zakladni Skole (elementary school)
nema prekrocit 1/2 mile, tedy 800 m

2SINDLEROVA, V. 2019. Principy a pravidla tzemniho pldnovdni, kapitola C.4 Ob¢anské vybaveni. Brno: Ustav izemniho rozvoje.

Zdroj: PERRY, C. A. 1929. Regional Survey of New York and

Zdroj: GALLION, A. B.; EISNER, S. 1951. The Urban Pattern. City Planning
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Zdroj: Ake E:son Lindman, White Arkitekter

S uplatnénim konceptu sousedstvi
(neighbourhood unit concept) se hoj-
né setkavdme i u nas, protoze se stal
zakladem komplexni bytové vystavby
v obdobi mezi lety 1948 a 1989. Na jeho
zakladé byla planovana i realizovana
prakticky viechna velka Ceska sidlisté.
Vzécnou ukdzkou vzorového uplat-
néni kombinace konceptu sousedstvi
(neighbourhood unit concept) a kon-
ceptu T-O-D je prazské Jihozapadni
Mésto (obr. 10), jehoz plan autora Ivo
Obersteina zvitézil v konkurenci dalSich
16 navrhll v celostatni soutézi vyhlase-
né v roce 1967 a vyhodnocené v srpnu
1968. Jak v knize Praha 13 - mésto upro-
stfed zelené&® (2006: 54, 55) uvadi sam
autor: ,Soutézni koncepce byla zaloZena
na pdterni trase metra jako rychlodrdho-
vé. Hlavni obytné Ctvrté jsem navrhl jako
kordlky navlecené na trasu metra, stanice
metra jako dlezitd mista ve stfedu obyt-
né zdstavby, mista pro vytvdreni péich
ndmeésti, kde zacinaji a konci pési cesty.
V' osmiminutovych péSich izochrondch
od stanic metra jsem navrhl bydleni pro
70 % obyvatel Stoddlek, Luzin a Novych
Butovic. Jednotlivé lokality - Stoddilky,
Luziny, Nové Butovice a Velkou Ohradu
jsem navrhl jako samostatné, urbanistic-
ky svébytné méstské celky.” Stanice metra
byly navrzené jako velka obchodni a kul-
turni centra, s koncentraci vsech kazdo-
dennich potfeb obyvatel. V pfimé a bez-
bariérové pési vazbé na stanice metra je

i #/If = E
Obr. 7: Letecky snimek Vallingby z roku 1958

Obr. 9:Centrdlni ¢ast Vallingby, obchodni
tfida nad stanici metra, po kompletni
revitalizaci

g L. 8-

Obr. 10: Podrobny tzemni plén Jihozapadniho Mésta z roku 1992

3BRONCOVA-KLICPEROVA, D. a kol. 2006. Praha 13 - Mésto uprostied zelené. Praha: Milpo media. ISBN 978-80-87040-00-3.

Zdroj: osobni archiv Ivo Obersteina
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Obr. 11: Podrobny urbanisticky plan lokality Luziny, okolo stanice metra Luziny (na vychodé)
a Luka (na zépadg), z roku 1978. Na planu jsou dobie patrné zakladni skoly (ZDS) a ma-
tefské $koly (MS) & jesle (J)

Obr. 13: Urbanisticka studie Zapadniho Mésta v Praze - hmotova nadhledova perspektiva od
jihu (vpravo okraj Jihozdpadniho Mésta, lokalita Stoddilky)

vzdy umisténa velkd kapacitni zakladni
$kola. Kazdé z obytnych sousedstvi pak
ma ve svém tézisti materskou skolu (dfi-
ve byly vzdy vedle matefské skoly i jes-
le), dostupné z mista bydlisté pésky jen
nékolik malo minut, bez nutnosti kfizeni
frekventované komunikace pro auto-
mobily (obr. 11). Celé Jihozdpadni Mésto
je pak lemovéno rozlehlym Centralnim
parkem v udoli Prokopského potoka,
dostupnym pésky v fddu maximalné né-
kolik minut ze vSech mist bydlisté.

Patef dopravni obsluhy Jihozapadniho
Mésta tvoii metro doplnéné autobusy.
Vnitfek obytné zastavby je koncipova-
ny jako pfivétivy pro pési pohyb a ka-
pacitni automobilové komunikace jsou
vytlacené na obvod celého mésta tak,
aby auta nenarusovala bezpecny pési
pohyb. Vnittkem obytné zéstavby pak
prochézeji promyslené pési spojnice,
které umoznuji celym sidlistém v délce
nékolika kilometrG projit zcela bezko-
lizné pésky, aniz by se uroviové kfizily
jediné frekventované komunikace pro
automobily.

PGvodni koncepce Jihozapadniho Més-
ta je rozvijena dodnes, od 90. let minu-
[ého stoleti se postupné buduje Zapad-
ni Mésto, které na Jihozédpadni Mésto
pfimo navazuje. Okoli stanice metra
Stodulky je déle rozvijeno jako tézisté
aktivit obyvatel, kromé obchod(, gas-
tronomickych podnikl a provozoven
sluzeb zde vzniklo velké administrativ-
ni centrum nabizejici stovky pracovnich
mist. Na hlavni ndmésti nad vestibulem
metra navazuje déle na zépad velkory-
sa hlavni pési osa, kterd tézisté aktivit
napojuje na jednotlivé obytné lokality.
V rdmci nich je navrzené rozmisténi za-
kladniho obcanského vybaveni. V sou-
Casné dobé je tésné pred dokoncenim
nova mateiskd Skola a pred zahajenim
je vystavba centralni zakladni Skoly pro
1152 zaka. Ulicni sit navazuje na plvod-
ni koncepci Jihozdpadniho Mésta a je
také koncipovana tak, aby z mist byd-
listé byly péSky v fadu jednotek minut
bezpecné dostupné kazdodenni aktivity
obyvatel (obr. 12-14).

S rozvojem automobilismu a plosnym
rGstem zastavby mést podiizenym
cestovani na del3i vzdalenosti se ndm
postupné casto oddalily kazdodenni
zdroje a cile cest obyvatel. Zvykli jsme si
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Obr. 14: Urbanisticka studie Zapadniho Mésta v Praze — urbanisticka situace

dojizdét z mista bydlisté do zaméstnani,
ale i za kazdodennimi potfebami, jako je
vzdélavani, ndkupy, lékafska péce, kultu-
ra, sport a volnocasové aktivity, ale také
tfeba co-workingové prostory ¢i parky.
Obyvatelé mést travi spoustu casu ces-
tovanim, a mésta se proto stavaji ener-
geticky velmi néro¢nymi, zatizenymi
emisemi z dopravy, hiife odolnymi ke
klimatické zméné a ekonomicky néro¢-
nymi na provoz.

Smyslem konceptu mésta kratkych
vzdalenosti je mimo jiné decentralizace
a polycentricita. Rozvoj mést a prede-
véim metropoli, véetné jejich zdzemi,
na principu sité obytnych sousedstvi
usporadanych okolo mensich lokélnich
center s koncentraci zakladnich potreb
obyvatel v pési dostupnosti maximalné
15 minut od mista bydlisté a propoje-
nych vzéjemné, jakoZ i s celoméstskym
centrem, kapacitni vefejnou hromad-
nou dopravou. Jak zminil pfi své na-
vtévé Prahy v roce 2022 Carlos Moreno
v rozhovoru pro IPR Praha: ,Polycentrické
meésto md zajistit viem obyvateliim stejné
moZnosti bez nutnosti dojizdéni. V soucas-
nosti napfiklad lidé z centra maji daleko
vétsi vybér spolecenskych aktivit, zatimco
obyvatelé periferii za nimi musi tfeba ho-
dinu cestovat.”

Koncept mésta kratkych vzdalenosti
ziskal na vyznamu v obdobi pandemie
covid-19, a to napfic celym svétem.V Ev-
ropé se na podkladé tohoto konceptu
rozviji vedle Pafize, kde od roku 2015

Obr. 15: Aspern Seestadt, plan vyuziti ploch

Obr. 16: Aspern Seestadt, urbanisticka situace

plsobi Carlos Moreno jako zvlastni
zmocnénec starostky v oblasti chytrych
mést (smart cities) a kde aktivné pro-
sazuje koncept mésta kratkych vzdale-
nosti pfi rozvoji metropole, také treba
Viden, Milan ¢i Barcelona.

Jednim z pfiklad( samostatné mést-
ské Ctvrti, zalozené na konceptu mésta
kratkych vzdélenosti v kombinaci s ino-
vativni koncepci udrzitelné mobility,
je Seestadt Aspern na severovychod-
nim okraji Vidné, na kone¢né zastavce

I BT A

Obr. 17: Aspern Seestadt, stav vystavby v roce 2025
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linky U2. V roce 2002 bylo rozhodnuto
pfeménit byvalé letisté Aspern na no-
vou méstskou ¢tvrt. V mezinarodni sou-
tézi zvitézil architekt Johannes Tovatt se
svym tymem, ktery nasledné vypracoval
Uzemni plan na celou ¢tvrt, ktery dodnes
slouzi jako podklad pro urbanisticky
rozvoj tohoto prakticky sobéstatného
mésta (obr. 15). Na plose 240 hektart se
okolo centrélniho jezera a navazujiciho
parku postupné rozrlsta nejvétsi obytna
rozvojova oblast v Evropé. Tézisté tvore-
né kancelafskymi budovami a sluzbami
pro obyvatele je situovano ke dvéma
stanicim metra, kterd napojuji rozvojové
Uzemi na centrum Vidné (obr. 16, 17).

Konceptem mésta kratkych vzdalenosti
chce svlj rozvoj ridit také Praha, ktera
posiluje roli lokalnich center (subcenter)
a systematicky podporuje a pfipravuje
vznik novych lokalnich center, zejména
v mistech nejvétsich prazskych transfor-
macnich uzemi, jako jsou Smichov City,
Bubny-Zatory, Nakladové nadrazi Zizkov
¢i Bohdalec-Slatiny. K napInéni koncep-
tu mésta kratkych vzdalenosti maji pfi-
tom u nas blizko zejména mensi mésta,
s pfirozené kompaktnéjsi strukturou za-
stavby. Velmi zajimava je proto sonda
do pfipravy rozvoje Uzemi Nové Doliky
ve Slaném, kde je vyuzity princip mésta
kratkych vzdalenosti.

Veronika Sindlerovd

Priprava rozvoje izemi
Nové Doliky ve Slaném

a vyuziti principt

mésta kratkych vzdalenosti

Uvod

Slany je mésto s pfiblizné 16 500 obyva-
teli na severozapadnim okraji prazského
metropolitniho regionu. Ma zachovalé
historické jadro, dobré vazby na Prahu
(predevsim diky castému autobuso-
vému spojeni) i na Kladno a nachazi se
zde pomérné rozsahla priimyslové zéna,
znama zejména diky spolecnosti Linet.
Mésto ma velkoryse zajisténou verejnou
vybavenost rlznych typ(, predevsim
sportovisté, coz ziejmé souvisi s historic-
kou pfitomnosti vojenské posadky. Pro
feSené Uzemi na zdpadnim okraji més-
ta, seviené mezi dvéma zastavénymi

Uuzemimi, vznikla uz v roce 2017 Gzemni
studie (US). Ta véak méstu z vice divod(
nevyhovovala, proto se mésto rozhod-
lo pofidit novy dokument. Nové uzem-
ni studie, jejiz zpracovani stale probiha,
se stala zakladem, kolem néhoz vznikla
fada dalsich dokument( a konkrétnich
aktivit mésta zaméfenych nejen na Uze-
mi Novych Dolik(i. Obecnym cilem je
vytvorit obytnou ctvrt se zakladni vyba-
venosti, kterd pomUze pokryt deficit slu-
Zeb v husté osidlené zapadni ¢asti mésta
a zéroven posili propojeni s pfiméstskou
krajinou vyznamnou pro cely Slany. N&-
sledujici text je zaméfen na aktudini stav
pfipravy rozvoje tohoto Uzemi a pfede-

vsim na to, jak se v projektu uplatiuji
principy mésta kratkych vzdalenosti.
Soucasné ¢lanek ukazuje, Ze v pfipadé
Novych Dolikli nejde pouze o navrh bu-
douci zastavby, ale o pribézné ovéro-
vany proces propojujici Uzemni studii,
participaci, krajinné intervence, doprav-
ni provéreni i ndvazné strategické a eko-
nomické rozhodovani mésta.

Procesni stranka

Déni kolem Novych Dolikli je moz-
né zasadit do 3irsiho ramce strate-
gického planovani mésta. Mésto si
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LEGENDA VYKRESU SIRSICH VZTAHU
I:l fesené uzemi

MESTO A VEREJNA PROSTRANSTV
== == hranice spravnich jednotek
stévajici zastavba

nova zastavba

pramyslové zény
obcanska vybavenost
vzdélavaci zafizeni
spravni zarizeni
kulturni zafizeni
zdravotnické zafizeni
sportovni zafizeni

fopapRw

komeréni zafizeni (obchody)

KRAJINA

zeleny prstenec parki a lesoparki (stav/potencial)
zelené osy

ficni sediment

udolnice

aleje a stromofadi v nové cturti

DOPRAVA

dalnice DT ve stopé stavaijici silnice 1/7
silnice Ltfidy

silnice II. tfidy

silnice lI. tridy

P parkovaci plochy

0 Zeleznicni stanice

zeleznice

G) autebusové nadrazi
. zastavka autobus/vliak
trasy autobusovych linek

cyklotrasa - hlavni
cyklotrasa - doplikova

INFORMACE O OKOLI
vrstevnice (po 1 m)
lesy
pole
louka, pastvina
mokrady, raseliny
rekr. pfirodni plocha ( zahrada, sad, vinice, chmelnice)
hibitov
parky a lesoparky
vodni plochy
vodni toky
vedeni VN

Poloha fe$eného Uzemi v rdmci mésta (vyrez)

Zdroj: Zpracovatelsky tym US
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v poslednich letech nechalo zpraco-
vat analyzy rliznych aspektd svého
fungovani a na jejich zakladé usiluje
o aktivni fizeni svého rozvoje. Tyto
analyzy ukazuji, Ze mésto postup-
né roste, a i v kontextu vyvoje Pra-
hy a dalsich sidel v jejim zazemi ma
potencial k dalSimu rdstu. Zaroven
z nich vyplyva, ze pro dlouhodobou
udrzitelnost stavajici vefejné vybave-
nosti potfebuje mésto relativné vy-
soky narust poctu obyvatel.

Regené Uzemi je k zastavbé uréené
dlouhodobé - jde o klin zemédél-
ské krajiny vbihajici do zastavéného
Uzemi mésta a soucasné jde z velké
casti (byt ne vyhradné) o pozemky
ve vlastnictvi mésta. Samotnd uzem-
ni studie navazuje na navrh vzesly
z mezinarodni architektonicko-ur-
banistické soutéze konané v roce
2023.V té zvitézilo konsorcium ate-
liérd Cityférster a atelier gram, které
nasledné zahdjilo praci na Uzemni
studii, kterd probihd dodnes. Vznik
samotné Uzemni studie je nicméné
propojen s dalsimi procesy a studie
je tak chdpana jako hlavni soucast
celé palety nastroj, s nimiz mésto
pracuje. Soucasti zpracovani studie
je samostatné fesena rozsahla parti-
cipace rozvoje Uzemi s vefejnosti od
faze zadani soutéze dale. Rlzné faze
navrhu tak byly opakované predkla-
dany vefejnosti v rdmci nékolika par-
ticipacnich setkani, formou vystavy
v méstské galerii, opakované také na
méstskych slavnostech a v 1été 2025
pak pfimo v Uzemi v rdmci fady akci
konanych v prostoru ,Dolik’, ktery
vznikl jako docasnd intervence pfi
ulici Petra Hrubého. Tato intervence
pfitom nebyla jen doprovodnou ak-
tivitou, ale ddlezitou soucasti celého
procesu — umoznila pfenést debatu
o budouci ¢tvrti pfimo do mista, ové-
fovat vyuziti Uzemi v méfitku kaz-
dodennosti a vytvofit srozumitelny
kontakt vefejnosti s jinak abstrakt-
nim planovacim dokumentem. Uz
soucasti zadani pro zpracovatelsky
tym US je podrobné zpracovani ¢as-
ti vefejnych prostranstvi v Uzemi, sa-
mostatné pak bylo zaddno zpraco-

vani studie zakladniho masterplanu
zemédélského pFiméstského parku.
Zpracovani US v izemi dale predcha-
zelo vydani stavebniho povoleni pro
zamér vystavby tfi bytovych domd,
u néjz se podafilo dosahnout doho-
dy na pfepracovani projektu. Zpraco-
vatelsky tym US byl v tomto pfipadé
pfizvan developerem ke zpracovani
nové hmotové studie zajistujici sou-
lad upraveného projektu s koncepci
celého Uuzemi.* Soubézné se zpraco-

vanim studie mésto zarover ovéfu-
je nékteré souvislosti Uzemi také ve
spolupraci se studenty. Na Fakulté
stavebni a Fakulté dopravni CVUT
v Praze byly zpracovany studentské
projekty zaméfujici se na zeleznic-
ni stanici Slany a obecnéji na feseni
problému odfiznuti zapadni casti
mésta od centra bariérou zeleznice.
Na Fakulté architektury CVUT v Praze
pak v ramci studijniho modulu Pro-
storové planovani vznikla diplomova

LEGENDA HLAVNIHO VYKRESU

D fedené tzemi
- ; X T . iy
L _ ) koordinované Gzemi zaméru Kralovsky vriek

— == linie fezu Gzemim

VEREJNA PROSTRANSTVI
namésti
zpevnéné plochy
nezpévnéné/mlatove plochy
plochy hfisté/pisciny
cyklostezka

parkové plochy
pobytova louka
‘i vegetacni plochy ve vefejném prostoru
prilehy
udolnice
okolni parky
novy strom

stavajici stromy

stala vodni plocha
poldry

KRAJINA

pole
komunitni zahradky
ploty

E moZna pozice budov
BOl.a identifikace stavebniho bloku
P01  identifikace nestavebniho bloku

A vstupy do objektu
A vjezdy do objektu

PODLAZNOST
1-2 podlazi
3-4 podlazi
5-6 podlazi

- 7 avice podlazi

soukromé zahradky
vnitrobloky

INFORMACE O OKOLI

vrstevnice (po 1 m)
stavajici zastavba

zeler ve vefejném prostoru
soukromé zahrady

hriste

pole

Hlavni situace z hrubopisu Uzemni studie (vyrez)

4V tomto bodé doslo k postaveni ¢asti zpracovatel(i US do citlivé pozice, kdy se soucasné pfedpokladalo hajeni zajma mésta a z&jm( developera.
Bylo tedy nutné nastavit transparentni a pevné mantinely vymezuijici, kdy je tento stiet zajmu jesté mozné ustat tak, aby vysledkem byl co nejlepsi

vystup pro viechny strany.
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prace ukazujici mozné fedeni zcela
nového uzemniho planu mésta vcet-
né podrobného provéreni variant
zlepseni napojeni Slaného na Prahu
po Zeleznici. Zpracovani Uzemni stu-
die bylo zéaroven tésné provazano
také s pfipravou dopravniho mode-
lu Slaného a se zpracovanim parko-
vaci politiky mésta — k obojimu po-
drobnéji viz déle. V rdmci hrubopisu
uzemni studie je soucasné jiz pred-
jimdna nutnost zpracovani zmény
uzemniho planu v feSeném uUzemi.
Priprava rozvoje Uzemi tedy neni
otazkou jednorazového zpracova-
ni Uzemni studie a nasledné linear-
ni realizace predloZzeného planu, ale
dlouhodobym zpétnovazebnim pro-
cesem, do néhoz vstupuje fada ak-
térd a rGznych typl nastrojl. V dobé
psani tohoto textu je zpracovan hru-
bopis Uzemni studie, ktery je dale
dopracovavan do podoby podkladu
pro navazujici rozhodovani mésta.
Bezprosttedné budou ndasledovat
kroky zaméfené nejen na projekéni
dopracovani, ale také na ovéreni pro-
veditelnosti a priorit: vyhodnoceni
ekonomického posouzeni pracovni
skupinou mésta a formulace porad-
niho stanoviska pro dalsi rozhodova-
ni samospravy. Paralelné se pfipravu-
je také rozpracovani studie Novych
Doliki 2035, ktera ma pomoci urcit
priority nejblizsich krokl a provérit,
které ¢asti navrhu lze realizovat v do-
hledné dobé.

Navrzena zastavba

Rozvoj uzemi Nové Doliky se sou-
stiedi predevsim na plochu SM1
(11,27 ha), kterd je podle aktuadlni-
ho Uzemniho planu nejvétsi zasta-
vitelnou plochou ve mésté. Cilem
je vytvofit novou ctvrt pro pfiblizné
2 500 obyvatel a soucasné nové cen-
trum pro zadpadni ¢ast mésta, kterd
dnes trpi nedostatkem rliznych typU
vybavenosti. V hrubopisu uzemni
studie je navrzen vznik cca 1 170 by-
tovych jednotek rliznych typologii.
Zékladem je blokova zastavba by-
tovych dom( s podlaznosti 4-8 NP
lemujici Uzemi po obvodu. Podél

stfedni zelené osy jsou rozmisténé
solitérni,viladomy” se 4-5 NP a v né-
kolika lokalitach uzemi dopliuje spe-
cifickd typologie ,townhous(’, tedy
funkcné fadovych rodinnych domu
organizovanych vertikadlné kombi-
nujicich nékteré prvky individudlni
zastavby s prvky hromadné zastav-
by.> Ve vychodni ¢asti uzemi je kolem
malého centralniho namésti navrzen
vyssi podil dalSich funkci - prede-
vsim obchod v parteru, supermarket
v pfizemi,mobility hubu” a pfipadné
i podil drobné administrativy. V za-
padni ¢asti je navrzen aredl zaklad-
ni a materské Skoly. Kapacita uzemi
je viak z hlediska smysluplnosti vy-
stavby nové 3kolni budovy hrani¢ni®
a otazka vyuziti tohoto Uzemi zfejmé
zGstane oteviena. Misto klasické Sko-
ly zde muze vzniknout napf. mensi
Skolni zafizeni pracujici s alternativ-
nimi prvky nebo jind funkce, napf.
dlim s pecovatelskou sluzbou. Matef-
ska Skola vzhledem k velikosti uzemi
vznikne v kazdém pripadé. Oteviena
zGstava moznost kombinace vétsiho
zafizeni s mensi détskou skupinou,
coz mUze byt dlilezité zejména v prv-
nich fazich rozvoje Uzemi. Umisténi
pozemku pro vefejnou vybavenost
na okraji feSeného Uzemi (nicmé-
né stidle v dochazkové vzdélenosti
k centru izemi) se ukazuje z hlediska
této flexibility jako velmi vyhodné.

Provazani s krajinou

Studie navrhuje otevieni zatrubné-
né meliorace v udolnici a vytvoreni
kaskady suchych poldr( a reten¢nich
nadrzi v centralnim parku. Tento de-
centralizovany systém minimalizuje
odtok destové vody do kanalizace
a vyuziva pfirozenou filtraci vege-
taci. Vznikda tak zelend osa, kterd je
klicovou soucasti nadvrhu. Podél této
osy je uspofadand koncepce celé
¢tvrti a zaroven pljde o prvek s ce-
loméstskym vyznamem, ktery pro-
poji centrum mésta s planovanym
zemédélskym pfiméstskym parkem
na zdpadé. Krajinnd vrstva navrhu
pfitom neni jen doplrikem urba-
nistického fedeni, ale jeho rovno-

cennou soucasti. Dllezitou roli zde
hraje i spoluprace s krajinafskym ar-
chitektem Stépanem Spoulou, ktery
se podili na formulaci vztahu nové
zastavby, vodniho reZimu a nava-
zujici pfiméstské krajiny. Podrobné
projekéni feSeni tohoto prvku je tak
jiz zasmluvnéno v ramci zpracovani
uzemni studie jako samostatna cast
prace, aby nezlistalo pouze nikdy ne-
naplnénou vizi do stale se vzdalujici
budoucnosti. Obdobné procesné se
pfistupuje k pfipravé zemédélského
pfiméstského parku, ktery bude na-
vazovat na zastavbu na zédpadé a vy-
plni vétsi ¢ast prostoru mezi koncem
zastavby, dalnici D7 a silnici 1/16. Az
za délnici k obci Tufany pak zasahu-
je tzv. zajmové Uzemi tohoto parku,
jehoz tésnéjsi integraci k méstu ma
dle Uzemni studie (i dle zadani studie
k tomuto parku) zajistit zvétseny pro-
pustek v udolnici a nové vybudova-
na lavka ve stopé historické cesty na
Studenéves.

Dopravni reseni

Zakladni predpoklad zpracovani -
dopravni model mésta

Jiz v posledni fazi architektonicko-
-urbanistické soutéze doslo k for-
mulovani problému nedostatku dat
o (pfedevsim automobilové) dopra-
vé na strané mésta. Nékterad zasadni
rozhodnuti tykajici se koncepce ¢tvr-
ti tak bez tohoto datového podkla-
du neméla pevnou oporu. Kratce po
zacatku praci na Uzemni studii tedy
bylo zadano zpracovani prvniho do-
pravniho modelu Slaného. Piestoze
primarnim cilem bylo ziskat podklad
pro rozhodnuti v oblasti Novych Do-
likG, model byl koncipovan tak, aby
byl vyuzitelny i pro dalsi rozhodova-
ni ve mésté a aby mohl byt pribézné
rozvijen s rdznymi dodavateli. Sou-
¢asti zadani tedy byl pozadavek na
zpracovani modelu v u nds nejbézné-
ji vyuZivaném softwaru (tedy PTV Vi-
sum) a také predani vsech dat mode-
lu méstu. Klicovym vystupem prace
na modelu bylo zpracovani fady scé-
nard usporadani uzemi Novych Doli-

Tato specificka typologie je vkladem nizozemské ¢asti zpracovatelského tymu.
6Jizné od feSeného Uzemi se nachazi velka zakladni $kola slouzici v soucasnosti nejen zapadni ¢asti Slaného, ale také nékolika okolnim obcim.
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= ==linie fezu tzemim

CLENENI UZEMI

stavebni blok

nestavebni blok

rozhrani regulace zastavby v bloku

mozna pozice budov
BO1l.a identifikace stavebniho bloku

40stani pocet parkovacich stani bloku
P01  identifikace nestavebniho bloku
PARKOVANI V UZEMI
P parkovaci plochy
P parkovaniv platformé
12  podet parkovacich stani na ulici

REZIMY KOMUNIKACI S PROVOZEM AUT. DOPRAVY
stav/navrh

komunikace - rezim 90 km/h

* komunikace - reZim 50 km/h

komunikace - rezim 30 km/h nebo zéna 30

" komunikace - reZim obytna zéna

= komunikace - rezim obytna zéna (bez vjedzu AD)
* komunikace - rezim pési zona

komunikace - cyklostezka

komunikace - parkova cesta

A vstupy do objektu
vjezdy do objektu

VEREJNA DOPRAVA
— délka nastupni hrany - nové autobusové zastavky

19

== délka nastupni hrany - docasné autobusové zastavky

VEREJNE PROSTRANSTVI
zpevnéné plochy
nezpévnéné/mlatoveé plochy
plochy hristé/pisciny
cyklostezka
parkove plochy
vegetacni plochy ve verejném prostoru
prilehy
udolnice
nove stromy
stald vodni plocha
poldry

INFORMACE O OKOLI
vrstevnice (po 1 m)
stavajici zastavba
zelen ve vefejném prostoru
soukromé zahrady
hristé
pole
lesy

Dopravni situace z hrubopisu Uzemni studie (vyiez)

ka. Ty potvrdily vhodnost feSeni na-
vrzeného v soutézi a zaroven ukazaly
nékteré prvky, které bylo vhodné do
navrhu doplnit — prfedevsim realizaci
kratkého lokalniho ,obchvatu” za-
stavby severné od feSeného Uzemi
a zaroven ponechani neprljezdnos-
ti ulice Kybalova na jeho severnim
okraji. Jiz v pribéhu zpracovani mo-
delu ho mésto zacalo vyuzivat i pro
provérovani dil¢ich uprav v dalsich
¢astech mésta zcela bez vazby na ob-
last Novych Dolikd.

Ctvrt kratkych vzdalenosti

Zékladni koncepce uzemi vychazi
z modelt ¢tvrti, v nichz je kazdoden-
ni dostupnost sluzeb, vybavenosti
a vefejnych prostranstvi uréujicim
principem a dopravni feSeni je tomu-
to cili podfizeno. Automobilovy po-
hyb ve vefejnych prostranstvich pro-
to neni zcela vyloucen, ale je omezen
na uroven, kdy jeho negativni vliv
na kvalitu vefejnych prostranstvi z{-
stdva zdsadné redukovan. V zahra-
ni¢nim kontextu jsou tak vzorem
Ctvrti jako Vauban ve Freiburgu im
Breisgau v Némecku nebo videriské

urovnich, v fadé pfipadl predevsim
v sidlistni vystavbé druhé poloviny
20. stoleti, ale (spise v mensim mé-
fitku soubord staveb) i u nékterych
novéjsich realizaci. Z vétsich celku
vyuzivajicich u nas tyto principy je
mozné zminit pfipravovany projekt
rozvoje tzv. Papirdku v Liberci, na
némz se ¢ast zpracovatelského tymu
uzemni studie také podili. V oblasti
Novych Dolikli k tomuto cili sméfuje
nékolik nastroju, které jsou popsany
v nasledujicim oddilu.

Zaprvé se jedna o vyuziti principu
pfiblizovani cilCi a zdrojl cest v ramci
uzemi. To neni koncipované jako mo-
nofunk¢ni. Predevsim v jeho vychod-
ni ¢asti se uvazuje s koncentraci rdiz-
nych typ0 hlavné komercni, ale z¢asti
i dalsi vybavenosti (a tedy i pracov-
nich pfrilezitosti), zatimco v jeho z&-
padni ¢asti je vymezena plocha pro
vétsi vefejnou vybavenost typu za-
kladni Skoly (viz vyse). Vybavenost
i pracovni mista v Uzemi pfitom bu-
dou zajistovat castecnou sobéstac-
nost nejen samotného feSeného
Uzemi, ale zvysi také nezdvislost na
dojizdce i pro sousedni husté obyd-
lené Uzemi na severu, jihu a vychodé.

Zadruhé je celd oblast koncipova-
na jako neprljezdna pro automo-
bilovou dopravu - hlavni obsluha
se bude odehravat na stavajicich
komunikacich po obvodu, dovnitf
uzemi bude mozné vjet, ale ne ho
projet skrz, centralni zelena osa pak
pohyb automobild viibec neumozni.
V tomto ohledu byl zasadni vystup
dopravniho modelu, ktery ukézal, ze
uzemnim pldnem uvazovand nova
komunikace probihajici na zdpadnim
okraji Uzemi, kterd by tvofila bariéru
mezi navrhovanou ¢tvrti a pfilehlym
parkem, neni pro fungovani nové
¢tvrti nutna. V uzemi tak zlstane pfi-
tomna pouze cilova doprava.

Treti bod souvisi s rozmisténim par-
kovacich kapacit. Pouze bloky roz-
misténé po obvodu Uzemi budou
vybaveny vlastnimi parkovacimi ka-
pacitami, pficemz vjezdy do nich bu-
dou jen z obvodovych komunikaci ¢i
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umisténé alespon co nejblize okra-
ji reSeného Uzemi. U blokl v jadru
uzemi se navrh parkovacich stani ne-
predpoklada viibec, naopak ve trech
cipech Uzemi je vymezen prostor
pro vystavbu tzv. mobility hubl -
tedy v zasadé parkovacich dom
integrujicich i dalsi funkce’ — které
budou moci slouzit pro pokryti pfi-
padné poptavky po parkovani presa-
hujici dostupné kapacity realizované
v ramci objektl. Konkrétni nastaveni
parametr(l regulace v rdmci zmény
uzemniho planu a uUprava systému
kontribuci méstu tak, aby umozno-
valy realizaci navrzeného systému
parkovani, je klicovou soucasti ak-
tualné probihajici faze zpracovani
Uzemni studie i obecnéji pfipravy
rozvoje Uzemi.

Ctvrty bod se tyka kapacit parkovani
v obecnéjsim smyslu a vychazi z pred-
pokladu, Ze pokud jsou v izemi dodr-
Zzovany obecné principy mésta krat-
kych vzdalenosti, tlak na vlastnictvi
automobilu se snizuje a pfilis vysoky
pozadavek na realizaci parkovacich
stani mGze pUsobit kontraproduktiv-
né. Slany v soucasnosti v rdmci Uzem-
niho planu uplathuje pozadavek na
realizaci 1,5 parkovaciho stani na byt
na celém Uzemi mésta. Jde tak o po-
zadavek vice nez dvakrat prevysujici
aktualné platnou Upravu danou vy-
hlaskou €. 146/2024 Sb. V rdmci zpra-
covani Uzemni studie se nicméné po-
dafilo dosahnout konsenzu na tom,
Ze takto vysoko nastavené pozadav-
ky by vedly ke snizovani atraktivity
uzemi (z hlediska finanéni naro¢nosti
vystavby a z hlediska atraktivity ve-
fejnych prostranstvi v Uzemi), jehoz
rozvoj mésto potiebuje zajistit a sou-
¢asné by zhorSovaly dopravni situaci

v okoli feSeného Uzemi. Vysledkem
tedy je zavér, Ze po dokonéeni Uzem-
ni studie bude vhodné tento pozada-
vek v feSeném Uzemi ve formé zmény
uzemniho planu revidovat. V pribé-
hu zpracovani studie se navic ukaza-
lo, Ze stavajici zplsob definice toho-
to pozadavku je problém i z hlediska
souladu s metodikou MMR PoZadav-
ky na pocet parkovacich stdni ve vaz-
bé na tzemné pldnovaci dokumentaci
a bude tedy nutné zpUsob vypoctu
upravit pro celé uzemi mésta. Otaz-
ka regulace parkovani v rozvojovém
uzemi byla soucasné fedena i v kon-
textu nové zpracovdvané (a v tuto
chvili zatim neschvalené) parkovaci
politiky pro Uzemi celého mésta. Za-
stupci zpracovatelského tymu studie
byli tedy pfizvanii do pracovni skupi-
ny, kterd na zpracovani nové politiky
dohlizi, aby byl zajistén soulad mezi
navrzenym specifickym rezimem par-
kovacich kapacit v tzemi Novych Do-
likd a nastaveni regulace parkovani
v mésté jako celku.

Patym dilem skladacky je pak silné za-
méfeni na kvalitu vefejnych prostran-
stvi a ddraz na jejich vyuzitelnost
predevsim pro aktivni mobilitu (tedy
zjednodusené ,pro chodce a cyklis-
ty”) a pro pobytové funkce. Jednim
z dlvodU relativné vysoké hustoty
zalidnéni v nékterych ¢astech uzemi
je moznost zajistit méstu vynosy ve
formé kontribuci, které umozni reali-
zovat vefejna prostranstvi integruji-
ci prvky zelenomodré infrastruktury
s dopravnimi a pobytovymi plochami
v kvalité, kterd bude zvysovat atrakti-
vitu traveni volného c¢asu v feSeném
Uzemi a zaroven atraktivitu vyuziti ak-
tivni mobility pro dopravu do dalSich
casti mésta.

Zaveér

Text popisuje stav pfipravy rozvoje
uzemi Nové Doliky ve Slaném na jafe
2026. Poskytuje tak vhled do probi-
hajiciho projektu a usiluje o zachy-
ceni nejen cilového stavu Uzemi, ale
i fady prolinajicich se procesq, které
k nému maji vést. Projekt v rozpra-
cované fazi vzdy nese fadu nejistot,
které mohou do konecné realizace
vstoupit. V pfipadé projektu Novych
Dolik je to dobte patrné zejména na
nejistoté spojené s tim, zda a v jaké
formé nakonec v Uzemi dojde k rea-
lizaci zakladni Skoly. V nejblizsi fazi
bude proto klicové nejen dopraco-
vani hrubopisu Uzemni studie, ale
také ndvazné ekonomické posouze-
ni navrzeného fedeni a projednani
v rdmci pracovni skupiny mésta, kte-
rd ma dat samospravé kvalifikovany
poradni hlas pro dalsi rozhodovani.
Dalezitym paralelnim krokem bude
i provazani vystupl Uzemni studie
s pfipravovanou studii Nové Doli-
ky 2035, kterd m& pomoci prevést
dlouhodoby néavrh do konkrétnich
etap a postupné zaclenit jeho reali-
zovatelné ¢asti do stavajici struktu-
ry mésta a krajiny jesté pred uplnym
naplnénim celé rozvojové lokality.
Cilem této relativné slozité organi-
zacni struktury je vytvofit dostatecné
robustni a predvidatelny ramec pro
budouci rozvoj Novych Dolikl v nad-
chazejicich desetiletich.

Vice informaci o projektu naleznete
na https://www.novedoliky.cz/.

Za zpracovatelsky tym
David Pfann a Zuzana Tittl

7V kontextu Slaného pfedstavuje zasadni souvislost pro jakékoli Gvahy o parkovacich domech $patnda zkusenost s budovanim parkovacich kapacit
zalozené na realizaci zakladacového parkovaciho domu v samotném centru mésta, ktery je kvili nefunkéni technologii dlouhodobé mimo provoz.
To predstavovalo vyznamny prvek pfi viech participacnich setkanich s vefejnosti.
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CO PISI JINDE

Teze CKA k odolnosti vystavéného
prostredi (resilience)

Ceska komora architektti vydala 10 tezi
k odolnosti vystavéného prostiedi.
Reaguje tim na rostouci dopady kli-
matickych extrémd, energetickou ne-
jistotu i potrebu kvalitni a bezpecné
obnovy Uzemi po mimofadnych uda-
lostech. Odolnost chdpe Komora jako
schopnost budov, vefejnych prostran-
stvi, Ctvrti i mést obstat v krizi, absor-
bovat Sok, adaptovat se a proménit se
tak, aby neztratily svou zakladni funk-
ci a dlouhodobé zlstaly obyvatelné
a bezpecné.

V soucasné dobé nabyva téma odolnos-
ti mimotadného vyznamu. Ceska komo-
ra architektl jakozto expertni organi-
zace sdruzujici profesiondly v oborech
architektura, krajinafské architektura,
urbanismus a Uzemni planovani proto
vydava teze tykajici se odolnosti vysta-
véného prostiedi. Jejich ucelem je pre-
devsim pojmenovat nejdilezitéjsi as-
pekty odolnosti vystavéného prostiedi
a nabidnout je jako vychodisko pro od-
bornou i vefejnou debatu.

Teze jsou uréeny &entim CKA, samo-
spravam, statni spravé i vefejnosti. Tak
Siroky zabér je nezbytny, protoze ve
vystavéném prostfedi vsichni Zijeme
a vyznamnym zpUsobem ovliviuje fun-
govani celé spole¢nosti. Odolnost vysta-
véného prostiedi je zasadni pro kazdé-
ho ob¢ana Ceské republiky.

Je vhodné uvést, co se odolnosti vy-
stavéného prostiedi mini. Jde v zasadé
o schopnost systému (budovy, vefej-
ného prostoru, ¢tvrté, mésta, regionu
¢i statu) obstat v krizi, absorbovat Sok,
adaptovat se na néj a transformo-
vat, aniz by ztratil svou zakladni funkci
a identitu a zGstal dlouhodobé funkéni.

1.Build Back Better

Obnova po Zivelni pohromé, napf. po-
vodni nebo tornadu, by méla prostredi
zlepsit. Nesmi zUstat u pouhého znovu-
vybudovani téhoz, ale pokrizova investi-

ce musi vychdzet jak ze zkusenosti ziska-
nych béhem pohromy, tak z aktudlnich
znalosti a odbornych poznatkd, aby bylo
uzemi lépe pfipraveno na budouci krize
a zaroven poskytovalo kvalitnéjsi pro-
stfedi pro zivot obyvatel. Pouhd oprava
.Jjako to bylo” zvysuje riziko opakované-
ho poskozeni a znamenda promarnénou
anci ke zlep3eni a neefektivni vyuziti
vetejnych i soukromych prostredka.

2.Robustni feseni

Energeticka krize a krize globélnich trh
ukdzaly limity jednostranného spoléha-
ni na high-tech a smart fedeni. Je proto
nutné systematicky zohlednit i jedno-
duchd a robustni fedeni, jejichz odol-
nost spociva ve fyzikalnich vlastnostech
materidld a promysleném navrhu, ktery
snizuje zavislost na technologiich. Tento
pristup reaguje také na prokdzany pro-
pastny rozdil mezi teoreticky vypocte-
nou spotiebou energie a realitou pro-
vozu zpusobenou casto selhanim nebo
nesprdvnym nastavenim slozitych sys-
tém0. Architektura se tak vraci k tvorbé
srozumitelného, bezpec¢ného a trvanli-
vého prostredi. Inspirativni je doporu-
¢eni Technické univerzity v Mnichové:
jednoduché obdlka eliminujici kompli-
kované detaily, vysoka tepelna setrvac-
nost, redukce provoznich technologii
a optimalni plocha proskleni. Opome-
nuty by nemély byt ani tradi¢ni mate-
ridly a mistni femeslny um.

3.Renovace

Velkd vétSina budov a vefejnych pro-
stranstvi je jiz postavena a vyzaduiji Ci
budou vyzadovat renovace. Ty by se,
podobné jako v pokrizovém pfistupu
BBB, nemély omezovat pouze na sni-
Zeni energetické nérocnosti. Renovace
probiha vzdy jednou za delsi casové ob-
dobi, a proto by méla byt vzdy komplex-
ni, a tedy i posilujici odolnost. Upravy
dispozic by mély vést k vétsi flexibilité,
bezbariérovosti a lepsi uZivatelské kva-
lité, samoziejmosti by mélo byt vyuziti
robustnich feseni.

4.Hospodareni s vodou
Ceska legislativa je vhodné nastavena
na fadné hospodareni s vodou. Je ale

potieba téma systematicky propago-
vat mezi vefejnymi i soukromymi zada-
vateli, a to jak staveb budov, tak verej-
nych prostranstvi a Gprav krajiny. Kromé
vsakovani a zadrzovani srazkové vody
je dulezitym tématem i vyuziti Sedé
vody a Uspornd spotieba vody v bu-
dovach. V méfitku mést je inspirativni
pristup ,Sponge City” pfikladné navrze-
ny pro Kodan. Nezbytnym predpokla-
dem kvalitnich feseni je Gzka spolupra-
ce vice odbornosti uz ve fazi pfipravy
a projektovani.

5.Piehfivani

Budovy, vefejnd prostranstvi i sidla musi
reagovat na stoupajici primérné teplo-
ty. Bez jejich zohlednéni porostou na-
klady na provoz budov a snizi se obyva-
telnost sidel a vefejnych prostranstvi. To
povede ke zvyseni zdravotnich rizik oby-
vatel, predevsim kvl rozsiteni a vzniku
tepelnych ostrovl. Téma je pfirozené
provézano s vodnim rezimem a zelenou
infrastrukturou.

6.Zemédélska produkce sidel
Zatimco na venkové je samozasobitel-
stvi stale bézné, v ¢eskych méstech do-
$lo k zésadni proméné smérem k zavis-
losti na okamzitych on-time ndkupech.
Uzavrené zahradkarské kolonie jsou pfi-
tom povazovany za prezitek. Je nutné
vratit téma samozdasobitelstvi i do sidel,
a to v novych podobach (komunitni za-
hrady na obecnich pozemcich, ale tfeba
i stfesni zahrady).

7.Energeticka odolnost sidel

Mésta a obce jsou zakladni samosprav-
nou jednotkou Ceské republiky. Diky
novému zdkonu o energetickych spo-
lecenstvich je mozné podporovat jejich
energetickou odolnost pro pfipad black-
outu a fesit ji uz v urbanistickém navrhu
sidla. Dllezitd je integrace tepelnych
Cerpadel, fotovoltaiky a fototermiky pfi
navrhu ¢tvrti, rekonstrukei i novostaveb.

8.Centra odolnosti

V kazdém sidle je dllezité mit budovy
a prostory, které mohou v pripadé kri-
ze plnit funkci zézemi pro obyvatele.
Jednd se vétsinou o komunitni budovy
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(knihovny, Skoly, kulturni domy), kte-
ré jsou za béznych okolnosti vyuzivany
vefejnosti, ale jsou navrzeny tak, aby
v nouzovém rezimu dokazaly fungo-
vat ostrovné (napf. s vlastnim zdrojem
energie, vody a zadzemim pro docasné
ubytovani). Takto funguji napfiklad sko-
ly v USA.

9.Krajsky, méstsky/obecni architekt

Pro feSeni vSech bodi odolnosti vysta-
véného prostredi na Urovni obci, mést
a krajl (regionl) potiebuje samospra-
va odbornika. V Ceské republice, stejné
jako v fadé dalSich evropskych zemi,
v USA a Australii, se osvédcila funkce
méstského/obecniho architekta, ktery
je odbornym partnerem a poradcem
samosprav a dbé na vyvazeny a odolny
rozvoj vystavéného prostredi sidla vcet-
né krajinného zazemi. V némecky mlu-
vicich zemich plni obdobnou roli rady
pro navrhovani, které se stavebnik( sys-
tematicky ptaji napt. na mikroklimaticky
dopad stavby na okoli, zpUsob naklada-
ni s destovou vodou, miru zastinéni ve-
fejného prostoru a integraci vegetace.

10. Odolnost v méfitku statu

Kromé vyse uvedené odolnosti sidel
existuji také témata v méfitku celého
statu. Jedna se zejména o technickou,
dopravni a energetickou infrastruktu-
ru a jejich prostorovou diverzifikaci, ale
také o rozmisténi strategického pramy-
slu (véetné obranného), nemocnic, skol
a klicovych urad(l.. Zakladnim nastro-
jem pro feseni téchto otazek je uzemni
a prostorové planovani, které je potieba
systémové modernizovat a lépe prova-
zat s bezpecnostni a klimatickou politi-
kou statu. Nezbytnd je i koordinace na
vladni drovni, napfiklad prostrednictvim
vladniho zmocnénce pro vystavéné pro-
stfedi a jeho odolnost.

[CKA, 19.1.2026]

Vlada schvalila Politiku krajiny -
strategicky dokument
pro obnovu krajiny

Ceska krajina ¢eli mnohym vyzvam:
Ubytku biodiverzity, erozi pady, nedo-
state¢né schopnosti zadrZzovat vodu.
Vlada Ceské republiky proto schvalila
Politiku krajiny, strategicky dokument,
ktery si klade za cil do roku 2050 zlepsit

stav Ceské krajiny tak, aby znovu plnila
vSechny zakladni funkce.

Politika krajiny vznikla jako strategicky
dokument reagujici na potfebu koor-
dinovaného a dlouhodobého pfistupu
k vyuzivani a ochrané krajiny v Cesku. Ci-
lem je propojit existujici statni strategie
a definovat priority pro efektivni spra-
vu krajiny do roku 2050, pficemz dliraz
je kladen na udrZitelnost, biodiverzitu
a adaptaci na klimatickou zménu.

,UZ 0d 90. let md Ceskd republika dluh viici
své krajiné, ktery nyni postupné spldcime.
Je potieba se divat komplexné na funk-
¢nost krajiny, na jeji prichodnost a vzd-
jemné souvislosti,” uvedl ministr Zivotni-
ho prostiedi Petr Hladik. ,Politika krajiny
pfindsi uceleny pfistup k jejimu rozvoji,
pldnovdni a sprdveé. Usiluje o posileni roz-
hodovaci role obci i ob¢ant a zaméruje se
na lepsi ochranu pidy a vody i na adapta-
ci krajiny na klimatickou zménu.”

Dokument stanovuje cile a opatfeni do
roku 2050 v klicovych oblastech jako
jsou: obnova hydrologickych funkci
krajiny a posileni jeji reten¢ni schop-
nosti; zachovani a obnova biodiverzity;
zlepdeni struktury zemédélské krajiny;
adaptace lesti na klimatickou zménu;
koordinace dopravni, technické a zelené
infrastruktury; vzdélavani a zapojeni ve-
fejnosti do péce o krajinu.

Na pfipravé dokumentu se podilelo vice
nez 60 odbornikl z vefejné spravy, aka-
demické sféry, nevladnich organizaci
i odbornych instituci. Pfipravou odbor-
nych podkladd povéfilo Ministerstvo
Zivotniho prostfedi Vyzkumny ustav pro
krajinu (VUK), ktery koordinoval praci
Sesti tematickych skupin zamérenych na
biodiverzitu, vodu, lesnictvi, zemédél-
stvi, sidla a infrastrukturu.

,Schvdleni Politiky krajiny pfedstavuje vy-
znamny milnik i prileZitost, jak zacit syste-
maticky napravovat dlouhodobé bolestnd
mista v Ceské krajiné. Dokument vytvdfi
rdmec pro to, aby se dosavadni dil¢i sna-
hy o obnovu krajiny spojily do jednotného
a koordinovaného postupu. UmozZriuje
tak cilené fesit problémy, které se v minu-
losti nedafilo Gcinné zviddat - od vysy-
chajicich toku pres erozi ohroZenou pudu
az po ubytek prirozenych biotopd. Politika
krajiny nabizi nejen strategickou vizi, ale

i konkrétni ndstroje pro postupnou obno-
vu funkéni, odolné a pestré krajiny, kte-
rd bude lépe slouZit lidem i pfirodé” tekl
k Politice krajiny feditel VUK Libor Hort.

Podle usneseni vlady nyni musi byt jes-
té pfijat implementacni plan, ktery urci
konkrétni Ukoly vyplyvajici z Politiky
krajiny. Zpracovana bude také metodi-
ka krajinného planovani, ktera pomd-
Ze obcim, krajim i dalsim aktérim pfi
konkrétnich rozhodnutich o vyuzivani
a ochrané krajiny.

[Vyzkumny Gstav pro krajinu, 13.11.2025]

CzechlInvest spousti pokrocilou
databazi nemovitosti.

Systém zméni vyhledavani
podnikatelskych pfilezitosti a posili
investi¢ni infrastrukturu Ceska

Agentura CzechlInvest spustila novou
centralni databazi nemovitosti, kte-
ra predstavuje dosud nejkomplexnéjsi
a technologicky nejvyspélejsi nastroj
pro vyhledavani podnikatelskych a in-
vestiénich pfileZitosti v Cesku. Systém
kombinuje pokrocily geograficky infor-
macdni systém, detailni technickd i uzem-
ni data a pfimé zapojeni regiondlnich
investi¢nich expertd. Vysledkem je vy-
spéla digitalni infrastruktura, kterd za-
sadné zkracuje cestu od analyzy dat k fi-
nalnimu investi¢nimu rozhodnuti.

Zatimco trhy okolnich zemi bojuji s frag-
mentaci dat mezi stovky soukromych
¢i obecnich registrd, Czechinvest cen-
tralizoval investi¢ni potenciadl vsech
6 300 obci v Cesku do jednoho digi-
talniho celku. Timto krokem se Cesko
technologicky dostavé napfiklad i pred
Némecko, kde jsou podobné systémy
dostupné pouze na urovni nékterych
spolkovych zemi.

JPodnikatelské nemovitosti jsou misty,
kde vznikaji pracovni pfileZitosti, inovace
anové sluzby, a pro rozvoj ekonomiky jsou
stejné dllezité jako dopravni nebo ener-
getickd sit. Nase databdze ddvd obcim,
vlastnikdm i firmdm do rukou ndstroj, kte-
ry propojuje kvalitni data o uzemi s redl-
nymi potfebami podnikdni a umozriuje
divat se na rozvoj lokalit komplexné — od
technické pripravenosti pres infrastruktu-
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ru az po dlouhodoby potencidl daného
mista. Véfime, Ze transparentni a dobre
spravované informace o nemovitostech
se stdvaji klicovou soucdsti konkurence-
schopnosti Ceska a pevnym zdkladem pro
odpovédnd investicni rozhodnuti/” uvadi
Jan Michal, generalni feditel agentury
Czechinvest.

Nova Databdze nemovitosti, dostupna
na adrese https://databaze-nemovitosti.
gov.cz, vyrazné méni zpUsob, jakym jsou
v Cesku prezentovany, spravovany a vy-
hledavany investi¢ni nemovitosti - od
vyrobnich hal a pozemku az po brown-
fieldy urcené k revitalizaci.

JMytvorili jsme ndstroj, ktery odpovidd
potfebdm moderniho investi¢niho trhu
a poskytuje investoriim i vlastnikim ne-
movitosti podstatné presnéjsi a aktudl-
néjsi data. V reakci na probihajici transfor-
maci globdlnich dodavatelskych fetézci
a rostouci tlak na efektivni vyuziti uzemi
pfichdzime s reSenim, které nahrazuje
pasivni katalogy aktivnim ndstrojem pro
Strategic Site Selection,” vysvétluje Tomas
Hamersky, feditel Odboru podnikatel-
ské lokalizace agentury Czechinvest. Ci-
lem je dlouhodobé sniZzit bariéry vstupu
pro domdci investory i zahrani¢ni kapital
a zvysit celkovou transparentnost inves-
ti¢niho prostredi.

Czechlnvest nyni jednd o spolupraci
s jednotlivymi kraji a regionaInimi orga-
nizacemi, napf. s rozvojovou agenturou
Moravskoslezského kraje MSID. Pravé
mistni partnefi budou kli¢ovi pro prd-
béznou aktualizaci Udaji o lokalitach
a pro prenos informaci o redlnych potre-
bach tzemi smérem k investorlim.

Detailni data, chytré filtry
a okamzity kontakt na experty

Klicovym rozdilem oproti dosud po-
uzivanym databdzim je technologicka
architektura systému. Platforma je po-
stavena na detailnich GIS datech, ktera
umozhuji vyhledavani podle pfesnych
geografickych, infrastrukturnich a regu-
la¢nich parametrG. ,Geograficky infor-
macni systém umoZnuje pracovat s daty
v urovni detailu, kterd byla drive dostupnd
pouze skrze ndkladné soukromé analyzy.
Diky kombinaci GIS vrstev a pfimé vazby
na nase experty v regionech navic elimi-
nujeme casové ztrdty pfi provérovdni lo-

kalit, coz je pro velké priimyslové hrdce kri-
ticky faktor,” fikd Tomas Hamersky.

Investofi mohou filtrovat lokality pod-
le vzdalenosti k dalnicim, zelezni¢nim
uzlim ¢i letistim, dostupnosti inzenyr-
skych siti, velikosti pozemku, typu ob-
jektu nebo Uzemnich omezeni véetné
zaplavovych a chranénych oblasti.

Mezi nejdllezitéjsi technické paramet-
ry patfi zejména: technicky audit lokality
(detailni informace o zasitovani, technic-
kém stavu nemovitosti a kapacitach inze-
nyrskych siti); logistickd konektivita (dyna-
mické mapovani vzdalenosti k dalni¢nim
uzllim, Zelezni¢ni a energetické infra-
struktufe); limity a rizika (pfehled o zapla-
vovych zénach, environmentélnich ome-
zenich a ochrannych pasmech). Vysledky
se prehledné zobrazuji v mapé i formou
strukturovaného seznamu, pfi¢emz kaz-
dou lokalitu Ize detailné rozkliknout.

Technologickou platformu doplriuje moz-
nost pfimého napojeni na sit investic-
nich expertll CzechInvestu. Ti ovéfuji
shodu vybranych nemovitosti s parame-
try investicnich zamér(, zprostredko-
vavaji kontakt mezi zdjemci a vlastniky
a v pfipadé potreby navrhujiinvestordm
vhodné alternativni lokality.

Kazdy novy zaznam prochazi procesem
validace. Systém neumoziuje zvefejné-
ni nabidky bez kompletnich informaci.
Spréavci dbaji na to, aby kazdy zaznam
evidovany v databazi byl pravidelné ak-
tualizovan. Tim platforma fesi chronicky
problém vefejnych databézi, kterym je
vysoky podil neaktualnich nebo neupl-
nych Udaju, které zvysuji transakéni na-
klady investord.

Nova databaze nemovitosti navic popr-
vé nabizi Demand Analytics, tedy zpét-
nou trzni vazbu. Vlastnici nemovitosti
ziskavaji prehled o tom, kolik investo-
rG jejich lokalitu ¢i nemovitost popta-
va a v jakych technickych standardech.
Znamé pozadavky umoznuji efektivnéj-
$i planovani rozvoje Uzemi na zakladé
redlnych dat, nikoliv odhadl.

Tisice investicnich prilezitosti
na jednom misté

Systém aktudlné spravuje data pfiblizné
5100 lokalit, véetné 600 podnikatelskych

nemovitosti a vice nez 4 500 brownfiel-
du napfi¢ republikou. Databaze kom-
binuje vefejné dostupnou ¢&ast, ktera
zahrnuje napriklad haly a celé aredly ur-
¢ené k investicim, a nevefejnou ¢ast s cit-
livymi zdznamy - zejména brownfieldy
Zadajici o dotacni podporu nebo loka-
lity, jejichz vlastnici nechtéji byt vefejné
prezentovani.

Czechlnvest nyni pfipravuje dalsi roz-
voj databdze vcetné integrace s Narod-
nim geoportalem tUzemniho planovani,
napojeni na dalsi informacni systémy ci
spusténi anglické jazykové mutace.

[CzechInvest, 9. 2. 2026]

Viden zrychluje
cyklistickou ofenzivu

Rakouska metropole v loriském roce vy-
razné posilila cyklistickou infrastrukturu
a investovala 57 mil. eur do novych tras,
bezpecnéjsich ulic i zelenéjsiho vefejné-
ho prostoru. Pfibylo vice nez 20 km cyk-
lostezek, které casto propojuji centrum
s okrajovéjsimi ¢astmi a posiluji dosavad-
ni slabd mista videnské cyklistické sité.

Viden dlouhodobé pracuje na tom, aby
byla méstem, kde se dobre Zije. K tomu
neodmyslitelné patfi i ambice stat se
méstem, kde se dobfe jezdi na kole. Od
roku 2021 proto systematicky pretvafi
svou dopravni mapu. Nejde jen o pfida-
vani dalsich cyklostezek, ale o budovéni
souvislé, bezpecné a prehledné cyklistic-
ké sité, kterd propoiji celé mésto, od histo-
rického centra az po vzdalenéjsi ¢asti.

Rok 2025 pfinesl vyrazny posun. Radni-
ce dokoncila 53 projektl a vybudovala
20,5 km novych tras v hlavni siti i dalsi
Useky v jednotlivych obvodech. Pribliz-
né 70 % novych cyklostezek je stavebné
oddélenych od automobilového pro-
vozu a dalich 25 % tvofi cykloulice. Ci-
lem téchto krokU je vyrazné zvysit bez-
pecnost i pohodli pfi kazdodenni jizdé
na kole.

Zasadni proménou prochdzi i vefej-
ny prostor samotny. Podél reky Wien,
nedaleko zndmého trhu Naschmarkt,
vznikl na misté byvalych parkovacich
ploch novy park o rozloze témér 7 ha.
Jeho soucasti je Siroka, rlizové zbarve-
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na obousmérna cyklostezka, ktera slou-
Zi jako klicova spojnice mezi zdpadem
a centrem Vidné.

Podobné ambiciézni je projekt na Wa-
gramer Stralle v severovychodni casti
mésta, v obvodu Donaustadt. Nova cyk-
lostezka nabizi obousmeérny pruh Siroky
vice nez 4 m, coz umoziiuje pohodlnou
a bezpecnou jizdu. Soucasti projektu
je také prvni vidensky ,pouli¢ni park”
a desitky nové vysazenych stromd, kte-
ré pozitivné ovliviuji mikroklima husté
zastavéné oblasti. Ulice se tak promé-
nila z dopravni tepny v plnohodnotny
a atraktivni vefejny prostor.

Velky vyznam maji i projekty, které pro-
pojuji dosud roztristéné casti cyklistic-
ké sité. Nova cykloulice v Seebdckgasse
a Geblergasse zajistuje bezpetné spo-
jeni pres obvody Ottakring a Hernals az
k okruhu Girtel. Trasa dlouha 2,5 km
vede kolem skol a obytnych domt a vy-
razné usnadnuje kazdodenni cesty stu-
dentlim, uciteldm i mistnim obyvatel(m.

Pfinosem jsou i kratké Useky na frekven-
tovanych mistech. Napfiklad diky nové-
mu 250 m dlouhému Useku na Neubau-
gurtelu v blizkosti rusné nakupni tridy
Mariahilfer Strale odpada nutnost slo-
Zité prejizdét mezi stranami ulice a zby-
tecné cekat na semaforech.

Viden zdroven zavadi chytrd organi-
zalni opatieni. Specidlni zelené Sipky
umoznuji cyklistdm bezpecné odbocit
doprava nebo pokracovat rovné i na
Cervenou, coz zkracuje ¢ekani a zlepsuje
plynulost dopravy. Ve mésté jich uz fun-
guje vice nez 700 a postupné pribyvaji
dalsi. DUlezitou soucasti podpory cyk-
listiky je i vzdélavani. Magistrat pofada
bezplatné kurzy jizdy pro déti i dospélé
a nabizi mapy i servis kol.

Viden pfitom nehodld zpomalit. | v roce
2026 planuje pokracovat v rozsifovani
cyklistické infrastruktury, pracovat na
novych projektech a systematicky do-
plhovat chybgjici Useky. Ve spolupraci
s jednotlivymi méstskymi obvody chce
déle zahustovat sit cyklostezek tak, aby
byla atraktivni pro véechny - pro déti na
cesté do skoly, pro lidi mifici do prace
i pro seniory, ktefi vyrazeji na nakup.

[City of Vienna, 23. 2. 2026]

Mezinarodni projekt
We Create Space
byl oficialné zahajen v Ostravé

Ve dnech 25.-26. inora 2026 se v Ostravé
setkali zastupci sedmi evropskych mést
a metropolitnich oblasti u prileZitosti ofi-
cidlniho zahdjeni mezinarodniho projek-
tu We Create Space, spolufinancovaného
z evropského programu URBACT.

Cilem projektu je prenést Uspésny ost-
ravsky grantovy program Tvofime pro-
stor do dalSich evropskych mést. Ostra-
va se tak stala historicky prvnim ¢eskym
méstem, které vede mezinarodni sit mést
URBACT Transfer Network, ¢imz potvrzu-
je svou rostouci roli v oblasti evropské
spoluprace zamérené na rozvoj mést.

0Od mistni dobré praxe
k evropské inspiraci

Program Tvofime prostor je osvédceny
méstsky grantovy nastroj, ktery umoz-
nuje obyvatellm, sousedskym skupi-
nam i mistnim iniciativdm spoluroz-
hodovat o casti méstského rozpoctu
a aktivné se podilet na proméné verej-
nych prostranstvi.

Za sedm let své existence podpo-
fil 65 projektl v celkové vysi téméf
20 mil. K¢ Vznikly tak napf. komunitni
zahrady, détska hfisté nebo sousedska
mista pro setkavani. Program vsak ne-
pfindsi jen fyzickou revitalizaci prosto-
ru — dlouhodobé posiluje divéru mezi
méstem a jeho obyvateli, podporuje ob-
¢anskou angazovanost a rozviji sdilenou
odpovédnost za rozvoj mésta.

Prostfednictvim mezindrodni vymény
zkudenosti, odborného vedeni a pilot-
nich aktivit budou nyni partnerska més-
ta navrhovat a testovat vlastni, lokalné
pfizpUsobené grantové programy za-
méfené na zapojeni komunit a zvySova-
ni kvality vefejného prostoru.

Néaméstkyné primatora Ostravy Lucie
Barankova Vilamové k tomu uvedla:
,Kazdy rok vidime, kolik kreativity, ener-
gie a odhodldni je v nasich komunitdch.
Tvofime prostor neni jen o Upravdch
vnitrobloku nebo ulic; je predevsim o bu-
dovdni diivéry mezi méstem a jeho obyva-
teli. Jsme hrdi, Ze diky programu URBACT

muZe tato dobrd praxe inspirovat dalsi ev-
ropskd mesta. Ostrava viibec poprvé sto-
ji v Cele vyznamné mezindrodni méstské
sité. Vnimdme to jako odpovédnost i prile-
Zitost prispét k rozvoji Zivéjsich a udrZitel-
néjsich mést v Evropé.”

Evropské partnerstvi

Do sité jsou zapojena mésta Koszalin
(Polsko), Métropole Rouen Norman-
die (Francie), Pescara (Italie), Granollers
(Spanélsko), Bukurest — sektor 6 (Ru-
munsko) a Nis (Srbsko). Partnerstvi od-
borné podporuje hlavni expert URBACT
Daniele Terzariol (Italie), ktery bude po
celou dobu projektu koordinovat vymé-
nu zkudenosti a vzdélavaci aktivity.

Uvodniho setkani v Ostravé se zlcast-
nilo priblizné 30 odbornikl na rozvoj
mést, expertl a politickych zastupct
partnerskych mést. Program zahrnoval
detailni pfedstaveni ostravského gran-
tového schématu, prezentace jednotli-
vych partnert i studijni navstévy vybra-
nych komunitnich projektd. Uéastnici
se setkali s mistnimi komunitnimi lidry
a ziskali pfimou zkusenost s fungovanim
programu v praxi.

Tri faze smérujici k realizaci

Projekt je rozdélen do tfi vzéjemné pro-
pojenych fazi. Prvni byla zaméfena na
nastaveni transparentniho fizeni a spo-
luprdce mezi partnery. Mezinarodni
setkani v Ostravé zahajilo druhou fazi,
ktera se soustfedi na uceni a adapta-
Ci — partnefi se detailné seznamuiji s os-
travskym grantovym modelem, jeho
parametry, hodnoticim procesem i pfi-
stupem k zapojovani komunit. Ve treti
fazi partnerska mésta ve spolupraci s lo-
kalnimi aktéry otestuji a upravi vybrané
prvky programu tak, aby odpovidaly je-
jich podminkam a pfispély ke zlep3eni
vefejnych prostranstvi i posileni partici-
pace obcand.

Ostrava jako vedouci partner - spole¢-
né s hlavnim expertem - uskute¢ni stu-
dijni navstévy ve viech partnerskych
méstech. Tyto navstévy pomohou pfi-
zpUsobit prenasenou dobrou praxi kon-
krétnim mistnim podminkam a pfipravit
finalni vystupy projektu.

[Magistrat mésta Ostravy, 3. 3. 2026]
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TISKOVE ZPRAVY

%g Ministerstvo
Al pro mistni rozvoj

Jedno fizeni, jasna pravidla:
vlada schvalila plan reformy
statni stavebni spravy

Vldda dne 16. bfezna schvdlila projekt
na transformaci stavebni spravy v CR.
Dosavadnich 626 stavebnich ufadl se
transformuje do jednoho centralniho
statniho stavebniho ufadu - Ufadu roz-
voje Uzemi se 14 krajskymi feditelstvimi,
Uzemnimi pracovisti a pfipadné dalSimi
detaSovanymi pracovisti. Obdobnou
strukturu ma napfr. katastralni sprava.
Vznik centrdlni stavebni spravy je hlav-
ni prioritou soucasné vlady. Kompletni
reforma stavebniho prava v CR mé hlav-
ni cil: abychom mohli jednoduse stavét.
Soucasny systém je po mnoha letech
paralyzovany a pfili§ pomaly. V loriském
roce bylo vydéno zhruba 62 000 staveb-
nich povoleni, tedy meziro¢né o 15 %

Cislo za poslednich 25 let.

+Povolovdni staveb v Ceské republice je
extrémné pomalé a sloZité. Reforma sta-
vebni sprdvy v Cesku je absolutné nezbyt-
nd. Kviili byrokracii se projekty pfipravuji
deset i vice let, a to brzdi vystavbu bytu,
infrastruktury i rozvoj celé ekonomiky.
Proto musime systém zdsadné zmeénit
a urychlit stavebni fizeni. Chceme nastar-
tovat vystavbu infrastruktury, bytd pro
lidi i investice firem. Rychlejsi vystavba
pfinese rychlejsi rist HDP a samoziejmé
i dalsi prijmy stdtniho rozpoctu,” uved|
pfedseda vlady Andrej Babis.

Reforma stavebni spravy v Cesku pfi-
nese prehlednéjsi a efektivnéjsi systém
stavebniho fizeni, zkrati dobu povolo-
vani staveb a zaroven usnadni proces
uzemniho planovani. Vlada pocitd se
vznikem jednotné soustavy statni sta-
vebni spravy, ktera nahradi soucasnou
roztfisténou strukturu stovek staveb-
nich arad(. Zakladni princip spociva
v tom, Ze stat prebird plnou odpovéd-
nost za vykon stavebni spravy prostfed-
nictvim jedné instituciondlni soustavy,
kterd integruje agendy dosud rozpty-
lené mezi rGizné organy vefejné spravy.
Cilem je sjednotit metodiku rozhodo-

vani, odstranit kompetencni prekryvy
a zjednodusit komunikaci mezi statem,
investory i samospravami a sjednotit
vykon této agendy v CR.

Plan transformace stavebni spravy v CR
je rozlozen do nasleduijicich pétilet.V le-
toSnim roce probéhnou pfipravy, a pre-
devsim se ocekava prijeti novely staveb-
niho zékona, ktera je klicem ke zméné.
Novela pravé prochazi legislativnim pro-
cesem v Poslanecké snémovné.

,Stavebni zdkon je prioritou celé vlddy. Ze
vsech stran slysime, Ze dalsi odkldddni re-
formy uz neni mozZné. Proto postupujeme
systematicky a paralelné pripravujeme jak
legislativni zmény, tak jejich praktickou
implementaci” uvedla ministryné pro
mistni rozvoj Zuzana Mrazova.

,Na klicovych parametrech novely staveb-
niho zdkona panuje mezi hlavnimi aktéry
shoda - nikdo nezpochybriuje to, Ze sou-
Casny systém potrebuje zménu. Ostatné
i némecky kanclér Friedrich Merz ve svém
neddvném apelu vyzval k urychleni vy-
stavby a zdsadnim systémovym zméndm.
Neztrdcime Cas, a proto nyni intenzivné
jedndme s klicovymi aktéry a také s odbor-
nou verejnosti, abychom vyslechli vsechny
poZadavky a spolecné nasmérovali novy
model k efektivnimu a dlouhodobé udr-
Zitelnému stavebnimu prostredi” uvedla
vladni zmocnénkyné pro implementaci
stavebniho prava Hana Landova.

Dosavadnich 626 stavebnich uradl se
transformuje do Ufadu rozvoje Gzemi
(URU), krajskych feditelstvi a jejich po-
bo¢ek po celé CR ve spolupraci s ufa-
dy a samospravami. Vznikne tak jedno
kontaktni misto pro stavebnika, které
integruje jednotlivé agendy do jedno-
ho rozhodovaciho procesu. Implemen-
tace reformy je rozdélena do ctyf fazi,
po letodnich pfipravnych krocich vznik-
ne v roce 2027 novy Ufad rozvoje Uze-
mi a béhem celého roku do néj budou
integrovény agendy z uUstfednich orga-
n{ statni spravy, kraji a obci. Postupné
tedy bude v pfistim roce dokoncena
implementace v celé Ceské republice,
od 1. ledna 2028 bude nova struktura
statni stavebni spravy fungovat v pl-
ném rezimu podle stavebniho zdkona.

[16.3.2026]

Zastupci MMR na Radé EU
podpofili rozvoj mést a volali

po jednodussich pravidlech
politiky soudrznosti

Rada pro obecné zalezitosti ve formatu
koheze 26. 2. 2026 v Bruselu schvélila
zavéry k Agendé EU pro mésta, které
maji posilit roli obci v evropské politice.
Ministryné Zuzana Mrazova na jednani
s unijnimi partnery apelovala na to, aby
budouci pravidla pro evropské fondy
byla prehledné;jsi a umoziovala statlim
rychleji reagovat na necekané udalosti.

Schvaleny dokument potvrzuje nové pfi-
leZitosti pro rozvoj sidel a otevira prostor
pro silnéjsi zapojeni mést viech velikosti
do politiky soudrznosti. Diraz se nové
klade na budovéni administrativnich ka-
pacitazjednoduseni postupt, cozobcim
podstatné usnadni pfistup k financovani
projektl. V debaté o zkusenostech ze
soucasného obdobi ministryné Mrazo-
va varovala pfed zbyte¢nou byrokracii.
+Zkusenosti ukazuji, Ze evropské fondy po-
trebuji predevsim jasnd a predvidatelnd
pravidla. Rostouci sloZitost celého systému
nesmi oslabit jeho skute¢nou efektivitu.
Prisné a vicestupfiové schvalovaci procesy
zbytecné vycerpdvaji kapacity aradi i sa-
motnych obci, a proto budeme trvat na co
nejvétsim ziednoduseni.”

MMR se zaméfuje zejména na to, aby ev-
ropské penize odrazely skutecné potre-
by Gzemi. Mezi hlavni cile patfi celkové
zprehlednéni podpory a vétsi regionalni
zacileni tak, aby se zamezilo prohlubo-
vani regiondlnich rozdild. Velkym téma-
tem zUstava také dostupné bydleni.

Do pfipravy pravidel se ministerstvo
snazi zapojit Siroké spektrum partner(.
LAktivné se snazime naplriovat princip
partnerstvi, ktery znamend uzkou spo-
luprdci s regiony, mésty, obcemi, ale také
s hospoddrskymi a socidlnimi partnery
a obcanskou spolecnosti. Chceme, aby
tito aktéri byli aktivné zapojeni do celého
cyklu, tedy od pfipravy az po hodnoceni
programd. Pouze tak zajistime, Ze podpo-
ra z evropskych fondu pfinese maximdlIni
efekt pro kvalitu Zivota a rozvoj naseho
uzemi/” uvedla Olga Nebeska, ndmést-
kyné ministryné pro mistni rozvoj.

[26. 2. 2026]
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Redakce ¢asopisu Urbanismus a Uzemni rozvoj vyzyva k zasilani ¢lankd
pro €. 3 a4/2026 k tématdm

REGIONY PRILEZITOSTi; SPRAVEDLIVA TRANSFORMACE
UDRZITELNA MESTSKA MOBILITA

V pfipadé zdjmu o publikaci ¢lanku k danému tématu zaslete pfispévek na adresu redakce@uur.cz.

Termin pro odevzdani recenzovanych pfispévkd do recenzniho fizeni k tématu Regiony prilezitosti;
Spravedliva transformace je 20. dubna 2026 (pro nerecenzované pfispévky 4. kvétna 2026).
Termin pro odevzdani recenzovanych pfispévkd do recenzniho fizeni k tématu Udrzitelna méstska
mobilita je 6. éervence 2026 (pro nerecenzované prispévky 20. &ervence 2026). Cislo 3/2026 bude
vydano v zafi, €. 4/2026 v prosinci 2026.

Redakce pfijima recenzované/nerecenzované ¢lanky i k jinym tématdm souvisejicim se zaméfenim
Casopisu. Pro informacni rubriku redakce uvitd zaslani relevantnich zprav, recenzi publikaci nebo
zaznam( z odbornych akcf.

Pokyny pro publikovani naleznete zde: https://www.uur.cz/casopis-uaur/pro-autory-for-authors/.
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