SIDELNI RESTRUKTURALIZACE EVROPSKYCH MEST?

Tercializace spolednosti ve VESing€ vy-
spélych zemi vede i ke zm&ndm v poZadav-
cich na bydleni. Jsme svédky zastaveni tem-
pa rychlé urbanizace, typické jeSt€ pro prva
povalecna desetileti. Prudké zvySeni tempa
osobni automobilizace umoZiiuje stéle vét-
$im skupinim obyvatelstva rychlé pfemisto-
vani mezi bydlisti a pracoviSti. Pfitom roste
touha lidi trévit ve méstech co nejméné vol-
ného Casu, ktery se stdle zvySuje. Méstské
obyvatelstvo vyjizdi mimo mésto. Nejdfive
to bylo do pomé&mné blizkého zdzemi mést,
aviak suburbanizace stale rozSifuje zastave-
né piiméstské oblasti, takZe lidé ve snaze
"pfibliZit se pfirodé" jsou nuceni zvySovat
vyjizdkové vzdélenosti od svych bydlist,
aby ukojili svou potfebu - objektivni nebo
ryze subjektivni - kontaktu s necivilizova-
nou krajinou. Riist automobilizace drama-
ticky zhor¥uje Zivotni prostfedi a tato vina
se blizi i k dosud méné postizenym oblas-
tem. Vztah osobni automobilizace a Zivotni-
ho prostfedi se proto stdvd v souvislosti s
dosavadnimi formami urbanizace a subut-
banizace predmétem praktického i teoretic-
kého zdjmu urbanisti, sociologd, psycholo-
gl a dalsich spolecenskovédnich disciplin
za piimé podpory zdjmi zdravotnictvi. Jde
0 celosvétovy problém. V evropském roz-
méru se vyzkumem vztahl mezi bydlenim,

automobilismem a formami urbanizace za-
byvalo etfeni organizované Neméckym in-
stitutem pro urbanistika (DIFU). Jeho vy-
sledky nyni publikoval zmin€ny Institut pod
nazvem "Ohne Leitbild? Stidtebau in Deu-
tschland und Europa".

Vyzkum byl proveden kromé Némecka
v Nizozemsku, Spojeném krélovstvi, Svéd-
sku, Francii, Svycarsku a krom¢ celostat-
nich shrnuti byly publikovény i individuélni
studie za jednotlivd mésta jako Berlin, Pa-
fiz, Londyn, Hamburg, Hannover, Chem-
nitz, Kassel, Tiibingen, Bern, Liibeck, Bran-
denburg, Frankfurt a. M., Arnheim,
Rotterdam a dal¥f mésta.

Obecné poloZené otdzky se zaméfovaly
na konfrontaci soucasné skutenosti mést-
ské zastavby, fungovéni meésta jako mista
pracovisté a bydleni véetné kulturniho Zivo-
ta a socidlniho zzemi obyvatel, na sledova-
ni disledkt zvySujici se osobni dopravy
vlastnimi dopravnimi prostfedky na doprav-
né a ekologicky stresové situace, na viken-
dové masové vyjiZzdéni do stéle vzdilenéjsi-
ho okoli mést, na formovéni nového
7ivotniho stylu méstskych obyvatel, funkéni
fragmentaci mést, na disledky zvySovéni
volného Casu pro méstské obyvatelstvo pii
nedostatku piileZitosti pro mistni vyZiti, na
disledky tercializace spolecnosti, na nové

naroky na nové stavéné méstské Ctvrti, na
formovani novych urbannich identit atd.
Byly poloZeny také otdzky na potfebu i
nutnost nového dzemniho a méstského pla-
novéni, které by mélo podévat nové navrhy
méstské zdstavby pro zvySeni funkCnosti
mé&st. Vemi studiemi se pak tahne problém
existujici a zvySujici se soukromé dopravy
vlastnimi dopravnimi prostfedky.

Jako hlavni problém se proti sob& tedy
stavi poZadavky na v&tSi moZnost vyuzivéini
piirody pfi soucasnych poZadavcich na za-
chovani kulturni krajiny pro optimlni C4st
obyvatelstva nejen méstského, ale veSkeré-
ho obyvatelstva zemé a osobni automobilo-
va doprava. Refit tento problém znamena
fesit dulezitou slozku fungovani a Zivota
prislusné spole¢nosti. TiZivéjsi strdnku pro-
blému ptedstavuje osobni doprava. Ta zaté-
7uje Zivotni prostfedi, ta zhorSuje zdravotni
podminky pro obyvatelstvo.

Ze zobecnéni poznatkl jednotlivych
"case studies" vyplyvd, Ze idedlem by mélo
byt "kompaktni mésto s mobilitou chranici
Zivotni prostfedi”. Takové mésto - na zakla-
dé nékterych ziskanych poznatkii napf.
v méstské oblasti Bernu - je nejen schopno
zastavit odliv obyvatelstva, ale miZe jeho
podet i zvySovat, coZ ma pfiznivé dusledky
pro ochranu pidniho fondu, koncentraci




a optimalizaci méstské obsluZnosti, moZnost
budovéani vnitroméstskych optimalizova-
nych dopravnich tras, budovani stezek pro
cyklisty, budovéni p&Sich z6n. Prokézalo se,
7e lze omezit vnitromé&stskou osobni dopra-
vu vlastnimi vozidly, pokud byla nahrazena
fungujici méstskou dopravou. V Bernu pfi-
padé na jednoho obyvatele 210 m? zastavé-
né plochy (v&etné dopravni sit€) proti 260-
300 m? ve velikostng srovnatelnych némec-
kych méstech. V Bernu piipadd na 1 000
obyvatel 390 osobnich automobilt proti
450-500 v podobné velikych méstech né-
meckych. "Kompaktni méstskd struktura
a mobilita chrénici Zivotni prostfedi” vede
podle vyzkumu i k vy$%i ekonomické efekti-
vit& tim, Ze méstska centra jsou atraktivnéj-

§i, sniZuji se naklady na infrastrukturu jako
jsou dopravni trasy a silnice, zasobovani ap.
ZvySuje se vyuZivani méstské dopravy. Pod-
trhuje se, Ze "kompaktni zastavba" nemusi
znamenat "bezité¥né masové bydlen{".
Mensi bytové domy mohou mit své zahrad-
ky, vlastni zeleti. Fungujici mé&stska doprava
miiZe sniZit objem soukromé dopravy az o
20-30 procent.

Zajistit podminky pro vznik nové kon-
cepce méstskych sidel jako sidel s optimalni
hustotou zalidnéni a minimélnimi negativni-
mi dastedky ekologickymi nebude jednodu-
ché. Na prvé misto se klade legislativn{ za-
jistén{ ve formé datiovych dprav, stavebnich
fadt, preferenci vefejnopravnich piistuph
pfi respektovéni individudlnich prav, podpo-

ra soukromé i vefejné bytové vystavby, ino-
vace koncepce vystavby dalnic a parkovini
a oviem ochrana piidniho fondu zvySenym
zdailovéanim pfi jeho odniméani.

Vysledky priizkumu se mohou stét
perspektivné jednim ze zédkladnich prvka
zdsadni reformy koncepce budovéni novych
sidel, resp. sidli8t v celoevropském prosto-
ru. Je to vSak otidzka velmi dlouhodoba,
uvédomime-li si tisiciletou setrvatnost v si-
delni struktuie vech evropskych zemi, coZ
prakticky znamend nezvratnou moZznost ni-
pravy chyb, které se staly Zivelnou vystav-
bou v z4zemich pfedev§im velkych mést.

Alois Andrle
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