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Slovo tvodem
Petr Durdik

Uz dvacet let se méni Zivot Ceské republiky. Dvacet let se
nase zemé zacleriuje do evropskych struktur a stava se pl-
nohodnotnym c¢lenem Evropského spolecenstvi. Evropa
se stava Uzemim bez hranic, s volnym pohybem obyvatel,
volnym pohybem kapitalu, zbozi a tim i vyroby. Levné;si
pracovni sila v dfivéjsim vychodnim bloku byla od pocat-
ku velkym ldkadlem pro presuny nékterych druhd vyroby
ze zdpadu smérem na vychod. Se vzrlstajici Zivotni trovni
v prGbéhu let se v3ak tato vyhoda pomalu vytraci a inves-
tice velkych spole¢nosti sméfuji vychodnim smérem jesté
podstatné dal za evropské hranice.

Co toto obdobi pfineslo a pfinasi prostoru Ceské republi-
ky, urbaniza¢nim procesiim v Uzemi a dopadim na regio-
ny, mésta a obce? Jak se nase zemé vyrovna s pojmem ,velké
primyslové zény’, které se stavaji fenoménem rozvoje vel-
kych aglomeraci, ale mnohdy i pfiméstské krajiny mensich si-
del? Pfekotny rozvoj vyroby a logistiky, navdzané na vyznam-
né dopravni tahy, znamena vyrazny zdsah do krajiny i sidel
samotnych. V drtivé vétsiné pfipadd si planovany rozsah Uze-
mi, potiebny pro tuto ¢innost, vyzadal zdbor dosud nezasta-
véného Uzemi. Pouze mald ¢ast téchto investic zatim smé-
fovala do Uzemi transformacnich, tak zvanych brownfieldd.

Soucasna krize vyrazné utlumila investice a zpomalila dalsi
rozvoj jiz zalozenych zon, které jen stézi hledaji svoji napln.
Néktefi investofi své jiz fungujici aredly opoustéji a stéhu-
ji se do vzdalengjsich, pro podnikani levnéjsich destinaci,

nékteré podniky krachuji Uplné. Z nékterych i nové zaloze-
nych velkych pramyslovych zén se tak v blizké dobé mo-
hou stét vlastné novodobé brownfieldy.

Vsichni touZzebné ocekavaji proces oziveni a nové nastarto-
vani ekonomickych aktivit. Jakym smérem se ale tento pro-
ces bude ubirat, jaké budou investi¢ni toky v evropském
prostoru a jak ovlivni budouci urbanistické sméfovani ne-
jen naseho, ale i celého evropského uzemi ukaze az cas.

Konference ,Mésto, region a velké priimyslové zény” si ne-
kladla za cil zodpovézeni otdzek budouciho vyvoje. Spise
se snazila zmapovat soucasny stav této problematiky, sou-
¢asné smérovani na statni i lokdlni drovni, a na jednotli-
vych pfikladech predstavit nejen proces vzniku velkych no-
vych zén, ale i ukazat pfiklady jejich fungovani v kontextu
sidelni struktury, eventudlné nastinit moznosti, jak se vypo-
radat s dasledky nékterych ¢innosti ¢lovéka a ¢ast téchto
Uzemi navratit zpét do podoby pfirodé blizké.

Nasledujici texty jsou autorskym prepisem prispévk(, pred-
nesenych na konferenci,Mésto, region a velké primyslové
zony*, porfadané Asociaci pro urbanismus a izemni plano-
vani, ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj, Vy-
sokou $kolou banskou - Technickou univerzitou Ostrava
a pod zastitou ndméstka hejtmana Moravskoslezského kra-
je Ing. Jifiho Vzientka a ndméstka primatora statutarniho
mésta Ostravy Ing. Zderika Trejbala, Ph.D.



Mésto Ostrava a jeho urbanisticky vyvoj
Cyril Vltavsky

Historie mésta Ostravy, tak jak jej zndme dnes, je spjata s ndlezem a nasledné tézbou uhli a prdmyslem. Jeho historic-
ky vyvoj si jiz bez néj nelze pfedstavit. Tato na prvni pohled nepatrna a bezvyznamna historickd nahoda predurcila pu-
vodné poklidnému pohrani¢nimu méstecku jeho budoucnost, které je nasledné podtizeno vse - rozvoj, socidlni skladba
obyvatelstva ¢i jeho silueta a pro jeho navstévniky charakteristické stavby. Pfi blizsim prostudovani mapovych podkla-
dl z jednotlivych ¢asovych obdobi je patrné, Ze i jeho urbanistickd struktura je a byla zalozena a podfizena fenoménu
sCerného zlata” (jak bylo tehdy s pychou nazyvano). Je pochopitelné, ze urbanisticky vyvoj nebyl diktovan jenom téZbou
uhli, ale i jeho souvisejicim zpracovanim, to jsou navazujici odvétvi, jako je hutnictvi Zeleza, koksarenstvi, chemicky pru-
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mysl| a tézké strojirenstvi. TéZba uhli a hutnictvi od této doby k Ostravé nevyhnutelné patfi a stavaji se na dlouhou dobu
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jejim charakteristickym ptivlastkem (v dobé socialismu pouzivané ,ocelové srdce republiky”, ,mésto uhli a zeleza” apod.).
V budoucnu je Ostrava znama jako vyznamné priimyslové a sidelni centrum a stavda se metropoli Moravy a Slezska.

Ostrava byla zalozena jako mésto pfi soutoku feky Ostra-
vice a Odry kolem roku 1267. Jesté do pocatku 19. stoleti
se na plochach dnesnich téznich vézi, komind a pramyslo-
vych hal nachézela drodna pole, pastviny s rybniky a lesy.
Své historické uzemni vymezeni mésta prekrocila Ostrava
poprvé v roce 1924, kdy se k plvodnimu méstskému jadru
pfipojilo 33 okolnich obci a mést. Prudky rozmach nastal
v povale¢ném obdobi. V roce 1949 bylo zapocato s vystav-
bou nového rozsahlého pramyslového komplexu Nova
hut, znamého jako Nova hut Klementa Gottwalda v Ostra-
vé-Kuncicich. Masivni podpora tézkého primyslu s sebou
nesla pfiliv novych pracovnich sil, ktery si vynutil feSeni
bytové otazky. V tehdejsich okrajovych Ctvrtich mésta vy-
rostla fada novych sidlist, predevsim Poruba, Zabieh, Hra-
blvka, pozdéji Vyskovice a Dubina. Jedna se o planovanou
vystavbu, které predchéazely uvahy, jakym zplsobem ji re-
Sit. Vysledkem bylo rozhodnuti o vystavbé tfi novych sa-
telitnich mést - Poruby, Jizniho mésta a Havifova. Satelity

byly navrzeny na ndvétrné ¢asti mésta a jeho prdmyslem
zatizeného Uzemi, sestavajiciho z Vitkovickych Zelezaren
a Nové huti. Takto zaloZené satelity jsou navzajem propo-
jeny roStem severo-jiznich a vychodo-zapadnich komu-
nikaci. Jejich kompletace a dobudovani je i jednim z Uko-
10 soucasné doby, kterd se viak musi vyporadat s novymi
podminkami feseni majetkopravnich vztaha.

Dnes o Ostravé mlzeme fici, ze je:

- méstem na soutoku Ctyf fek — Odry, Ostravice, Opavy a Luciny,
je tfetim nejvétsim méstem Ceské republiky,

jeho celkova rozloha je 21 423 ha,

ma 23 méstskych ¢asti,

309 602 ¢inil pocet obyvatel k roku 2007,

315 901 ¢inil pocet obyvatel k roku 2009,

nejvétsim méstskym obvodem je Ostrava-Jih se 116 021
obyvateli.

Mesto, region a velké primyslové zdony
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Mélo-li by se soucasné mésto pochlubit svymi nej, pak se

jisté maze pysnit témito:

— Nejvyssi radni¢ni vyhlidkova véz - celkem 85,6 m nad
urovni ProkeSova namésti

- Nejvétsi pocet zabavnich podnikd - jen na nejznamé;si
Stodolni ulici jich je kolem 60

- Nejstarsi pési zéna

— Nejvétsi hornické muzeum

— Nejvétsi expozice banského zachranarstvi

- Nejstarsi pouziti uhli

- Nejhlubsi uhelny dal - na jamé Bezru¢ se uhli tézilo az
z hloubky 1 200 metr(

- Nejvétsi primyslovy pamatkovy areal - témér 300 ha za-
bird v Ostravé nejvétsi byvaly prdmyslovy aredl nazyva-
ny oblast Dolnich Vitkovic

— Nejdelsi pfivod lazenskych vod — 11 km

- Nejoriginalné;jsi pokojovy orloj

— Nejvétsi prirodni koupalisté s celkovou vodni plochou
41200 m?

- Nejmodernéjsi budova divadla loutek

— Nejvétsi knizni prodejna Librex - na plose 3000 m? a 4 patrech

- Nejvétsi bludny balvan - rozmér 320 x 250 x 155 cm a ob-
jem 6,5 m3

- Nejvétsi Zzidovska obfadni sir

— Nejvétsi univerzitni campus - na sedmi fakultach Vyso-
ké skoly barnské — Technické univerzity studuje v Ostravé
kolem 23 000 student(

- Nejmodernéjsi konzervatof

Rok 1989 znamend pro mésto zasadni zménu v jeho vyvoji.
Dochazi k restrukturalizaci primyslu, omezeni tézby uhli,
hutnictvi a viech odvétvi, které jsou na né provozné na-
vazany. V roce 1994 byla na Uzemi mésta ukonéena tézba
uhli. Jedna se o jeden ze zasadnich bodl ve vyvoji més-
ta, se kterym se muselo vyrovnat. Pfesto je hutnictvi a téz-
ké strojirenstvi i nadale dominujicimi odvétvimi. Zhruba
od roku 2003 do roku 2005 probiha tzemni pfiprava pra-
myslovych zén jak v Ostravé, tak v jeho okoli — primyslova
zéna v Ostravé - Hrabové, v Mosnové i v nedalekych Noso-
vicich, kde zapocala vystavba areadlu automobilky Hyundai.
Priprava téchto aredll byla mimoradnou prilezitosti més-
ta i moravskoslezského regionu snaze prekonat problémy
spojené s restrukturalizaci primyslu. V souvislosti s pficho-
dem zahrani¢nich investorQ a jejich zajmu o investovani
v tomto regionu zaziva/zazivala Ostrava obrovsky ekono-
micky boom a pfisun investic, pfedevsim do priimyslovych
zon. Tento boom se promitl i do miry nezaméstnanosti,
kterou se podafilo snizit.

Uzemni pldn sidelniho dtvaru 1980 a jeho dopinék 1985

seminar aulup = ostrava = 8.-9. fijna 2009
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Uzemni pldn mésta Ostravy 1994
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Uzemni pldn mésta Ostravy nyni se zdkresem provedenych vyznamnych zmén
funkénich ploch od roku 1994

Meésto, region a velké pridmyslové zdny
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Mira nezaméstnanosti v letech a procentech:

rok %
2005 14,8
2006 13,3
2007 94
2008 84

Na tento slozity vyvoj muselo reagovat i Gzemni planovani.
Rozdil v pfistupu k izemnimu planu mésta je patrny na fo-
tokopii Uzemnich plan( z jednotlivych dob. Ostrava ma
svUj uzemni plan (sidelniho utvaru) z roku 1980 a jeho do-
pInék, reagujici na zménu legislativy v zaboru zemédélské-
ho padniho fondu z roku 1985. ,Novy” izemni plan, reagu-
jici nazmény v roce 1989, byl méstem schvalen v roce 1994
a do dnedniho dne prodélal nespocet zmén, které musely
reagovat na slozity porevolucni vyvoj a zménu spojenou
predevsim s ochranou osobniho vlastnictvi. Ke zménam
pfispéla rovnéz ochrana zivotniho prostiedi a snaha pfi-
pravit investoram, pfinasejicim pracovni prilezitosti a na-
déji pro nezaméstnané, vhodné plochy k podnikani a do-
statecné plochy pro bydleni. Neni zfejmé nutno dodavat,

s jakymi legislativnimi problémy se mésto pfi tomto pro-
cesu muselo a stale musi potykat. A to od problému s kon-
zervativnosti mysleni az po tézkopadnou a mnohdy nevy-
hovujici legislativu.

Z prilozenych snimk( jednotlivych dzemnich pland, pofi-
zenych pro Uzemi mésta Ostravy, je patrny rozdilny pfistup
a priority sledované v dané dobé jejich schvaleni. Pro zfej-
most jsou priority sledované izemnimi dokumenty grafic-
ky zvyraznény. Zavérem je dokumentovan rozsah zmén
platného uzemniho planu.

Z uvedenych fotokopii je patrno, Ze prioritnim pro Uzemni
plan z osmdesatych let byl primysl a tézka vyroba - ,Os-
trava ocelové srdce republiky”. Naproti tomu Uzemni plan
z roku 1994 uprednostiuje zachovani zelené, jeji zaclené-
ni do struktury mésta a vytvoreni podminek pro jeji roz-
voj. Z posledniho snimku je zfejmy nésledny rozvoj, ktery
jiz reaguje na nové vzniklé podminky spojené s rozvojem
podnikani a nové vzniklou ekonomickou situaci. Ve snimku
jsou zvyraznény pouze zmény Uzemniho plénu, které jsou
plosné vyznamné. Je z néj viak zfejmé, ze se Ostravé dafi
resit svllj rozvoj Umérnym zahustovanim stavajici zastavby
a zménami funkéniho vyuziti a zdbor novych ploch omezo-
vat na nezbytny v ndvaznosti na souc¢asné zastavéné plochy.

Foto © Archiv UHA MMO

Ing. arch. Cyril Vltavsky
hlavni architekt

utvar hlavniho architekta
Magistrat mésta Ostravy



Rozvojové podnéty Ostravy a ostravské aglomerace

Vitézslav Kuta & Martin Ferko

V Gvodni ¢asti je pojednadno o procesu industrializace a urbanizace na Ostravsku. Déle jsou rozvedeny tfi zakladni pilite,
které staly u zrodu ostravské aglomerace a to: tézba ¢erného uhli, metalurgie a rozvoj zelezni¢ni dopravy. Je rovnéz vé-
novana pozornost polycentrickému systému osidleni a probéhlému posunu v hierarchii sidel. Ramcové jsou popsany né-
které dasledky prvni a druhé svétové valky na rozvoj aglomerace. Clanek je uzavien primétem transformace eské spo-
le¢nosti v podminkach ostravské aglomerace a heslovitym naznacenim budoucich rozvojovych moznosti aglomerace.

PROCES INDUSTRIALIZACE A URBANIZACE

Po celou dobu stfedovéku nevykazovala Ostrava a Ostrav-
sko zadné mimofadné rozvojové impulsy. Dalo by se Fici, ze
zila ve stinu jinych vyznamnych center moravského a slez-
ského prostoru — Brna, Olomouce a Opavy. Teprve nastup
industrializace, v tésném sledu nasledovany urbaniza¢nim
procesem, zahdjil obdobi prudkého rdstu vyznamu Ostra-
vy a pozdéji celého ostravského prostoru.

Dramaticky narlist ekonomické sily a s tim spojeného po-

Ctu obyvatel v pfipadé ostravské aglomerace Ize zpiehled-

nit rozdélenim vyvoje do rozhodujicich etap:

1. Poc¢atecni industrializacni obdobi do roku 1848, kdy stfe-
diskové tendence Ostravy byly roztfistény, byly nevyraz-
né a malo atraktivni.

2. Rozvijejici se faze industrializace pfedevsim mésta Os-
travy s ¢asovym omezenim do roku 1880, vyjadfujici
zvyseny tlak na ekonomické vyuziti pfirodniho bohatstvi
a na posileni primyslové vyroby.

3. Obdobi nejvétsiho priimyslového a sidelniho vzestupu
v podminkdch trzni ekonomiky do roku 1910, kdy se pro-
nikavé zménily poméry celé Ostravské panve. Tato perio-
da ma pak pfimé pokracovani v casovém Useku do 30. let
20. stoleti, ktera byla silné ovlivnéna 1. svétovou vélkou.

4. Usek mezi lety 1938 az 1945, poznamenany politickymi
dlsledky 2. svétové valky.

5. Faze povalec¢né vystavby Ostravska, v némz pfipadlo Os-
travé kli¢cové postaveni v oblasti a samotné mésto Ostra-
va doznalo dalsi strukturaini zmény.

6. A konec¢né obdobi od roku 1990, kdy v dlsledku nasto-
leni politické a ekonomickeé plurality oblast proziva hlu-
bokou restrukturalizaci své vyrobni zaklady, upevnéni
své sidelni struktury a rehabilitaci Zivotniho a pfirodniho
prostredi.

Vyvoj od objeveni cerného uhli v 18. stoleti, z pocatku vel-
mi pozvolné, pozdéji viak mimofadnym tempem, pokra-
¢oval az k dnesni podobé milionové sidelni a primyslové
aglomerace. S rGstem ekonomického potencidlu a s ruds-
tem velikosti ostravské aglomerace rostl i jeji vyznam pro
své okoli i pro celou Ceskou republiku. Ramcové Ize fici, ze
aglomerace zahrnuje statutarni mésto Ostravu, okres Kar-
vind a ¢asti okresll Frydek-Mistek, Novy Ji¢in a Opava. Dle
vymezeni z 80. let minulého stoleti dosahovala aglomera-

ce cca 1160 000 obyvatel a pfedstavovala pouze 3,2 % Uze-
mi Ceské republiky, ackoliv pocet obyvatel ¢inil 11,3 % vie-
ho obyvatelstva Ceské republiky. Hustota osidleni dosahla
poctu 455 obyvatel na km? (Ceska republika 137 obyvatel/
km2). Soucasné vymezeni je sice skromnéjsi, nicméné po-
Cet obyvatel se stale blizi k milionu. Jadro aglomerace je
viak nahlizeno nezménéné a predstavuje cca 660 000 oby-
vatel pfi hustoté cca 1 080 obyvatel na km?.

Obr. 1 - Ostravskd aglomerace a Severni draha
Ferdinandova (1848)

PILIRE HOSPODARSKEHO ROZVOJE AGLOMERACE

Dnes je obtizné fici, ktery ze tfi zakladnich pilif se nejvice
zaslouzil o vznik a vyvoj ostravské prdmyslové aglomera-
ce, zda tézba uhli, hutni vyroba nebo Zelezni¢ni doprava.
V roce 1763 bylo nalezeno na Ostravsku ¢erné uhli. V roce
1828 byla zaloZena tzv. Rudolfova hut - pocatek to Vitko-
vickych zelezaren, coz umoznil nalez cerného uhli. Rozho-
dujicirozvojovy impuls viak dala teprve myslenka vystavby
zeleznice z Vidné do Halica (loziska soli) a s ni spojena po-
tfeba zelezného materialu pro jeji vystavbu. Zeleznice pod
nazvem Severni drdha Ferdinandova byla postavena v roce
1947 (obr. 1). Po ni nasledovaly dalsi rozhoduijici traté. V se-
dmdesatych letech byla vybudovéana KoSicko-bohuminska
draha a v roce 1862 je dan do provozu prvni Usek Bdriské
drdhy, ktera postupné napojila viechny uhelné doly a vy-
tvorila tak Zelezni¢ni patef téZebni oblasti. Proces vzajem-



né inspirace tfi pilird, tj. tézba, huté a doprava pokracoval
po celou dobu trvani aglomerace. Jedno je vsak nesporné
- na pocatku rozvoje stalo objeveni cerného koksovatelné-
ho uhli a tento prvek si svoji prioritni pozici pfes viechny
peripetie do jisté miry zachoval dodnes (viz proces restruk-
turalizace vyrobni zakladny - obr. 2).

Obr. 2 - Restrukturalizace vyrobni zdkladny
a ndvaznost délnickych kolonii [1]

POLYCENTRICKY SYSTEM OSIDLENi
A POSUN V HIERARCHII SIDEL

Tézebni zavody byly budovany v mistech, kde pro téz-
bu byly nejptiznivéjsi podminky, tudiz ve vétsiné pripadd
mimo ramec stavajicich sidel. Ve svém dusledku to vedlo
ke vzniku polycentrické soustavy osidleni na celém Uzemi
aglomerace. Ostravska aglomerace tak neni pod vlivem je-
diného dominantniho centra, které nema v Sirokém regio-
nalnim okoli pfimérenou konkurenci, ale pravé naopak, od-
povédnost za Uspésny rozvoj regionu nese nékolik sidel
s poc¢tem obyvatel mezi 50 000 az 100 000 (Karvina, Havifov,
Opava, Frydek-Mistek a dalsi). Samoziejmé tfistatisicova Os-
trava si svou dominantni pozici zachovava. Vznik polycent-
rické soustavy byl doprovdzen znacnym posunem v hierar-
chii sidel, kdy vedle sidel pfekotné se rozvijejicich cela fada
sidel ve svém rozvoji stagnovala a postupné poklesla do po-
zice nepfilis vyznamnych mést (Klimkovice, Brusperk, Stary
Bohumin). Castym diivodem byla absence kvalitniho a véas-
ného napojeni sidla na Zelezni¢ni dopravu, cozZ je pfipad
Brusperku nebo Starého Bohumina, kdy v disledku umisté-
ni Severni drahy Ferdinandovy mimo katastralni tzemi Sta-
rého Bohumina vzniklo nové mésto Bohumin a to ve vaz-
bé na vznikly Zelezni¢ni uzel. Rovnéz dlini vlivy na povrch
v dlsledku mimoradnych poklest povrchu nemohla rozvi-
jet novou vystavbu a stavajici casto podlehla asanaci, takze
vyznam, v¢éetné jména, byl pfesunut na blizké mésto Frystét,
jehoz se plivodni Karvina stala pouze méstskou casti pod
nazvem Karvina 2-Doly. Mimo sidla, kterd se prudce rozvije-
la, vsak vznikala i sidla zcela nova. Pfipad Bohumina jsme jiz
uvedli. Daleko zndméjsi je v3ak pfipad Havifova, ktery jako
zcela nové mésto vznikal v povale¢ném obdobi s jistou sa-
telitni roli, tj. ukolem tvofit vyznamné obytné uzemi pro vy-
robni zakladnu celé aglomerace.

seminar aulup = ostrava = 8.-9. fijna 2009

Dynamicky rozvoj prdmyslu si vynucoval nebyvaly rlst
rozlohy vyrobniho Uzemi, které velmi ¢asto bylo lokalizo-
vano mimo tradi¢ni sidelni centra. Vzhledem k pomérné
malé mobilité pracovni sily, zejména v druhém pololeti 19.
stoleti, bylo nezbytné pro primyslové pracovniky budovat
ubytovaci kapacity v blizkosti téchto prdmyslovych pra-
covist. Délo se tak predevsim formou délnickych kolonii,
které se postupné staly rozhodujici formou bydleni na Os-
travsku. | kdyz velka ¢ast postupné podlehla asana¢nim za-
sahlim, mnohé z nich dodnes plni svou ubytovaci funkci.
Jednalo se prevazné o jednopodlazni nebo dvoupodlazni
objekty (obr. 3 a 4).
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Obr. 4 - Katastrdlni mapa Ostravy (2008)

Zdroj: Magistrat mésta Ostravy



PRVNI SVETOVA VALKA A JEJi DUSLEDKY

Prvni svétova vélka zastihla ostravskou sidelni a prdmyslo-
vou aglomeraci ve stadiu stale silictho hospodaiského a so-
cidlniho rozvoje a v situaci, kdy tvofila jeden za zékladnich
primyslovych pilifi jedné z valcicich velmoci tj. Rakous-
ka-Uherska. Pribéh valky dal stimuloval pramyslovy roz-
voj Ostravska, na druhé strané viak pfinesl véemu obyva-

doby byly pfevdzné smérovany do Vidné, mohly byt v dale-
ko vé&tsi mife po vzniku samostatného Ceskoslovenska vy-
uzity pravé pro rozvoj obc¢anského vybaveni v aglomeraci
a samoziejmé predevsim v Ostravé samé. V necelém dva-
cetileti (1923 az 1939) byly v Ostravé vybudovany viechny
rozhodujici objekty spojené s administrativou (Nova radni-
ce), véechny nové bankovni domy, nékolik rozsahlych ob-
chodnich dom(, vyznamné kulturni stavby (Dim uméni),
ale i stavby vénované pohostinstvi, vefejnému stravovani
a ubytovani. Jde o rozvojové vzepéti, které zfejmé nema
v $irSim okolnim prostoru pfiméfenou obdobu. Lze tedy
mezivale¢né obdobi povaZovat pro Ostravsko za velmi
Uspésné. Uspésné potud, Ze byl zaloZen silny trend vedou-
ci k prekonani dosavadni jednostrannosti, a to jak z hledis-
ka monotemati¢nosti vyrobni zakladny, tak z hlediska mi-
moradné preference sekundérniho sektoru pred sektorem
terciarnim (obr. 5).

nebot fizeni narodniho hospodafstvi zcela podlehlo direk-
tivnim metodam, nemluvé o hluboce problematické kon-
cepci celkového rozvoje aglomerace. Nebyvaly rist kapacit
tézby cerného uhli, vykonu metalurgie, tézkého strojiren-
stvi a tézké chemie vykazoval nebyvaly rdst potreby no-
vych pracovnich sil. Potfeba pracovnich sil byla saturova-
na piichodem pracovniku z jinych regiond republiky a bylo
tudiz nezbytné pro tyto prichozi vybudovat pfiméiené
bydleni. Bylo to obdobi, kdy na Ostravsku bylo budovano
vice nez 20 000 bytl ro¢né. Pokracovat pfi feSeni problému
ubytovani cestou vystavby délnickych kolonii bylo jiz zcela
neredlné, a to nejen z divodu nedostatku do té doby neza-
stavénych pozemkd, ale i z dlivodu politickych, ekonomic-
kych a technickych. Napfiklad nebylo reédlné zajistit cen-
tralni zasobovaniteplem jednopodlazni bytovou vystavbu.
Byla tedy zvolena cesta sidlistni vystavby se Ctyf aZ Sesti-
podlazni hladinou zdstavby. Ponévadz viak nebyly k dispo-
zici znalosti ani zku3enosti se zajisténim staveb proti o¢eka-
vanym ucinkéim poddolovani, bylo rozhodnuto umistovat
tuto bytovou vystavbu mimo uzemi s vyskytem uhli, tedy
mimo prostory uhlonosného karbonu, jinak fec¢eno lokali-
zovat novou bytovou vystavbu za hranice redIné tézby uhli.
Uvedend tendence znamenala vznik novych rozséahlych si-
delnich atvard v Ostravé (Poruba, Jizni mésto) i v Karviné
(Nové mésto).

Vzniklo tak, jak jiz bylo uvedeno, zcela nové mésto Havifov.
| kdyz pozdéji byla zvlddnuta technologie staveb mnoha-
podlaznich staveb na poddolovaném utzemi, plvodni lo-
kaliza¢ni koncept byl jiz pouze doplfiovan.

Povéle¢né obdobi znamenalo celkovou konsolidaci ostrav-
ské sidelni a prdmyslové aglomerace a zejména jeji sidelni
struktury. Soucasné se viak déle prohlubovala jednostran-
nost vyrobni zakladny a hluboké zaostévani terciarniho
sektoru, coz se mimo jiné projevovalo pfetrvavanim torzo-
vitosti méstského centra dominantniho sidla Ostravy, vy-
volaného vale¢nymi udéalostmi. Kontrast s mezivalecnym
stavebnim Usilim centra statutdrniho mésta Ostravy je do-
cela tristni (obr. 6 a 7).
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Obr. 5 - Zdjmy tézby nerostii [1]

DRUHA SVETOVA VALKA A JEJi DUSLEDKY

Tak jako prvni svétova valka, i druha posilila svym zplso-
bem vyrobni potencial Ostravska, ale navic jej rozsifila ne-
jen o tézké strojirenstvi, ale i o téZkou chemii, coz oviem
jen dale prohloubilo prdmyslovou jednostrannost ostrav-
ské aglomerace. Ostravsku, které jesté nestacilo zacelit hlu-

boké valecné rany, byla prifc¢ena role ocelového srdce repub-
liky, coz vedlo jenom k dal3imu prohlubovani disproporci,

OSTRAVEKA SI0DUNE ROCIONALNT AGEOMIRALE
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Obr. 6 - Ostravskd sidelni aglomerace [1]
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Obr. 7 - Schéma intenzity hromadné osobni dopravy
na Ostravsku (70. léta) [1]

OBDOBi TRANSFORMACE PO ROCE 1990

Spolecenskd transformace predstavovana prechodem
od direktivniho fizeni k politické a hospodarské pluralité
postavila ostravskou aglomeraci pfed mimofadné slozity
a tézky ukol. Bylo nutno odstranit dosavadni primyslovou
jednostrannost doprovazenou nezbytnosti restrukturali-
zace celé vyrobni zadkladny aglomerace a soucasné preko-
nat dosavadni nedostate¢nost tercidrniho sektoru, zejmé-
na pak nedostate¢nost v oblasti vysokého skolstvi, védy,
vyzkumu a vrcholné kultury.

Ostrava a Ostravsko se feseni celého komplexu téchto pro-
blému chopilo, i kdyZ nutno pfiznat, Ze na mnohé z nich ne-
bylo, zejména védomostné, zcela pfipraveno. Proces trans-
formace, restrukturalizace a obnovy predstavoval soubor
aktivit, pficemz mezi nejpodstatné;si Ize zaradit:

» Utlum tézby &erného uhli.V pfipadé Ostravy to dokon-
ce znamenalo zcela ukonéeni tézby, coZz umoznilo Os-
travé vstoupit do svého podzemi.

» Utlum metalurgické vyroby, coz vyrazné snizilo efek-
tivnost vyuziti stavajicich hutnich aredld.

» Vznik prdmyslovych, ale i dopravnich brownfields
na strané jedné, soucasné viak nutnost budovat nové
vyrobni zény pro mozZnost zaméstnani uvolnénych
pracovnich sil.

» Nastup celkové restrukturalizace a konverze vyrobni
zdkladny celé aglomerace.

» Na&béh nezbytné rekonstrukce a dostavby dopravni
a technické infrastruktury aglomerace.

» Revitalizace pfirodniho a Zivotniho prostredi regionu.

Dosavadni vyvoj dava silnou nadéji, ze Ostravsko preko-

nalo své nejtézsi obdobi a ma pred sebou nové obdobi

Uspésnosti.

ZAVER

Nastinény pfehled nemohl podchytit véechny rozhoduijici
rozvojové podnéty. Konec¢né nékolikastrankovy referat to
ani neumoznuje. Presto se |ze domnivat, Zze predkladand
stat alespon v naznacich poskytuje plasticky obraz vyvoje
ostravské aglomerace a osvétluje tak kofeny mnohych pro-
blémd, s nimiz se Ostravsko muselo vyrovndvat, a jejichz
rezidua stéle jeSté Ostravsko zatézuji. Zavérem lze konsta-
tovat, Ze budoucnost Ostravska se jevi ve stale svétlejsich
konturach. Ostatné alespon tfi nasledujici fakta predcho-
zi tvrzeni viceméné potvrzuji: Ostravsko se znovu ujima
role druhého ekonomického rozvojového pélu Ceské re-
publiky. Hospodarsky potencial Ostravska znovu vstoupil
na trajektorii postupného ristu. Realizovana a dobudova-
vand dopravni infrastruktura nadregionalniho vyznamu
Uspésné napojuje Ostravsko na Sirsi strategické okoli. Os-
travsko a Ostrava se nepfehlédnutelné zacinaji profilovat
jako vyznamné stfedoevropské centrum zejména ve vzta-
hu na Polsko a Slovensko.
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Typy venkovského osidleni na izemi Moravskoslezského kraje

Dagmar Saktorova

Uzemné analytické podklady vyZzaduiji jako jeden z podkladd pro rozbor udrzitelného rozvoje izemi poznani jeho sidelni
struktury. Pfestoze vétsina obyvatel Moravskoslezského kraje Zije ve méstech, pro pochopeni sidelni struktury je nezbyt-
né znat i sidelni strukturu venkova, protoZze vsi zabiraji plosné vétsinu uzemi kraje.

Uzemi Moravskoslezského kraje je v mnoha ohledech riiz-
norodé. Z hlediska geomorfologie predstavuje prostor,
ve kterém se setkdva Ceskd vysocina, Zapadni Karpaty
a Stfredoevropskd nizina. Rozhranim mezi geografickymi
provinciemi Ceské vysociny a Zapadnich Karpat je Oder-
ska brana, kterd pfechazi na severovychodé do Ostravské
panve a na zapad od Odry do nizin a pahorkatin na obou
bfezich Opavy, které jsou jiz soucasti Slezské niziny, do niz
geograficky spada i Osoblazska nizina v severozapadnim
cipu kraje. Ceska vysocina je zastoupena pasmy Nizkého
a Hrubého Jeseniku, ze Zapadnich Karpat do kraje zasahuji
Beskydy a jejich podhiii — Podbeskydska pahorkatina.

S geomorfologii Uzemi Uzce souvisi primarni krajinna
struktura, postup osidlovani tzemi a typ osidleni. Za sidel-
ni typy jsou v této praci povazovany formy sidel, které se
v hlavnich znacich shoduji nebo alespor podobaji. Pozor-
nost je vénovana vyhradné venkovskému osidleni Mora-
vy a Slezska v dnesnich hranicich Moravskoslezského kra-
je. Cilem je identifikovat ¢asti Uzemi se shodnym sidelnim
typem a vytvorit mapu dodnes patrnych historickych typU
venkovského osidleni.

Sidelné zemépisna ¢eska literatura, z niz je mozno ¢erpat,
je prevazné stardiho data vydani a obtizné dostupna. Tato
studie vychazi zejména z praci RNDr. Zdenka Laznicky, pu-
blikovanych v letech 1946-1955 a nalezenych v knihovné
Zemského archivu v Opavé. Dalsim dllezitym zdrojem in-
formaci jsou archivni mapy, zejména Cisarské otisky stabil-
niho katastru (mapovani z let 1824-1843) a mapy pozem-
kového katastru 1 : 2 880. Pfestoze se obraz venkovskych
sidel za poslednich 3est desetileti proménil snad vice nez
za predeslych Sest stoleti, pomahd i letecké snimkovani
z posledni doby odhalit stopy nékdejsich zanikajicich kra-
jinnych a sidelnich struktur.

Venkovské sidlo je tfeba chéapat jako celek tvofeny sesku-
penim sidelnich jednotek (vlastni pudorys sidla) a jejich
polnosti jako vyZivovaci oblasti — pluziny®. Obé tyto slozky

jsou na sobé zavislé a charakterizuji geografickou struktu-
ru vesnického sidla, v némz ptvodnim zdrojem obzZivy byla
pfevazné vlastni zemédélska produkce.

TYPY PUDORYSU

Zakladnim rozliSovacim znakem pUdorysnych typl ven-
kovskych sidel je jejich pravidelnost, resp. nepravidelnost.
Pravidelny pGdorys normového typu svéd¢i o pomérné
rychlém vzniku osady podle pfredem stanoveného planu,
pfenaseném jako vzor i do oblasti vzdalenégjsich bez ohle-
du na Ucelnost. Nepravidelny a neurcity pldorys pFirodni-
ho typu naznaduje, Ze sidlo se vyvijelo samovolné a znac-
nou roli hralo i pfizplsobeni se pfirodnim podminkam.

K normovym typUm fadime vsi soustiedéné a vsi fado-
vé. Pfrevaha normovych typl na Uzemi Moravskoslezské-
ho kraje je z velké ¢asti disledkem sidelni techniky, ktera
se sifila v pozdnim stfedovéku s tzv. némeckou kolonizaci?
i do nasich zemi. Pfirodni typy se v Moravskoslezském kraji
vyskytuji ojedinéle i v nejstarSim osidleném Uzemi, pfevaz-
né vsak v mladsim sidelnim Gzemi, zejména v Beskydech,
kde jejich rozsifeni vétsinou souvisi s pozdni neplanova-
nou kolonizaci vy3sich poloh, v nichz vznikaly osamélé
dvorce a pasekarské osady. V Uzemich s vazbou na indu-
strializovand centra kraje se vyskytuje neplanovita rozpty-
lena slezska zastavba jako dlsledek zmény zivotniho zpu-
sobu obyvatel.

Mezi typem normovym a pfirodnim se nachdzi pfechod-
né formy, kdy u jednoho sidla nachdzime kombinaci zna-
ki obou typU. Tyto dvé hlavni typologické skupiny se dale
déli na podskupiny a jednotlivé konkrétni typy venkovské-
ho osidleni, jejichz geografické rozsiteni Uzce souvisi s pfi-
rodnimi podminkami izemi a dobou jeho kolonizace.

Dalsim rozliSovacim hlediskem typologie venkovského
osidleni je soustfedénost, resp. uvolnénost pudorysu

1) Pluzina je ndzev uzivany pro viechny pozemky patfici k vesnici (mimo pozemku obecnich) a vyuzivané k zemédélskym aktivitam.

2) Termin ,némecka kolonizace” oznacuje sidelni techniku, ktera se k nam rozsifila v pozdnim stfedovéku ze zépadu (z Némecka) a byla tspésné aplikovana na zna¢né
¢asti uzemi. K pojmu tzv. némecké kolonizace je tieba objasnit, Ze zejména ve 13. stoleti dochazi na Gizemi ¢eskych zemi k masivnimu rozsitovani osidlenti, ke kolonizaci
dfive neobydlenych nebo fidce obydlenych tizemi, ktera byla provadéna lokatory na podnét vlastnikd pldy za ti¢elem zmnozeni dafovych vynosu. Tato kolonizace
by nebyla mozna, kdyby ve stfedni a vychodni Evropé neexistovala politickd poptavka po novych osadnicich, ktefi by byli ochotni pusté oblasti zirodnit. Podléhala
uréitym presné stanovenym pravidldm, byla provadéna zvlasté podle tzv. némeckého prava (ius teutonicum). Toto pravo ur¢ovalo napf. velikost jednotlivych lant
- parcel, IhGtu pro poc¢ate¢ni osvobozeni od dani, mnozstvi a druh odvadénych podilli z vynosu, penézni dan, dédi¢na prava lokatora atd. Novymi osadniky byli pre-
vazné Némci, ale i obyvatelstvo jinych narodnosti (viz napt. dochovana zakladaci listina obce Vétrkovice).



vsi. Soustfedéné vsi, které patfi k normovému typu, jsou
osady, jejichz usedlosti a domy jsou seskupeny kolem sil-
nice nebo navsi, kterd je zpravidla nezastavéna (pfipadné
dodatec¢né zastavénd). Plidorys osady je pomérné ostie
ohranicen, nejcastéji cestou, a nesouvisi s rozdélenim plu-
Ziny. Pozemkova drzba jednotlivych usedlosti je vétsinou
rozdrobena do nékolika trati (parcel) a nezdvisi na poloze
usedlosti, k niz prislusi. Soustiedéné vsi, k nimz patfi prede-
v$im vsi navesni a silni¢ni, jsou pfiznacné pro starou sidel-
ni oblast sniZenin a jejich okraji na pfechodu do vrchovin.
K soustfedéni obyvatelstva do kompaktnich vsi v téch-
to oblastech snad nejvice suzovanych vélkami dochazelo
patrné z dlivodd obrannych. Volnéjsi pidorys maji fadové
vsi, které zahrnujeme rovnéz mezi normové typy, a které
jsou charakteristické pro mladsi sidelni oblasti, zejména vr-
choviny osidlené po roce 1200. Ve shodé se sidelni techni-
kou zminéné némecké kolonizace zde dochdzi k vétsimu ¢i
mensimu uvolnéni padorysu osady. Stavebni parcely jed-
notlivych usedlosti jsou izolovanéjsi, plidorys osady neni
ostfe ohranicen a oddélen od pluziny. Tento vyvoj je pod-
minén rozdélenim pozemkové drzby, ktera je vétSinou sce-
lena za humny jednotlivych usedlosti a vzajemné oddéle-
na cestami. Nejvolnégjsi plidorys maji mladé dvorcové vsi,
tvorené neplanovitym seskupenim usedlosti a vsi hromad-
né cestni. Pfechodnym druhem mezi typem normovym
a pfirodnim jsou valasské a goralské fetézové vsi a hro-
madné cestni vsi s volnym rozmisténim jednotlivych stave-
ni podél cest nebo potokd.

PLUZINA

Stejné vyznamné jako zastavénd cast charakterizuje typ
sidla pluzina, tvofend prevazné polnostmi. Pocitaji se k ni
jen hospodafské plochy, které jsou (byly) soukromym vlast-
nictvim, nikoli obecni plda (tzv. obciny - louky, pastviny,
obecni lesy), a vrchnostenské lesy. Rlizné typy pluziny jsou
charakterizovany zplsobem rozdéleni pozemkové drzby
jednotlivych vlastnikd a ovlivnény morfologii terénu.

Pluzina tratova se sklada z velkych pravidelnych usekd
— trati, rozdélenych na Uzké polni pésy - tzv. pentle, cas-
to znac¢né délky. Pozemkové drzba kazdého sedlaka byla
rozdélena do vsech trati, z nichz kazdy mél svj podil, pfi-
¢emz se dbalo o to, aby se jednotlivé trati skladaly z pGdy
o stejné jakosti. V disledku tohoto rozdéleni mélo kazdé
hospodafstvi zhruba stejnou cenu. Tratova pluzina, v niz je
patrna snaha po spravedlivém rozdéleni pldy, je pfiznacna
pro starou sidelni oblast zejména nizsich poloh a spojuje se
s typem vsi silni¢nich a navesnich.

Priklady: Chabicov (Hdj ve Slezsku), Mikolajice

Pluzina délkova zachovava vétsinou rozdéleni tratové,
avsak jeji vétsi cast je soustfedénd do zdhumenicovych
pasQ, priléhajicich k jednotlivym statkGm a tahnoucich se
¢asto az na hranice katastru. Pentle ostatnich trati vétSinou
probihaji rovnobézné se zdhumenicemi. Délkova pluzina
tvofi pfechodovy typ od pluziny tratové k pluziné zdhume-

nicové. Tomu odpovida i jeji rozsifeni, vyskytuje se v mirné
zvlnénych oblastech na rozhrani mladého a starého sidel-
niho Uzemi. Tato pluzina se poji zejména s typem kratkych
fadovych vsi.

Priklad: Jestfabi (Fulnek), Jamnice (Stéborice)

Pluzina zahumenicova se vaze k fadovému pldorysu. Po-
zemky jednotlivych statkd radovych vsi jsou sceleny v rov-
nobéznych pasech, jejichz délkova osa probihd zpravidla
kolmo ke sméru udoli. Pribéhem téchto pasa se fidi i smér
cest, takze zahumenicovy typ je patrny i na topografickych
mapdch. V Moravskoslezském kraji jsou zejména v oblasti
Jesenik(l dosud zietelné pasy zahumenicovych pluzin od-
délené mezemi porostlymi dfevinami.

Priklady: Suchdol nad Odrou, Novd Rudnd (Rudnd pod Pradé-

dem), Hol¢ovice

Pluzina usekova je charakteristickd pro rozptylené osid-
leni horskych a podhorskych oblasti, kde se pfizplsobuje
konfiguraci terénu. Pluzina délenych useki vznikd do-
date¢nym dédickym délenim nepravidelnych zdhume-
nic na useky, které mohou byt dale déleny na rovnobézné
uzké parcely.

Priklady: Tfinec-Tyra, Ndvsi, Pise¢nd

Obecné Ize Tici, Ze u normovych vsi je soustiedénost pt-
dorysu v obraceném poméru k soustfedéni pozemko-
vé drzby; soustiedénému pudorysu odpovida zpravidla
rozdrobeni pozemkové drzby, volnéjsimu padorysu jeji
vétsi soustredéni.

Nasledujici kapitoly jsou vénovany podrobnéjsimu rozbo-
ru jednotlivych typu.

VSI SOUSTREDENE

Vsi navesni a silni€éni maji zpravidla domy sefazeny tésné
vedle sebe podél silnice nebo ndvsi, nej¢astéji po obou je-
jich stranach. Navsi rozumime uzavienou plochu uprostied
pldorysu, do niz se sbihaji vSéechny cesty. Tvar navsi je rliz-
ny (v Moravskoslezském kraji nejcastéji protahly). Naves
méla funkci hospodaiskou a patrné i obrannou. Stavebni
parcely usedlosti spolu bezprostiedné souvisi a maji tvar
uzkého obdélnika s kratsi stranou pfiléhajici k cesté. Intra-
vilan je od pluziny oddélen ploty zahrad, cestami, dfive
i pfikopy nebo zdmi. Velmi rozsifenym pfechodnym typem
je navesni silnicovka, kde délka névsi pfevysuje mnoho-
nasobné jeji sitku.

Navesni a silni¢ni typ vsi je charakteristicky zejména pro ni-

Ziny a tuvaly, smérem do vys3sich poloh ubyva tvarové pra-

videlnosti a uvoliuje se tésné usporadani usedlosti i ostré

ohraniceni vici pluziné.

Priklady: Hlavnice, Hlinka, Brumovice, Rusin, Sddek (Divci
Hrad), Zlatniky (Opava)



Zvlastni formou silni¢ni vsi je tzv. ulicovka, jejiz osovou ko-
munikaci je mistni cesta, ktera neslouzi dalkové dopravé.
Ulicovky byvaiji vétSinou mensi vsi na okrajich katastru.
Priklad: Otice

Vsechny tyto formy sousttedénych vsi charakterizuji sta-
ré sidelni Uzemi. Pluzina nenavazuje na stavebni parcely,
je nejcastéji tratova nebo neprava tratova. Vyjimecné lze
soustiedéné formy nalézt i u mladych osad, zakladanych
podle velmi pfesného a pravidelného planu, které vznikaly
zejména v dobé terezianské a josefinské, tzv. raabizacnich
osad (viz dale Zvlastni typy vsi).

Na Uzemi Moravskoslezského kraje jsou soustfedéné vsi
rozsifeny v oblasti Slezské niziny, tj. na Opavsku, Hlu¢insku
a v Osoblazském vybézku (v Osoblazské a Poopavské nizi-
né a Hlucinské pahorkatiné) a také ¢aste¢né na Bilovecku
a Fulnecku.

VSIS VOLNEJSIM PUDORYSEM

Vsi fadové jsou spojované zejména s pozdné stfedovékou
némeckou kolonizaci. Sklddaji se zpravidla ze dvou, méné
Casto z jedné fady domd, sefazenych volné podél cesty
nebo potoka. Domy stoji od sebe v urcitych vzdalenostech,
které se fidi $itkou zahumenicového pasu pluziny, t4hnou-
ciho se za humny kazdého statku. Obé fady dom( ome-
zuji vétsinou protahly navesni prostor, vyplnény nékdy za-
plavovou plochou, pozdéji ¢asto zastavovany. Padorys se
pfizpUsobuje terénu; v rovinatém terénu je pravidelnéjsi,
v hornatém nepravidelny.

Nejrozsitenéjsim typem fadovych vsi jsou lesni lanové vsi,

velké osady probihajici celym katastrem, a mensSi kratké

fadové vsi.

Priklady: Jindfichov ve Slezsku, Kujavy, Jesenik nad Odrou,
Kunin, Burkviz (Mésto Albrechtice)

Malé zahumenicové fadové vsi jsou budovany v dobé
novovéké kolonizace na principu lesnich lanovych vsi, resp.
kratkych fadovych vsi, ale odliSuji se od nich socilni struk-
turou. Jsou to vsi drobnych zemédélct a domkaid v odleh-
lejsich uzemich, poskytujicich malo orné pady.

Priklad: Oprechtice (Paskov)

VSI PRIRODNi A ROZPTYLENE OSIDLENI

Vedle normovych typu vesnickych sidel se ve starém sidel-
nim Uzemi, ale zejména v mladém lesnim Uzemi setkdvame
s typy pfirodnimi. Patfi k nim vsi hromadné, jejichz domy
jsou seskupeny bez zietelného planu ¢asto velmi nepravi-
delné, aniz vytvafi souvislou domovni frontu, stavebni par-
cely maji obvykle nepravidelny tvar. Hromadné vsi vznika-
ly bud jako primarni utvar pod vlivem nerovného terénu,
nebo druhotné rlstem visek (sedlist). Sedlisté tvofi sesku-
peni zpravidla 3-10 domd, nevyskytuji se v nich obvykle

Benkovice (Hradec nad Moravici) - ves soustredénd

ndvesni, staré sidelni uzemi

Holcovice - édst Hejnov - lesni Idnovad ves, uzemi

osidlené v ramci pozdné stfedovéké kolonizace

Meésto,

Piseénd - hromadnad cestni ves, mladé sidelni izemi

region a velké primyslové zdony



Rychvald - rozptylené osidleni, izemi poznamenané

industrializaci

Stéborice - silni¢ni ves, staré sidelni uzemi

seminar auup

ostrava
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budovy neobyvané (kostel, skola apod.). Pokud se hromad-
né vsi vyskytuji v nejstarSim sidelnim dzemi, maji obvykle
nepravidelnou ndves a pluzinu tratovou.
Priklad: Jilovec (Fulnek), Bravinné (Bilovec)

Hromadny, volnéji seskupeny pldorys s Usekovou pluzi-
nou je charakteristicky pro nejmladsi osidleni v horskych
polohdch Beskyd. Visky zde vznikly bud jako zaklada-
né osady s funkci zemédélskou nebo primyslovou (tézba
dfeva) nebo sekundéarné dédickym délenim (napt. sidelni
skupinky fetézovych osad, horské valasské paseky a lazy).
Samoty a sedlisté, tvorici plvodné hospodafisky zcela sa-
mostatné rolnické jednotky, jsou po krajiné rozptylené zce-
la nepravidelné. Spole¢né vytvéreji spravni obce, dvorco-
vé vsi, ve kterych kolem administrativniho jadra dochazi
k mistnimu nakupeni budov nebo ke vzniku nedokonalé
navsi. Pasekarské osady byly zakladany od 15. do 19. stoleti.
Za svUj vznik vdéci usili feudalni vrchnosti o zvyseni dano-
vych pfijm0 pfidélovanim pustych nebo zalesnénych po-
zemkd poddanym, ktefi ¢asto méli od vrchnosti pozemky
pouze pronajaté. Hospodarska zakladna téchto osad byla
zemédélska (na Valassku Slo pivodné o chov ovci na sala-
Sich) nebo rolnicko-femeslnickd. Jména sidel ukazuji ¢asto
na zaméstnani obyvatelstva (Ko3afiska, Staré Hamry) nebo
na raz krajiny (Gran, Bukovec, Lomna).

Priklady: Bukovec-Bariny, Hréava, Dolni Lomnd, Horni Lom-

nd, Pise¢nd, Trojanovice, Staré Hamry

V hornatéjsich oblastech vychodni Moravy a Slezska se
na rozdil od fadovych vsi usedlosti fadi podle cesty nebo
potoka bez zfetelného planu v nepravidelnych meze-
rach. Tento prechodny typ byva nazyvan valasskou nebo
goralskou fetézovou vsi. Obce lezi zpravidla pfi vyusténi
bo¢niho udoli do udoli hlavniho. Vlivem utvafeni terénu je
pldorys vsi nepravidelny.

Priklady: Bukovec, Lubno (Frydlant nad Ostravici)

Nepravidelnou zastavbou podél cest se vyznacuji také vsi
hromadné cestni, které tvofi pfechod mezi vsi hromad-
nou a fadovou a jsou piiznacné zvlasté pro zpriimysiné-
né oblasti. Rozptylené osidleni zde souvisi se zménou
zplsobu obzivy a s popula¢nim rdstem v primyslovych
oblastech, které se datuji od konce 18. stoleti. Rozmisténi
usedlosti je vétSinou samovolné a vaze se na mistni komu-
nikace. MoZnost uzivit se jinak nez praci na poli nendvrat-
né rozrusila zemédélskou tradici a spolecenskou strukturu.
Nastalo do té doby nemyslitelné déleni polnosti, protoze
vynos z Urody byl pouze doplhkem pfijmu rodiny. Padu
zacaly dédit kromé synu i dcery rolnikd, které se provda-
ly za nezemédélce. Dostéavaly obvykle kousek pole, na kte-
rém si nova rodina postavila chalupu. DGsledkem bylo vel-
ké rozdrobeni pozemkl a tzv. slezska zastavba témér
celého katastru rodinnymi domky.

Priklady: Rychvald, Pefvald, Senov, Horni Domaslavice, Mili-

kov, Navsi



ZVLASTNI TYPY VSi

Zvlastnim typem vsi je napt. tzv. trhova ves, nazyvana v li-
terature téz Villa forensis (némecky Markt). Timto pojmem
se ve stfedovékych pisemnych pramenech 13. a 14. stole-
ti oznacovaly sidelni utvary, které mély pravo nekralovské-
ho trhu. Jedna se o pfechodovy typ mezi méstem a vesnici,
kdy prévé pravo trhu z tohoto sidlisté délalo néco vic nez
jen pouhou vesnici. Trhové vsi se stavaly diky pozornosti
obchodnikd, ktefi zde mohli nabizet své zbozi, i sttedem
zajmu femeslnikd a dalsSich obyvatel, ktefi se zde usazova-
li a vytvéreli z téchto mist hospodarska strediska jednotli-
vych oblasti. Diky své centraliza¢ni funkci se béhem ¢asu
mnohdy stavaly misty, kde doslo pozdéji k lokaci vrchol-
né stfedovékého mésta. Tato sidlisté casto lezela v blizkosti
hradl nebo klaster(i nebo na kfizovatkach cest (predevsim
mezinarodnich). Velké mnozstvi jich vzniklo ve 12. stoleti,
ale néktera ziejmé fungovala jiz v raném stfedovéku.

Priklady: Frydlant nad Ostravici, Paskov, Bridli¢nd, Rudoltice -

meéstys (Slezské Rudoltice)

Ve 2. poloviné 18. stoleti byly z podnétu rakouského eko-
noma Frantiska Antonina Raaba, vrchniho feditele komor-
nich a byvalych jezuitskych statki v Cechach, zakladany
malé osady s velmi pravidelnym pldorysem a pluZzinou,
tzv. raabizacni osady. Vznikaly parcelaci ptdy komornich
(cisatskych), klasternich a méstskych velkostatkl a pozdéji
i nékterych slechtickych statkd. Pldorys téchto osad je po-
dobny zdhumenicovym vsim, jsou tvofeny drobnymi used-
lostmi sefazenymi v pravidelnych rozestupech podél cesty
na vlastnich pozemcich.

PFiklady: Lipina (Stdblovice)

GEOGRAFICKE ROZSIRENI SIDELNICH TYPU

Pro hodnoceni geografického rozsiteni sidelnich typd maji
rozhodujici vyznam typy osidleni, které vykazuji hromad-
né oblastni rozsiteni. Podobné jako jinde ve stfedni Evro-
pé se i v ceskych zemich nachazeji oblasti vyznacujici se ur-
Citou typologickou uniformitou, tj. pfitomnosti pfevazné
shodnych nebo piibuznych sidelnich typ(, coz svéd¢i o je-
jich pomérné rychlém osidlenijednotnou sidelni technikou.
S témito homogennimi oblastmi kontrastuji oblasti typolo-
gicky nejednotné, v nichz jsou jednotlivé sidelni typy pro-
misené, takZe je nesnadné postihnout jejich souvislé geo-
grafické rozsiteni, coz je dokladem postupného osidlovani
oblasti bez jednotné sidelni techniky. Tento rozdilny cha-
rakter je z velké ¢asti podminén kontrastem mezi starsim
a mladsim sidelnim Gzemim. Tato Uzemi se pred svou kul-
tivaci lisila svym pUvodnim pfirodnim razem, jehoz zasadni
slozkou byl plvodni rostlinny kryt, zejména mira zalesnéni.

Staré sidelni Uzemi, osidlené souvisle od neolitu, mélo pro
zakladani sidel relativné priznivé podminky, nebot bylo
patrné pokryto lesostepi a svétlymi, prevazné dubovymi
lesy. Rozkladalo se hlavné ve snizeninach a jejich vybézcich
do zalesnéného Uzemi a malokdy vystupovalo do vysky
nad 300 m nad mofem. Na uzemi dnedniho Moravskoslez-
ského kraje je toto Uzemi vymezeno jednak tzv. Opavskym
zalivem, tj. pofi¢im dolni Opavy a Moravice a Hlu¢inskem
a Osoblazskem, které stejné jako Opavsko nalezi geografic-
ky do Slezské niziny. Svym jiznim vybéZzkem zasahuje tato
oblast pres Bilovecko az na Fulnecko.

Uzemi pahorkatin a hornatin zaujimal smiseny stfedoev-
ropsky pfevazné bukojedlovy les, o jehoZ rozsahu svédci
mj. mistni ndzvy, upominajici na myceni (Poruba, Polom,
Lazy, Lazce). Casté jsou zde také nazvy souvisejici s tzv. za-
kupnym pravem (Lhota, Lhotka®). Toto uzemi bylo osidlo-
vano pozdéji v ramci vnitini i vnéjsi kolonizace, vétsinou
podle tzv. némeckého prava. Ke vzniku novych osad do-
chazelo ¢asto v zemédélsky méné vyhodnych polohéch
a pfeména lesa na ornou pldu byla nesmirné narocna.
V Moravskoslezském kraji je tento typ rozsifen nejhojnéji,
vyskytuje se v oblasti Hrubého a Nizkého Jeseniku, Oder-
skych vrchll a déle pfes Poodfi a jihozdpad Ostravska se
tahne az k podh(ii Beskyd.

Nejmladsi osidlené Uzemi tvoii hlife ptistupné polohy hor-
skych masivQ, v pfipadé uzemi Moravskoslezského kra-
je jsou to zejména svahy a udoli Beskyd. Zvlastni skupinu
tvoli rozptylené osidleni obci primyslovych oblasti (slez-
ska zastavba), jejichZ rozsiteni souvisi s popula¢nim rlistem
zplsobenym pfirozenym piirGstkem i migraci a zménou
zpUsobu obzivy v industrializovaném uzemi na Ostravsku,
Karvinsku, ¢aste¢né na Frydecko-Mistecku a Tfinecku.

SHRNUTI

Rdznost a rozsiteni sidelnich typl venkovského osidleni
na Uzemi Moravskoslezského kraje ma fadu pficin. Jsou to
predevsim pfic¢iny geografické (geomorfologie, nadmof-
skd vyska), obecné pfirodni (charakter krajiny, pfirodni po-
kryv), ale i sociélni, ekonomické a politické (fizena vrcholné
stfedovéka kolonizace, povéle¢né zmény, industrializace).
Venkovské osidleni neni mozné v Zadné dobé chapat jako
ustalené. Sidlistni sit prochazela kontinudlnim vyvojem,
osady vznikaly, posunovaly se a zanikaly, v rlznych obdo-
bich dochazelo k rozdilné intenzité zmén. Proto i ve starém
sidelnim Uzemi nachéazime typy charakteristické pro mlad-
$i osidleni z obdobi pozdné stfedovéké kolonizace, které
mnohde prekryly plvodni soustiedéné typy sidel, jinde se
zase obraz vesnic zménil vlivem postupujici industrializace

3) Obyvatelé nové zalozenych osad méli urcité povinnosti a prava vici vrchnosti. Tyto povinnosti byly ale po ur¢itou dobu po zalozeni vesnice promijeny (¢asto 5 nebo
8 let). Tomuto obdobi se fikalo Ihéta a nékdy se preneslo do ndzvu nové zalozené osady.



a zmény zpUsobu obzivy. Pfitom se zda, Ze pldorys zasta-
véného Uzemi sidla podléhd zménam vice nez pluZzina, kte-
ra si astéji ponechava stopy plvodni struktury.

Za pomérné stabilni Uzemi z hlediska sidelnich typl Ize
povazovat oblast soustfedénych vsi nejstarsiho venkov-
ského osidleni (vsi silni¢ni, ndvesni, ulicovky), kterd zahrnu-
je Opavsko, Osoblazsko a Hlucinsko a ¢astec¢né Bilovecko
a Fulnecko.

Pozdné stredovékou fizenou kolonizaci byla ovlivnéna ty-
pologicky nejjednotnéjsi a zaroven nejrozsahlejsi ¢ast kra-
je — oblast fadovych vsi (lesnich lanovych vsi, kratkych
fadovych vsi), kterd zaujima vétsinu rozlohy kraje od Jese-
nik{, pres Oderské vrchy, Poodfi, ¢ast Ostravska az k pod-
hari Beskyd.

Vychodni a jihovychodni ¢ast kraje zahrnuje jednak nej-
mladsi, v novovéku osidlené Uzemi - beskydskou oblast
vyssich poloh sahajici od Frenstatska pres Frydlantsko, Fry-
decko-Mistecko a Tfinecko k Jablunkovsku s valasskymi
a typové pfibuznymi goralskymi retézovymi osadami do-
plnénymi v nejvyssich polohéch zastavbou pasek (dvorco-
vé vsi), jednak Uzemi nejvice poznamenané industrializaci
- Ostravsko, Karvinsko, Trinecko a ¢ast Frydecko-Mistecka
a Jablunkovska. Pro toto Uzemi, které doznalo nejvétsich
zmén béhem poslednich dvou stoleti, je charakteristické
rozptylené osidleni, plivodné prevazné vsi hromadné cest-
ni a fetézové. V jadru aglomerace doslo k nejvyraznéjsi pro-
méné, v dfive zemédélské oblasti se znékolikanasobil po-
Cet obyvatel a z mnoha malych visek se stala mésta.

Posledni dvé desetileti se na venkovském Uzemi podepi-
suji nar(stajici suburbanizaci, kdy se zejména obce v dosa-
hu mést Zivelné rozrlstaji a méni svij charakter i charakter
okolni krajiny. Pro tento fenomén se zacal uzivat novy po-
jem ,urban sprawl”, pro ktery v nasem prostredi razi archi-
tekt Pavel Hnilicka ¢eské vyjadreni ,sidelni kase”.
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Vliv statu na rozvoj prumyslovych zdn

Sylvie Pochtiolova

Rozvoj priimyslovych zén za spoluticasti dotac¢nich prostiedkl ze statniho rozpoctu byl nastartovan v 90. letech minulé-
ho stoleti. Hlavni dGvody, které vedly stat k rozhodnuti podilet se na realizaci primyslovych zén, byla potfeba restruktu-
ralizovat priimysl v Ceské republice, zvysit schopnost Ceské republiky obstat v konkurenci mezinarodniho trhu ptimych
zahranicnich investic, a to pfipravou kvalitni nabidky primyslovych nemovitosti, a pfedevsim fesit problémy zvysujici se
miry nezaméstnanosti. Proto kromé poskytovani pfimych investi¢nich pobidek investordim se zacaly investi¢né pripravo-
vat pramyslové plochy, které umoznuji investordm zacit rychle podnikat, coz vyrazné zvysilo $ance na umisténi nejenom
zahrani¢nich investic, ale rovnéz umisténi investord z Ceské republiky.

Dotac¢ni prostfedky na rozvoj primyslovych zén a regene-
raci Uzemi a objektl pro podnikatelské vyuziti v oborech
zpracovatelského prlmyslu, strategickych sluzeb, tech-
nologickych center a védy bylo mozné od roku 1998 zis-
kat ze ,Systému podpory rozvoje pramyslovych zén”. V le-
tech 2000 az 2006 z dota¢niho programu ,Program rozvoje
primyslovych zén”. V soucasnosti je podpora poskytova-
na z Programu na podporu podnikatelskych nemovitosti
a infrastruktury. V obdobi 2004 az 2006 bylo rovnéz mozné
ziskat dotacni prostiedky ze strukturdlnich fond( Evropské
unie, a to v rdmci Operacniho Programu priimysl a podni-
kani a od roku 2007 do roku 2013 z Operacniho programu
podnikani a inovace.

Jednim z pilotnich projektd byl projekt vystavby priimys-
lové zény Karvina-Nové Pole, ktery byl realizovan kon-
cem 90. let. Za ucasti prostredkd dotace byl infrastruktu-
rou plné vybaven pozemek o velikosti cca 45 ha, na kterém
svou vyrobni ¢innost zahdjily jak zahranicni, tak i tuzemsti
investofi.

Zkusenosti s pfipravou mensich zén byly plné vyuzity na za-
¢atku tohoto stoleti, kdy se stat rozhodl pfildkat do Ceské
republiky dalsiho svétového vyrobce automobild. V roce
2000 byla vytipovéna plocha o velikosti 360 ha u Kolina,
kterd byla nabidnuta spole¢nosti BMW jako Uzemi vhodné
pro vystavbu zdvodu na vyrobu automobil’ dvojkové fady.
Prestoze se lokalita u Kolina dostala az do samotného fina-
le (zdjem o tovarnu BMW projevilo celkem 180 evropskych
mést), rozhodla se nakonec spole¢nost BMW vystavét svij
zavod ve vychodonémeckém Lipsku. V reakci na tento vyvoj
nabidli zastupci CzechInvestu pridmyslovou zénu Kolin-Ov-
¢ary japonsko-francouzskému konsorciu spole¢nosti Toyo-
ta Motor Corporation a PSA Peugeot Citroén Automobiles
pro realizaci spole¢ného zavodu pod nazvem TPCA (Toyo-
ta Peugeot Citroén Automobile Czech). Do péti let od sa-
motného vytipovani zény byl zdvod v Koliné spustén a plné
produkce bylo dosazeno na podzim v roce 2005. Vyrobni
zavod piimo zaméstnava okolo 3 000 zaméstnancl a dal-
Sich zhruba 3 000 pracovnich mist bylo vytvofeno u subdo-
davatelt automobilky na uzemi Ceské republiky. PFiblizné
6 000 pracovnich mist bylo vytvofeno v terciarni sfére.

V soucasné dobé je za podpory statu pfipravovano pét
strategickych projektt (tzv. strategické primyslové zény).
Pramyslové zéna v Zatci, ktera je pFipravovana na plose by-
valého vojenského letisté, patii mezi nejvyznamnéjsi pro-
jekty regenerace brownfieldt v Ceské republice. Pfipra-
va primyslové zény probihala ve dvou etapach. V rdmci
prvni etapy byla provedena dekontaminace starych eko-
logickych z&tézi a demolice byvalych objekt( vojenského
letisté véetné demolice podstatné Casti vzletové a prista-
vaci drahy. V rdmci druhé etapy byla realizovana vystavba
technické a dopravni infrastruktury. O umisténi své inves-
tice v primyslové z6né uvazovalo nékolik vyznamnych za-
hrani¢nich investoru, ktefi nakonec svou investici realizo-
vali bud'na jiné lokalité v Ceské republice nebo v zahranici.
Jednim z hlavnich ddvodd, které byly ze stran spole¢nos-
ti po kone¢ném rozhodnuti uvedeny, byl pomaly postup
praci na rozsifeni a zkapacitnéni rychlostni komunikace R7,
kterd ma pro primyslovou zénu klicovy vyznam.

Dalsi t¥i strategické zény SPZ Nosovice, SPZ Mosnov a SPZ
HoleSov byly investi¢né pfipravovany na zakladé poptéav-
ky spole¢nosti Hyundai Motor Company, kterd pozada-
la pfedstavitele Ceské republiky o nabidku tfi lokalit pro
umisténi nové automobilky. Hlavnimi podminkami byla
plocha o vymére pres 200 ha a nejvyse 80km vzdélenost
nabizenych lokalit od budovaného zavodu Kia — Hynudai
v Ziling. V zaFi 2009 spoleénost slavnostné otevrela sv(ij vy-
robni zavod v NoSovicich, pfestoze vyroba jiz byla zahdje-
na v listopadu predeslého roku. Zavod v Nosovicich nabidl
praci jiz 2 000 zaméstnancim.

Na lokalitdch v Mo3nové a HoleSové v soucasné dobé pro-
bihaji stavebni prace. Pfestoze v priimyslové zéné Mos-
nov nejsou dokonceny viechny stavebni objekty doprav-
ni a technické infrastruktury, je zéna ¢aste¢né obsazena
investory. Dokonéeni zakladni technické a dopravni infra-
struktury v primyslové zéné HoleSov je naplanovano v lis-
topadu roku 2009.

Poslednim z péti pfipravovanych strategickych projektl je
projekt strategické prdmyslové zény Solnice-Kvasiny. Cilem
projektu je pfiprava rozsifeni této prdmyslové zény, ve kte-
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Priimyslovd zéna Nosovice

ré podnika spole¢nost Skoda Auto a.s., véetné zajisténi ne-
zbytného socidlniho vybaveni a dopravni a technické infra-
struktury ve mésté Solnici a vystavba regiondlni dopravni
infrastruktury v Kralovéhradeckém kraji, kterd souvisi s pod-
nikatelskou ¢innosti spole¢nosti Skoda Auto a.s.

Projekty podporované z dotac¢nich programi nejsou rea-
lizovéany pouze na zelenych loukéch. Jak jiz bylo uvedeno,
z dotacnich programd je realizovana jak vystavba podni-
katelskych nemovitosti, tak i jejich regenerace. V pfispévku
jiz bylo zminéno vyuziti byvalého vojenského letisté v Zat-
ci. Za zminku v3ak jisté stoji i projekt regenerace Skody PI-
zen. Projekt regenerace byl realizovan v letech 2004-2008
s cilem vytvofit nové investi¢né pripravené plochy a zno-
vuozivit chatrajici aredl. Soucasti regenerace pramyslové
zony byly demolice starych a nevyuzivanych vyrobnich
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Priimyslovd zéna Plzern 1

hal, rekonstrukce komunikaci a pfelozky inzenyrskych siti.
Na takto pfipravenych plochach byla v roce 2006 zahdje-
na vystavba 13 ndjemnich hal a regenerace jedné stavajici
haly pro primyslové vyuziti. Vystavba a rekonstrukce na-
jemnich objektl byla spolufinancovana z prostfedkd struk-
turdlnich fondd Evropské unie a realizace byla ukoncena
v Cervnu 2008.

Diky statni podpote vystavby prlimyslovych zén naslo
praci uz 103 054 lidi. Pfesné tolik pracovnich mist totiz
k 31. prosinci 2008 vytvofili jednotlivi investofi na statem
podporenych plochach v priimyslovych zénach. V letech
1998 az 2008 bylo z prostfedkll statu v objemu 9,184 mld.
K¢ podporeno celkem 101 primyslovych zén, na téchto z6-
nach bylo umisténo 606 investor(, ktefi zatim proinvesto-
vali 210 mld. K¢.

V soucasnosti je dota¢ni podpora poskytovana obcim, kra-
jam nebo rozvojovym spole¢nostem na projekty vystav-
by a regenerace nemovitosti pro podnikani véetné pfislus-
né infrastruktury z Programu na podporu podnikatelskych
nemovitosti a infrastruktury, jehoz administraci je povére-
na Agentura pro podporu podnikani a investic Czechlnvest.

Foto © CzechlInvest

Ing. Sylvie Pochtiolova
Odbor koordinace pramyslovych zén
Czechlnvest

Meésto, region a velké pridmyslové zdny



Vznik Narodni strategie regenerace brownfieldu

lgor Gargos

Agentura Czechinvest spole¢né s Ministerstvem pramyslu a obchodu vypracovala komplexni Narodni strategii regenera-
ce brownfield{. Strategie byla zpracovana na zdkladé usneseni vlady z roku 2005 a vlada ji na svém zasedani ze dne 9. ¢er-
vence 2008 usnesenim ¢. 857 vzala na védomi. Resortem odpovédnym za feSeni problematiky regenerace brownfield(
v Ceské republice je Ministerstvo priimyslu a obchodu ve spolupraci s Ministerstvem Zivotniho prostfedi a Ministerstvem
financi. Pravé tento dokument se stal vychozim materidlem pro dalsi prace na oZivovani opusténych aredl.

Cilem Narodni strategie regenerace brownfieldl je sjed-
notit postup a nabidnout ramcovy dokument, ktery je vo-
ditkem pfi feSeni konkrétnich problémd, které se pfi re-
generaci brownfieldt na uzemi Ceské republiky objevi.
V minulosti totiz schazel jednotny koordinovany pfistup
a jednotlivé brownfieldy se dostdvaly do objektu zajmu
obuci, kraju nebo investord jen tehdy, kdyZ bylo nutné fesit
konkrétni lokalitu. Narodni strategie regenerace brownfiel-
dl proto pomohla nastavit rAmec spolupréace napfic¢ razny-
mi slozkami statni spravy a samospravy. Diky tomu se zjed-
nodusi, zprehledni a sjednoti komunikace viech kli¢ovych
hraca. A to bude znamenat vétsi rychlost i zabér revitaliza-
ce brownfieldd na uzemi CR.

Zéakladem pro tuto Strategii je Vyhledavaci studie pro lo-
kalizaci brownfield(, coz je vlibec prvni dokument svého
druhu v Ceské republice. Prace na ném trvaly necelé dva
roky a spolu s Czechlnvestem na ném pracovaly i Ceskeé kra-
je s vyjimkou Prahy. Vyhledavaci studie méla za ukol po-
psat situaci na reprezentativnim vzorku objektl. Podle
kvalifikovanych odhadi se na celém uzemi Ceské repub-
liky nachazi vice nez 10 tisic mist, které je mozné oznacit
za brownfieldy.

Vyhleddvaci studie identifikovala 2 355 brownfield(. Jejich
celkova rozloha je 10 326 hektard, z nichz 4 206 tisic me-
tr( Ctverecnich pokryvaji stavby. Jednim z pomérné pre-
kvapujicich zjisténi Vyhledavaci studie je fakt, Ze vice nez
polovina brownfieldll je prokazatelné bez ekologické za-
téze. Jako hlavni problém pfi obnové téchto Uzemi se tak
ukazuji slozité vlastnické vztahy, které vétsinu brownfieldd
poznamenavaji.

Brownfieldy mohou investoriim piinaset celou fadu vy-
hod. A neni to jenom dobry pocit z toho, Ze se investici po-
dafilo vyfesit problémy daného uzemi. Opusténa uzemi uz
ze své podstaty kdysi pfispivala k ekonomickému i social-
nimu rozvoji ve svém okoli, a predstavuji tak prilezitost pro
podnikatelsky i ekonomicky rozvoj, kterou je tieba vyuzit.

Rada brownfieldd mdze tézit z velmi zajimavého umisténi
vUci aktudlnim aktivitdam ve svém okoli. Prikladem jsou by-
valé tovarni haly nebo nevyuzivané obchodni ¢i vojenské
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Zdvod TMT (Transportni a Manipulaéni Technikal),
spol. s r.o. Chrudim po rekonstrukci

prostory, které kdysi staly na okrajich mést. Lokality, ve kte-
rych se nachézeji, oviem mély desitky i stovky let na to, aby
tovarny obklopily a pohltily do zastavby. Z okrajd mést se
tak dostavaji do jejich center, kam uz svym pUvodnim vy-
uzitim nepatfi. Brownfieldy, které mohou tézit ze zajimavé
geografické polohy, maji vétsinou s nalezenim nového in-
vestora nejmensi problémy.

Vedle zajimavé lokality mohou brownfieldy oproti stav-
bam na zelené louce ¢asto nabidnout uz vybudovanou in-
frastrukturu - tedy napojeni na komunikace a inzenyrské
sité. Stejné tak maji brownfieldy jiz vybudovanou svoji ,his-
torickou hodnotu” - lidé maji dané izemi spojené s podni-
kanim. Diky tomu odpadaji problémy s odporem vici za-
boru nové, dosud volné plochy, budouci zaméstnanci jsou
zvykli na dané misto dojizdét za praci a podobné.

Agentura Czechlnvest na zacatku roku 2008 spustila ve-
Fejnou Narodni databazi brownfield v Ceské republice
na webové adrese www.brownfieldy.cz. Cilem databaze je
poskytovat volné pfistupné vycerpavajici informace o co
nejvétsim poctu brownfield(i v Ceské republice. Aby bylo
mozné brownfield Uspésné zregenerovat, je totiz nejprve
nutné ho vlbec nabidnout. Pomoci databaze si pfipad-
ni investofi mohou jednoduse vybrat misto pfesné podle
svych predstay, a to pohodIné od svého pocitace. Aktualné
je ve vefejné databazi brownfieldl na 350 detailné popsa-
nych lokalit.

Foto © CzechInvest

Ing. arch. Igor Gargos
Odbor koncepce regionalnich projektu
Czechlnvest

Mesto, region a velké primyslové zdony



Ministerstvo pramyslu a obchodu

Narodni strategie regenerace brownfieldu
V Praze dne 20. ¢ervna 2008

Preambule

Narodni strategie regenerace brownfieldd (dale jen ,Stra-
tegie”) byla zpracovéna na zakladé usneseni vlady ze dne
31. srpna 2005 ¢. 1100 k zabezpeceni investi¢ni pfipra-
vy Uzemi pro umisténi strategickych primyslovych zén
a k pokryti nezajisténych prostiedkl statniho rozpoctu
na vystavbu pramyslovych zén pro obdobi od roku 2005
na Uzemi CR, bod IIl. 8.

Na urovni CR jako celku existuje pét zakladnich strategic-
kych a planovacich dokumentd, které se mimo jiné zaby-
vaji také problematikou regeneraci brownfield(. Jedna se
o nasledujici dokumenty:

. Strategie udrzitelného rozvoje CR;

. Strategie hospodarského riistu CR;

. Strategie regionalniho rozvoje CR;

« Politika izemniho rozvoje CR;

. Statni politika Zivotniho prostredi CR.

Tato Strategie je v souladu s témito dokumenty a dale spe-
cifikuje priority, Ukoly a cile v nich obsazené.

Definice brownfieldu

BROWNFIELD je nemovitost (pozemek, objekt, aredl), kterd
je nedostatecné vyuzivana, zanedbana a muze byt i kon-
taminovana. Vznika jako pozlstatek priimyslové, zemédél-
ské, rezidencni, vojenské ¢i jiné aktivity. Brownfield nelze
vhodné a efektivné vyuzivat, aniz by probéhl proces jeho
regenerace.

Pocet brownfieldl

Na zakladé Vyhledavaci studie” bylo v CR lokalizovano
2 355 brownfield(, které zaujimaji rozlohu 10 326 ha s cel-
kovou zastavénou plochou cca 4 206 930 m? (cca 421 ha).
Studie provedla syntézu dat ze vsech kraji kromé Prahy,
evidovala brownfieldy od velikosti cca 1 ha, ale nezahrnuje
tzv. ,tézebni brownfieldy”. Hruby odhad nakladli na revita-
lizaci téchto lokalit je 200 mld. K¢. Celkovy pocet brown-
fieldU je ale podstatné vyssi, v roce 2004 se uvadél od-
had 8,5-11,7 tis. lokalit typu brownfield o celkové rozloze
27-38 tis. ha.

Davody regenerace

Vizi Narodni strategie regenerace brownfieldd je celkové
ozdravéni Uzemi, rozsifeni nabidky pro podnikatele, zlep-
Seni zivotniho prostredi ve viech jeho slozkach a dosaze-
ni efektivniho vyuziti dfive zanedbaného Uzemis ohledem
na tvorbu kvalitni struktury osidleni a krajiny, pfi respek-
tovani kulturné-historickych, ekonomickych, ekologickych
i socidlnich hledisek.

Brownfieldy zplsobuji vazné problémy: brzdi rozvoj uze-
mi, zejména zastavéného, brani hospodaiskému rozvoji,
negativné pUsobi na Zivotni prostfedi, maji negativni so-
cioekonomické dopady a celkové pfrispivaji ke Spatnému
obrazu celého tzemniho celku. Vhodna regenerace nabi-
zi nové prilezitosti pro podnikatelské subjekty, a tim i na-
rdst ekonomické aktivity v regenerované oblasti spojené
s tvorbou novych pracovnich mist a odstrariovani environ-
mentalnich zatézi.

Brownfieldy jsou také urbanistickym problémem. Tato Uze-
mi blokuji rozvojové rezervy, které by mohly byt vyuzity
pro efektivni a rentabilni zéstavbu. Jejich stav je mnohdy
vyraznou estetickou zavadou ve struktufe osidleni a maji
také dopad na jejich okoli. Pfitom transformace téchto Uze-
mi by mohla ve svém disledku znamenat vyrazné uspory
v ndrocich na zastavéni novych, dosud volnych pozemki,
coz by pfispélo k dosazeni rovnomérného a trvale udrzitel-
ného rozvoje.

Ve velké ¢&asti pripadll regenerace brownfieldd spociva
v rekonstrukci nevyuzivaného a zanedbaného objektu
pro nové vyuziti. Nékdy ale technicky stav objektl (spoje-
ny napf. i s ekologickou zatézi) neumoznuje provedeni re-
konstrukce. V tom pfipadé proces regenerace brownfiel-
di zahrnuje dvé zakladni faze: fazi rekultivace (vycisténi
uzemi, obnoveni stavu podobného greenfieldu) a fazi ob-
novy (uvedeni lokality opét k efektivnimu vyuziti). U vét-
sich aredll ¢asto dochazi ke kombinaci obou typu rege-
nerace (nékteré objekty se rekonstruuji, v ¢asti probéhne
rekultivace a obnova). Kvili vysokym nakladim a rizikm,
které jsou spojeny s témito typy projektd, vsak soukro-
my sektor nema o investovani do regenerace brownfiel-
dl zdjem. Z tohoto dlivodu je v pfipadé potfeby vhodné,
aby faze rekultivace (pfipadné celého procesu regenerace)
podpofil vefejny sektor tak, aby byl projekt dale komercné
Zivotaschopny.

1) Vyhledavaci studie pro lokalizaci brownfield( v CR zpracovana agenturou CzechInvest ve spolupraci se véemi kraji v letech 2005-2007



Zahranicni pristupy k regeneraci

V poslednich dvaceti letech si stale vice zemi uvédomilo
potfebu revitalizace a regenerace zemi v minulosti vyuzi-
tych v priimyslové, komercni nebo jiné zastavbé.

S tim, jak se toto téma dostalo do popredi zajmu mistnich,
regionalnich i narodnich politikd, mnoho zemi pristoupilo
k vytvareni podminek, nastrojl a iniciativ, kterymi se snazi
tuto problematiku Fesit. Inspiraci pro CR mdze byt z evrop-
skych zemi predevsim Velka Britanie, kterd predstavila svou
vlastni strategii statni podpory regenerace brownfieldq,
dale pak Francie a Ddnsko, z mimoevropskych zemi prede-
vsim Spojené staty a Kanada. Tyto zemé zajistuji regene-
raci brownfieldd pomoci centralni agentury, vedou data-
bazi zachycujici aktudlni stav této problematiky na daném
misté a vyuzivaji celou fadu program0 a nastroja podpo-
rujicich realizaci téchto projektl. Mezi nastroji se objevu-
ji napt. brownfieldové fondy, pozemkové banky, pfipadné
rizné danové nastroje. Jako dulezita se ukazala podpora
pilotnich projektl a feseni jednotlivych lokalit nikoli samo-
statné, ale v kontextu okolniho Uzemi.

Cile Strategie

Zékladnim cilem Strategie je vytvofeni vhodného prostre-
di pro rychlou a efektivni realizaci regenera¢nich projektd
a prevenci vzniku novych brownfieldd.

Stifednédobé cile (v horizontu do roku 2013) a zpiisob je-
jich dosazeni:

« Maximalni zapojeni dostupnych evropskych zdrojt
pro regeneraci brownfieldi v programovém obdobi
2007-2013.

Podpora pfipravy projektl tak, aby bylo mozné do roku
2013 vyuzit maximum disponibilnich prostfedk( z EU fon-
dd. V ramci predkladanych projektd jednotlivych vyzev
konfrontovat informace o identifikovanych brownfieldech
z databdzi a analyzovat, které potencidlné vhodné projek-
ty by se mohly a mély pfipravovat na ¢erpdani prostredkd
z EU fondd.

+ Zohlednéni moznosti regenerace brownfielda i pro
jiné nez primyslové vyuziti (napf. smiSena méstska
funkce, obcanska vybavenost, zemédélstvi, bydleni).

P¥ima i nepiima podpora smisenych projektt regenerace.

+ Rozvoj systému vzdélavani v oblasti regenerace
brownfieldl a zabezpeceni profesionalizace veiejné
spravy v ramci této problematiky.

Priprava vzdélavacich projektd a skoleni v rdmci instituci
verejné spravy a v ramci vzdélavacich program EU pro ve-
fejnou spravu i pro Sirokou verejnost, kde mohou byt vyu-
zity prostfedky operacnich program@ zamérenych na roz-
voj lidskych zdrojli (Opera¢ni program vzdélavani pro

konkurenceschopnost, Operacni program lidské zdroje
a zaméstnanost, Regionalni operac¢ni programy) nebo pfi-
padné technické asistence operacnich program.

Dlouhodobé cile (za horizont roku 2013):

+ Snizeni poc¢tu brownfield a zdbor(i zemédélské pldy
pro novou vystavbu v souladu s principy udrzitelného
rozvoje.

+ Prevence vzniku brownfieldd.

+ ZlepSeni kvality urbanizovaného prostfedi a socioeko-
nomicky rozvoj postizenych regiond.

+ ZlepSeni kvality Zivotniho prostredi a odstrariovani sta-
rych ekologickych zatézi v brownfieldovych lokalitach
(tento cil ma jak stfednédoby, tak dlouhodoby rozmeér).

+ Cilené a efektivni vyuziti vefejnych prostfedkl pro pod-
poru regenerace brownfieldd, kde je verejny zasah ne-
zbytny a odlvodnitelny.

« Zavedeni a zajisténi aplikace nejlepsi praxe pfi realizaci
projektd regenerace brownfieldl, podpora profesional-
né fizené realizace regenerace.

Zajisténi cilt strategie

Resortem odpovédnym za feSeni problematiky regeneraci
brownfieldd v CR je Ministerstvo pramyslu a obchodu spo-
lecné s Ministerstvem Zivotniho prostredi a Ministerstvem
financi. Ministerstvo primyslu a obchodu bude tuto ¢in-
nost koordinovat s ostatnimi zainteresovanymi minister-
stvy pomoci meziresortni hodnotitelské komise. Vzhledem
k poctu brownfieldl a specifickym podminkdam v jednotli-
vych regionech CR je velmi dileZita také spoluprace na re-
giondlni a mistni Grovni.

Obrdzek 1: Platforma spoluprdce
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Uloha Agentury pro podporu podnikani

a investic Czechlnvest (Cl)

+ Predklada meziresortni komisi projekty;

+ Spravuje Narodni databazi brownfieldd;

+ Konzultuje moznosti financovani alternativnimi zdroji;

+ Vyhleddva mozné investory/partnery;

« Administruje dotacni programy podporujici regeneraci
brownfieldd;

+ Prezentuje dota¢ni moznosti pro regeneraci brownfield(;

+ Doporucuje potencidlnim zadatelim vhodny operacni
program.

Ekonomicky ramec
K financovani regenerace brownfield(i pro obdobi 2007 az
2013 Ize vyuzit nékolika zakladnich zdrojt:

. evropské fondy - zejména Operacni program podnika-
ni a inovace (pfedevsim v rdmci programu Nemovitos-
ti), Operacni program zivotni prostredi; Program rozvoje
venkova, Operacni program Praha Konkurenceschop-
nost, Regionalni operacni programy;

+ rozpoctové dotace — zejména programy Ministerstva
primyslu a obchodu, Ministerstva pro mistni rozvoj
a Ministerstva zivotniho prostredi;

« soukromé zdroje - investice developer(; partnerstvi ve-
fejného a soukromého sektoru;

+ dluhové financovani - mezinarodni a ¢eské financni in-
stituce.

Pro zabezpeceni efektivniho financovani v oblasti podpo-
ry regenerace brownfieldl je navrzeno nasledujici schéma.

Obrdzek 2: Schéma financovdni regenerace brownfieldi
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REGENEROVANY BROWNFIELD

Primarnim zdrojem podpory bude vyuziti dostupnych EU
fondl. Cl bude systematicky sledovat aktualni moznosti
(vyzvy) a v konkrétnich projektech bude asistovat pfi do-
poruceni vhodného dota¢niho titulu.

Cést brownfield( tvofi i projekty snadno ekonomicky rea-
lizovatelné, které jsou atraktivni pro soukromé developery
a tudiz nevznika potreba je podporovat z verejnych zdroja.

Tyto projekty budou pouze zafazeny do vefejné databéaze
brownfieldd, kde budou nabizeny potencidlnim investortim.

Podnikatelské prostredi

Dullezitym zdkladem konkurenceschopnosti kterékoli
zemé je moznost okamzité realizace podnikatelskych za-
mérd na jejim Uzemi. Je proto dulezité soustfedit brown-
fieldy v jednotné databazi, kterd umozni nalezeni vhodné
nemovitosti pro dany investi¢ni zamér. Podstatné je, aby
tato databaze byla aktudlni a aby obsahovala maximum
zndmych udajl dualezitych pro okamzité rozhodnuti umis-
téni investi¢niho projektu.

Lokality brownfieldd byly v minulosti ve vétsiné pfipadu
podstatnou soucasti fungujiciho prostredi obce, kde se na-
chazi. Ztratou jejich plvodni funkce pak utrpélo i okoli lo-
kality. Vhodné provedend realizace regenerace zkvalitni
a rozsifi podnikatelskou infrastrukturu, ¢imz celkové pod-
pofiiokolni podnikatelské prostiedi, nabidne volna pracov-
ni mista a stane se impulsem pro dalsi rozvoj obce/regionu.
Dalsim nastrojem, ktery ozivi podnikatelské prostiedi
a ktery zatim neni v CR ve vét$i mife uplathovan, je podpo-
ra projektl regenerace v partnerstvi verejného a soukro-
mého sektoru.

Zivotni prostredi

Regenerace brownfieldi ma také piiznivy vliv na zlepsova-
ni Zivotniho prostredi. Je dulezitym nastrojem pro ochra-
nu a posileni ekologickych funkci na segmentech narusené
krajiny, pro zlepseni Zivotniho prostredi obyvatel lidskych
sidel a pro péci o krajinu a krajinny raz. Pfi stavajicich moz-
nostech ¢erpani prosttedkl z Opera¢niho programu Zi-
votni prostredi je tfeba podporovat provedeni prizkum-
nych praci mozného ekologického zatizeni brownfieldd,
coz vede k omezeni rizikovosti projektl regenerace a tedy
k vytvoreni ptiznivéjsich podminek pro vstup investora.

Pravni prostredi

Po pfijeti Strategie by bylo vhodné zpracovani analyzy re-
levantnich pravnich predpist ve vztahu k zajisténi ucinné
regenerace a navrzeni vhodnych pravnich uprav, které by
podporily efektivni proces regenerace brownfieldu.

Uzemni problematika brownfield,

urbanismus

Pfi analyze sidelni struktury se poukazuje na ekonomické
strukturdlni zmény, které zpUsobily v poslednich desetile-
tich atlum vyroby ve méstech a vedly k opousténi nékte-
rych areald a vzniku brownfieldd. Tyto aredly dnes brzdi
rozvoj jednotlivych ¢asti mést, nékdy i mést samotnych,
zaroven vsak predstavuji urcity rozvojovy potencial a pro-
stor pro rozvoj podnikani. Pfestoze je identifikace Uze-
mi brownfieldd jiz obsazena v prizkumech a rozborech



uzemnich pland jednotlivych obci a je pro tato Uzemi na-
vrzené nové funkeni vyuziti, neni ziejmé, Ze jde o brown-
field. V prabéhu feseni transformacni problematiky zane-
dbanych uzemi muze vyplynout pozadavek na jiné vyuziti
lokality, nez jaké je dano uzemné planovaci dokumentaci.
V mnohych ptipadech je tato zména pfijatelna a pro tzemi
i prospésna, musi vsak projit standardni procedurou zmé-
ny Uzemniho planu, ktera maze trvat i dva roky. Proto bude
vhodné iniciovat zmény Uzemniho planovéani se zamére-
nim na vyznaceni ploch brownfield(i v tzemnich planech
(samostatna polozka legendy) a moznost zjednoduseného
procesu zmény Uzemné planovaci dokumentace.

Osvéta a vzdelavani

Klicovou a nezastupitelnou roli pfi sdileni informaci mezi
jednotlivymi ucastniky regenera¢niho procesu bude mit
specializovany brownfieldovy portal, jehoz nedilnou sou-
casti bude i vefejna Narodni databaze brownfieldu.
Jednou ze zakladnich podminek teseni brownfieldové
otazky je nutnost vyrazného zvyseni Urovné védomosti
a dovednosti. Naslednym ukolem bude ve spolupraci s ex-
perty a specializovanymi vzdélavacimi institucemi vytvofit
uceleny vzdélavaci systém prednasek, kurz( a seminara.

Ocekavané dopady
Mezi hlavni pfinosy a ocekdvané dopady navrhovaného
systémového feseni patfi zejména:

+ zlep3eni podnikatelského prostredi;
. cilené a efektivni vyuziti dostupnych financnich pro-
stredkq;

« mobilizace privatniho kapitdlu a dosazeni multiplikac-
nich efektd (kazda koruna z verejnych zdroji muze pfri-
nést nékolikanasobek investovanych korun ze sektoru
soukromého);

. vyuziti vyhod plynoucich ze spoluprace v Sirsich for-
mach partnerstvi;

. synergické efekty vyplyvajici z koordinace vsech zainte-
resovanych stran;

« rozsiteni odbornych znalosti, snazsi sdileni mezinarodni
praxe a podpora vzdélavani.

Vyse uvedené prinosy se nasledné projevi mimo jiné ve:

+ snizeni poctu brownfieldt a zaborl zemédélské pldy
pro stavby na ,zelené louce”, coz je jednim z cil( udrzi-
telného rozvoje;

« zhodnoceni nemovitého majetku v oblasti brownfield(
a v nejblizsim okoli;

« zlepseni Zivotniho prostredi odstrariovanim starych eko-
logickych zatézi;

« zvyseni atraktivity mést a nardstu turistického ruchu;

« vzniku novych pracovnich mist;

« vlivu na prevenci a snizeni kriminality;

+ narGstu ekonomické aktivity v regenerované oblasti -
obchod a podnikani;

« pfilivu pfimych zahrani¢nich investic;

« zvySovani konkurenceschopnosti;

+ postupném snizovani regiondlnich disparit;

« rastu HDP v dlouhém obdobi;

- vylepseniimage CR.

Harmonogram Strategie

Tabulka 1: Harmonogram Strategie

Cinnosti/kroky

Odpovédnost Cas. harmonogram

nemovitostech v CR.

Spravovat Narodni databazi brownfieldd v CR (jako souéast speciali-
zovaného webového portalu), pribézné ji aktualizovat, shromazdovat
informace o brownfieldovych lokalitach k usnadnéni kategorizace a pri-
orizace projektl. Zvysit informovanost o dostupnych podnikatelskych

0Od 1.1.2008,

Czechlnvest ol vy .
pribézna aktualizace

matiku regenerace brownfieldd.

Vytvofit specializovany webovy portal zastfesSujici komplexné proble-

Czechlinvest prosinec 2008

Proces SEA, podle zak. ¢. 100/2001 Sb.

Czechlnvest 2008

pro statni spravu.

Pofadat konference, seminare pro Sirokou vefejnost i odborna skoleni

Czechlinvest 2. pololeti 2008

Vytvofit sit krajskych koordinacnich skupin.

Czechlnvest 2008/2009




Logistika, kooperace a dopravni vazby na uzemi Moravskoslezského kraje

Bedrich Necas

1. UvoD

Zéakladnim programovym dokumentem kraje v oblasti do-
pravy byla ,Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Mo-
ravskoslezského kraje”, schvélend Zastupitelstvem Morav-
skoslezského kraje v r. 2004. Tento dokument definoval
zakladni parametry jednotlivych ¢asti dopravni infrastruk-
tury. Charakteristika dopravni infrastruktury vychazi z to-
hoto dokumentu a z hodnoceni vyvoje po jeho schvaleni
za obdobi 2004-2009.

2. SIRSi DOPRAVNI VAZBY, NAVAZNOST DOPRAVNI
SITE KRAJE NA TAHY EVROPSKEHO VYZNAMU

2.1. Vedeni multimodalnich dopravnich koridori

Ceska republika je zainteresovana na modernizaci dvou
prioritnich transevropskych multimodalnich dopravnich
koridord - IV. multimodalni dopravni koridor transevrop-
ské sité v trase: Berlin — Praha - Brno - Bfeclav - Bratisla-
va s vétvi A IV. koridoru v trase: Norimberk — Praha a vétve
B VI. multimodalniho dopravniho koridoru v trase Ka-
towice - Ostrava - Bfeclav - Viden v Zelezni¢nim spoje-
ni, v silni¢nim spojeni Katowice - Ostrava - Brno, ktery
prochazi tézistém Moravskoslezského kraje.

2.2. Sirsi dopravni vazby VI. B multimodalniho
dopravniho koridoru

Dalnice D47 (D1) je spolu s dalnici D1 a D2 soucasti trans-
evropské magistraly (TEM) zajistujici propojeni severu Ev-
ropy (Polsko — Gdarisk) pres stfedni Evropu (Ceska republi-
ka a Madarsko) na jih (Balkdn - Bulharsko, Recko, Turecko)
s vazbou na Viden - Graz - Italii. Na polském tzemi dalnice
D47 (D1) navazuje na dalnici A1, kterou v oblasti Katowic
kfizi dalnice A4, zajistujici vazby vychod-zépad v koridoru
Krakow — Katowice — Berlin. Dalni¢ni trasy D47 (D1), A1 a A4
tak spole¢né vytvaii ,délni¢ni kiiz” regionu Horniho Slez-
ska. Druhou vyznamnou severojizni pfickou, zajistujici vaz-
by severni Moravy na Polsko, je rychlostni komunikace R48.

Na jihu Moravy je komunikacni sit prostfednictvim tahu
R52, D2 (a R55) napojena na nadfazenou dalni¢ni sit Slo-
venska a Rakouska. V oblasti Bfeclavi a Hodonina navazu-
ji traté Zelezni¢ni magistraly a vodni cesta Dunaj — Odra
- Labe na trasy téchto dopravnich systému na uzemi sou-
sednich statl. Podobné jako na severu v regionu Katowic
Ize dalni¢ni sit v oblasti Vidné charakterizovat jako ,dalnic-

~

ni kiiz" s orientaci sever-jih a vychod-zapad.

Na slovenském uzemi je dominantnim motivem ,vazsky
koridor”. Timto koridorem je kromé délnice vedena vodni
cesta, zelezni¢ni magistrala i trasa VRT. Ve vyhledu je pla-
novano prodlouzeni dalnice a eventualné i VRT dale na se-
ver do Polska. Propojeni dopravnich siti Ceské republiky
a Slovenska je sledovano na severu v oblasti Jablunkovské-
ho prlsmyku, déle v centrdIni oblasti pobliz Stfelné (Zlin-
sko) a v oblasti Breclavi (viz grafickd pfiloha 1).

2.3. Zakladni sméry rozvoje dopravni sité kraje

Moravskoslezsky kraj se nachazi na kfizovatce tah(, zajis-
tujicich vazby Cech, Moravy, Slovenska, Polska a Rakouska
a soucasné nabizi i vyhodnou pozici pro vazby dale na vy-
chod. Vyhledové zdméry situuji do oblasti Moravské bra-
ny viechny evropské zakladni tahy a zafizeni silni¢ni, Zelez-
ni¢ni, vodni, letecké i kombinované dopravy. Kraj sice patfi
k uzemim s nejvétsi hustotou obyvatelstva, ale jeho nedo-
state¢nd dopravni infrastruktura je jednim z faktord brzdi-
cich jeho hospodafsky rozvoj.

Uzemi Moravskoslezského kraje se vyznacuje polycentric-
kym uspofadanim s vyrazné rozdilnymi krajinnymi typy.
Podél vyznamnych vodnich toku fek, zejména Odry, Ostra-
vice, OlSe a Opavy se v Uzemi s reliéfem nizin a plochych pa-
horkatin nachazi hlavni centra osidleni a vyznamna centra
primyslu. Soucasné jsou timto prostorem vedeny stavajici
i planované zakladni dopravni tahy — dalnice, rychlostni ko-
munikace, Zelezni¢ni koridor, vodni cesta i vysokorychlost-
ni trat. Nejdulezitéjsi dopravni tahy evropského vyznamu
jsou vedeny ze stfedni Moravy v ose Moravské brany a po-
kracuji smérem na Polsko.

Prioritou zkvalitiovani komunika¢ni sité kraje jsou
tahy paterni sité, na néz budou vazany hlavni objemy do-
pravy a k jejichz dobudovani je CR vazana mezinarodnimi
dohodami. Jedna se o tahy evropského vyznamu - dalnici
D47 (D1) a rychlostni komunikaci R48, a dale pak tahy s ce-
lostatnim vyznamem silnic I/11 a 1/57, které zajistuji vazby
na dalnici D47 (D1) a R48 a jsou vyuzivany dopravou smé-
fujici na Slovensko a Polsko. Zatimco u dalnice D47 (D1) se
jedna o vystavbu nové komunikace, u taht R48, 1/11 a I/57
se jednd o prelozky a rekonstrukce stavajicich Useki na po-
Zzadované Sitkové parametry vcetné dobudovani mimo-
uroviiovych kfizovatek. Z vysledkd s¢itani vyplyva, ze se
jedna o tahy s nejvyssimi intenzitami dopravy. Mezi Useky
patefni sité je zafazena i pfelozka silnic 1/11 v Useku hranic-
ni prechod CR/SR Mosty u Jablunkova - R48 - D47. Déle
je do patefni sité zafazen tah 1/45 plnici funkci patefni tra-
sy pro okres Bruntal pro vazby smérem na Olomouc a vy-
stavba komunikace R35 od R48 smérem na Vsetin. Zaklad-



ni motiv patefnich komunikacnich tah( je charakterizovan
jako tzv. ,Slezsky k¥iz” (viz graficka ptiloha 2).

Priority zkvalitiovani pateini zeleznicni sité jsou dany
modernizaci Zelezni¢nich koridord, ktera jiz v soucasné
dobé probiha. Jako vyhledovy zamér evropského vyzna-
mu je tfeba vnimat vystavbu vysokorychlostni traté.

3. VYVOJ ZATiZENi DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Hospodafsky rozvoj, odstrafiovani bariér branicich pres-
hrani¢nim vazbam a vstup dalSich statt do Evropské unie
mél za nasledek primeérny narist intenzit silni¢ni do-
pravy v r. 2000-2005 na zékladni komunikaéni siti kraje
20-55 %, v prihrani¢nich Usecich v Ceském Té&siné a Jab-
lunkové az cca 100 % (zvy3eni tézké dopravy na hranicnich
pfechodech dosahovalo az 200 %).

Celkovy dopravni vykon silni¢ni sité kraje dosahl v roce
2005 cca 13,0 mil. vozokm/24 hod. Oproti r. 2000 to zname-
na zvyseni dopravniho vykonu komunikacni sité na uzemi
kraje 0 50 %, coz je hodnota vy33i nez celorepublikovy pru-
mér 23 %. Udaje o vykonech tézké a kamionové dopravy
prokazuji jeji soustfedéni do jddra aglomerace s vazbou
na patefni tahy smérujici do Polska a Slovenska.

Tento trend v3ak neni konecny, v dalsich letech je pro-
gnozovan dalsi rlst v dusledku zruseni vnitinich hranic,
hospodaiského rozvoje ve. postupného nabéhu vyroby
v primyslové zoné No3ovice, KIA Zilina a v zavodech jejich
subdodavatell v primyslové zoné Mosnov, Hrabova aj.

4. CHARAKTERISTIKA STAVAJiICi DOPRAVNI SITE
A JEJi DOSTAVBY

V Moravskoslezském kraji, pfes vyrazné zlepseni v posled-
nich letech, stdle jesté chybi kapacitni patefni dopravni
infrastruktura. Jeji vystavba je dlouhodobym procesem,
ktery sdm o sobé neni v pfimé kompetenci kraje. Mezi nej-
dllezitéjsi zavéry Koncepce rozvoje dopravni infrastruktu-
ry z r. 2004. patfila podpora vystavby pateini komuni-
kacni a zelezni¢ni sité véetné jejich stabilizace v izemné
planovacich dokumentech. Soucasny stav vystavby patef-
ni sité je dokladem, Ze se tento stav zac¢ina dafit zlep3ovat.
Nastartovana vystavba komunikacni sité se projevila v roce
2007 zprovoznénim prvniho Useku délnice D47 (D1) a no-
vych Usekl tahu R48. V nejvétsi mife se viak objevi v le-
tech 2012 az 2015, kdy dojde ke kompletaci taht délnice
D47 (D1), R48, tahu I/11 a 1/68, rozvoiji letisté a primyslové
zony v Mosnové.

Zahdjena komunikacni vystavba nema v historii kraje srov-
nani. V relativné kratké dobé nastanou zcela zasadni kvali-
tativni zmény, které se svym rozsahem jiz zfejmé nebudou
opakovat. V obdobi 2004-2009 bylo uvedeno do provozu
cca 60km usekl dalnice, rychlostni komunikace a silnic I.,

II. a lll. tfidy. V letech 2009-2013 by mély byt zprovoznény
dalsi useky. Pivodni plany smérovaly k tomu, ze Moravsko-
slezsky kraj bude mit v roce 2013 kompletovanu zakladni
patefni sit silnic a Zelezni¢ni koridorové traté ve svém ja-
drovém Uzemi.

V oblasti zelezni¢ni dopravy je jizZ ukoncena modernizace

II. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Z dokon¢enych Zelez-

ni¢nich staveb Ize kromé koridoru z vétsich staveb jmeno-

vat zejména modernizaci Zelezni¢niho uzlu Bohumin, elek-

trizaci traté Opava vychod - Ostrava Svinov, elektrizaci trati

Ostrava hl. n. - Ostrava Kuncice a rekonstrukci vypravni bu-

dovy Ostrava Svinov. K dalsim pfipravovanym stavbam

na zelezni¢ni siti patfi zejména:

+ optimalizace traté Ostrava — Kuncice - Frydek-Mistek —
Cesky Té&sin;

+ optimalizace trati Bystfice nad OI3i - Mosty u Jablunkova
- statni hranice;

- optimalizace traté Byst¥ice nad OI3i — Cesky T&sin;

- optimalizace traté Cesky Tésin — Détmarovice.

K zdsadnim zméndm doslo i v oblasti letecké dopra-

vy u mezindrodniho letisté L. Jandc¢ka v Mosnové, kde

od doby schvéleni koncepce v r. 2004 doslo k Uzemni a ¢a-

sové koordinaci zamér( v rozvojovém Uzemi, zprovoznéni

odbavovaci haly se zvySenou kapacitou parkovacich stani,

vystavbé opravéarenské haly. Objem osobni letecké dopra-

vy se v obdobi 2004-2007 zdvojnasobil, narist nakladni

dopravy byl cca 80 %,

Cilovy rozsah dopravni infrastruktury je dokladovan grafic-

kou pftilohou 3.

5. SITUOVANI HLAVNICH PRUMYSLOVYCH ZON
A LOGISTICKYCH CENTER

V ramci Moravskoslezského kraje je nejhustéji osidleno
centrum aglomerace — mésto Ostrava a dale pak uzemi
byvalych okrest Karvina a Frydek-Mistek. Z tohoto davo-
du strategické investice sméruji pfedevsim do této oblasti.
Na uzemi se nachazi fada lokalit plnicich funkci vyznam-
nych pramyslovych zén, z nichz nékteré jsou jiz z velké
¢asti obsazeny:

+ Nosovice, strategicka prumyslova zéna s obsluhou
silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou;

+ Mosnov, strategicka priimyslova zéna s obsluhou
silni¢ni a Zzelezni¢ni dopravou, vazba na dopravu le-
teckou prostrednictvim verejné logistické zény;

- Ostrava-Hrabova, vyznamna primyslova zéna s ob-
sluhou silni¢ni a event. i Zelezni¢ni dopravou,

« Tfinec-Baliny, vyznamna prdmyslova zéna s obsluhou
silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou;

- Cesky Té&sin, vyznamna priimyslova zéna s obsluhou sil-
ni¢ni dopravou;

+ Frydek-Mistek — Chlebovice, vyznamna pramyslova zéna
s obsluhou silni¢ni dopravou;

+ Karvina-Nové Pole, vyznamna pramyslova zéna s obslu-
hou silni¢ni dopravou;
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STAVAJICI VEDENI SILNICNICH TAHU EVROPSKE SITE

Grafickd priloha 1 - Stdvajici a vyhledové vedeni tahii evropské sité na iizemi Moravskoslezského kraje
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Meésto, region a velké pridmyslové zdny
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Meésto, region a velké pridmyslové zdny

Grafickd pFiloha 4 - Situovdni vyznamnych priimyslovych zon a verejnych logistickych center
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Grafickd pFiloha 5 - Hlavni problémy tzemni stabilizace pdtefni komunikacéni sité kraje

seminar aulup = ostrava = 8.-9. fijna 2009
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Grafickd pFiloha 6 - Hlavni problémy funkceschopnosti pdtefni komunikacni sité kraje

Ilké primyslove



+ Koptivnice - Vicovice, vyznamna primyslova zéna s ob-
sluhou silni¢ni dopravou;

- Krnov - Cerveny Dvdr, vyznamna primyslové zéna s ob-
sluhou silni¢ni dopravou;

« Novy lJic¢in, vyznamna prlimyslova zéna s obsluhou sil-
ni¢ni dopravou;

« Tranovice — Hnojnik, vyznamna prdmyslova zéna s ob-
sluhou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou;

+ Ostrava - Dolni oblast Vitkovic, vyznamna primyslova
zoéna s obsluhou silni¢ni a zelezni¢ni dopravou;

« Ostrava — Védecko-technologicky park, vyznamna pru-
myslova zéna s obsluhou silni¢ni dopravou.

S velkou pravdépodobnosti Ize ocekavat, Zze vystavbou

dalnice D47 (D1) dojde k zatraktivnéni pozemk( podél jeji

trasy a jejich urbanizaci, zejména v blizkosti dalni¢nich kfi-

Zovatek. Kromé toho jsou v Uzemi vytipovany lokality pro

vystavbu verejnych logistickych center:

+ Mosnoy, verejné logistické centrum u letiSté Leose
Janacka, s obsluhou silni¢ni a Zzelezni¢ni dopravou;

« Bohumin, vefejné logistické centrum v oblasti Bo-
humin, Vrbice s obsluhou silni¢ni a Zelezni¢ni dopra-
vou (vyhledové mozny kontakt na dopravu vodni);

- Ostrava (ve vazbé na zst. Ostrava hl. n.), vefejné lo-
gistické centrum s obsluhou silni¢ni a Zelezni¢ni do-
pravou;

« Tosanovice - Tfanovice, vefejné logistické centrum s ob-
sluhou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou;

« mezi potencidlni plochy patfi i rozvojové oblasti v Horni
Suché (byvaly dul Frantisek), lokalita s obsluhou silni¢ni
a Zelezni¢ni dopravou, kterd viak ma v soucasné dobé
omezenou kvalitu zejména silni¢niho napojeni.

Situovani primyslovych zén a logistickych center je dokla-
dovano grafickou pfilohou 4.

6.ZAKLADNi PROBLEMY RESENi

V NEJBLIZSiM OBDOBI

Na zdkladé vyhodnoceni soucasné situace Ize definovat
zdkladni problémy a to jak v Uzemné planovaci oblasti,
souvisejici se stabilizaci vyhledovych zamér( v Uzemi, tak
i v provozni oblasti, souvisejici se zajisténim funkceschop-
nosti zejména komunikaénf sité.

vvvvvv

problémy:

« zajisténi funkceschopnosti na I/11 a 1/68 v Useku R48 -
Jablunkov do doby vystavby prelozky sil. 1/11;

« zajisténi funkceschopnosti pratahu 1/48 Frydkem-Mist-
kem do doby vystavby jizniho obchvatu R48;

« zajisténi funkceschopnosti nasil. 1/11, pratah Opava, ote-
vienym problémem z(istava i stabilizace cilového vede-
ni sil. 1/11 pfes Opavu—Komarov a Nové Sedlice;

. zajisténi funkceschopnosti sil. 1/11, pritah Havifov
do doby vystavby obchvatu;

. stabilizace tahu R67 v Useku R48 — dalnice D47 (D1), ze-
jména pak v Useku Havifov - Orlova - Petfvald - Rychvald;

« zlepseni napojeni Karviné na nadfazenou komunikacni sit.

V oblasti zelezni¢ni dopravy Ize definovat nasledujici

hlavni problémy:

+ v nejblizS§im obdobi je v zelezni¢ni dopravé potiebné za-
jistit dostate¢nou kapacitu trati zajistujicich obsluhu za-
vodu HMMC v Nosovicich stavbou Optimalizace traté Os-
trava - Kuncice - Frydek-Mistek — Cesky Tésin 1. a 2. &ast;

+ po pripojeni kolejisté vlecky HMMC v No3ovicich do ze-
lezni¢ni stanice Dobra u FM v roce 2008 (stavba financo-
vana MSK) bude roce 2009 realizovdna prvni etapa op-
timalizace v Useku Frydek-Mistek — Dobrd u FM vcetné.
Druha etapa optimalizace Usek(l Ostrava-Kuncice — Fry-
dek-Mistek a Dobra u FM - Cesky Té&3in véetné optimaliza-
ce ZST Cesky Tésin bude provedena v letech 2010-2012.

Problémové oblasti jsou dokladovéany grafickymi pfiloha-

mi5ab.

7. ZAVER

V ramci Ceské republiky je do roku 2040 prognézovan na-
rtst dopravniho vykonu automobilové dopravy o cca 60 %,
na Uzemi Moravskoslezského kraje je s ohledem na vyse
uvedené progndzovani narlst vyssi, a to az 100 %. Lze
predpokladat, ze velka ¢ast objemd silni¢ni dopravy bude
smérovana na rekonstruované a dobudované tahy Slezské-
ho kfize a ¢ast objem( se podaii presmérovat na zelezni¢ni
dopravu.

Tento vyhledovy vyvoj potvrzuje aktualnost dobudovani
jizzahajené dostavby patefnich taht komunikacni sité, kte-
ra je jednou z podminek pro udrzitelny rozvoj izemi.

Ing. Bedfich Necas
UDI Morava s.r.o.



Primyslova zéna Ostrava-Hrabova

Daniel Adamcik

Primyslova zéna Ostrava—Hrabova o celkové rozloze 110 ha je strategickou rozvojovou lokalitou mésta Ostravy, lezici
na jiznim okraji mésta v blizkosti rychlostni komunikace R56 Ostrava — Frydek Mistek. Zéna splnuje veskeré pozadavky
a podminky kladené na umisténi novych investic. Projekty zde umisténé zasadnim zplsobem pfispivaji k ekonomické
atraktivité mésta. Projekt CTPark Ostrava soukromého developera CTP Invest, realizovany v ramci plochy zény v Hrabové,
ziskal v prestizni soutézi Podnikatelskd nemovitost roku 2007 nejvyssi ocenéni v kategorii Priimyslovy park s nejvétsim
ekonomickym ptinosem. Soutéz kazdoroc¢né porada agentura Czechinvest.

V ramci . etapy priimyslové zény o velikosti 30 ha byly re-
alizovany v obdobi 2004-2006 prvni velké investice zahra-
ni¢nich investor( v Ostravé na zelené louce. Na pozemcich
o rozloze 7 ha vybudovala spole¢nost ASUS Czech svj vy-
robné-montazni zavod a servisni centrum osobnich poci-
tacd pro Evropu. Mésicné se zde vyrobi az 200 000 kus(
osobnich pocitacl. Dalsi ¢ast uzemi I. etapy o velikosti 23
ha vyuziva holandské developerska spole¢nost CTP Invest
pro vystavbu pramyslového parku, kde by mélo do kon-
ce roku 2009 vzniknout 4 000 pracovnich mist. V sou¢asné
dobé zde jiz v ndjemnich objektech rozvijeji své aktivity fir-
my GE Money Multiservis, CTS Corporation, UPS, Goodyear,
Henniges Automotive a Ringier Print, ABB, ITT a dalsi.

Priimyslovd zéna Ostrava - Hrabovd

Meésto,

V ramci Il. etapy prdmyslové zény o celkové rozloze 30 ha
pokracoval v letech 2005-2007 investi¢ni boom a pfichod
novych investic s vysokou pfidanou hodnotou. Na 15 ha
pozemk( zde dokoncila v roce 2006 svUj zavod na vyrobu
dilt karosérii automobil(i korejska spole¢nost Sungwoo Hi-
tech. Prvni a druha etapa zdvodu umozniuje diky kapacité
300 tisic kompletu za rok dodavat komponenty spole¢nos-
tem KIA Slovakia v Ziliné a Hyundai Motor Manufacturing
Czech v No3ovicich. Vyznamnou investici na 10 ha pfines-
la umisténim zdvodu na vyrobu malych spalovacich moto-
rd spolecnost Briggs & Stratton. Zavod ro¢né vyprodukuje
1 milion motorovych jednotek

region a velké primyslové zdony

Foto © Magistrat mésta Ostravy



Foto © Magistrat mésta Ostravy

Primyslovd zéna Ostrava - Hrabovd - realizace

Jiz druhym rokem pokracuje jiznim smérem vystavba lII.
etapy zdény, ve které CTP Invest pfipravuje dalsi podnikatel-
ské nemovitosti v rdmci druhé casti svého pramyslového
parku na plose o velikosti 50 ha.

Nejen diky této investici vzrostla celkova investice viech
spolecnosti v zédné Hrabova na vice nez 7,7 mld. K¢ a celkovy
pocet pracovnich mist vzrostl na 7 400 na konci roku 2009.
V roce 2010 se ocekava opét dalsi nardst investic i pracov-
nich mist, a to i pfes sou¢asnou globaini hospodafskou krizi.

seminar aulup = ostrava = 8.-9. fijna 2009

Hlavnimi vyhodami plynoucimi z umisténi primyslové
zoény jsou prizniva dopravni poloha v blizkosti rychlostni
komunikace Ostrava — Frydek-Mistek se spojenim na Brno
a Prahu, dobré komunika¢ni napojeni, dostupné veskeré
inZzenyrské sité — voda, kanalizace, plyn, elektrickd ener-
gie a telekomunikace. Uzemi je v pfimém dosahu mést-
ské hromadné dopravy. V dojezdové vzdalenosti do 10 mi-
nut od zény se nachazi nejvétsi méstské sidlisté se 120 000
obyvateli a ndkupni zéna s hypermarkety Makro a Tesco.

Podrobnéjsi informace naleznete na www.ostrava.cz

Ing. Daniel Adam¢ik
Oddéleni strategickych projektd mésta
Magistrat mésta Ostravy



Zilina - mesto a priemyselné zény
Dusan Mellner

GEOGRAFICKE PROSTREDIE MESTA ZILINY

Mesto Zilina ma zemepisné stradnice 49,15° severnej 3ir-
ky a 18,45° vychodnej dizky. Jej nadmorska vyska, merané
na starom letisku na VI¢incoch je 366 metrov, v centre mes-
ta na Maridnskom namesti je 345m n. m. Mesto ma rozlo-
hu 80,03 km?2

Zilina je jedno z najvacsich miest Slovenska. Geograficky
lezi v jeho severozapadnej Casti pri sutoku rieky Vah s rie-
kami Kysuca a Raj¢ianka. Rozprestiera sa na lavom bre-
hu Vahu oproti hradu Budatin, na najblizSom vyvySenom
mieste tzv. ,vazskej terasy”. Tato poloha poukazuje na vy-
uzitie prirodnych danosti reliéfu terénu, kadial volakedy
viedla prastarad obchodna krizovatka jantarovej cesty.

Zilinska kotlina ma z komunika¢ného hladiska velmi vy-
hodnu polohu. Doliny, ktoré sa v tomto priestore stretava-
ju, umoznili vznik viacerych obchodnych ciest stredoeurép-
skeho vyznamu. Prechadzali tu cesty smerujuce do Sliezska
a Polska cez Kysucku dolinu, a vychodnejsie popri Varinke
do Terchovej na Oravu. Dal3ia viedla proti toku Vahu cez
Stre¢niansku UZinu na Liptov, smerom na Tatry a Kosice, ina
popri Rajc¢ianke cez Rajecku dolinu do Prievidze a Nitry. Ces-
ta smerom na Bratislavu vedie priamo dolu Vahom.

Kotlina je trojuholnikového tvaru obkolesena pohoriami
Mala Fatra, Kysucka vrchovina, Javorniky, Sulovské vrchy,
s vybezkami idolia popri toku Varinky, Kysuce a Rajcianky.
Jej celkova plocha je okolo 270 km?® Rozmery v smere se-
verojuznom su okolo 50km, 3irka koliSe od 1 do 12km.
Nadmorska vyska sa pohybuje v rozpati 320-600 metrov.
Stredné sklony svahov su okolo 4-10°.

So zretelom na vyskové rozdiely, pomerne malé sklony
a zvacsa hladko modelované povrchové tvary, povazujeme
reliéf Zilinskej kotliny za kotlinovd pahorkatinu so Sirokymi
rie¢nymi nivami a nizkych teras Vahu, Varinky a Raj¢anky.

KLIMATICKE PODMIENKY

Zilina a okolie patri do mierne teplej klimatickej oblasti az
chladnej, ktoru charakterizuju mierne letd, celkovo mierne
podnebie.

Priemerna teplota vzduchu v juli dosahuje 19 °C a na mi-
nimum priemerné teploty klesaju v januari okolo -4 °C.
Priemernd ro¢na teplota je 6,7-8,0 °C. Trend rastu teploty
vzduchu je citelny v poslednych 10 rokoch.

Zilinska kotlina patri k inverznym Gzemiam a s ¢astym bez-
vetrim az 60 %. Priemerné ro¢né zrazky sa pohybujui okolo
650-700 mm.

DEMOGRAFIA

Vyvoj po¢tu obyvatelov v meste Zilina:

rok obyvatelia
1869 2870
1890 4122
1900 5465
1910 9166
1921 14 321
1930 17 451
1970 54397
1989 97 051
2000 86 679
2004 85 425

Po roku 1989 sa odclenili obce: Rosina, Porubka, Teplicka
nad Vahom, Lietavska Lucka, Turie a VisSnové.

Zakladné udaje o domovom a bytovom fonde Zilina (rok 2001)

Domv spolu Trvalé obyvane domy Neobyvané

V'SP spolu ztohoRD | domy spolu
8398 7 341 5737 1010

Trvalé obyvané byty Neobyvane

Byty spolu Spolu ZtohovRD | bytyspolu
30452 28 529 6 071 1856

Zmeny a doplnky UP VUC Zilinsky kraj, r. 2004 (4daje podla
sc¢itania obyvatelstva domov a bytov v roku 2001).

ZILINA /SLOVENSKA REPUBLIKA/

rozloha obyvatelia (1. 1. 2000)
Zilinsky VUC 6 788 km* 692 582
Zilinska kotlina 270 km?
(byvaly okres Zilina) 815 km? 156 921
Zilina 80,03 km? 86 679




URBANISTICKY VYVOJ

Zilinu mézeme definovat ako centrum severozapadného
Slovenska. Z hladiska sidelnej Struktury SR, ako centrum
nadregionalneho a celostatneho, v niektorych atribatoch
az medzindrodného vyznamu.

Je sidlom VUC Zilinského kraja. Vytvara s okolitymi sidla-
mi mestsku aglomeraciu. Prepojenie na martinsku aglome-
raciu je obmedzené prirodnymi danostami, pohorim Mala
Fatra a Martinské hole, cez ktoré vedie Stre¢nianska Uzina.

Zalozenie mesta

Najvacsi rozmach vzniku a zakladania miest na Slovensku
bol v obdobi stredoveku, kedy vznikla podstatna ¢ast osid-
lenia, ktord pozname v st¢asnosti.

Vazska terasa poskytovala dostatocny priestor pre rozvoj
osidlenia a hlavne vytvorenie trhového ndmestia, chra-
neného priestoru pre cestujucich obchodnikov. Vysto-
povat hlavné obchodné cesty, méZzeme aj dnes bez pro-
blémov. Do sucasnosti sa zachovali ako ulice mesta, ¢o
v niektorych pripadoch napovedaju aj nazvy ulic: smer
na Bratislavu (ulice Bratislavska, Framborska a Hurbano-
va), smer na Ostravu a Polsko (ulice Kalov, Kysucka a Buda-
tin) a smer na KoSice (ulice Predmestska a Kosicka). Vedlajsi
smer na Rajec a Prievidzu 3iel popri kostole sv. Stefana cez
Zévodie, Banovu a Bytcicu.

Na zaklade najstarsich zachovanych pamiatok sa mézeme
domnievat, Ze prvé stavby boli okolo nedévno objaveného
zZilinského hradu a farského kostola. AZ prichodom nemec-
kych kolonizatorov bolo vedla hradu a pri farskom kosto-
le vytvorené pravidelné Stvorcové ndmestie na povodnej
Zivelnej zastavbe pod r6znymi nazvami ako Rinok, na-
mestie Dukla, Maridnske namestie, ,Stvorcak” a podobne.
V 17.-18. storoci bola nestabilna situdcia, ktora prispela
k stagnacii. Toto Stvorcové namestie tvori jadro si¢asného
starého mesta, ktoré v roku 1987 bolo vyhlasené za mest-
sku pamiatkovu rezervaciu.

Zmena nastala na zaciatku priemyselnej revolucie, ktoru
mdbzeme datovat u nds, do obdobia tretej Stvrtiny 19. st.
a do zaciatku 20 storocia, najma vybudovanim Zeleznice
kosicko—bohuminskej a povazskej, ako aj lokalnej zelezni-
ce do Rajca. Znamenalo to dalsi vyznamny krok v rozvoji
mesta, a to hlavne vybudovanie Zelezni¢ného uzla. Vytvo-
rili sa tak vhodné podmienky pre budovanie centra sever-
ného Slovenska. Expanziu a industrializaciu mesta odstar-
tovalo zaloZenie priemyselnych tovarni ako Slovena 1890,
Hungdria — Povazské chemické zavody 1892, Zilinsky elek-
tricky zadvod Helios a. s. 1893, Tovéren na celulézu a.s. 1905,
Narodna dechto-kamenoolejova a chemicka ucastinova
spolo¢nost 1907, tovaren na zapalky Wittenberg 1915.

Po 1. svetovej vojne, v obdobi prvej republiky 1918-1939,
dochadza znova k masivnemu rozvoju, ktory si vyZziadal
koncep¢ne riesit Uzemie. Bola vypisana uZsia sutaz, v kto-
rej prvenstvo ziskal navrh na ,Regulaény plan Ziliny” s vi-
ziou rozvoja do roku 2000. Navrh je z roku 1929 od autora

Jozefa Penaza. V tomto obdobi sa uskutocnil prerod mes-
ta do modernej metropoly. Toto prerusuje 2. svetova vojna
a pokracuje az po jej skonceni.

Velka urbanizacia po vojne sa sustredila na realizaciu ¢as-
ti planov z I. CSR napr. vystavbou Bulvaruy, sidliska Hliny.
Nasledovala nova urbanistickd koncepcia rozvoja ako ko-
munikacna kostra mesta, dalia vystavba Hlin, budovanie
sidlisk Vi¢ince, Solinky a Hajik. Stretdvame sa so socialistic-
kym mestom, s jeho pozitivnymi a negativnymi dopadmi
na priestor. Priblizne do 60tych rokov boli realizované s ur-
banistickou koncepciou, nasledne realizacie v meste, boli
uz odtrhnuté od reality, ¢o sa hlavne prejavilo v doprave
a vybavenosti.

Sucasnost

Nacrtnuté priemyselné zdény, a niektoré vytycené, stadi-
li presne pre rozvoj na celé roky, ale dopravne to zacinalo
zlyhévat a zlyhava.

Priemysel sa sustredoval na roviny popri rieke, sustredil
sa v pasoch popri Raj¢ianke a Vahu. Postupne zabera celu
rovnu plochu udolia, a obytné stvrte sa stahuju na svahy
hor. V ramci dezurbanizacie, priemysel podporil oZivovanie
okolitych obci a regiénu.

NajdélezitejSou stavbou je aredl automobilky KIA, kto-
ry odstartoval stavebny nekontrolovatelny boom v mes-
te Zilina. Aktualny izemny plan absentuje uz niekolko ro-
kov. Stary uzemny plén z rokoch 1980, od urbanistu arch.
Stuchla je v suc¢asnosti platny, ten ale predpokladal vystav-
bu atdmovej elektrarne a tepldrne v priestore zavodu KIA.
Zilinska kotlina patri k najaktivnejsim seizmickym oblasti-
am na Slovensku. Posledné velké zemetrasenie bolo v roku
1858 s epicentrom v Teplicke nad Vahom.

Nova vystavba vytvdra nové dominanty mesta a tak sa
meni aj jeho silueta. Siluetu a ¢ast panordmy mbézeme po-
zorovat, uz na vstupe dialnice D1 do Ziliny, nad Hri¢ovskou
priehradou. Dochadza k zahustovaniu vnatorného mesta,
bez koncepcie. Meni sa urbanisticka struktira mesta s zasa-
hmi do jeho historickej Struktury, r6zne sa umiestriuju malé
komplexy budov bez ndvaznosti na Uzemny plan mesta.
Na odpoved developerskych aktivit malo mesto vytycit vi-
ziu, ktord by im predalo a zacali by tak realizovat nové mo-
derné centrum mesta.

V Ziline, ako stredne velkom meste, ma obyvatel priamy
kontakt s centrom, vytéra u kazdého jedinecny pocitovy
vhem a ,odtlacok priestoru”. Ten je sucastou nasej osob-
nosti a premieta sa u nas v pocite ,domova®“. Staré stredo-
veké mesto treba chranit hlavne preto, Ze ak ho zoberie-
me v absolutnych ¢islach, ma plochu okolo 260 x 280 m,
a to dnes predstavuje stredne velky investi¢ny developer-
sky zamer.

Z dovodu akcelerovania spolocenskych zmien, ktoré sa
s priestorom nestotoznujui a vytesnuju hodnoty mimo
hodnotového rebri¢ka spolo¢nosti nastdva zmena priesto-
ru. Tato vedie k degradcii jednotlivych funkcii, ktord nema



spatnu vazbu na spolo¢nost a nedokaze reflektovat na su-
¢asné podmienky spolo¢nosti.

To by mohlo byt zapri¢inené stavebnymi celkami, ktoré
sa stavali v sterilnom slohu. Ten nereSpektoval genia loci
priestoru, s ktorym boli [udia stotoZneni. Nova generacia
v sterilnom prostredi sa snazi zapihat medzery r6znymi ak-
tivitami. Prejavy mézu byt napr. sprejersky vandalizmus,
excentrické stavebné diela az po gyce. Preto ludia miluju
aj ,gyce”, pomahaju im splnit ,sen — myslienku”, a tym si
pomozu identifikovat sa s priestorom. Ludska snaha je pre-
tvérat si prostredie, v ktorom Zijeme, na svoj obraz a tym sa
odzrkadluje nase vnimanie Casu v priestore.

DOPRAVA

Strategickd poloha mesta ho urcila ako prirodzenu krizo-
vatku stredoeurdpskeho vyznamu, cestnou a Zelezni¢nou
dopravou uz od konca 19. storodia. Za prvej republiky sa
urbanisti zamyslali nad dzemnym pldnom. Vynikol hlavne
navrh Dr. Ing. V. Zakrejsa z roku 1929, ktory vytvoril segre-
gaciu medzindrodnej, medzimestskej a mestskej dopravy.
Navrhol autostradu, ktord by obchadzala mesto. V sucas-
nosti sa podobna myslienka realizuje.

Problém s dopravou nastal nasledne v 60tych rokoch
20. storocia. Na zaklade toho bol vybudovany mimouroviovy
dopravny systém s takzvanym ,reprezentativnym vstupom”
do mesta. Rozlahly systém mimourovihovych kriZzovatiek bol
naprojektovany cez mesto. Padli za obet predmestia, ktoré
izolovali — Nova Zilina, Rudiny. Systém mimouroviovych kri-
Zovatiek, tyciacich sa do vysky cez 10 m obopina staré mesto
a dusi ho v exhalatoch. Doprava sa riesila na ikor moznos-
ti buduceho rozvoja. Mestski dopravnu kostru treba riesit
nezavisle na tranzitnej. Doprava stale nadvazuje na uzemny
plan z roku 1980, ktory doteraz nebol aktualizovany.

V sacasnosti zazivame jeden z mnohych automobilo-
vych boomov, ale mesto nie je na to pripravené. Meska-
me s rieSenim dopravy na ukor kvality byvania a Zivota.
V centre mesta je priestor ulice atakovany fenoménom
dopravy, straca svoj pévodny vyznam priestoru a meni sa
na parkovisko. Plocha ndmestia ma podobné problémy;, ¢i
uz s parkovanim alebo zaberanim miesta inymi funkciami.
Tak nam vznika ,lievikovity efekt”, ktory sa objavuje pri
zuzenych verejnych priestoroch, ¢i uz na ulici, na chodni-
ku ¢i na ndmesti. Pri¢ciny mézu byt réznorodé ako zaparko-
vané auto, letnd terasa s masivnym oplotenim, bilboardy
a pod. Chodec je takto konfrontovany s masami [udi rychlo
iducimi oproti sebe, ktori pod vplyvom lievikovitého efek-
tu nemaju volbu - masa ich tla¢i vpred, nemaju cas vsim-
nut si zndmych, ani okolie, davaju pozor, aby tento lievik
presli v bezpedi. Tak sa straca interakcia fudi na doterajsich
klasickych miestach a nahradza sa novymi. Neustale je ten-
to tradi¢ny verejny priestor, namestie — ulica, atakovany aj
vecami stavanymi do priestoru chodca. Su to napr. rekla-
my, nevhodne umiestneny stanok, putace a tak nezosta-

va ni¢ iné len sa predierat v dave. Clovek chodec sa straca
v priestore ulice. Plochy pre oddychové, rekrea¢né chode-
nie po meste sa vytracaju vdaka nezvladnutej doprave.

PRIEMYSEL

Priemyselné aredly boli zalozené v meste koncom 19. sto-
roCia, kedy vznikali popri novobudovanych Zelezniciach.
Ich situovanim na roviny okolo mesta, vznikol p6dorys
v tvare ,V*. Centrum situované na terase poskytovalo ideal-
ne zadzemie pre byvanie, okolo ktorého vznikali nové mest-
ské Stvrte.

Priemysel vznikal mimo mesta a pod prisnymi regulativmi.
Napr. vtedajsia chemicka tovéaren bola vzdialend 1000 m
na zaveternej strane mesta.

Priemyselné aredly v Ziline

Priemyselné arealy v Ziline mézeme rozdelit na:

Zapadny priemyselny areal predstavuje pas vytyceny Ze-
leznicou, rajeckou cestou a riekou Rajciankou. Vytvara Sir-
ku od 300 do 600 a je dlhy okolo 5 km. Zahrriuje v sebe po-
zostatky mestskej ¢asti doIné Rudiny s kasarfiami, kde sa
zachovala vyznamnd kultdrna pamiatka na izemni mesta
- romansky kostol sv. Stefana kréla.

Na jednej strane su sidliska Hliny a za riekou su to byvalé
dediny a mestské casti Zavodie, Banova. Pripomina to pa-
sové mesto.

Nezvladnuty Uzemny plan spésobil, Ze sa tu nerealizoval
navrh na rezervnu plochu pre automobilku. Po roku 1989
tovarne zanikli a arealy sa rozpredali na drobné komer¢né
aktivity. Tym sa zmenila ich funkcia na obchodno-admi-
nistrativne centrd s pozostatkami vyroby. KedZe dopravny
systém sa nezmenil, dochadza tu k jeho kolapsu kazdy den.

Vychodny priemyselny areal, na Zavazi, sa postupne
transformuje. Kvoli zavadnym prevadzkam sa menia Po-
vazské chemické zavody, Zilinska Avia bola zburana. Na jej



mieste v sucasnosti stoji hypermarket Tesco. Aredl sa orien-
tuje a transformuje ako ostatné aredly na komercné aktivi-
ty. Druha cast zostava vo svojej povodnej funkcii vyroby —
celulézka a teplaren.

Severny priemyselny areal, na mestskej casti Sihot, je
pozostatok priemyselnej vyroby z 19. storocia. Slovena si
v minulosti vybudovala 3iroké zdzemie byvania, kultdry
a Sportu. Areal byvalej Sloveny sa transformuje na admi-
nistrativne a vyrobne centrum.

Velké podniky postupne neprezili konfrontaciu s precho-
dom na trhové hospodarstvo, a v roku 2004 v meste pra-
covala iba jedna vacsia tovaren. V konkurencii sa presadila
jedine spoloc¢nost TENTO (celulézka). Vyhodou priemysel-
nych areélov bola blizkost centra, kde v su¢asnosti nachad-
zaju malé firmy priestor na svoju realizaciu.

Slovena a KIA - dve tovarne s podobnym zaciatkom

Obe tovarne sa zacali budovat na zelenej like a boli budo-
vané mimo mesta. Slovena predstavovala koncom 19. sto-
rocia najvacsiu investiciu v meste a oZivujlcu regién. Zacali
sa budovat obytné stvrte pre zamestnancov, podporovat
$port a dalie aktivity. Automobilka KIA predstavuje zas na-
jvadsiu investiciu na zaciatku 21. storocia v regiéne. Vytvo-
rila impulz oZivenia priemyslu. V oboch pripadoch existo-
val tlak na volné plochy pre priemysel, ktoré rychlo zapinali
dalsi subdodavatelia.

Obe tovarne podporili rozvoj zamestnanosti, ¢i priamo ale-
bo nepriamo pomocou dodavatelskych firiem.

Historické porovnanie priemyselnych arealov Slovena a KIA
v meste Zilina:
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Textilna tovaren s ndazvom Uhorska tovaren na vinené lat-
ky, vojenské sukno a pokrovce zacala vyrobu v roku 1891.
Tovaren zacali stavat 28. maja 1890 a bola dokoncena o uz
tri mesiace.

Zaberala Uzemie mestskej ¢asti ,Sihot”, ktora je situovana
pri ceste smerom na Ostravu, od centra smerom za zelez-
nicou a vedla Zelezni¢ného zoradovacieho néstupista. Boli
jej poskytnuté aj dalsie pozemky ako napr. Spitélska rola.
V priestore pri sutoku Vahu s Kysucou, boli budované aj by-
tovky pre tovaren, vystavné, kultirne a Sportové plochy.

Slovenu zalozil brniansky podnikatel Karol Léw so zéklad-
nym kapitdlom 3 200 000 rakuskych kordn. Tovarne mal aj
v Brne a v Liberci. Podpora na vystavbu tovérne od Uhor-
ska bola 10 000 korun ako nahrada za clo a maximalna zla-
va na Zelezni¢nych tarifach. Priestor na vystavbu tovarne
mesto poskytlo za 35 korun za Stvorcovu siahu. Rozdiel
ceny uhradilo mesto pri vykupe od sukromnikov. Rozloha
aredlu tovarne bola cez 20 ha, v si¢asnosti ma 8 ha.

Tovdren Slovena okolo roku 1900

Nasledne boli vystavané obytné domy pre zamestnancov.
Podnik rozsiroval svoju pdsobnost pre zamestnancov a ob-
¢anov v kulture, Sporte a pod.

V roku 1891 pracovalo 853 ludi a vyrobili 12 000 metrov
sukna a prikryvok a uz v roku 1892 vyrobili 700 000 sukna
a prikryvok. V roku 1911 pracovalo v tovarni viac ako 1 000
ludi. V roku 1914 bolo to 2 385 robotnikov. V roku 1904 za-
lozili sestersky zavod v Cadci a v roku 1909 v Rajci.

V roku 1916 v Slovene spustili parnu turbinu a po rozsire-
ni vykonu dodavala elektrinu aj do verejnej mestskej siete.
Od roku 1908 dodaval do mesta elektrickd energiu zilinsky
elektricky zavod Helios zaloZeny v roku 1896.

V sucasnosti sa areal Sloveny transformoval na komerény

prenajimatelny areal, pre drobnych podnikatelov o rozlo-

he 8 ha, a ponuka:

- prenajom vyrobnych a skladovych priestorov,

- prendjom kancelarii,

- prenajom reklamnych ploch,

- prendjom parkovacich pléch,

- zabezpecenie dodéavky tepla, pary, elektrickej energie
vratane udrzby,

- predaj metrového textilu.



Priemyselny areal automobilky KIA

(Vychodny priemyselny areal I1.)

Dna 18. marca 2004 sa v Bratislave sldvnostnym podpisom
zmluvy medzi spolo¢nostou Kia Motors Corporation a vla-
dou Slovenskej republiky oficialne schvalila vystavba prvé-
ho eurépskeho automobilového zéavodu Kia na Slovensku.
Zéavod lezi v katastroch obci Tepli¢cka nad Vahom, Gbelany,
Nededza a Mojs.

Aredl Kia obsahuje okrem vyrobného zdvodu, odstav-
nych pléch, skusobny okruh, skoliace stredisko a pod.
Samotny aredl vytvdra horizontdlnu liniu, ktord sa za-
clenuje do okolia. Nenarisa panordmu dominanty hre-
beria Malej Fatry.

Stat s mestom Zilina dalej prislubil:

— dobudovanie dialnice Bratislava - Zilina do 30. 11. 2006,

— modernizaciu zelezni¢ného terminalu,

- vystavbu mestecka pre manazment a rodiny zamest-
nancov pre 600-1 200 obyvatelov,

- poskytnutie polikliniky, materskej 3kélky, dvojjazy¢né
zdkladne a stredné skoly,

- predizenie mestskej hromadnej dopravy k zavodu KIA,

- mestom vyc¢lenené skoliace priestory.

Stat prislubil investiénd podporu 7 miliardy Sk. Primator
Slota sluboval investicie mesta vo vyske 1,1 miliardy Sk.
Na rekonstrukciu letiska v Dolnom Hri¢ove Slovenska in-
vesti¢na a realitna spoloc¢nost investuje 4 miliardy Sk.

Meésto,

Kia Motors Slovakia v cislach

Vystavba zavodu a spustenie vyroby
poloZenie zakladného kamena — april 2004
zadiatok vystavby — oktober 2004

koniec vystavby - december 2005

zaciatok skusobnej vyroby - leto 2006
zaciatok vyroby - december 2006

Vyska investicie — 1 miliarda Euro

Pocet zamestnancov
priblizne 2 700-2 350 pracovnikov vo vyrobe

Vyrobna kapacita a produkty
300 000 automobilov ro¢ne
3 modely automobilov

Velkost zavodu
celkova rozloha: 166 ha
zastavana plocha: 16,3 ha

ZAVER

Hlavny problém predstavuju chybajuce domace systémo-

vé kroky, pri zosuladeni rozvoja mesta s investiciou KIA,

kvoli absentujucemu Uzemnému planu mesta Ziliny. Tieto

problémy suvisia aj so su¢asnym zivotnym trendom spo-

lo¢nosti. V meste sa prejavuju ako:

- zahustovanie zastavby,

- kusé rieSenia dopravy nielen na mestskej ale aj na celos-
tatnej urovni,

- zahltenie mesta dopravou

- potreba ochrany Zivotného prostredi,

- celkovy tlak na uzemie,

- zadlZenie mesta vystavbou sidliska pre KIA v Krashanoch,

- nedostatok priemyselnych hal a pléch v okoli Ziliny,

- pretrvéavajuce problémy s vykupom pozemkov pod KIA
a v okoli,

- nedostatok volnych pozemkov na vystavbu vytvorilo
bublinu s nehnutelnostami, ktorych cena narazovo na-
rastla.

Nedostatok a Spekulécia s pozemkami je skoro rovnaka ako
za situacie v 1. CSR. Ceny pozemkov stéle rastli, z dévodu
nedostato¢nej ponuky na trhu, a tym sa obmedzoval roz-
voj. Nasledne prisla kriza, ktord obmedzila ¢i ponuku alebo
moznosti.

Zé&kladny problém Ziliny predstavuje obmedzeny rozvojo-
vy priestor — ohranicené uzemie Udolia, ktoré napriek tomu
maju svoj potencial. V obmedzenom priestore musi byt vi-
zia, ktora spoji rozvoj s potrebami spolo¢nosti. Ak neddjde
k zladeniu, dochadza tam k vytvoreniu stresovych situacii.

Mesto pretvaraju priemyselné aredly, zo sucasného ,kom-

paktného” na mestsku aglomeraciu. Expanduje do okolia
a vyuziva potenciélne volné plochy na rozvoj.

region a velké pradmyslové zdény



Aredl KIA Motors

To podmienuje nutnost vzniku integrovanej dopravy, kto-
ra je podmienkou prezitia v konkurené¢nom prostredi. Na-
raza vsak na sucasné moznosti uz vybudovaného doprav-
ného systému.

Bol dany prislub spolo¢nosti KIA o prepojeni dialnice na Bra-
tislavu do 30. 11. 2006, dalej smerom na Ostravu a Polsko
(smer Sever—Juh). Postupny ,prichod” dialnice v sucasnosti
prindsa dalSie moznosti. RieSenie mozno poskytuje vybu-
dovanie dialnice, ktord neriesi len dopravu v meste. Objavili
sa dalsie poziadavky na priemyselné parky v okoli.

Z komplexného pohladu mdézeme povedat, Ze prichod
zahrani¢ného investora bol pre rozvoj mesta pozitiv-
ny a vyvolal:

— Prichod prvych developerov a zalozenie Zilinskych deve-
loperskych spoloc¢nosti.

- Celkovy hospodarsky rast umoznil pomaly rozvoj turiz-
mu a sluzieb.

seminar aulup = ostrava = 8.-9. fijna 2009
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- Jednym z hlavnych prinosov je ozZivenie leteckej dopravy.

- Vysoku nezamestnanost, ktora trapila regién, mala vy-
riesit zamestnanost v automobilke. To sa ¢iastocne po-
darilo. Vyzaduje si to, ale dalsie investicie na dopravu
a jej dobudovanie.

- Investicia vedie k celkovému oziveniu mesta aregionu.

Pouzité zdroje:
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Tovarna Opel v Glivicich jako priklad nového pramyslu
v hornoslezské aglomeraci
Andrzej Grzybowski

Horni Slezsko je tradi¢ni oblasti kamenouhelnych dol{i a tézkého priimyslu. Zmény na svétovych trzich a pfemény po-
litického zfizeni po roce 1989 zplsobily zanikani dfivéjsiho pramyslu. Podobné jako v priimyslové karvinsko-ostravské
aglomeraci v CR, tak i na polské strané, v sousednich oblastech rybnické a katovické, nastava pfeména hospodarské, spo-
lecenské a prostorové struktury regionu. Pfikladem navrhované adaptace postprimyslovych terénd novym potfebam
jsou na konferenci prezentované projekty revitalizace arealt byvalého dolu Bobrek v Bytomu, byvalého dolu Nivka-Mod-
fejov a byvalého dolu Katovice.

Avsak nejvétsi vyznam pro prestavbu stavajici primyslové
struktury maji zvlastni ekonomické zény. Za ucelem podpo-
ry a urychleni restrukturalizacnich procest v slezském kra-
ji, vytvoreni ekonomickych povzbuzeni pro velké, strategic-
ké investory a vytvoreni novych pracovnich mist v regionu,
byla v roce 1996 zaloZzena Katovicka zvlastni ekonomic-
ka zoéna S. A. (KSSE S. A)). Byla vytvorena na dobu 20 let
a koncem roku 2008 byla tato doba prodlouzena do kon-
ce roku 2020. Je to zéna rozptylend, slozena ze ¢tyt pod-
oblasti: glivické, jastfembsko-zorské, sosnovécko-domb-
rovské a tyské. Rozklada se na ploSe 1 544 ha a do konce
roku 2009 je planovano jeji zvéteni na 2 009 ha. Vétsina

Dul Glivice podle rytinyz X Vlll stoleti

KONCEPCJA ZAGOSPODARDWANIA TERENOW POPRZEMY St OWYCH
HUTY “BrCIEIHEI'{" Wy B‘I"TDMIU_ SEHEMAT FLANU

\\\ \;un

S TONATTAEACA PREY DROUALH . |
— T W
m d oA PG WA 1o N
mmmmlmmmmmmn b
% m""‘ﬁm‘ﬁﬂnﬁniMmm N

HE=Tu3 i 4 ;
‘ | L e T B

Koncepce pldnu vyuziti postprumyslovych aredlii dolu Bobrek v Bytomu (studium pod vedenim autora)
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Mesto, region a velké primyslové zdony
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Maketa noveého vyuziti aredlu zlikvidovaného dolu
Nivka-Modrejov v Sosnovci
(autori: A. Grzybowski, J. Rybarkiewicz).
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Celkovy pohled na podniky Opel Gm v Glivické podoblasti KSSA

oblasti je situovana pobliz mezindrodnich tras: dalnice A4
vychod - zépad (Lvov - Vroclav - Berlin) a dalnice sever - jih
(Gdanisk — Ostrava — Brno a Tésin - Bratislava) a planované-
ho uzlu téchto dalnic. Zatim bylo ziskano vice nez 170 hos-
podarskych subjektl, ze kterych vice nez 100 aktivné pod-
nika a zbytek se nachazi v rGznych fazich realizace projekta.
Tyto firmy proinvestovaly jiZ vice nez 3,5 mld. EUR a vytvo-
fily 37 000 novych pracovnich mist. Nejvétsi investici v KSSE
je tovarna OPEL koncernu General Motors. Jinymi vyznam-
nymi investicemi jsou italsky FIAT-GM Powertrain Polska
a japonsky Izusu Motors — vyroba nové generace vysoko-
tlakych motord, Delphi Automotive Systems — vyroba kom-
ponentl pro automobilovy primysl nebo Spanélska firma
Roca - vyroba sanitérni keramiky. Americky Guardian ukon-
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cilinvestici do sklarny na vyrobu skla typu ,float” ve vysi 150
mil. EUR. Japonska firma NGK Ceramics investovala vic nez
300 mil. EUR do vyroby keramickych filtrd vyuzivanych v au-
tomobilovém primyslu. Mimo firmy z motoristické branze,
maji nejvétsi podil na investicich firmy z branze kovovyro-
by, stavebnictvi, strojirenstvi a elektroniky.

Preklad z polského jazyka: Ing. Josef Pilich
Foto © Archiv autora
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Vysoka Skola technicka
Katovice



Strategicka priumyslova zona Ostrava-MosSnov

Daniel Adamcik

Strategickd prdmyslova zéna Ostrava-Mosnov (SPZ Ostrava—Mo3nov) se nachdzi 25 km jizné od centra Ostravy a zahr-
nuje 200ha plochu rovinatych pozemka pfipravenych pro vystavbu. Hlavnimi pfednostmi této prdmyslové zény je sta-
vajici a pfipravovana infrastruktura, svobodné celni pasmo (,Free Zone"), pfimé komunikaéni napojeni na sit Ceskych
drah, rychlostni komunikaci R48 a dalnici D1, sousedstvi mezinarodniho letisté se Spickovymi parametry drahy, napojeni
na méstskou i regionalni hromadnou dopravu, kvalifikovana pracovni sila v blizkém okoli i silné priimyslové a védecko-
technické zadzemi. Zejména diky strategické poloze s napojenim na silni¢ni a Zelezni¢ni sit a pfedevsim na mezinarodni
letisté je tato primyslova zéna jedine¢nym prostfedim pro investory.

Nezbytna technicka infrastruktura (voda, plyn, elektfina, digi-
taIni telefonni Ustfedna, kanalizace, komunikace) byla z vétsi
¢asti zrealizovana jiz v roce 2009 a v I. pololeti 2010 bude do-
koncena kompletné.

V roce 2007 zahdjili vyrobu dva vyznamni zahrani¢ni inves-
tofi, a to némeckd spole¢nost BEHR (vyroba chladi¢l a kli-
matizaci pro automobily) a jihokorejskd spole¢nost PLAKOR
(vyroba plastovych dil(i automobild - narazniky, pfistrojové
desky atd.). Dalsi spole¢nost, italska Cromodora Wheels, za-
héjila zkusebni provoz ve svém zavodé v roce 2008. V roce
2008 se v mosnovské zéné rozhodla investovat rovnéz slo-
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LETISTE LEOSE JANACKA OSTRAVA

MULTIMODALNI LOGISTICKE
CENTRUM MOSNOV - 80 ha

STRATEGICKA PROMYSLOVA ZONA - 200 ha

Strategickd primyslovd zona Ostrava-Mosnov

Meésto,

venska developerska spole¢nost HB Reavis Group. Na po-
zemcich mésta (50 ha v ramci SPZ) a Moravskoslezského
kraje (30 ha v blizkosti jizni stojanky letistni drahy) o celkové
rozloze 80 ha pfipravuje v letech 2010-2016 realizaci Mul-
timodalniho logistického centra Mo3nov. V roce 2008 roz-
hodla o investici do zény také spole¢nost Free Zone Ostra-
va, které na plochu o vymére cca 3,5 ha pfesune a rozsifi své
podnikani v Mosnové.

Dosud realizované investice pfesahuji objem 3,5 mld. K¢,
dalsich cca 2,5 mld. K¢ bude investovano v nejblizsich le-
tech. Do konce roku 2009 bylo vytvoreno vice nez 900 pra-
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e ADMINISTRATIVNI A OBCHODNI CENTRUM
LEOSE JANACKA MOSNOV - 20 ha

- T MALAROZVOJOVA ZONA - 32 ha

region a velké primyslové zdony

Foto © Magistrat mésta Ostravy
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Strategickd priimyslovd zéna Ostrava-Mosnov - realizace

covnich mist. Tyto ekonomické ukazatele umoznily ziskat
mo3novské zéné umisténi na tfetim misté v soutézi Podni-
katelska nemovitost roku 2007, v kategorii Zéna s nejvét-
$im ekonomickym pfinosem.

V ramci 200ha strategické zény je vyclenéno stéle cca 45 ha
pro strategického investora, mésto Ostrava nabizi déle po-
slednich cca 30 ha pro mensi investory.

S ohledem na velky zdjem mensich investor(, prevysujici
moznosti strategické primyslové zény Mosnov, bylo pfi-
praveno uzemi tzv. ,Malé rozvojové zény”. Rozloha této
plochy je zhruba 32 ha a nachdzi se v blizkosti pfijezdové
komunikace na letisté Leo3e Janacka Ostrava.

Pro mensi investory, jejichz ¢innost mize byt ukoncena
v souvislosti s pfipravou rozvoje letisté, a ktefi nespliuji
podminky umisténi ve strategické primyslové zéné Ostra-
va-Mos3nov, byla jiz zahajena pfiprava pozemku u rozvod-
ny v Mosnové (jizné od strategické primyslové zény) - tzv.
» SMEs” — o rozloze cca 10 ha.
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Na potencidlni zdjemce v bezprostfedni blizkosti strategic-
ké zdny a letisté cekd cca 20 ha plochy, kterd bude v bu-
doucnu vyuzivana pro vybudovani administrativniho a ob-
chodniho centra Leose Janacka Mosnov. Predpoklada se
zde realizace hotelu, retailu, administrativnich a komer¢-
nich prostor atd. V soucasné dobé zde pusobi obchodné-
podnikatelsky aredl ve spravé Spole¢nosti pro vyurziti letisté
Ostrava—Mosnov, a. s., ktery bezprostifedné sousedi se stra-
tegickou primyslovou zénou. Je v ném nyni umisténo cca
40 firem s celkovym poctem zhruba 300 pracovnich mist.

V nejblizsich letech se pocitd s dalsim intenzivnim rozvo-
jem celého Uzemi v okoli letisté a strategické pramyslové
zony, at uz se jednd naptiklad o realizaci spole¢ného pro-
jektu mésta Ostravy a kraje tzv. Multimodalniho logistické-
ho centra ¢i planovany rozvoj letisté Leose Janacka Ostrava
vlastnéného Moravskoslezskym krajem.

Ing. Daniel Adam¢ik
Oddéleni strategickych projektl mésta
Magistrat mésta Ostravy



Ostravské brownfieldy
Jaroslav Sedlecky

Da se bez ptehanéni fici, Ze Ostrava je dnes diky své historii, a z ni zejména diky poslednim dvéma stdim let intenzivniho
rozvoje prlimyslu na svém tGzemi, méstem mimoradné bohatym na prlimyslové brownfieldy. TéZba uhli a tézka meta-
lurgie, ale i dalsi na né navazujici a s nimi spojené vyrobni aktivity, které na Uzemi mésta a v jeho okoli spontanné vznik-
ly a prosperovaly v souvislosti s poc¢atky prdmyslového vyuziti uhli a pozdéji v souvislosti se stavbou Ferdinandovy dra-
hy z Vidné do Krakova, akcelerovaly po valce v chranéném prostredi centrdlné fizené ekonomiky a s nimi prosperovalo
i mésto. To za obdobi od konce druhé svétové valky do konce osmdesatych let minulého stoleti, tedy za pouhych 45 let,
narostlo z plivodnich pfiblizné 100 tisic obyvatel az na 330 tisic, tedy na vice nez trojnasobek a platny uzemni plan po-
¢ital s dalSim rdstem. Ndvrat trznich vztahd do ekonomického zivota od pocatku devadesatych let minulého stoleti pfi-
nes| ale Ostravé neveselé poznani, ze velka ¢ast jejiho tézkého primyslu neni pfipravena obstét ve volné soutézi. Kdyz
v roce 1994 skoncila na Uzemi mésta tézba cerného uhli, nebyly dopady této zmény na stav a vyuziti Gzemi pfilis drama-
tické, protoze dolovani bylo rozptyleno po celé plose mésta a aredly jednotlivych dilnich zavoda nebyly pfilis rozlehlé,
a také proto, ze opusténé objekty nevykazovaly Zivotu nebezpecné znedisténi a i proto, az na vyjimky, rychle nasly nové
uzivatele z oblasti nové se rodiciho malého podnikani. Vétsi dopad mélo na izemi mésta utlumeni ¢innosti navazujicich
na dolovani (manipulace s uhlim a jeho doprava, odvalové hospodafstvi, chemicky prdmysl) a také utlum metalurgie
a tézkého strojirenstvi. Po téchto aktivitdch zlstava dodnes ve mésté rfada brownfieldd, které jesté nenasly svou novou
roli v organismu mésta.

Z opravdu velkych brownfield(, jejichz plo-
cha se pocita na desitky hektard, se vlastné
dodnes podafilo nalézt novou funkci a k ni
i investora pouze v Uzemi zndmém dnes pod
nazvem Karolina. Jde o plochu v tésném sou-
sedstvi méstského centra, na které se do osm-
desétych let minulého stoleti rozkladal pri-
myslovy aredl, jehoZ jadrem byla v poslednich
letech jeho fungovani koksovna Karolina.

Historicky se primyslovy areal Karolina vy-
vijel mezi fisskou cestou z Opavy do TéSina,
vedouci po jiznim okraji sttedovékého jadra
Ostravy a historickym jadrem Vitkovickych
Zelezaren. Na pocatku pramyslové éry exis-
toval v zapadni ¢asti tohoto Uzemi pouze his-
toricky vodni ndhon a Horni mlyn. Primyslo-
va Cinnost u Fisské cesty zacind vybudovanim
dolu Karolina r. 1842 a dal3iho dolu Salamoun
r. 1845. Kolem dolu Karolina vzniklo ve dru-
hé poloviné 19. stol. mistni primyslové cen-
trum, které patfilo Vitkovickému hornimu
a hutnimu tézifstvu a utvarelo se vcelku ne-
zavisle na historickém jadru Zelezaren a histo-
rickém jadru mésta, od nichz bylo oddéleno
dopravnimi koridory. Na tézbu uhli a na zpra-
covani zeleza v blizké Rudolfové a Anselmové
huti navazuje ve druhé poloviné 19. stol. vznik
koksovny Karolina r. 1858 a vznik hutnich pro-
vozll — Schiilerova hut asi 1865 a Zofinska hut,
1871-1873. V dobé vrcholné griinderské kon-
junktury hutnictvi — v 19. stol. — byla ustavena

»Rakousko-uherské vysokopecni spole¢nost”, Vyrez mapy Ostravy z roku 1890




Z hlediska uzemné planovaci dokumentace
bylo vie jasné - Uzemni plan mésta zde pfedpo-
kladal rozsiteni funkce ,jadrové uzemi”, tedy ji-
nymi slovy rozsifeni stavajiciho (k lokalité tésné
pfiléhajiciho) méstského centra jiznim smérem.
K ziskani presnéjsi prostorové predstavy o zpu-
sobu a forméach tohoto rozsiteni byly v pribéhu
devadesatych let méstem vypsany dvé vnitros-
tatni architektonicko-urbanistické soutéze a na-
konec v roce 2000 velkoryse dotovand soutéz
mezinarodni, ve které zvitézil navrh autorské-
ho tymu architektl a urbanist( z polytechniky
v Gliwicich. Vysledkim v$ech soutézi, ale samo-
zfejmé nejvice té posledni mezinarodni, se do-
stalo publicity doma i v zahranici a ocekavalo
se, Ze se tato publicita co nejdfive zlrodi v za-
jmu developerskych spole¢nosti o realizaci vi-
tézného feseni. To se bohuzel nestalo.

Naopak, vedeni mésta pfi rlznych prilezi-
tostech a jednanich opakované zazname-
navalo zajem developerd o Karolinu, ale
soucasné s tim i nezdjem az odmitani urba-
nistického konceptu vzeslého z mezinarodni
soutéze jako ekonomicky neredlného a pfilis
akademického. To vedlo v roce 2004 zastupi-
telstvo mésta k rozhodnuti odlozit tento kon-
cept jako sice hodnotny, zajimavy, avsak pre-
konany material, ktery sehral svou pozitivni
roli v hledani nové tvére Karoliny, ale s ohle-
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ktera nechala stavét na jih od jdmy Karolina vysokou pec
skotského typu o obsahu kolem 300 m?.

Po celou dobu primyslové ¢innosti na Karoliné rostlo, sililo
a mohutnélo v jejim sousedstvi historické centrum mésta,
az na sebe obé méstské funkce prostorové narazily. Od té
doby Karolina kromé toho, Ze rusila Zivot v centru hlukem,
$pinou a zdpachem, byla vnimana také jako nepfijemny li-
mit Uzemniho rozvoje méstského centra jiznim smérem.

S Utlumem a odstavenim prdmyslového aredlu Karolina
- Zofinska hut - dal Salamoun se zapocalo po roce 1970.
Motivem byla pravé snaha o zlep3eni Zivotniho prostiedi
v centru mésta a ziskani unikatniho uceleného uzemi pro
rozvoj jeho centra jiznim smérem. Definitivni konec pru-
myslové ¢innosti v aredlu je datovan odstavenim kokso-
vych baterii v ¢ervnu 1985 a uhelného pradla v prosinci
1986. Prakticky ihned nasledovala demolice nadzemnich
¢asti budov a zafizeni.

Prvni polovinu devadesatych let zabraly prizkumy znecis-
téni uvolnéné lokality, ve druhé poloviné dekady bylo rea-
lizovano jeji vycisténi. Soubézné probihaly intenzivné uvahy
o jeji budouci tvafi.

seminar aulup = ostrava = 8.-9. fijna 2009

dem na tfileté negativni zkusenosti z poku-
st o jeho prosazeni nebude uz dale rozvijen.
Tomuto rozhodnuti, které pro nékteré zicast-
néné nebylo Uplné bezbolestné, nahralo, Ze se v mezido-
bi od roku 2000 do roku 2004 podafilo po léta trvajicim
usili méstu soustfedit ve svych rukou vlastnictvi praktic-
ky vsech pozemkul v lokalité. Tim se oteviela nova moz-
nost usmérnovani a regulace nového vyuziti pozemkd
v lokalité nikoliv prostrednictvim nastrojl Gzemniho pla-
novani, jak se do té doby predpokladalo, ale prostfednic-
tvim podminek, k jejichZ splnéni budou zajemci o koupi
pozemku na Karoliné zavazani méstem jako prodavajicim
v kupni smlouvé.

Zastupitelstvo mésta schvalilo koncem roku 2004 zdmér
prodeje pozemk( na Karoliné za ucelem jejich zastavé-
ni tomu ze zajemcd, jehoz zamér na jejich stavebni vyu-
Ziti nejen splni pfedem stanovené pozadavky mésta, ale
bude navic zastupitelstvem vyhodnocen urbanisticko-
architektonicky, ale i ze viech dalSich v uvahu pfichéazeji-
cich pohledu jako nejvhodnéjsi. V pribéhu roku 2005 pro-
béhlo za velkého zdjmu odborné a obcanské verejnosti
i médii soupereni projektt péti velkych developerskych
spolecnosti, ze kterého vysel vitézné projekt spole¢nost
Multi Development. Ta se k realizaci své vize vyuziti Karo-
liny zavazala pod sankcemi ve smlouvé o koupi pozemkd
na Karoliné podepsané v poloviné roku 2006.



Nasledovalo dvouleté obdobi pfedprojektové a projekéni
pfipravy a v ¢ervnu 2008 byla slavnostné zahdjena realiza-
ce 1. etapy projektu Nové Karolina. Rozbéhly se zemni pra-
ce a ostravskd vefejnost netrpélivé ocekavala, kdy se nad
terénem zac¢nou objevovat obrysy prvnich objektl. Zvéda-
vost a napéti byly a jsou zde na misté, developerovi se to-
tiz podafilo do pfipravy projektu angazovat takové hvézdy
mezinarodniho architektonického nebe, jakymi jsou ateliér
Rema Kolhaase z Holandska nebo Eva Jifi¢na. Bohuzel kon-
cem roku 2008 zastavila financovéni stavby globalni dvéro-
va krize a stavebni prace musely byt pferuseny.

Pfes soucasné problémy s financovanim a realizaci je dnes
uz mozné pokladat problém revitalizace Karoliny jako indu-
stridIniho brownfieldu za vyfe3eny. Hlavni zkusenosti, kte-

rou si z pribéhu feseni problémd kolem Karoliny odnesl
autor tohoto pfispévku, ktery se na ném v letech 1999 az
2008 podilel jako hlavni architekt Ostravy, je pfesvédéeni,
Ze je tteba v podobnych pfipadech za prvé pfekonat viech-
ny oborové nevrazivosti a pfedstavy o nadfazenosti jedno-
ho oborového pohledu (napfiklad urbanisticko-architek-
tonického) nad jinymi, zdanlivé méné odusevnélymi (jako
jsou napfiklad investi¢ni ¢i provozni finance), a feseni hle-
dat vzdy s védomim vsech v Uvahu prichazejicich pohled
na véc, za druhé odmitnout zietelnég, nahlas a v¢as viechny
pokusy o oddéleni prava rozhodovat (které sice z podstaty
véci ndlezi vlastnikovi, nebo tomu kdo plati, ale radi a ¢asto
se o né uchazeji rdzni obcansti a jini aktivisté) od zodpovéd-
nosti nést disledky uc¢inénych rozhodnuti (o které zminéni
aktivisté taktné mlci).

Foto © Archiv mésta Ostravy

Ing. arch. Jaroslav Sedlecky
VSB-TU Ostrava



Poldi - ztracena tvar Kladna?
Marek Becka

Prispévek si klade za cil nastinit, jak se ménil aredl ocelaren Poldi, a pfedevsim jeho koexistence s méstem Kladnem, v pri-
béhu ¢asu. Nema jit o podrobny popis vsech zmén, ale o celkovy pohled, ktery postihne hlavni rysy této transformace
a strucné priblizi jeji specifika oproti jinym srovnatelnym méstim. Nebudu se také zabyvat historii a podminénosti vzniku
kladenskych oceléren, ale zamétim se na obdobi od konce 80. let 20. stoleti do soucasnosti, které je pro pochopeni jejich
dnesni situace a moznych vyhlidek do budoucnosti nejdilezitéjsi.

KONEC ROKU 1989

Na konci roku 1989 bylo Kladno typickym pramyslovym
méstem s tézkym prlimyslem. Areal tehdejsich Spojenych
ocelaren Poldi (SONP), hutniho gigantu pfezdivaného ,oce-
lové srdce republiky”, ktery vyvazel ocel do celého svéta,
sestaval ze tii velkych ¢asti — samotné Poldi a ze zavod( Ko-
név a Dfin. Dohromady zabiral vice nez 3 km? a pracovalo
v ném pres 20 tisic zaméstnancd.

Jednotlivé ¢asti Poldi SONP v roce 1989

Kladno v3ak bylo pomérné silnym regionalnim centrem s re-
lativné velkym spadovym uUzemim, a bylo schopné ,téh-
nout” ekonomiku svého okresu. Velmi dobfe fungoval
(a dodnes funguje) jeho tandem s Prahou, diky jejiz blizkos-
ti mélo na dosah veskerou vybavenost a sluzby, které samo
nemohlo poskytnout, a nebylo ochuzeno ani o kulturni vy-
Ziti, byt jeho vlastni nabidka byla na tomto poli pomérné sla-
ba. Na oplatku Praze nabizelo pracovni pfilezitosti. Univer-
zalita Prahy a specializace Kladna se tak dobre doplriovaly.

p " -1 VYVOJ OD ROKU 1989 DODNES
plocha zastavénost | zaméstnanci
i 0,

POIdv' 84 ha 74% 12 000 Souhrnny pohled na celé toto obdobi zachycuje tabulka:

Konév 113 ha 69 % 5000

D¥if 113 ha 52% 3500 priciny dusledky

. . .. .. neefektivni = malé konkurenceschopnost

Jeho provazanost s méstem byla znana - podobné jako oce- | 5105 Poldi
larny fungovalo i mésto ,na smény": tfikrat denné ohlasoval | (soNP) =>» stagnace

zvuk sirény, slysitelny i ve velké ¢asti mésta, zacatky a konce
smén, tiikrat denné se opakoval scénaf plnych autobusd, mi-
ficich do ocelaren a zase zpét do mésta a do jednotlivych sid-
list, trikrat za den se prelilo nékolik tisic lidi tam a zase zpét.
Téméf polovina z cca 40 tisic ekonomicky aktivnich obyvatel
pracovala v Poldi, skoro kazda rodina s ni byla néjak spoje-
na. To dalo vzniknout fadé sociélnich vazeb, takze navzdory
svym 70 tisicim obyvatel je Kladno dodnes ,malé” a mnoho
lidi se (alespori zprostfedkované) navzajem zna.

Mésto bylo na konci 80. let silné determinovano vlivy, je-
jichz koteny byly v minulosti, a z nichz mnoho pretrvava
do dnesnich dnl. Pfedevsim 3lo o rozdrobenost jeho pro-
storové struktury, danou postupnym malo koordinovanym
srGstanim dfive samostatnych obci, o skokovité narlsty
poctu obyvatel a extenzivni rlst. Pomérné velké procen-
to obyvatel mélo své kofeny nékde jinde a do Kladna pfislo
v této nebo predchozi generaci — v disledku toho byli po-
vétsinou vice svazani s Poldi nez s méstem samotnym. Roz-
drobenost mélo pomoci fesit nékolik po sobé nasledujicich
pland na prestavbu, z nichz vsak byly realizovdny pouze
fragmenty nebo viibec nic. Centrum mésta v disledku asa-
nacnich pland stagnovalo, nova vystavba byla realizovana
hlavné formou sidlist s predevsim obytnou funkci, odkud
bylo za vétsinou ostatnich potfeb nutné dojizdét.

=> ¢astecné rozdrobeni na vice firem
privatizace Poldi
=> neulspésnd snaha o reorganizaci podniku

=> konkurencni boj
otevieni trh( => postupny krach Poldi (Stehlik)

=> zUstaly jen konkurenceschopné provozy

=>» rozprodavani aredlu (na Srot) = rozdro-
beni vlastnictvi

=>» nezaméstnanost (zaroven doslo
i k atlumu tézby...)

krach Poldi

(1996-97) => proména ,srdce” na ,hibitov” =» misto,
kam se nechodi
=> nejvétsi brownfield v kraji
=> ztrata image mésta, hledani nové
=> narlst vyjizdky za praci = Kladno sub-
urbiem Prahy

nezaméstnanost

=> nové pracovni prilezitosti? =» pramyslova
z6na Kladno-Jih (40 ha, 700 prac. mist,
vyborna vazba na sidlisté Krocehlavy)




=>» problém s revitalizaci

brownfields

(@ jejich = problematicka ochrana historického
fragmentace, dédictvi

kontaminace

a chatrani) => ale také velky potencial = mnozZstvi

ideovych projektd

=>» snaha zménit ,rudé” za ,zelené”

= Strategicky plan (2000) - ekonomika, ZP,
pozice v kraji

ztrata image
mésta

=> dialog s obc¢any — Mistni Agenda 21

Podivejme se ted' na nékteré z téchto skutec¢nosti podrobnéji.
Poldi

Spojené oceldrny neustdly vznik trzniho prostfedi a po po-
loviné 90. let zkrachovaly. Po jejich krachu doslo rdzem
k velkému propousténi a narlstu nezaméstnanosti, pocet

pracovnich mist v nastupnickych firmach se propadl z 20
na necelé 3 tisice (2 700 v roce 2000). V silach mésta ani re-
gionu nebylo chybéjici mista pruzné nahradit, a lidé se tak
zacali poohlizet po uplatnéni jinde. Nastésti byla v dosahu
Praha, ktera jiz v té dobé byla v ramci CR na $pici ekonomic-
ké vykonnosti a byla schopna chybéjici deficit do znacné
miry zaplnit. Nicméné problém tak nebyl vyfesen cely - pre-
devsim specializované profese hutni vyroby hledaly v Pra-
ze uplatnéni marné a mira nezaméstnanosti proto v Kladné
zlistala oproti priméru CR nadprimérna. S urcitym zpozdé-
nim zde sice urcity pocet novych pracovnich mist (cca 700)
vznikl, a to zejména v nové vybudované priimyslové zéné
Kladno-Jih, ovéem tato mista jednak zdaleka nepokryla defi-
cit, a jednak mnoho z nich nebylo obsazeno obyvateli Klad-
na, ale pracovniky jinych ¢asti republiky a ze Slovenska.

Velké plochy byvalé primyslové zény se preménily
na brownfieldy s celou fadou ekologickych zatézi, jejichz
sanace se ukazala finan¢né velmi naro¢na (cca 800 K&/m?
v roce 2002). PGvodni zamér vedeni mésta opusténé plo-
chy znovu zainvestovat a pfipravit pro dalsi vyuziti tak byl
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docasné opustén a rozsahlé uzemi bylo ponechano svému
osudu. To nahravalo jednak spekulantiim, ktefi zacali né-
které (ocelové) budovy skupovat za ucelem jejich sesro-
tovani, a jednak obyvatellim ze socidlné slabsich skupin,
ktefi (bez ohledu na vlastnické vztahy) odvézeli do sbéru
dalsi technologicka zafizeni a potrubi. Bez Ujmy tak zGstaly
hlavné masivni objekty ze Zelezobetonu a také ty, ve kte-
rych mezitim nékdo zacal podnikat. Pravé ono skupovani
pozemkl a drobné podnikatelské aktivity vedly postup-
né k rozdrobeni celého arealu, coz v budoucnu mize pua-
sobit zna¢né problémy pfi snaze o jeho revitalizaci. Z vét-
sich provozl zde zUstaly Strojirny Poldi a ocelarna, kterou
v roce 2000 koupil némecky investor a provozuje ji pod na-
zvem Poldi Hitte. Nového investora, tentokrat americké-
ho, se podafilo pfilakat i pro stavbu energetického centra
(ECK Generating, 2000).

Mésto a region

V urcitém zjednoduseni Ize fici, Ze fungovani mésta se
po krachu ocelaiského komplexu obratilo o 180 stupnd.
Kladno se odvratilo od arealu Poldi, ktery se stal mistem,
kam se nechodi, a o kterém mladsi generace vétsinou va-
bec nevi. Zacala stagnovat bytova vystavba, pficemz obrat
k lepsimu nastal az kolem roku 2003 - oviem uz ne jako ex-
tenzivni, ale spise formou zastavovani proluk a enklav ze-
médélské pldy v zastavéném Uzemi, tedy intenzifikaci vy-
uziti uzemi.

V souvislosti s vétsi orientaci na Prahu se v Kladné v pod-
staté obratil podil dojizdéjicich a vyjizdéjicich. Zaroven
doslo k pomérné vyraznému poklesu vyznamu mésta na-
venek a posilila se jeho pozice coby suburbia Prahy, coz
vzhledem k jeho velikosti nese mnoho obyvatel pomérné
nelibé. Spolu se stale jesté prezivajicimi pfidomky ,rudé”
nebo ,Cerné” to vyrazné zhorsuje jeho image.

Dojizd'ka do Kladna a vyjizd'ka z Kladna v letech 1991 a 2001

pocet saldo |obsazena
rok |obyvatel | dojizdéjici | vyjizdéjici | dojizdky | prac.

Kladna [+,-/ mista
1991 | 71753 13270 8699 4571 43 239
2001 | 71132 9745 1231 -2 566 31426

Zdroj: S¢itani lidu, domd a bytti z let 1991 a 2001, CSU Praha

Proto se vedeni mésta jiz téméf deset let snazi o zmé-
nu tohoto pfizviska na ,zelené”, pomérné dost investuje
do sportovniho a rekrea¢niho zazemi a do zlepSovani kva-
lity méstského prostiedi. Otézkou je, zda je tato nové ima-
ge dostatecné nosnd a zda se ji nemuze pochlubit v pod-
staté kazdé druhé mésto. Jednoznacné kladné je ale tfeba
hodnotit snahu privést do Kladna vysoké Skolstvi a védu -
v soucasné dobé zde pUlsobi jiz tfi vysoké skoly.

seminar aulup = ostrava = 8.-9. fijna 2009

PROJEKTY A PLANY DO BUDOUCNA

Jak vypada situace v aredlu byvalych Spojenych ocelaren
dnes? Na prvni pohled by se mohlo zdat, Ze se tu nic ne-
déje — brownfieldy lezi ladem, drobni podnikatelé udrzuji
své nemovitosti, ale pfilis do nich neinvestuji, vétsi podni-
ky jakz takz prezivaji. Vypada to, Ze na tuhle svéraznou ¢ast
Kladna mésto tak néjak zapomnélo. P¥i blizsim pohledu ale
zjistime, Ze to neni tak docela pravda.

Zachrana historického dédictvi

Predevsim v aredlu byvalé huti Konév se nachazi velké
mnozstvi historicky cennych ¢&i jinak zajimavych objek-
t0, z nichz vétsina nema zadné vyuziti a chatra. Za vsech-
ny jmenujme napfiklad tfi cihelné kuzely vapennych pecdi,
brutalistni Zelezobetonové objekty koksovny a rudného
zasobniku, zelezni¢ni viadukt (tzv. Semerink) ¢i maly ply-
nojem (ten velky uz byl bohuzel sesrotovan). Situaci se
snazi fesit néktera obcanska sdruzeni a dobrovolnici, kte-
i hledaji mozné cesty k zachovani téchto objektl - at uz
jejich statickym zajisténim a ponechanim coby monumen-
tG anebo jejich konverzi pro novy tcel. Vétsinou vsak nara-
zeji na nezajem vlastnikl se v celé véci jakkoli angaZovat,
a na komplikované vlastnické vztahy. Dil¢iho Uspéchu se
jim podafilo dosdhnout zatim jen u zmifovanych vapen-
nych peci, které byly vyhlaseny kulturni pamatkou.

Hut Konév - vdapenky

Zviditelnéni arealu pro verejnost

O to, aby aredl byvalych oceldren Uplné nevymizel z pamé-
ti lidi (zejména obyvatel Kladna) se v pravidelném interva-
lu snazi nékolik kulturnich projektl. Asi nejvyznamnéjsim
z nich je bienale Industridlni stopy, pofadané Vyzkumnym
centrem pramyslového dédictvi CVUT (VCPD), v jehoz ram-

Foto © Jana Halenkova
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Hut'Konév - celek

ci probihaji nejriznéjsi vystavy, performance, koncerty, ale
i prednasky, komentované prohlidky a dalsi kulturni akce
v aredlu i ve mésté. Kromé VCPD se na ném podili i fada
mistnich instituci (Hornicky skanzen Mayrau, Sladeckovo
vlastivédné muzeum..), obcanskych sdruzeni a umélec-
kych skupin. K dal$im vyznamnym projektlm patii kulturni
revue Kladno-Zaporno, ktera mimo jiné mapuje industrial-
ni minulost a soucasnost Kladna, aktivity ob¢anského sdru-
zeni Kladno-Konév, které na brownfieldu Konév v letosnim
roce vybudovalo nau¢nou stezku a dlouhodobé se sna-
Zi o popularizaci prdmyslového dédictvi, webovy portal
Kladno minulé, shromazduijici historické fotografie mésta,
a dalsi iniciativy.

Smutnou skutecnosti je, ze kromé aktivistd z obcanskych
sdruzeni jsou obyvatelé Kladna ve vztahu ke zdejsimu pru-
myslovému dédictvi spise pasivni a nékdy dokonce lhos-
tejni, protoze v ném nevidi Zzadnou hodnotu. Zda se vsak,
Ze se tato situace zvolna méni k lepsimu, bezesporu pravé
zasluhou zminovanych projektd a iniciativ.

Navrat arealu do organismu mésta

Je jisté zadouci revitalizovat brownfieldy a znovu je prova-
zat s méstem, ale jak jiz bylo fe¢eno, neni to nikterak jedno-
duché a zatim k tomu v drtivé vétsiné pfipadl nedochazi.
Pfesto jsou i na tomto poli planovany zmény. V soucasné
dobé napfiklad kladensky magistrat zadal zpracovani stu-
die na dekontaminaci ¢asti brownfieldu Konév, ktera tésné
pfiléhd k centru mésta a s jejimz novym vyuzitim se do bu-
doucna pocita. | dalsi plochy brownfieldu se tési pozornosti
- na nékterém z nich by mél vzniknout Védeckotechnolo-
gicky park t¥i vysokych skol (CVUT, CZU a VSCHT), zaméfe-
ny na vyzkum dopravy, novych paliv, a na naro¢né projekty
ve stavebnictvi. Napfi¢ Konévem by méla prochazet trasa
obchvatu Kladna, kterd kromé odlehceni obytné zastavby
ve starych Krocehlavech nabidne i lepsi silni¢ni napojeni
celého aredlu byvalych ocelaren, atd. Brownfield Konév je
rovnéz castym predmétem studentskych projektt a studii
na CVUT a VSUP.

Vyraznym impulsem ke zméndm a znovuzaclenéni brown-
fieldd do organismu mésta bude rovnéz planovana vystav-
ba rychlodrahy Praha — Letisté Ruzyné - Kladno. Ta méla
plvodné koncit ve stanici Kladno-Ostrovec, ovsem nejno-
véjsi snahy mésta sméruji k jejimu prodlouzeni az do Klad-
na-Dubi. Tim by doslo, mimo jiné, i k pfimému napojeni
brownfieldu Poldi, po jehoZz severnim okraji by trat procha-
zela, a potazmo k vyraznému zvyseni jeho atraktivity.

Pomérné dobrym motorem zmén mize byt i fakt, ze nékteré
Casti byvalych ocelaren prezily jejich pad a stale funguji — na-
pfiklad ocelarna Poldi Hiitte, kterd v hranicich svého arealu
dokonce v posledni dobé rozsifuje vyrobu. Naopak brzdou
by se mohli stat drobni podnikatelé, ktefi na vétsi investice
nemaji prostfedky, a kterym ¢asto vyhovuje status quo.

Vyhlidky do budoucna jsou tedy viceméné pfiznivé. Lze
si jen pfat, aby se viechny potencidlni problémy podafilo
pfekonat a nékdejsi ocelové srdce mésta se opét podafilo
probudit k Zivotu — byt v mnohem pestiejsim kabaté, nez
jen v tom ocelovém.

Ing. arch. Marek Becka

Ustav prostorového planovani
FA CVUT

a Urbanisticky ateliér UP-24



Revitalizace a resocializace prostoru byvalého lomu Chabarovice
v Severoceské hnédouhelné panvi v Usteckém kraji

Karel Beranek

uvob

Na Uzemi Severoceské hnédouhelné panve (SHP) dochdzi
k prevratnym zménam, dlouhodoba pribézné provadéna
rekultivace hnédouhelnych tézebnich dzemi je nyni finali-
zovana provedenim hydrickych rekultivaci zbytkovych jam
byvalych lom{ Chabarovice a Most. V nasledujicich deseti-
letich budou pfichazet na porad finalni rekultivace hydric-
kého typu i v dalsich téZebnich lokalitach — lom CSA, lom
Libous, lom Bilina, lom Vr3any.

Vznikd neopakovatelna pfilezitost vyznamné zlepsit obyt-
nou hodnotu sidel, jejichz krajinné zazemi je dlouhodobé
téZce zasazeno nepfiznivymi vlivy tézby hnédého uhli. Zfe-
telné je to jiz nyni v pfipadé uzemi byvalého lomu Chaba-
fovice s téméf napusténym jezerem Milada - 250 ha, které
vytvaii hlavni motiv uméle vzniklé krajiny v meziméstském
prostoru mezi Teplicemi a Ustim nad Labem, atraktivni pro
cca 170 000 obyvatel.

Smyslem prispévku je poukazat na to, ze existujici Ska-
la UPD (ZUR a UP) neni dostate¢nd pro vyuziti tak vyji-
mecnych pfilezitosti a pro dosazeni optimalnich vysled-
ki uzemniho rozvoje v téchto prostorach (tzv. revitalizace
a resocializace tzemi). ZUR toho nejsou schopny pro roz-
sahlost zpracovavaného Uzemi a pro vysokou miru sche-
matizace, UP pro faktickou nemoznost koordinovat rozvoj
celého uzemi, roz¢lenéného na dil¢i administrativni uzemi
jednotlivych obci.

Pro koordinaci rozvoje tak zbyva pouze moznost zpraco-
vani Uzemnich studii, které vsak pro svou nezdvaznost ne-
jsou v takto komplikovanych tzemich vhodnym nastrojem.
Rada studii na toto téma byla jiz v minulosti bez rozhodu-
jictho Ucinku vypracovana. Uvedené typy Uzemi ani nelze
fesit, a bylo by to také zbytelné, s exaktnosti odpovidajici
regulac¢nimu planu.

Existuje proto riziko nedostate¢ného vyuziti i zmarnéni uve-
denych neopakovatelnych pfilezitosti zlep3eni prostfedi SHP
(systémové chyby pfi regulaci dopravy, pfi feseni technické
infrastruktury — zvlastni vyznam pro cistotu vody v jezerech,
pii vymezovani vefejnych rekreacnich prostor apod.).

Z téchto davodu je navrhovano posoudit potfebu vliozeni
doplikového druhu dokumentace do stavajiciho systému
UPD. Tento novy druh UPD se doporuuje pojmout jako
Zasady Uzemniho rozvoje dil¢iho Gzemi kraje (ZUR DUK).
V ¢lanku je na zavér uveden nacrt podminek a parametrd
zpracovani tohoto typu UPD.
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ILUSTRACNI CAST

Pfehled lomu na hnédé uhli v Severoceské hné-
douhelné panvi se zakladnimi udaji o jejich zivot-
nosti, charakteristice a rekultivaénich moznostech

Lom Libous, predpoklad tézby cca do roku 2035 - Nej-
rozlehlejsi asanacni plocha cca 10x5km, piima vazba
na energetické centraly ETU a EPRU, poloha u aglomerace
Chomutova 70 000 ob., pfedpoklad piiméstska rekreace,
v¢. jezera 1000 ha, dot¢ené obce: Kadan, Malkov, Spofice,
Cernovice, Drouzkovice, Bfezno — nepfimo dotené obce:
Chomutov, Jirkov.

Lom CSA, pfedpoklad tézby cca do roku 2021 - Dle plat-
nych izemné ekologickych limitd se predpoklada ukonce-
ni tézby cca v roce 2021, rozloha Uzemi cca 8 x 3 km, vysoka
pohledova exponovanost téZzebniho Gzemi z dopravnich
patefi Usteckého kraje, velké méfitko krajiny - spojeni s ku-
lisou Krusnych hor, dominanta zdmku Jezefi — symbol Mos-
tecka, obnova jezera (cca 700-1300 ha) v historické poloze
Dfinovského jezera, dotcené obce: Litvinov, Most, Horni Ji-
fetin, Vysokd Pec - nepfimo dotéené obce: Nova Ves v Ho-
rach, Hora sv. Katefiny, Brandov.

Lom Vrsany, predpoklad tézby cca do roku 2050 — Nut-
nost prelozky tzv. Hofanského dopravné-technického kori-
doru, relativni odlehlost tézebniho Uzemi od center osidle-
ni, nedostatek vody pro hydrické formy rekultivace - mozny
technicky vyznam nadrze, rozloha Uzemi cca 7 x 4km, do-
téené obce: Vrskman, Most, Malé Bfezno, Strupcice — nepfi-
mo dotcené obce Most.
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Byvaly lom Most, probihajici rekultivace — Exponovana
pfiméstské krajina - 70 000 obyvatel, napousténé jezero
cca 310 ha, reziden¢ni a rekreacni oblast, moznost krajin-
nych vytvarnych objektd — napf. model historického mésta
Most, kontakt s ,ocelovym méstem” chemickych zavodd,
rozloha Uzemi cca 3 x 3km, dotéené obce: Most, Brariany —
nepiimo dotéené obce: Litvinov.

Lom Bilina, predpoklad tézby do roku cca 2035 - Zapra-
covani korekce uzemné ekologickych limitl schvalenych
vladou, vystavba kapacitni elektrarny Ledvice s vyznamny-
mi Uzemnimi vlivy, vazba na Duchcov, Bilinu - historicka
mésta, ndamét na moznost propojeni budouciho rybniku
v byvalém odkalisti ELE (70 ha) s jezerem Bilina (1 000 ha),
dotcéené obce: Bilina, Maridnské Rad¢ice, Lom, Brafiany, Du-
chcov, Ledvice, Zabrusany - nepfimo dotéené obce: Most.

Byvaly lom Chabarovice, probihajici rekultivace - Pri-
méstska krajina s rekrea¢nim potencialem pro cca 170 000
obyvatel Ustecko-teplické aglomerace, naléhavost urba-
nistické pfipravy revitalizace a resocializace izemi, rozloha
uzemi cca 4 x 3km, jezero Milada cca 250 ha, dotéené obce:
Usti nad Labem, Chabarovice, Rehlovice, Trmice, Modlany —
nepiimo dotéené obce: Teplice.

Provozovany povrchovy lom hnédého uhli v Severo-
c¢eské hnédouhelné panvi

llustra¢ni fotografie, dokladajici miru devastace krajiny
v Podkrusnohofi, ke které dochazi pfi povrchové tézbé su-
roviny. Na obrazku je patrna tézba uhelné sloje v hloubce
cca 150 m, vnitfni vysypka lomu a predpoli lomu se zfetel-
nym osidlenim na obzoru.

Rekultivovany prostor byvalého lomu Chabarovice
s jezerem Milada o rozloze 250 ha

Prevratnou zménu pfinasi provedena rekultivace a zato-
peni zbytkové jamy lomu vodou (fotografie — dle materi-
ali Dobrovolného svazku obci Jezera Milada). Rekultiva¢ni
prace a napousténi jezera probihaly podle generelu rekul-
tivaci (zpracovatel generelu R-Princip Most) po dobu asi 10
let s ndklady cca 3 mld. K¢. Jak se bude dale vyvijet proces

Meésto,

revitalizace a resocializace tohoto Uzemi poté, co bude zce-
la dokoncena technicko-biologicka rekultivace tzemi?

Schéma situace meziméstského prostoru Teplice - Usti
nad Labem

Na schématu je zelenou elipsou vymezena hodnotna pfi-
méstskd krajina s hlavnim motivem hydricky rekultivova-
nou zbytkovou jadmou byvalého lomu Chabarovice. Ob-
razek téz dokumentuje pocet obyvatel okolnich sidel,
celkovy pocet obyvatel navazujiciho izemi je odhadovan
na 170 000. Na obrazku jsou zvyraznény uzké prostorové
vztahy nejvyznamnéjsich sidel - Teplic (cca 5 km) a Usti nad
Labem (cca 2km) k jezeru Milada.

Priklady studii prostoru byvalého lomu Chabaio-
vice a krajinného okoli

Navrh urbanistické regulace prostoru byvalého lomu Cha-
barovice a navazujiciho okoli byl v minulych letech zpraco-
van jiz v nékolika studiich, z nichz jako ptiklady jsou uvede-
ny tfi nasledujici - Studie meziméstského prostoru Teplice
— Usti nad Labem, zpracovana v ramci Konceptu UP VUC
Usteckého kraje (Atelier T-plan, s.r. 0. 2005), Studie ze sou-
tézni prace Teplice 2020, dokladajici vztah Teplic k prosto-
ru jezera Milada (Roman Koutsky, architektonicka kanceldr,
s.r.0.), Urbanisticka studie Novych Vyklic a névrh krajinné-
ho zézemi jezera Milada (Atelier Charvat, s.r.0. 2009). Zad-
na z téchto, ani z ostatnich existujicich studii, vSak neni bra-
na jako koordina¢ni zdvazny podklad pro regulaci dalsiho
uzemniho rozvoje.

region a velké primyslové zdony

Foto © Propaga¢ni material Dobrovolného svazku

obci jezera Milada



Studie meziméstského prostoru Teplice - Usti nad La-
bem, zpracovana v ramci Konceptu UP VUC Usteckého
kraje (Atelier T-plan, s.r.o0. 2005)

rh—::’ﬁ:"-::. g ‘..1

Studie ze soutézni prace Teplice 2020, dokladajici
vztah Teplic k prostoru jezera Milada. Pfevzato z pub-
likace Elementarni urbanismus (Roman Koutsky, archi-
tektonicka kancelafr, s.r.o., 2005)

Urbanisticka studie Novych Vyklic a navrh krajinného
zazemi jezera Milada (Atelier Charvat, s.r.0. 2009).
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Existuje zavazna a uc¢inna uzemné planovaci doku-
mentace zahrnujici rozvojové Gzemi byvalého lomu
Chabarovice?

a) Zasady uzemniho rozvoje Usteckého kraje (Atelier
T-plan, s.r.0. — rozpracovano)

Popisované Uzemi je soucasti rozpracovanych ZUR UK.

Vzhledem k celokrajskému rozsahu této UPD a schemati¢-

nosti dokumentace dané méfitkem zpracovani 1: 100 000

vsak predstavuje problematika byvalého lomu Chabarovi-

ce jen maly zlomek feSeného uzemi.

Vyfez komentovaného Uzemi z rozpracovanych ZUR UK
ve skute¢né velikosti. Problematika byvalého lomu Cha-
barovice je vyjaddrena Cervenou pferusovanou ¢arou zna-
menajici tzv. Uzemné ekologické limity tézby uhli stanove-
né vladnim usnesenim z roku 1991, dale zelenou plochou
symbolizujici asana¢ni Uzemi byvalého lomu. Popisova-
ného prostoru se dale dotyka nékolik koridor(i doprav-
ni a technické infrastruktury. Zavér: Otazky revitalizace
a resocializace Uzemi byvalého lomu jsou pod rozliSovaci
schopnosti ZUR UK.

b) Uzemni plany dotéenych obci

Ze schématu zobrazujictho administrativni hranice obci
v prostoru byvalého lomu Chabarovice vyplyva, ze feseni
Uuzemniho rozvoje spadd do kompetence Uuzemnich pla-
n{i péti obci. Jednotlivé UP vznikaji nezavisle na sobé, exis-



tuji velké rozdily v jejich aktualnosti, v rozsahu dotéeného
uzemi. Hlavni podil na nejatraktivnéjsi ¢asti uzemi kolem
jezera Milada patfi Usti nad Labem a Chabafovicim, men-
i mérou se podileji Rehlovice a Trmice, okrajové jsou za-
stoupeny Modlany. Teplice — lazefiské mésto, pro které je
vztah k atraktivni pfiméstské krajiné mimoradné vyznam-
ny, véak nemohou prostfednictvim uzemniho planu svoje
zajmy uplatnit viibec. Moznost koordinace tzemniho roz-
voje popisovaného Uzemi v ramci dil¢ich tzemnich planu
neni redlna, obce nemohou pracovat se zaméry nadmistni-
ho vyznamu, jen v mensi mife mohou ovliviiovat uzemni
plan sousedni obce.
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Na podkladé piedlozenych informaci je mozno si polo-
zit v zavéru tohoto ¢lanku nékolik shrnujicich otazek:

Otdazka: Postaci pro Uspésné feseni izemniho rozvoje pro-
storu byvalého lomu Chabafovice dil¢i UP dotéenych obci?
Odpovéd: NE — nezajistilo by to komplexnost a celistvost
uzemniho feseni, ohrozilo by to optimalni vyuziti vyjimec-
né pfileZitosti pro zlepseni prostiedi v SHP.

Otazka: Vznikne Uzemni studie obci sdruzenych kolem je-
zera Milada?

Odpovéd: Predpoklada se, ze ANO, podle informaci ziska-
nych na nékterych obecnich Gfadech i na Magistratu Usti
nad Labem se s jejim zadanim pocita.

Otézka: Bude studie dostate¢nym koordinacnim nastrojem
pro regulaci rozvoje popisovaného tzemi?
Odpovéd: Neni to jisté, podle zkusenosti mlze byt neza-
vaznost Uzemni studie (Uzemné planovaci podklad), v pfi-
padé slozitéjsich situaci a obtizné sladitelnych zajmua, du-
vodem jejiho obchézeni ¢i nerespektovani.

Otdazka: Mohou do budoucna uzemni studie fesit koordina-
ci uzemniho rozvoje tak komplikovanych tzemi v SHP jako
jsou tézebni prostory vklinéné v intenzivnim osidleni - se-
verni Mostecko, Bilinsko, Chomutovsko?

Odpovéd: NE - uzemi jsou pfili$ slozita, prolinaji se v nich

vzdy zajmy vétsiho poctu obci rlizné velikosti, zajmy vy-
znamnych uzivatel(l Uzemi — téZebnich spole¢nosti, vel-
kych prdmyslovych podnik(l, které nelze Gcinné koor-
dinovat na zakladé nezdvazného Uzemné planovaciho
podkladu, k tomu je zapottebi schvélené, respektované
a pfimérené podrobné Uzemné planovaci dokumentace.

Namét na vznik dopliikového druhu UPD

Vice méné negativni odpovédi na polozené otazky jsou
dlivodem doporuceni posoudit potfebu viozZeni doplnko-
vého ¢lanku do stavajiciho systému UPD. Doporucuje se
tento novy druh UPD doplnit mezi méfitko krajské a méfit-
ko obci a pojmout ho jako Zasady uzemniho rozvoje zpra-
covavané pro dilei uzemi kraje — ZUR DUK (pracovni nézev).

Nastin metodickych zasad ZUR DUK

Pofizeni ZUR DUK pfichazi v uvahu v pFipadech, kdy Fe-
$eni Uzemniho rozvoje vyzaduje vy33i miru podrobnosti
(1: 25 000) nez umozfuje dokumentace ZUR kraje (v SHP
zejména problematika rekultivace, revitalizace a resociali-
zace Uzemi dotcenych vlivy tézby a tézkého priimyslu).

Potizeni ZUR DUK se uklada v ramci zpracovani ZUR kra-
je. Postupy tykajici se pofizeni, zpracovani, vydani a aktu-
alizace ZUR DUK se pfiméfené Fidi pravidly platnymi pro
ZUR kraje.

Pofizovatel ZUR DUK je krajsky ufad a obce na Gzemi vy-
mezeném pro zpracovani ZUR DUK.

Zadani ZUR DUK obsahuje kromé vymezeni fedeného Uze-
mi, stanoveni Ihiity pro pofizeni ZUR DUK, také specifikaci
uzemné planovaci problematiky nadmistniho vyznamu ur-
¢enou k fedeni.

Umisténi ZUR DUK v systému UPD vyjadfuje
nasledujici tabulka:

Rozsah Eta Pfipravna Navrhova | Kontrolni
uzemi Py etapa etapa etapa
doplikové | 1y, rng plan -
obec Prazkumy (Regula¢ni VV UP (RP)
arozbory, lan) na URU
UAP ORP P
dopliikové p
diléidzemi | Prizkumy L
kraje (DUK) | arozbory, UAP na URU
ORP a UAPK
ZUR g
. . L . VV ZUR
kraj UAP K (Reglglr?)cnl na URU

Schémata a kartogramy © Karel Beranek

Ing. arch. Karel Beranek
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